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ALKUSANAT

Valtateiden 2 ja 8 yleissuunnitelman tarkistamis- ja laatimisty vililla Uusiniitty - Tiilim#ki ja Ruutukuoppa -
Tiiliraukki aloitettiin elokuussa 1994. Suunnittelutydn tarkoituksena oli tarkistaa vuonna 1988 valmistuneessa
yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut sek laajentaa valtateiden nelikaistaistettavaa osuutta siten, etti valtateiden
likennditdvyys ja liikenneturvallisuus tiyttdi tavoitetilanteessa 2010 niille péiteini asetetut vaatimukset. Yleis-
suunnitelman tieverkkoratkaisu perustuu vuonna 1992 hyviksyttyyn Porin tie- ja katuverkkosuunnitelmaan 2010,

Yleissuunnitelmatyohon liittyy samanaikaisesti laadittava valtatien 2 yleissuunnitelman tarkistaminen vililla Pori
- Ulvila. Témén suunnitelman raportti laaditaan erillisens.

Yleissuunnittelutyd on tehty Turun tiepiirin toimeksiantona. Suunnittelutyéti on valvonut hankeryhmi, joka koostuu
Turun tiepiirin ja Porin kaupungin edustajista. Hankeryhmin tydskentelyyn ovat osallistuneet:

Pédsuunnittelija, DI Juha Hjulgren, puheenjohtaja Turun tiepiiri
Suunnittelupiallikké Matti Vehvildinen Turun tiepiiri
Ympiristonhoitaja Elina Hellsten Turun tiepiiri
Ympiristonhoitaja Tiina Myllymiiki Turun tiepiiri
Kaupungininsinéori Erkki Rajala Porin kaupunki
Litkenneinsind6ri Markku Setilid Porin kaupunki
Ympiristopaallikké Matti Lankiniemi Porin kaupunki

Suunnittelutydssé konsulttina on toiminut Tampereen Viatek Oy, joka on kiyttinyt alikonsultteina Geoinsindorit
Oy:td ja Tampereen Siltatekniikka Oy:td. Vastuuhenkiléini ovat olleet Juhani Képpd (padsuunnittelija), Erkki
Jokinen (vuoropuhelu), Ari Vandell (liikennesuunnittelu), Laura Soosalu (tieympéristén suunnittelu), Kimmo
Vahijylkka (ympiristovaikutukset ja raportointi), Ari Kaikkonen (tien suunnittelu), Jouko Noukka (geotekniikka),
Hans Westman (melutarkastelut) ja Jarmo Niemi (siltasuunnittelu).

Porissa maaliskuussa 1995.
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TIVISTELMA

Yleissuunnitelman tarkoitus

Yleissuunnitelmassa esitetdin valtateiden 2 ja 8 nelikaistaistamiseksi va-
lilld Uusiniitty - Tiilimaki ja Ruutukuoppa - Tiiliruukki ne toimenpiteet,
joilla tavoitetilanteeseen 2010 menrnessé parannetaan valtateiden liiken-
noitavyyttd ja likenneturvallisuutta sille tasolle, mit4 teiden asema péiteind
edellyttad. Hankkeen tarkoituksena on lyt44 likenteen, ympériston ja
maankdytén kannalta mahdollisimman hyvi linjaus- ja tiejirjestelyratkaisu.
Samanaikaisesti yleissuunnitelman kanssa on laadittu ympéristdselvityksen
tyoohjelma ja ympinistdselvitys muistiomuotoisena, ns. sovellettua Y VA-
menettelyd kayttden.

Lihtokohdat

Tiehankkeen lahtokohtana on Mintyluodontien yleissuunnitelma vuo-
delta 1988, Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2010 vuodelta 1991
seki valtatien 8 tarveselvitys vililld Raisio - Pori ja sen kehittimispadtds
vuodelta 1994, Valtateiden nelikaistaistaminen on aluetta koskevien maan-
kiyitdsuunnitemien mukainen. Seki Satakunnan seutukaavassa etta Maa-
Porin osayleiskaavassa 1993 on varauduttu tiejirjestelyihin.

Liikenneméirit suunnittelualueella ovat nykytilanteessa 6700-13100 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Suurimmat lilkennemééirit ovat valtatien 2 osuu-
della Tikkula-Laani, noin 13100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja pienimmit
valtatielld 2 Uusiniityn kohdalla, vajaat 7000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Suunnittelualueen liikenneméirien ennustetaan kasvavan liikenteen ylei-
sen kasvun ja maank#ytén kasvun vuoksi 1,25-1,67 -kertaisiksi vuoteen
2010 mennessd. Nykyisten valtateiden 2 ja 8 litkenneméénksi vuonna
2010 ennustetaan 9600-20000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lilkenneméérat
tulevat olemaan suurimmillaan Ruutukuopan ja Tillimaen valilla.

Valtateiden 2 ja 8 suunnitteluosuudella tapahtui vuosina 1989-1993 yh-
teensd 76 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista henkildvahinko-
onnettomuuksia oli 23. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tarkastelu-
vililld tapahtui 2. Luvuissa eivit ole mukana eritasoliittymien ramppien
ja alempiasteisten viylien liittymissi tapahtuneet onnettomuudet.
Tavoitteet

Suunniteltaville toimenpiteille asetetuista tavoitteista téarkeimpid ovat:

Liikenne

Valtateiden 2 ja 8 muuttaminen nelikaistaisiksi véyliksi parantaa teiden
lukennditivyytti ja liikkenneturvallisuutta oleellisesti.

Palvelutasotavoitteena pateilld on normaaliaikana taso C (HCM-85) ja
ruuhka-aikana taso D. Ruuhkasuoritteen (palvelutasoluokissa E ja F ole-
van litkennesuoritteen) osuus saa olla korkeintaan 20 %. Teiden taso
sallii nykyisti suuremmat ajonopeudet, Kevyen liikenteen verkoston kat-
tavuutta parannetaan alikulkukaytévilld, jolloin piddteiden aiheuttama
estevaikutus vihenee, Liittymiratkaisuilla turvataan joukkolitkenteen
toimintaedellytykset. Télléin erityishuomiota kiinnitetdén pysékkien si-
joittetuun,

Ympéristé

Suunnitelmat laaditaan siten, etti ratkaisut tuottavat luonnolle, rakenne-
tulle ympiristolle, ihmisille ja yhteisoille mahdollisimman vihén haittaa.

Liikenteen atheuttamia meluhaittoja ja kokonaispaast0ja vahennetdin ja
tarvittaessa suunnitellaan suojausratkaisut. Pohjavesille atheutuvat riskit
minimoidaan. Suunnittelussa turvataan olemassa olevien ja suunniteltu-
jen virkistysalueiden ja -reittien kdyttomahdollisuudet. Tigjirjestelyjen
tulee soveltua mahdollisimman hyvin alueen maisema- ja taajamakuvaan.
Teiden atheuttamia estevaikutuksia lievennetdén alikulkujen avulla.

Suunnitelmaratkaisujen tulee tukea Porin alueen maankéyttdsuunnitelmia
ja soveltua mahdollisimman hyvin vahvistettuihin kaavoihin. Suunnitte-
lun aikana tapahtuvan vuoropuhelun vilityksella kansalaisten vaikutus-
mahdollisuuksia parannetaaan. Hankkeen ympiristévaikutuksia selvite-
tddn YVA-lain menettelys soveltaen.

Talous

Suunniteltujen parantamistoimenpiteiden tulee olla taloudellisesti perus-
teltuja. Koko hankkeen tai hankkeen vaiheen tavoitteena on liikenneta-
loudellinen kannattavuus, jolloin hydty-kustannussuhde on suurempi kuin
yksi.

Vaihtoehdot

Pidviylien linjaosuuksilla tuleva ajorata on sijoitettu nykyisen ajoradan
viereen kaavoissa varatuista tiloista sekd maankiyton ja ympériston aset-
tamista vaatimuksista rippuen. Eritasoliittyméavaihtoehtojen muodosta-
misperusteina ovat olleet aikaisemmat suunnitelmat, littymien toimivuus,
tietekniset seikat seki ympiristotekijat. Vaihtoehtovertailussa en ratkai-
suja verrattiin O-vaihtoehtoon eli nykytilanteen siilyttdmiseen.

Yleissuunnitelma

Valtatiet 2 ja 8 parannetaan kaksiajorataisiksi maantetksi vililld Uusiniitty
- Tiiliméki ja Ruutukuoppa - Tiiliruukki. Mitoitusnopeus valtateillad on
80 kmvh lukuunottamatta Méntyluodontietd, jossa mitoitusnopeus Kor-
ven eritasoliittyméstd Uusimittyyn on 100 km/h.

Suunnitteluosuudelle rakennetaan Uusiniityn, Ulasoorin ja Tiiliruukin
uudet eritasoliittymét. Nykyisid eritasoliittymid parannetaan Korvessa,
Laanissa, Ruutukuopassa ja Tiilimdessd. Tikkulan eritasoliittyma esite-
tddn poistettavaksi.

Valtateiden nelikaistaistamiseen Littyvat merkittavimmit tiejarjestelyt teh-
ddin Uusiniityn - Ulasoorin alueella, missd Paarmoorin patkallistie ja
Pietniemen yksityistie litetdan Ulasoorin eritasolittyméén. Uusiniityn teol-
lisuusalueen ja Ulasoorin vilille esitetdin Mintyluodontien eteldpuolelle
rinnakkaistie Maalaiskunnantien jatkeeksi. Kyostilantien jatke voidaan
rakentaa maankayton edistyessa. Tiiliruukissa Lattomeren paikallistie lii-
tetdzin eritasoliittymddn, Yleissuunnitelmassa esitetddn parannettavaksi
myés kevyen likenteen verkkoa sekd jouldkolitkenteen ja ylikorkeiden
kuljetusten liikenndintimahdollisuuksia.

Vaikutukset
Liikenteelliset vaikutukset

Suunnitelmassa ehdotetuilla toimenpiteilli muodostetaan valtatielle 2 kor-
kealuokkainen tieosuus Tiilim4en ja Uusiniityn vilille seka valtatielle 8
Ruutukuopan ja Tihruukin vilille. Toimenpiteiden avulla pystytéén tur-
vaamaan valtateiden suunnitteluosuuksien hyvi hikennoitavyys ja litkernne-
turvallisuus. Sujuvat valtatieyhteydet keventivit myds Porin katuverkon
likennekuormitusta. Parantuneista likkennditavyysolosuhteista hy6tyvat
sekd valtakunnallinen ettd paikallinen henkilé- ja tavaraliikenne.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen tiejirjestelyjen ansiosta liikkenteellinen pal-
velutaso on hyvi. Valtateiden 2 ja 8 liikkennesuorite on kokonaan
palvelutasoluokissa A ja B. Valtateiden matkanopeudet ruuhkatuntien
aikanakin ovat lhes nopeusrajoitusten mukaisia, 80 - 100 km/h.

Valtateiden nelikaistaistamisen arvioidaan pienentdvén onnettomuusriskia
noin 10 %. Vuoden 2010 tilanteessa arvioidaan Porin tieverkolla viltet-
tdvin vuosittain 2-3 henkilévahinko-onnettomuutta valtateiden
nelikaistaistuksen ansiosta. Vuosittaiset onnettomuuskustannussiistt
ovat noin 2,5 Mmk.

Ympinstovatkutukset

Valtateiden nelikaistaistaminen muuttaa tieympéristdd ja maisemaa koko
suunnitteluosuudella. Merkittivimmiét kaupunkikuvalliset muutokset ai-
heutuvat melusuojauksen rakentamisesta. Nelikaistaistaminen, erita-
soliittymien rakentaminen ja laajentaminen kasvattavat myos tien hal-
litsevuutta muuhun ympéristoon ndhden, Rakennettua viherympéristoa
joudutaan raivaamaan ja korvaamaan uudella, jolloin tieympériston
palautuminen nykytilaa vastaavaksi kestad useita vuosia. Korkeatasoisesti
ja huolellisesti toteutettuna melusuojaukset ja rakennettu viherympéristd
voivat elivoittdd ja rikastuttaa tieympéristod.
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Hankkeen vaikutukset luonnonolothin sekd maankiyttéén ja yhdyskunta-
rakenteeseen ovat pienehkdja, sillé alue on pidosin rakennettua ja maan-
kéytdn kehittimisessi on otettu huomioon teiden parantamistarve.
Liikenteellisen saavutettavuuden paraneminen vahvistaa Porin asemaa
Satakunnan térkeimpani keskuksena.

Meluvaikutus kasvaa voimakkaimmin Korven ja Uusiniityn valilld, jossa
mitortusnopeus nostetaan 100 kmv/h:iin. Meluntorjuntatoimenpiteiti on
esitetty valtatielld 2 Uusiniityn ja Ulasoorin vilille, Korven liittymin mo-
lemmin puolin seké koko osuudelle Laani - Tiilimiiki Laanin liittyméin
pohjoispuolisia alueita lukuunottamatta. Valtatielld 8 meluntorjuntatoi-
menpiteitd on esitetty Tiiliruukin liittymain seki asutus- etts virkistys-
alueen puolelle. Meluvaliien ja -aitojen rakentamisen jilkeen vuonna 2010
melun héiritseviksi kokevien henkildiden lukuméiri on tavoiteverkolla
noin 3 10 (vihenemd nykyisestd 50 henkil6).

Katalysaattorien yleistyminen ja muu liikennetekniikan kehittyminen vi-
hentivit liikennepéistdji hiilidioksidipaastoja lukuunottamatta huomat-
tavasti vuoteen 2010 mennessi.

Talousvaikutukset

Hankkeen rakentamiskustannukset ovat noin 157,0 Mmk. Hankkeen hys-
ty-kustannussuhde on kaikki sdzistét huomioiden 1,34 mikili hanke to-
teutetaan vuonna 2000 ja 1,47 hankkeen toteutuessa vuonna 2005. Ii-
man melu- ja paistokustannuksia vastaavat luvut ovat 1,32 ja 1,45. Li-
sdksi tieinvestoinneista seuraa myds muita taloudellisia hy6tyjd, joita ei
ole otettu huomioon liikennetaloudellisissa laskelmissa. Naitd ovat mm.
tyollisyysvaikutukset, kuljetusten toimitusvarmuuden paraneminen seki
alueen vetovoiman ja taloudellisen toimeliaisuuden kasvu.

SUUNNITTELUN ETENEMINEN

Valtateiden 2 ja 8 nelikaistaistaminen vililli Uusiniitty - Tiiliméki ja Ruutu-
kuoppa - Tiiliruukki liittyy osaprojektina valtatien 2 parantamiseen Po-
rin kaupungissa ja sen lihtkunnissa. Samanaikaisesti on laadittu yleis-
suunnitelmaa valtatien 2 nelikaistaistamiseksi vlilld Pori - Ulvila seki
Ulvila - Harjavallan raja.

Suunnittelualuetta on aikaisemmin kisitelty seuraavissa suunnitelmissa:

Mintyluodontien yleissuunnitelma 1988

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma vuodelle 2010, 1991
Porin litkenneturvallisuussuunnitelma, 1993

Valtatien 8 tarveselvitys vililli Raisio - Pori, 1994

* X ¥ ¥

Tie- ja vesirakennushallitus hyviksyi Mintyluodontien yleissuunnitelman
30.1.1989. Valtateiden 2 ja 8 nelikaistaistamiseen tdhtddvi yleis-
suunnitelman laatimis- ja tarkistamisty aloitettiin elokuussa 1994, Yleis-
suunnitelma on laadittu aikaisemman yleissuunnitelman ja tie- ja katu-
verkkosuunnitelman hyviksymispidtoksid sekd valtatien 8 tarvesel-
vityksen kehittdmispdatosta noudattaen.

Suunnittelun tarkoitus

Yleissuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen tulee parantaa valtateiden kii-
kennditdvyytta ja liikenneturvallisuutta sille tasolle, miti teiden asema
paateind edellyttia.

Suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelma on laadittu konsulttitydni Tampereen Viatek Oy:ssa.
Suunnitteluty6ta on valvonut hankeryhmi, johon on kuulunut Turun tie-
piirin ja Porin kaupungin edustajia.

Yuoropuhelu

Hankkeesta on tiedotettu mahdollisimman laajasti ja kattavasti mm. alu-
een sanomalehdissa ja paikallisradiossa. Hankkeen suunnittelusta, suun-
nitelmavaihtoehdoista seka ympéristovaikutuksista on kerrottu asukkaille
ja muille sidosryhmille kahdessa yleisotilaisuudessa.

Suunnitteluratkaisuja ja sovellettuun ympéristovaikutusten arviointiin liit-
tyvid asioita on esitelty lddnin YLT-ryhmiille. Suunnitteluratkaisuista on
keskusteltu my&s paikallisten asukasyhdistysten ja joidenkin palvelu-
toimintaan liittyvien yritysten edustajien kanssa. Ympiristovaikutusten
arviointiperiaatteiden mukaisesti asukkailla ja muilla sidosryhmiila on ollut
mahdollisuus esittda mielipiteensi hankkeen suunnittelusta, vaihtoehdoista
ja ympéristévaikutuksista.

Suunnitelman kiisittely ja piitoksenteko

Yleissuunnitelma lahetetdin lausuntokierrokselle Porin kaupungille ja
muille sidosryhmille. Lausuntokierroksen jilkeen tiepiiri lihettds yleis-
suunnitelman tielaitoksen keskushallintoon toimenpidepiitostd varten,
Toimenpidepaatdksessi otetaan kantaa tirkeimpiin periaateratkaisuihin,
kuten liittymén paikkoihin ja muotoihin seka ympiristénhoidon periaat-
teisiin. Lisaksi toimenpidepéétoksessd annetaan ohjeita jatkosuunnittelua
varten seki otetaan kantaa toteuttamisajankohtaan ja vaiheittain raken-
tamiseen.

Jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelmasta annetun toimenpidepéitoksen jilkeen voidaan aloit-
taa tiesuunnitelman laatiminen. Tiesuunnitelma on virallisesti kasiteltivi
ja vahvistettava asiakirja, jossa mééritetdin tien tarkka sijainti ja muut
yksityiskohtaiset tiejirjestelyt. Vahvistettu ja lainvoimainen tiesuunnitel-
ma antaa oikeuden tiealueen haltuunottamiseen ja rakentamiseen.

Mantyluodontien

yleissuunnitelma

1988

Porin tie- ja | Yleis-

katuverkko- = suunnitelman  Yieis- .
suunnitelma  tarkistus ja suunnitelman

1994 1995

) Tiesuunnitel- | Rakennus -
1994 laatiminen késittely | Tiesuunnitelma man ksittely suunnitelma Tien rakentaminen

Tie valmistuy

Suunnittelun eteneminen
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LAHTOKOHDAT

1. LAHTOKOHDAT

1.1 Suunnittelualue ja tieverkko

Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Porin kaupungin alueella
rajoittuen linness ja eteldssd kaupungin tiviisti rakennettuun keskus-
ta-alueeseen. Suunnittelualue alkaa luoteessa valtatielld 2 Uusiniityn
liittyméisti ja ulottuu kaakossa Tiilim#en eritasoliittymésn, Valtatielld 8
suunnittelualueena on Ruutukuopan ja Tiiliruukin vilinen osuus. Hank-
keeseen kuuluvien valtateiden yhteispituus on noin 12 km.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti

Alueen yleiseen tieverkkoon kuuluvat piteisté valtatiet 2 ja 8 seka
Mintyluodontie (mt 265), josta Liikenneministerién péitéksen mukaan
muodostetaan osa valtatieti 2. Suunnittelualueeseen kuuluvat lisaksi
kokoojateistd Ulasoori - Kaanaa -maantie (mt 2652) seké yhdysteisti
Paarnoorin paikallistie (pt 12861) ja Lattomeren paikallistie (pt 12871).

1.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Tiehankkeen ldhtkohtana on Méntyluodontien yleissuunnitelma vuo-
delta 1988, Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2010 vuodelta 1991
seki valtatien 8 tarveselvitys vililld Raisio - Pori ja sen kehittimisp#itos
vuodelta 1994. Muista, suunnittelualuetta koskevista suunnitelmista
merkittdvin on Porin liikenneturvallisuussuunnitelma vuodelta 1993.

Tie- ja vesirakennushallitus hyviksyi Mintyluodontien yleis-
suunnitelman 30.1.1989 ja esitti, etti yleissuunnitelmaa koskevat lau-
sunnot tutkitaan. Tiesuunnitelma voidaan sen jilkeen laatia yleis-
suunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen perusteella. Porin kaupunginhal-
lituksen ja Satakuntaliiton esityksesti yleissuunnitelman tarkistamis-
hankkeeseen on lisitty nelikaistaistamisen ulottaminen Uusiniittyyn seki
Ruutukuopan ja Laanin vilisen nelikaistaisen osuuden kiireellisyysasteen
tarkistaminen.

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma sisélté tavoiteverkon vuodelle 2010.
Tavoiteverkossa esitetdzn padviylisti nelikaistaistettavaksi valtatie 2
vililla Haistila - Ruutukuoppa, valtatie 8 vlilli S66rmarkku - Tiiliroukki
ja maantie 265 vililld Uusiniitty - Laani.

Valtatien 8 tarveselvitystd koskevissa lausunnoissa Porin kaupunki ja
Porin kauppakamari pitivit Luvian ja Porin vilisen valtatien levittimis-
ti ja kevyen liikenteen jérjestelyji ensisijaisina hankkeina. Lausunnois-
sa esitettiin lisaksi, ettd urheilukeskukseen johtavan tien ja Liikasten-
tien liittymiit katkaistaan nelikaistaistamisen yhteydessa.

Valtateiden nelikaistaistaminen on aluetta koskevien maankiytts-
suunnitelmien mukainen. Sekd Satakunnan seutukaavassa ettd Maa-
Porin osayleiskaavassa on varauduttu tiejérjestelyihin.

Valtateiden 2ja8 parantaminen nelikaistaiseksi véililléi Uusiniitty Tiili-

suunnitelmaan valtatlen 2 parantaminen nelikaistaiseksi vililld Pori -
Ulvila.

1.3 Verkkotason toiminnallinen ratkaisu

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelman 2010 mukaan valtatiet 2 ja 8 on
toiminnallisesti luokiteltu seudullisiksi pasivéyliksi, jotka nelikaistais-
tetaan nykyisilld paikoillaan.

Tavoiteverkossa 2010 on esitetty uudet eritasoliittymét Mintyluodon-
tielld Ulasooriin ja Uusiniittyyn seki valtatielld 8 Tiiliruukkiin. Nykyi-
siin eritasoliittymiin tehdéfin joitakin muutoksia nelikaistaistamisen
yhteydessi.

Tavoiteverkossa alueellisiksi paéiviyliksi on luokiteltu Luvian puistokatu,
Rauhanpuisto, Eteléviyld, Alaruukintie, Maantiekatu - Vahdraumantie,
Karjarannantie - Professorintie sekd Ulasoori - Kaanaa -maantie (mt
2652).

Verkkotason toiminnallinen ratkaisu on esitetty piirustuksessa 1.



B Valtateiden 2 ja 8 nelikaistaistaminen vililla Uusiniitty - Tilliméki ja Ruutukuoppa - Tiiliruukki, yleissuunnitelma

LAHTOKOHDAT

1.4 Maankiiyttd
Nykyi 4

Suunnittelualue sijaitsee tiiviisti rakennetun Porin keskustan tuntumas-
sa, mutta ulottuu lénsi- ja eteldosistaan rakentamattomille viljelyaukeille.
Porin lénsiosien asukasluvun ennustetaan kasvavan hieman vuoteen 2010
mennessé erityisesti Pietniemen ja Vihirauman ympéristdssi sekd
Liinaharjan lounaispuolella, jossa valtaosa uusista asunto- ja tydpaik-
ka-alueista sijaitsee. Maankéyton voimakkaan kasvun sijasta toiminto-
ja pyritéin keskittiméén ja samalla liséEimain asuinalueiden viithtyisyytti.

Miéntyluodontien ympiristd on Uusiniityn ja Ulasoorin vililld pasasi-
assa maa- ja metsétalousaluetta, jonka pelloista valtaosa on aktiivivilje-
lyksessd. Asutus on Uusiniittyé lukuunottamatta vanhaa haja-asutusta.
Teollisuutta on Uusiniityssé, Ulasoorissa ja Tikkulassa.

Ulasoorin ja Kappirin vililla Mantyluodontien pohjoispuolinen alue

on teollisuusaluetta. Valtatien eteldpuolinen alue on suurimmaksi osak-
si pientalovaltaista asutusta, joka rajautuu Suntinojaan. Asutusalueista
tirkeimmiét ovat Vihédrauma, Musa ja Liinaharja,

Ruutukuopan ja Tiiliméen pohjoispuolinen alue on vanhaa asutusaluetta,
joka pohjoisessa rajautuu hautausmaahan ja teollisuusalueisiin. Tiili-
mien koillispuolelle ji& Porin ydinkeskusta ja kaakkoispuolelle, valta-
tien vilittdmaéin laheisyyteen Porin lentokentti.

Valtatiet 2 ja 8 rajaavat Isomiien virkistys- ja ulkoilualuetta, joka on
Luotojen alueen ohella Porin keskustan merkittivin yhteniinen viher-
alue. [soméen alueen pohjoisosa on urheilupuistona ja eteliosa muussa
virkistyskéytGssd. Iddssd Isoméen alue rajautuu lentokenttéin.

Kaavogitustilanne

Suunnittelualue sijaitsee Satakuntaliiton alueella, jossa ovat voimassa
Satakunnan seutukaavat 1, 2, 3 ja 4. Alueen kaavoitusta tiydentéivin 5.
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Kuva 2. Nykyinen maankdytti ja kaavarajat

seutukaavan kaavaluonnos on valmistunut tammikuussa 1994. Seutu-
kaavoissa Porin lounaispuolinen alue on osoitettu péfiasiassa asutus-
sekd maa- ja metsitalouskiyttoon. Alueen liikenne- ja viheryhteyksii
kehitetdiin.

Suunnittelualue kuuluu kokonaisuudessaan Porin yleiskaava-alueeseen,
Jjota koskeva kaava on laadittu vuonna 1984, Alueelle on laadittu vuon-
na 1993 Maa-Porin osayleiskaava, joka Uusiniitty4 lukuunottamatta
kattaa suunnittelualueen. Porin keskustan alueelle seké keskustan linsi-
puolisille asuntoalueille on laadittu useita asemakaavoja.

Osayleiskaavassa ja asemakaavoissa valtateiden ympéristot on kaavoi-
tettu ldhivirkistysalueiksi. Liittymien tuntumaan on ohjattu my®&s kau-
pallisia palveluja. Ulasoorin ja Tikkulan vililla teiden lahituntumaan
on osoitettu teollisuutta.
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1.5 Liikenne

1 ennemasrit i

neuvoa vuorckaudessa. Suurimmat litkenneméirit ovat valtatien 8 osuu-
della Tikkula-Laani, noin 13100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja pienim-
miat valtatielld 2 Uusiniityn kohdalla, vajaat 7000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa.

Liikenneméérien kasvu valtatielld 2 on vuosien 1965 ja 1994 vililla
ollut keskimérin 3 % vuodessa. Vuoden 1990 jélkeen liikenneméisirit

ovat pysyneet ldhes ennallaan. Valtatielli 8 liikkenne on kasvanut vuosi-
en 1965 ja 1994 vililld keskimédrin 4 % vuodessa. Liikenteen kasvu on
1970-luvun puolivilin jalkeen hidastunut rinnakkaisten katujérjestelyjen
ansiosta.

Nykyisen liikennesuoritteen seki vuosien 2000 ja 2010 ennustettujen
liikkennesuoritteiden jakautuminen eri palvelutasoluokkiin on laskettu
Kehar-ohjelmalla.

Nykyisen tien palvelutaso oli vuonna 1994 Uusiniityn ja Laanin seki
Tiiliruukin ja Ruutukuopan valilld suurimmaksi osaksi palvelutasoluo-
kissa B ja C. Laanin ja Tiilim#en vlill4 palvelutaso oli péiosin luokissa
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Kuva 3. Liikennemddrdt nykyverkolla viuonna 1993 ja liikenne-ennuste vuodelle 2010.

D ja E. Hankkeen tavoitteissa méritelty 20 %:n ruuhkasuoriteosuus
(palvelutasoluokissa E ja F olevan liikennesuoritteen osuus kokonais-
litkkennesuoritteesta) ei ylity vuoden 1994 tilanteessa. Ruuhkasuorite on
suurimmillaan noin 15 % Laanin ja Ruutukuopan vililld. Nykyisten
liittymien toimivuutta on selvitetty vaihtoehtotarkastelujen yhteydessé.

i1 -

Vuodelie 2010 laaditun litkenne-ennusteen pohjana on Porin tieverkko-
suunnitelman (1991) yhteydessi tehty liikkennemalli. Liikenteen ylei-
sen kasvun ennuste on korjattu malliin siten, etté se vastaa Tielaitoksen
tutkimuskeskuksen vuoden 1994 kasvuennusteita.

Liikenne-ennusteessa liikenteen yleiseksi kasvukertoimeksi on vuosi-
na 1994-2010 arvioitu 1,27. Liséksi ennusteessa on huomioitu maan-
kiyton ennakoitu keskiméérdinen 3,5 %:n kasvu. Suunnittelualueen
lilkennemidrien ennustetaan kasvavan liikenteen yleisen kasvun ja
maank&yton kasvun vuoksi 1,25-1,67 -kertaisiksi vuoteen 2010 men-
nessd. Keskimairdistd suurempaa liikenteen kasvu on Ruutukuopan ja
Ulvilan vililld. Tdmé selittyy Ulvilantien-Satakunnantien ruuhkautu-
misesta ja litkenteen siirtymisesti valtatielle 2. Tarkasteluissa on muka-
namy®os valtatiet 11 ja 8 yhdistéivd uusi vayl4, joka pienentéé liikkenteen
kasvua enimmilléén 2500 ajoneuvoa vuorokaudessa Tiiliméen ja Tiili-
ruukin valilld.
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Kuva 4. Liikenteen kehittyminen valtateilli 2 ja 8
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Kuva 7. Onnettomuusaste valtateilli 2 ja 8

Uusiniityn ja Ulasoorin liittymit, Ruutukuopan eritasoliittymé sekd
Liikastentien liittyma. Tielinjalla yleisin onnettomuustyyppi oli tielti-
suistuminen, joita ol kaikista onnettomuuksista noin kolmannes. Hen-
kilovahinkojen osalta onnettomuusasteeltaan heikoin tieosuus oli
Uusiniitty-Ulasoorn, jossa onnettomuusaste on kolminkertainen koko
maan valtateiden keskiméiriiseen henkildvahinko-onnettomuus-
asteeseen verrattuna. Myo6s tieosuus Ulasoori-Korpi on keskiméaraista
vaarallisempi. Kevyen liikkenteen onnettomuuksia tapahtui tarkastelu-
jaksolla kolme. Ne sijoittuivat tieosuudelle Uusiniitty-Korpi.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reitit kulkevat suunnittelualueella pidasiallisesti katu-
verkolla yleisten teiden rinnalla tai ristedvilld kaduilla. Péiteit4 pitkin kulkee
lahinn4 pitkdmatkainen liilkenne Ruutukuopasta Rauman suuntaan ja Tiili-
méestd Ulvilan suuntaan.

Keskusta-alueen ulkopuolella joukkoliikenteen suurimpia ongelmia ovat
tieverkon tekniset ominaisuudet, kuten huono tien kantavuus. Tillaisia
ongelma-alueita ovat mm. Pietniemen ja Mintyluodontien vilinen osuus.
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Kuva 8. Kevytlitkenteen reittikuva

Kevytliikenne

Paiteiden suunnassa kulkeva kevyen liikenteen viylisté on melko yh-
tendinen ja jatkuva. Suurin osa kevyen liikenteen ja autoliikenteen
ristedmiskohdista on keskustan tuntumassa hoidettu eritasoratkaisuin.
Valtatiet alittavia kevyen liikenteen alikulkuja on 11.

Estevaikutuksen pienentimiseksi olisivat kevyen likenteen alikulut tar-
peellisia Mantyluodontielld Pietniemen yksityistien kohdalla sekd val-
tatielld 8 Tiiliruukissa. Uusi kevyen liikenteen yhteys olisi tarpeellinen
Tikkulan ja Ruutukuopan vililla, silli nykyinen reitti kulkee mutkitellen
tdlla osuudella katuverkossa.

Kevyen litkenteen reitit on esitetty kuvassa 8.

1.6 Ympiiristo
Maankamara

Suunnittelualue on maastonmuodoiltaan tasaista, vanhaa merenpohjaa,
jonka korkeusvaihtelut ovat pienid. Maastonmuodoista merkittavimpiz
ovat Isomiki sekd Paarnoorin - Ulasoorin seldnne, joka on vanha, ta-
soittunut harju. Myos Porin lounaispuolella sijaitsevat moreenikumpa-
reet erottuvat tasaisesta rantamaisemasta, Jokilaaksoista tirkein on Ko-
keméenjoen uoma, jonka pohjoispuolella on paikallisesti merkittavii
maastonvaihteluita. Pienempt jokilaakso on muodostunut Paarnoorin
metsdisen seldnteen ja Suntinojan rajaamalle alueelle.

Kallioperaltdin suunnittelualue sijaitsee Satakunnan hiekkakivialueella,
jossa esiintyy myos diabaasijuonia. Alueen pohjoispuolella on laaja
liuskekivivyéhyke.

Suunnittelualueen maaperd koostuu suurimmaksi osaksi veden
lajittelemista hienojakoisista maa-aineksista. Valtaosa Kokeméenjoen
laakson ympiristostd ja Ulasoorin - Lattomeren viljelyalueesta on
maaperaltidin savea ja silttid. Karkearakeisia maalajeja esiintyy ldhinna
tasoittuneilla harjujaksoilla. Porin keskustan etela- ja lansipuclella on
pienipiirteisid, metsdisid moreenikumpareita. Avokallioita seki turve-
ja liejukerrostumia on suunnittelualueella vihin.
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Pinta- ja jave

Porin seudun luonnonoloja leimaavat meren ldheisyys seki Kokemien-
joki, jonka merkitys on erityisen suuri kulttuurimaiseman muovaajana.
Valtateiden lahiympéristossa vesistsji on kuitenkin vahin. Suunnittelu-
alueen vesistdistd tirkein on Suntinoja, joka muodostaa maisemallisen
ja ekologisen rajakohdan Vihirauman ja Liinaharjan asutusalueiden ja
viljelyaukean viilissi.

Ulasoorin ja Korven liittymien eteldpuolella sijaitsee Porin veden-
hankinnan kannalta tirkes Vihérauman - Ulasoorin pohjavesialue. Luok-
kaan I kuuluvan pohjavesialueen vettd voidaan kiyttid asutuksen
talousvedeksi, teollisuuden raakavedeksi ja kriisitilanteiden veden-

tarpeeseen.

Kasvillisuus ja eldimist6

Yhtendiset metsdalueet sekéd metsiin ja pellon rajakohdat ovat luonnon-
ympéristdn monimuotoisuuden ja eldinten litkkumisen kannalta tirkei-
ti vybhykkeitd. Runsaimmin néiti ekologisesti merkittavia alueita on
Uusiniityn ja Ulasoorin etelépuolella. Yhtenidinen peltoalue, joka ulot-
tuu Ulasoorista Véhiraumaan ja edelleen Lattomeren kautta Friitalaan,
on luonnontilaista ja rakennettua ympéristdd rajaavana elementtini
merkittavi.

Meren ldheisyyden vaikutus kasvillisuuteen on suuri. Erityisesti Uusi-
niityn ja Ulasoorin ympiristdssd on runsaasti ruovikoita ja muuta
mereisti lajistoa. Porin keskustaa ympiérdivilld harjanteilla on huomat-
tavasti enemmén puustoa, [ihinnd komeita ménnik6itd. Keskustan tun-
tumassa kasvillisuus on nuorta ja monipuolista istutettua lajistoa.
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Kuva 9. Luonnonympdristd ja rakennettu ympiiristo

Virkistysalue 777 Teolisuusalue

sl Merkittéva nakyma

Eldimist6llisesti arvokkaimpia alueita ovat metsén ja pellon reuna-
vybhykkeet, jotka tarjoavat eldimille suojaa seké hyvit ravinnonsaanti-
mahdollisuudet. Erityisen suuri merkitys eldimistélle on Uusiniityn ja
Ulasoorin eteldpuolisilla metsi- ja peltoalueilla, jotka ovat lintujen ja
piennisékkiiden elinalueita. Suunnittelualueen linsi- ja pohjoispuolisilla
merenranta- ja suistoalueilla sijaitsee kansainviilisesti arvokkaita lintu-
vesid.

Luonnonsuojelualueita ja yksittiisié suojelukohteita ei valtateiden vi-
littdmiissz lahisyydessi ole. Luonnonympéristén suurin arvo onkin
yhteniisissi reuna-alueissa sekd maisemallisesti arvokkaissa jokilaak-
soissa ja viljelyaukeissa.

Asuntovaifainen alue

Palveiuvaitainen alue

Maisemallisesti ja ekologises-
i tarked reunavydhyke
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Suunnittelualueen maisemarakennetta luonnehtivat laajat viljelyaukeat,
laakeat metsdiset harjut ja tiivis kaupunkirakenne, Alue jakaantuu mel-
ko selvisti rakennettuun ja luonnonympéristéén. Maisemallisesti mer-
kittévin alue on Ulasoorin - Lattomeren peltoaukea, jonne valtateilti
avautuu merkittévid ndkymi.

Valtateiden tieympérist& vaihtelee eri alueilla hyvin paljon. Uusiniityn
JjaUlasoorin vililla sek# Tiiliruukin ympéristossé tieympéristd on havu-
puuvaltaista metsé4 ja peltornaisemaa. Tasoittuneiden harjujen kohdil-
la tiealuetta reunustavat edustavat méinnikot. Viherrakentamisen taso
on hyvi, silld ldhempini keskustaa, valtateiden varsille istutettu moni-
puolinen kasvilajisto tekee kaupunkikuvasta viihtyisén.

Kaupunkikuvallisesti héiritsevimpié alueita ovat teollisuustontit, jotka
paikoin rajautuvat valtateihin. My®s asuinalueilla ja liiketonteilla on
reuna-alueita, jotka tarvitsevat jisentdmisti.

Kaupunkikulttuuri on Porin seudulla vanhaa ja kaupunkia ymparsivia
viljelysalueita hallitsevat vanhat kartanot ja talonpoikaistilat. Kulttuuri-
historiallisesti arvokkaimpia alueita ovat Porin keskusta, K&ppird, Musa
ja Vihdrauma, jotka ovat osa maakunnallisesti merkittivad kulttuuri-
ympéristod. Yksittdisid kulttuurikohteita sijaitsee eniten vanhan Rau-
malle johtavan maantien varressa,

Suunnittelualueen lnonnonolot, maisemalliset piirteet seki kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaat alueet ja kohteet on esitetty kuvassa 9.

Virki llisuudet

Porin keskustan viheralueista tirkeimpid ovat Isoméen ja Luotojen alu-
eet. Isoméen virkistys- ja ulkoilualue muodostaa yhteniisen, luonnon-
ympdériston kannalta arvokkaan metséalueen valtateiden ja Porin lento-
kentén vilissd. Isoméden virkistysarvoa tosin heikentds jonkin verran
lentoliikenteen melu. Ohjeellisten ulkoilureittien ja kevyen liikenteen
verkosto on Porin ldnsiosissa hyvi.

1.7 Hankkeen tavoitteet
Liikenne

Valtateiden 2 ja 8 muuttaminen nelikaistaisiksi vayliksi Porin keskus-
tan kohdalla tulee parantamaan valtateiden liikennéitavyytts ja liiken-
neturvallisuutta sille tasolle, miti teiden asema péteinid edellytta.

Palvelutasotavoitteena péteilld on normaaliaikana taso C (HCM-85) ja
ruuhka-aikana taso D. Ruuhkasuoritteen (palvelutasoluokissa E ja F ole-
van liikennesuoritteen) osuus saa olla korkeintaan 20 %. Mitoitusnope-
utena péiviylilld on 80 km/h lukuuottamatta Mintyluodontieti, jossa
mitoitusnopeus Korven liittymaésti Méntyluodon suuntaan on 100 km/h.

Kevyen liikkenteen verkoston kattavuutta parannetaan mm. alikulku-
kiytévilld, jolloin péiteiden aiheuttama estevaikutus vihenee. Liittyma-
ratkaisuilla turvataan joukkoliikenteen toimintaedellytykset. Téll6in
erityishuomiota kiinnitetdfin pysakkien sijoitteluun.

Mahdollisen vaiheittain rakentamisen yhteydessé syntyvien vélivaiheen
ratkaisujen tulee téyttia hyviin liikennéitédvyyden ja liikkenneturvallisuu-
den vaatimukset.

Yinpéristd

Suunnitelmat laaditaan siten, ettd ratkaisut tuottavat luonnolle,
rakennetulle ympiéristSlle, ihmisille ja yhteis6ille mahdollisimman vi-
hiin haittaa.

Liikenteen aiheuttamia haittoja ja kokonaisp#ist6ja vahennetisin, P4ss-
tdjen aiheuttamat pitoisuudet eivit saa ylittds ohjearvoja. Alueilla, mis-
sd liikenteen aiheuttama melu ylittd4 sallitun melutason, suunnitellaan
suojausratkaisu. Pohjavesille aiheutuvat riskit minimoidaan ja pohjavesi-
alueilla suoritetaan tarvittavat suojaustoimenpiteet.

Suunnittelussa turvataan olemassa olevien ja suunniteltujen virkistys-
alueiden ja -reittien kdyttémahdollisuudet. Tiejérjestelyjen tulee sovel-
tua mahdollisimman hyvin alueen maisema- ja taajamakuvaan. Teiden
aiheuttamia estevaikutuksia lievennetiin alikulkujen avulla.

Suunnitelmaratkaisujen tulee tukea Porin alueen maankiytto-
suunnitelmia ja soveltua mahdollisimman hyvin vahvistettuihin kaa-
voihin.

Suunnittelun aikana tapahtuvan vuoropuhelun vilitykselld kansalais-
ten vaikutusmahdollisuuksia parannetaan. Hankkeen ympéristé-
vaikutuksia selvitetdzn YVA-lain menettely4 soveltaen.

Talous

Suunniteltujen parantamistoimenpiteiden tulee olla taloudellisesti pe-
rusteltuja. Koko hankkeen tai hankkeen vaiheen tavoitteena on liikkenne-
taloudellinen kannattavuus, jolloin hy6ty-kustannussuhde on suurempi
kuin yksi.
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2. VAIHTOEHTOTARKASTELUT 2.2 Uusiniityn liittym3

. . s L
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Valtatielld 8 uusi ajorata sijoitetaan Ruutukuopan ja Isomien vililli S AP Vi o . B 4 \’\
nykyisen ajoradan ldnsipuolelle Porinmetsin sasistimiseksi ja Tiiliruukin EE— @ KORPI " ] lg‘i,, f Q? Tt
liittymén kohdalla nykyisen ajoradan itdpuclelle, asutuksesta kauem- eoof' g Y AR
maksi. Valtatielld 2, vililld Uusiniitty - Laani uusi ajorata sijoitetaan \ﬂ ¥ > N
nykyisen ajoradan pohjoispuolelle, jolloin kaavoissa oleva aluevaraus 1 } 7 ' RN %
voidaan kiyttdd hyddyksi ja samalla viltytiin pohjavesialueelle raken- R \ \ 0y 77 Ty \
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Entasoliittymivaihtoehtojen muodostamisperusteina ovat 1988 laadit-
tu Méntyluodontien yleissuunnitelma seki Porin tie- ja katuverkko-
suunnitelma. Vaihtoehtoihin on liitetty myés uusia ratkaisuja, joita on
tarkasteltu liittymien toimivuuden, tieteknisten seikkojen ja ympéristo-
tekijdiden perusteella.

2.1 Pidviylit

Pédiviylien osalta on vertailtavina vaihtoehtoina tarkasteltu 0-vaihtoeh-
toa ja nelikaistaistamisvaihtoehtoa. O-vaihtoehdolla tarkoitetaan nyky-
tilanteen siilymistd, jolloin mm. tien tasaus ja kaistat sdilyvit ennal-
laan.

Nelikaistaistamisvaihtoehdossa paiiviylien uusi ajorata sijoitetaan erita-
soliittymien vaihtoehtojen muodostamisperiaatteiden mukaan. Valtatien
2 osuudella Ruutukuopasta Tiilimékeen uusi ajorata on sijoitettu nykyi-
sen eteldpuolelle. Tahdn ovat vaikuttaneet keskustan puoleinen maan-
kaytto seki Tiilimien koillispuolella sijaitsevat rata-alueet.

Valtatielld 2 Ruutukuopan ja Tiilimden vililld seké valtatien 8 alku-
osalla Ruutukuopan eritasoliittymiissé ajoratojen vilinen keskikaista ka-
vennetaan 2.0 metriin. Nailli osuuksilla luonnonympiristén (Isomden
virkistysalue} ja rakennetun ympiristén vaatimukset ovat muita osuuk-
sia tiukemmat. Muilla osuuksiila ajoratojen vilinen keskikaista on 4.5 m.

Linjaosuuksilla uuden ajoradan tasaus noudattaa nykyisen tien tasausta.
Uusien eritasoliittymien kohdalla paéviylilld on tasausvaihtoehtoja, jotka
on kuvattu liittyméikohtaisesti.
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Uusiniityn kohdalla vertailtavina vaihtoehtoina ovat olieet Ve 0 (nyky-
tilanne) ja Ve 1. Vaihtoehdossa 0 liittymélle ei tehdid mitdéin, vaan se
sdilyy tasoliittyménd. Vaihtoehdossa | péitien tasausta on [askettu ja
liittyméstd on muodostettu rombinen eritasoliittymé niin, ettd Uuden-
niityntie kulkee paitien ylitse. Kevytliikenne johdetaan vaihtoehdossa
kulkemaan risteyssillan kautta. Aikaisemmin on tutkittu myos ratkaisua,
jossa rampit sijaitsevat valtatien 2 ja Uudenniityntien vilisessd neljan-
neksessd metsihautausmaan puolella.

Yleissuunnitelmaratkaisuksi on valittu vaihtoehto 1. Vaihtoehdossa | saa-
vutetaan kasvavan liikenteen asettamat vaatimukset, Myds ylikorkeat
kuljetukset ja joukkoliikenne voidaan vaihtoehdossa 1 hoitaa ongelmitta.

Ympinstollisest: vaihtoehto 1 on huomattavasti parempi kuin aikai-
semmin tutkittu ratkaisu, jossa liittymé olisi sijoittunut osittain Uusiniityn
metsihautausmaan alueelle. Valitussa vaihtoehdossa myds meluhaitat pys-
tytddn melko hyvin torjumaan.

Liikenne - Nykyisen littyman valityskyky ei riita kasvaville - Liittyma toimii hyvin ennustetuilla likennemaarilla
likennevirroille, tasoliittymat eival ole mahdolsia - Ylikorkeat kuljetukset ja bussilikenne voidaan
fos valtatie 2 nelikaistaistetaan hoitaa hyvin ramppien kautta

Ymparisto - Tieympéristé ja -maisema séilyvat ennallaan - Meluvaikutus liséantyy Uusiniityn alueella, mutta si-

- Kasvavat likenneméaarat lisdavat meluhaittaa Uusi-  [ta voidaan torjua meluvallein ja -aidoin

niityn alueella ilman meluntorjuntatoimenpiteita

- Lahivirkistysalueet pienenevat jonkin verran

leissuunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1
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2.3 Ulasoorin liittymi
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- Lilkenndinti Mantyluodon suun-
taan vaihtoehloa 1 vaikeampaa
-Liittyma4 ei niin selkea kuin Ve1:ssa

Eiaseor ] Whienewen |
lL“kEI'II'IB - Nykyisen liittyman valityskyky ei - Vaihtoshto toiminnallisesti sel-
riitd kasvaville likkennevirroille kea, bussiliikenne voidaan hoitaa
- Liikkenneturvallisuus heikkenes hyvin ramppien kautta
Ymparisto - Ekologisesti merkittavét reuna- - Pirstoo jonkin verran reunavyo-
vyGhykkeet ja viihtyisa maisemaku- |hykkeits, maisemallisesti edullinen,
|_ va sailyvat ennallaan melun laviaminﬂ pienta

- Rikkoo enemman metsédalueita ja

reunavydhykkeitd, meluhaitan ja

|maisaman kannalta erittdin huono

ksi valittiin vaihtoehto 1

[Yleissuunnitelmaratkaisu

————

Ulasoorin liittymiévaihtoehtoina ovat vertailussa olleet Ve 0 (nyky-
tilanne), Ve 1 ja Ve 2.

Vaihtoehdossa 0 liittymélle ei tehdd parannustoimenpiteiti ja se silyy
tasoliittymana. Vaihtoehdossa 1 Mintyluodontien tasausta on laskettu
Ja ylimenevin Ulasoori-Kaanaa -maantien linjausta on siirretty hieman
nykyisestd Mintyluodon suuntaan. Ulasoorintie liitetddn Ulasoon -
Kaanaa -maantiehen noin 150 metrin p#éssa nykyisestd paikastaan poh-
joiseen. Eritasoliittymé on vaihtoehdossa 1 tyypiltdin rombinen.

Vaihtoehdossa 2 Mantyluodontien tasausta on nostettu ja Ulasoori-
Kaanaa -maantie vieddin sen alitse samaa linjausta noudattaen kuin
vaihtoehdossa 1. Eritasoliittymén muoto on puolineliapila, jossa rampit
sijaitsevat eritasoliittyman kahdessa neljénneksessa. Silta on pidempi,
koska ramppien kiihdytyskaistat kulkevat molempiin suuntiin sillan
kautta.

Kevyen litkkenteen yhteydet hoidetaan vaihtoehdoissa 1 ja 2 péitien
risteyssiflan kautta. Vilille Ulasoori-Uusiniitty on Méntyluodontien
pohjoispuolelle esitetty kevyen litkkenteen vdyld. Talla vililli voidaan
atkanaan toteuttaa myos eritasoliittymien véilinen, Mintyluodontien
suuntainen kokoojakatu.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella yleissuunnitelmaratkaisuksi valit-
tiin vaihtoehto 1. Tama vaihtoehto on toiminnallisesti selkeampi. Vaih-
toehto | on myods kustannuksiltaan halvempi. Luonnonympiiristén, mai-
seman ja likennemelun kannalta vaihtoehto 1 on selvisti vaihtoehtoa 2
parempi. Maisemoinnilla, melusuojauksella ja muilla toimenpiteilli voi-
daan valitun vaihtoehdon haitallisia ympénstovaikutuksia vield lieven-

Ympiristoryhman kokouksessa 7.12.1994 keskusteltiin yhden eritasoliit-
tymin rakentamisesta Uusiniityn ja Ulasoorin liittymien vilille, jolloin
Uusiniityn ja Ulasoorin eritasoliittymistd luovuttaisiin. Ratkaisuehdo-
tus hyldttiin ldhinnd maankéytollisten ja litkenteellisten seikkojen pe-
rusteella, Esitetty ratkaisuehdotus ei ollut myoskiin aikaisempien maan-
kaytto- ja tieverkkosuunnitelmien mukainen,
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2.4 Korven ja Laanin Littymiit
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Korven liittyméssi vertailtavina vaihtoehtoina olivat Ve 0 ja nelikais-
taistamisvaihtoehto (Ve 1), jossa Mintyluodontien nykyinen ajorata
pysyy paikallaan ja uusi ajorata rakennetaan tien pohjoispuolelle.
Nelikaistaistamisvaihtoehdossa nykyisid ramppeja muotoillaan uudel-
leen, mutta niiden nykyinen muoto siilyy. Yleissuunnitelmassa 1988
esitettya suoraa ramppia Karjarannantieltd Méntyluodon suuntaan ei tar-
vita liittymdn toimivuustarkastelujen perusteella. Rampin rakentami-
nen valtatien 2 ja ammatillisen kurssikeskuksen viliin lisaisi mm. melu-
haittoja ja tuhoaisi maisemallisesti edustavan ménnikén. 0-vaihtoeh-
dossa eritasoliittymi sdilyy ennallaan.

Korven eritasoliittymén parantaminen edellytti4 uuden sillan rakenta-
mista nykyisen pohjoispuolelle. Nykyist siltaa levennetizin Vihirauman
puolelle kiihdytyskaistan vuoksi. Eritasoliittymén kevyen liikenteen jir-
jestelyt pidetiin lihes ennallaan.

Korven liittyméassa valittiin nelikaistaistamisvaihtoehto, jolla saavute-
taan ne likkenteelliset vaatimukset, joita kasvava liikenne edellyttas. Vali-
tussa vathtoehdossa menetetiéin jonkin verran alueen edustavan nikoisti
puustoa. Meluhaittaa voidaan sen sijaan suojaustoimenpiteilli olennaisesti
vahentii. Liittymien valo-ohjaukseen tulee varautua ennen vuotta 2000.

Laanin liittyméssa vertailtavina vaihtoehtoina ovat nykytilanne ja Ve 1,
jossa tehdasn pienid muutoksia nykyisiin jarjestelyihin. Eritasoliittymin
parantamistoimenpiteet kohdistuvat lihinna nykyisten ramppien uudel-
leen muotoilemiseen seki jarjestelyihin, joiden avulla ylikorkeat kulje-
tukset voidaan hoitaa liittymén kautta Méntyluodon suuntaan.

Laanissa yleissuunnitelmaratkaisuksi valittiin Ve 1, jotta ylikorkeat kul-
jetukset voitaisiin jarjestelld nykyisté joustavammiksi. Vaihtoehdossa
1 voidaan myds liittymin eteldpuolinen asutus suojata liikenteen melulta.
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2.5 Tikkulan liittyma
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[Liikenne

- Maantiegkadun liittym&ssa rampil-
ta kaantyvan liik. palv.laso heikke-

nee nopeasti iiman valo-ohjausta

- Maantiekadun liittyma toimii hy-
vin valo-ohjattuna, ongelmia aiheut-

tavat valtatien lyhyet liittymavalit

- Liittym&n poistamisesta aiheutu-

va liik. kasvu ei ruuhkaula muuta

katuverkkoa tai muita liittymia

liYm paristd

- Liittymaalusen ympéristé sdilyy nykyisen kaltaisena

- Meluvaikutus kasvaa voimakkaasti Musan asuntoalueella

- Meluhaitta vahenes ramppien
poistamisen ja melusugjauksen

ansiosta

HYIeissuunnitelmaratkaisuksi valittiin liittyman poistamisvaihtoehto

Tikkulan littymaissa vaihtoehtoina ovat olleet Ve 0 (nykytilanne), Ve
0+, jossa katuliittymé muutetaan valo-ohjatuksi ja liittymiin poistamis-
vaihtoehto. Nykyinen liittymi toimii ylikorkeiden kuljetusten reittind
Mintyluodon suuntaan ja maankéytéllisend liittyméné kahden valta-
teille johtavan liittymén vilissd.

Yleissuunnitelmaratkaisussa paddyttiin liittymén poistamiseen, miki
parantaa péitien litkenneturvallisuutta huomattavasti. Myés Ménty-
luodontien ja valtatien 8 viitoitus selkenee. Liittymén poistaminen ei
kohtuuttomasti ruuhkauta katuverkkoa, eiké aiheuta toimivuusongelmia
katuliittymissd. Ylikorkeat kuljetetukset saadaan jérjestetyksi Laanin
liittymaén kautta, Ylikorkeat ja -raskaat kuljetusten siirto vilille Tikkula
- Ulasoori edellyttii Suntinojan sillan uusimisen Méntyluodontiell4.

Tikkulan liittymén poistaminen pienenti#i meluvaikutuksia huomatta-
vasti, kun liittymén rakentamisen yhteydessii toteutetaan tarvittavat
meluntorjuntatoimenpiteet. Nykyisen rampin poistaminen antaa liitty-
méin myos lisad viljyytté ja mahdollistaa korkeatasoisen viherrakenta-
misen.
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2.6 Ruutukuopan liittymii
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Yleissuunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1

Ruutukuopan liittymé on alueen toinen valtateiden 2 ja 8 liittymiskohta.
Vertailtavina vaihtoehtoina liittyméssd ovat Ve 0 (nykytilanne), Ve 1 ja
Ve 2.

Vaihtochdossa 0 liittymijérjestelyt silyvit ennallaan. Vaihtoehto 1 on
nyKyisen kaltainen liittyma. Eritasoliittymén ramppeja on vaihtoehdos-
sa 1 muotoiltu uudestaan (vapaat oikealle kiintymiset) ja valtatien 8 ja
ldntisten ramppien liittymé on liikennevalo-ohjattu. Vaihtoehto 2 on
liittyméityypiltiin tiydellinen neliapila.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 kevyen liikenteen reitit on jérjestetty piziteiden
kanssa eri tasossa. Ylikorkeat kuljetukset Rauman suunnasta Manty-
luotoon hoidetaan kuten nykyisin, Isoméen puoleisen rampin kautta. 0-
vaihtoehdon tasoliittymisti pohjoisempi toimii nykyiseni valo-ohjattuna
my®s tulevaisuudessa, eteliinen sen sijaan vaatisi litkenteen kasvaessa
valo-ohjauksen. Eteliisen liittymiin liikennevalo-ohjaus on tarpeellinen
kuitenkin vasta nelikaistaistamisen yhteydess, jolloin liikennemazirit
liittyméssi kasvavat merkittivésti. Tilanne on samanlainen vaihtoeh-
dossa 1. Ve 2 sen sijaan muuttaa liikenteellistd toimivuutta ja alueen
maankiyttdd hyvin merkittavisti. Vaihtoehdossa 2 myds kevyen lii-
kenteen reittien jarjestiminen on vaikeampaa.

Vaihtoehdossa 1 sdsstetiizin huomattavasti enemméin maa-alaa kuin vaih-
toehdossa 2, jossa joudutaan kaventamaan sekii EKA-marketin pysa-
kointialuetta ettd Isoméen virkistysaluetta merkittivisti. Liikenteellis-
ten ja ympiiristdllisten tekijoiden perusteella yleissuunnitelmaratkaisuksi
valittiin vathtoehto 1. Valittu vaihtoehto 1 on my8s maisemakuvallisesti
selvisti parempi. Yleissuunnittelun yhteydessé rakennettavilla suojaus-
toimenpiteilld voidaan meluhaittaa pienentdd erityisesti Musan ja
Képpiirin kohdalla.

Tulevaisuudessa on varauduttava silmukkarampin ja suoran rampin ra-
kentamiseen Isonmien neljéinnekseen liikenteellisin perustein.
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2.7 Tiilimien liittymi

/ \ ULASOOCRI
——

[ UUSINITTY

TALIMAKI

max jononpiluus

( 40m
ei toimivuus

v, 2010

ongelmia en;wn : —= : / 5

_3109

pelvelutasa
laskee vAllitAvaan
v. 2010 mennessa

NYKYTILA .

2

=4Aeskim.vuorokausi-

HiKEARB(RVL] V. 19

V. 1994 W U A V. 1994

kuormilun:clle . | 5 kuormitusaste
0, 69 /2

palvelutaso A : - P '\,\y\ 5 S 0,30

palve':taso A
max [ononpituus
— }-‘ 20m
palvelulaso
laskee vilttiviin
v. 2010 mennessd

V. 2010
0,80

palvelulaso B |
max jononpltuus

s P . If = =
i Qi -
V. 2010 o ggg f"f Il $5 TR N
kuormitusaste 0,79 P ‘ (b %gg Nk, \
palvelutaso B |\ “‘L vl :
max Iononplt \&\\ £ v 20 N c_.
. © 10 TN ' 4@ ER
.‘?( 2 ' = iltahuippy : %,._

VE1

kuormitusaste —ig

5, 2l ),
238

Q—]

5

"%

o
-
zl

V. 2010
kuormilusaste

palvelulaso

\\\\ max Rnonpll

tunnin arvioitu
8 liikenne v. 2010
T

3 ﬁf.r*

0,56

80m

N

\M

O valo-ohjattu liittyma
(] valo-ohjaamaton liittyma

kaltaisena
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- Meluvaikutukset lisdantyvat Tilimaessa

- Tieymparistda voidaan rakentaa uudelleen

- Aiheuttaa muutoksia asemakaavoihin

- Suojausrakentest pienentavat melua Tiilimaessa

Yleissuunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1

Tiilimien ertasoliittymédssd vertailtavina vaihtoehtoina ovat olleet Ve
0jaVel.

0-vaihtoehdossa ei tapahdu muutoksia nykytilanteeseen verrattuna. Ete-
ldisten ramppien liittyma Maanmiehenkadulle vaatii tulevaisuudessa kui-
tenkin parantamistoimenpiteitd, silli liittyman vélityskyky ei rité.

Vaihtoehdossa 1 nykyisen ajoradan rinnalle sen eteldpuolelle rakenne-
taan toinen ajorata ja ramppeja muotoillaan uudestaan. Suurimmat muu-
tokset tehdddn Ulvilan suunnan sisddntuloramppiin. Alikulkukéytava
puretaan ja kevyt litkkenne johdetaan kulkemaan eri tasossa pétiehen
nihden, rata-alueelle johtavan viyldn kautta. Luttymién liikenteellinen
toimivuus paranee merkittdvisti 0-vaihtoehtoon verrattuna.

Yleissuunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1, jossa liikenteelliset
tavoitteet toteutuvat paremmin. Vaihtoehto 1 mahdollistaa myos melu-
suojaukset seka tieympériston uudelleen rakentamisen.

Tiiliméen eritasoliittyméan rajoittuva ja VR:n alueelle Tiiliméentielt joh-
tava tieyhteys on esitetty yleissuunnitelmassa, joka koskee valtatien 2
nelikaistaistamista vililld Pori - Ulvila.
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Liikenne

- Sivulielta liittyminen vaikeaa tule-

vaisuudessa, liikkenneturvallisuus ja

liikkenteen toimivuus heikkenee

- Liittymd&n rakenne selkea
- Ylikorkeat kuljetukset hoidetaan

osittain katuverkkoa pitkin

- Liilkenteen valityskyvyn ja erikois-
kuljetusjarjestelyjen osalta paras,

toiminnallisesti sekavampi kuin Ve 1

Ymparistd

- Alueen avoin maisemakuva sailyy
ennallaan, melu kasvaa littyman ym-

paristdssé iiman suojausta

- Maisemallisesti parempi kuin Ve 2
-Valtatien [askemisen ja sucjauksen

ansiosta meluhaitta on melko pieni

- Isoméen virkistysalue kaventuu
- Meluhaitta ja maisemallinen haitta

valtatien tasaukssesta johtuen suuri

Yleissuunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1

valtatien tasausta lasketaan liittyméin kohdalla niin, etti poikittaistie kul-
kee valtatien ylitse. Lattomeren paikallistien nykyinen liittyma poiste-
taan ja tie kytketiin eritasoliittyméén, Tyypiltisn eritasoliittymi on
rombisen ja puolineliapilan vilimuoto.

Vaihtoehdossa 2 valtatien tasausta nostetaan nykyisestd niin, etté
poikittaistie kulkee paitien alitse. Lattomeren paikallistie liitetéizin eri-
tasoliittyméin vaihtoehdon 1 tavoin. Eritasoliittymi on tyypiltdéin
puolineliapila.

Liikenteelliseltd toimivuudeltaan paras on vaihtoehto 2, jossa liiken-
teen valityskyky on hyvi ja erikoiskuljetukset saadaan parhaiten hoide-
tuksi. Vaihtoehdossa 1 erikoiskuljefukset joudutaan hoitamaan osittain
katuverkkoa pitkin. Liittyma on kuitenkin tissé vaihtoehdossa raken-
teellisesti selkein. O-vaihtoehdossa liikenteellisii tavoitteita ei saavute-
ta, silla sivuteilti valtatielle liittyminen on liikkenteen kasvaessa vaikeaa
ja vaarallista.

Kummassakin vaihtoehdossa kevyen liikenteen alikulku rakennetaan
nykyisen Lattomeren paikallistien kohdalle.

Ympiristollisesti vaihtoehto 1 on huomattavasti parempi kuin vaihto-
ehto 2, jossa melun levifimisalue on suuri ja maisemallinen haitta mer-
kittdvd. Vaihtoehdossa 2 valtatien liikkennemelu levidé hyvin pitkille,
seké Tiiliruukin asuntoalueelle ettd Isoméen virkistys- ja ulkoilualueelle.
Vaihtoehdossa 1 melusuojaukset voidaan hoitaa paremmin, silld valta-
tien tasausta on laskettu nykyisestd. Ympéristollisisti syistd yleis-
suunnitelmaratkaisuksi valittiin vaihtoehtoa 2 hieman kalliimpi vaihto-
ehto 1, jossa saavutetaan hyvin myds liikenteelliset tavoitteet.
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3. YLEISSUUNNITELMA
3.1 Mitoitus ja tekniset ratkaisut

Valtatiet 2 ja 8 parannetaan kaksiajorataisiksi maanteiksi vilill4
Uusiniitty - Tiiliméki ja Ruutukuoppa - Tiiliruukki. Ajoratojen leveys
on 9.0 + 9.0 m. Ajoratojen vilisen keskikaistan leveys vaihtelee vililld
2.0 - 4.5 m. Kapeampaa keskikaistaa on esitetty vilille Ruutukuoppa -
Tiiliméki tilanahtauden ja ympiristdsyiden vuoksi..

Mitoitusnopeus valtateilld on 80 km/h lukuunottamatta Méntyluodon-
tietd, jossa mitoitusnopeus Korven eritasoliittymiistd Uusiniittyyn on
100 km/h.

Valtateiden 2 ja 8 parantamiseen sisiltyy 20 uutta siltaa, joista 7 on
risteyssiltoja ja 13 alikulkukdytivid. Naiden lisiksi joudutaan viisi ny-
kyistd risteyssiltaa leventimizn. Tien ylittivien siltojen alikulkukorkeu-
deksi ehdotetaan 5.0 m. Ylikorkeat kuljetukset tapahtuvat eritaso-
liittymissé ramppien kautta ja tarvittaessa osittain katuverkossa.

VT 2 VALI UUSINHTTY - RUUTUKUOPPA
VT 8 VAL RUUTUKUOPPA - TILIRUUKKI

S¥Ys

WJ ﬁ-_.,__&hh

AJORATA KESKIKAISTA  AJORATA
o 90 45 9.0

VT 2 VAL RUUTUKUOPPA - TILIMAKI
m

I} (=]

AJORATA  KESKIKAISTA  AJORATA

90 20 90

Kuva 10. Poikkileikkauksia

3.2 Ajoneuvoliikenteen jirjestelyt

Valtateidén nelikaistaistamisen vaikutus on merkittivi seki teiden
linjaosuuksilla ettd eritasoliittymien kohdalla. Eritasoliittymien raken-
tamisen yhteydessd muuttuvat huomattavasti my®s liittymien ympiris-
t6t. Nykyisissi eritasoliittymissé parantamistoimenpiteet koskevat 13-
hinné ramppien linjauksia. Lisiksi Laanin eritasoliittymiissi ehdotetaan
valtatien 8 ja Méntyluotoon suuntautuvan rampin vilille siltaa. Sillan
kautta voidaan hoitaa ylikorkeat kuljetukset Méntyluodontien suuntaan.

Uusiniityn ja Ulasoorin vilill4 sijaitsevan Paarnoorin paikallistien liit-
tymé valtatielle 2 katkaistaan. Paikallistie johdetaan Ulasoorin liitty-
mién. My6s Ulasoorin ja Korven liittymien vilissi oleva Pietniemen
yksityistien liittymi valtatielle 2 katkaistaan. Korvaava yhteys jérjeste-
tdin myos Ulasoorin eritasoliittyméén. Uusiniityn ja Ulasoorin vilille,
valtatien pohjoispuolelle esitetdén varauksena rinnakkaiskatu
Ulasoorintien jatkeeksi. Tdmén kadun toteutus riippuu alueen maan-
kdytdn kehittimisesti.

Suunnitelmassa esitetéin tieyhteytts Eteldvayliltsd Isoméen alueelle. Tie
ristedd valtatietsi 8 eritasossa.

Tiiliruukin liittymiin lihelld sijaitseva Lattomeren paikallistien liittymé
valtatielle 8 katkaistaan ja paikallistie johdetaan nykyisii tiepohjia hyo-
dyntiien eritasoliittymaiéin Alaruukintien jatkeeksi.

3.3 Kevyen liikenteen jirjestelyt

Nykyinen kevyen liikenteen verkosto on melko kattava. Valtateiden
nelikaistaistamisesta aiheutuvan estevaikutuksen pienentiimiseksi eh-
dotetaan neljdi uutta alikulkukéytévad. Uudesta ajoradasta ja muista
tiejérjestelyistd johtuen joudutaan rakentamaan yhdeksiin muuta
alikulkukdytivdd. Kevyen litkenteen viylid on ehdotettu myds
eritasoliittymiin, valtateiti ylittiivien teiden yhteyteen.

Yleissuunnitelmaratkaisuissa tdydennetizin kevyen liikenteen verkos-
toa. Uusi kevyen liikenteen viyli rakennetaan valtatien 2 eteldpuolelle
vilille Tikkula - Ruutukuoppa. Valtatien 8 itdpuolelle vilille Ruutu-
kuoppa - Tiiliruukki rakennetaan kevyen liikenteen viyli jo valtatien
parantamisen yhteydessd vuosina 1995-1996. Yleissuunnitelmassa ke-
vyen liikenteen viylidi Ruutukuopan ja Tiiliruukin vililld joudutaan siir-
tdméin lahes koko osuudella.

3.4 Joukkoliikenteen jiirjestelyt

Porin paikallisliikenteen linjareitit kulkevat pésiosin katuverkossa. Joi-
takin linjareittejd kulkee mygs valtatielld 2, vililld Uusiniitty - Korpi.
Kaukoliikenteen linja-autot kiyttivit pégosin valtateitii.

Suunnitelmaratkaisuissa uusia paikallislitkenteen pysékkejd on esitetty
Uusiniityn ja Ulasoorin eritasoliittymien rampeille. Tiiliruukin eritaso-
liittymazin rakennetaan erillisid pysikkeji valtatien 8 suuntaiselle linja-
autoliikenteelle. Keskustaan suuntautuva paikallisliikenne siirtyy
Tiiliruukin eritasoliittyméssd valtatieltd katuverkolle.

3.5 Erikoiskuljetukset

Suunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen seurauksena Miintyluotoon suun-
tautuvat ylikorkeat kuljetukset siirtyvit kdyttimiin katuverkon sijasta
yleisté tieverkkoa. Laanin eritasoliittymifin rakennetaan valtatien 8 ja
siitd Méntyluodon suuntaan lahtevin rampin vilille erikoiskuljetuksia
palveleva silta. Ylikorkeiden kuljetusten reittii ei tilli kohtaa saa kiiyt-
tdd muu litkenne. Mintyluodosta tulevat erikoiskuljetukset ohjataan
Laanin risteyssillan ohi kevyen liikenteen véyléa pitkin.

Ruutukuopan liittyméssi eteldsti tulevat erikoiskuljetukset kulkevat
Isoméen puoleisen rampin kautta kuten nykyisin. Tiiliruukin liittymén
kohdalla Rauman suuntaan menevit ylikorkeat kuljetukset joudutaan
viemin katuverkon (Etelidviyldn) kautta.

Kuva 11. Erikoiskuljetusreitit
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3.6 Pohjanvahvistustoimenpiteet

Merkittavimmit pohjanvahvistustoimenpiteet suoritetaan Ruutukuopan
Ja Tiiliruukin eritasoliittymien liheisyydessi. Ruutukuopan eritaso-
liittymassd uusi ajorata perustetaan kovaan pohjaan lyadyilla terdsbeto-
nipaaluilla ja paalulaatalla. Paalutuksen lisiksi suoritetaan pystyojitusta
ja massanvaihtoa. Tiilimuukin eritasoliittyméin laajaan maaleikkaukseen
rakennetaan pohjaveden alenemisen estivi suojarakenne. Pohjaveden
aleneminen atheuttaisi saven varaan perustettujen rakennusten painu-
mista ja ympdriston kasvualustan kuivumista. Kustannuksia aiheutta-
vatkin erityisesti pehme# savinen maaper ja alueen pohjavesi.

Ulasoorin eritasoliittyman eteldpuolella suoritetaan uuden ajoradan
painumien vihentamiseksi pystyojitus ja esikuormitus. Alikulkukéytavia
rakennettaessa lisakustannuksia aiheutuu peruskaivantojen tuennasta ja
pohjaveden suojarakenteista.

3.7 Merkittivit siltaratkaisut

Valtateiden parantamisessa nelikaistaisiksi rakennetaan uudet risteys-
sillat Uusiniityn, Ulasoorin ja Tiiliraukin eritasoliittymiin. Nykyisisti
risteyssilloista vain Laanin silta siiilyy nykyisen kaltaisena. Muiden
risteyssiltojen viereen rakennetaan uusi, samantyyppinen silta tai ny-
Kyisid siltoja levennetisn, Hanke sisiltds kokonaisuudessaan 13 uutta
kevyen liikenteen alikulkukaytivid. Alikulkujen avulla turvataan ke-
vyen liikenteen reitiston jatkuvuus ja vihennetiiin nelikaistaistamisesta
aitheutuvia estevaikutuksia,

3.8 Vaiheittain rakentaminen

Valtateiden nelikaistaistaminen voidaan toteuttaa kahdessa vaiheessa,
Vaiheittain rakentamisen perusteena voivat olla lilkkenteen toimivuu-
teen ja liikenneturvallisuuteen seki kannattavuuteen kittyvit seikat.

Ensimmaisessa vaiheessa voidaan toteuttaa valtatien 2 nelikaistaistus vi-
iilld Laani - Tiilimaki. Tieosat Uusiuiitty - Korpi ja Ruutukuoppa -
Tiiliruukki voidaan toteuttaa yksiajorataisena siten, ettd Uusiniittyyn,
Ulasooriin ja Titliruukkiin rakennetaan eritasoliittymit. T#ss4 vaiheessa
ehdotetaan rakennettavaksi myos tédmin yleissuunnitelman ulkopuolefla
oleva uusi tieyhteys valtateiden 11 ja 8 vilille. Tie- ja katuverkko-
suunnitelmassa tima yhteys on esitetty toteutettavaksi samassa kiirelli-
syysluokassa valtateiden nelikaistaistuksen kanssa. Viylin rakentami-
nen vihentaé liikennettd Tiiliméen ja Tiiliruukin valilla. Toisessa vaihees-
sa esitetddn toteutettavaksi erlssuunmtelmassa esitetyt muut nelikais-
taistamisratkaisut.

3.9 Ympiiristonhoidon periaatteet

Maisemointi ja istutukset

Suunniteltavan tieympéristén luonne vaihtelee nuorista kangasmetsisti
peltoaukeisiin ja tiiviisti rakennettuun kaupunkiympéristoon. Nykyisen
tieympiriston viherrakentamisen taso on hyvé. Erityistd maisemallista
arvoa on myds komeilla mannikéilld esim. Korven liittymissé ja Iso-
méen kohdalla.

Tieympiiniston kasittelyssd otetaan huomioon maisemalliset erityispiir-
teet, nikymit, luonnon ja kasvillisuuden erityispiirteet seki rakennetun
ympéristén luonne. Uudet kaistat toteutetaan huolellisesti sisistimalla
ja hy6dyntamalld mahdollisimman paljon nykyistd viherympirist6id. En-
tyinen painoarvo on eritasohittymilld, joiden viherrakentamisen laatu-
vaatimukset ovat varsin korkeat, silli tie sjoittuu suurelta osin raken-
nettuun ympiristéon. Lajivalinnoissa noudatetaan nykyisti luontaista
kasvillisuutta, joka on jo varsin monipuolista.

Uusimityn, Ulasoorin ja Isoméen kohdalla liittymit seki rinnakkaistiet
ja kevyen litkenteen viyldt toteutetaan luonnonympéristéd ja kasvilli-
suutta sédstden. Viherrakentaminen on talldin padosin metsitysti, jossa
otetaan huomioon alueen luonteenpiirteet. Nurmetettavat alueet voivat
metséisilld osuuksilla olla niittymaéisia luonnonnurmia ja rakennetussa
ympiristossd hoitotasoltaan vaativampia nurmialueita.

Melusuojausratkaisut

Melusuojaus aiheuttaa suunnittelualueen ympéristossid merkittivid
taajamakuvallisia muutoksia. Tieltd avautuvat nikymit sulkeutuvat
paikoitellen ja tieympéristén luonteen muuttumista on vaikea havaita.

Melusuojaus on esitetty toteutettavaksi meluvallein ja -aidoin, joiden
korkeudet vaihtelevat vililld 2,0-4,0 m. Meluvallien muotoilulla on erit-
tdin suun merkitys, koska niiden tdytyy liittyd saumattomasti muuhun
ympéristdon. Tatd voidaan edesauttaa mm. kasvillisuuden avulla. Asu-
tuksen puoleisen maastonmuotoilun tulee olla rittdvin loivapiirteinen
Jja vaihteleva. Metsaisilld osuuksilla meluvalli voidaan metsittad koko-
naan. Rakennetussa ymparistossd, esim. eritasolittymien kohdalla voi-
daan melusuojauksen muotoilulla luoda maataidetta, jolloin meluvalli
voi perustellusti olla jyrkképiirteinen,

Meluaitojen materiaalin, muodon ja virityksen valinta rippuu suojat-
tavan alueen luonteesta ja materiaaleista. Puutalokorttelin kohdalla myts
meluaidan tulee olla puurakenteinen, jolloin se sopeutuu piha-
ympéristédn. Autoilijan on myds helpompi paikallistaa alue viylltd
katsottaessa. Tietyissd kohdissa on syyti valita melusuojauksen
rakennusaineeksi ldpindkyvd materiaali, jotta viltetdsin tieympiristén
liiallista putkimaisuutta,

PERIAATELEIKKAUS MELUVALLISTA

ASUTUS
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Kuva 12. Meluesteratkaisuja

Pohjaveden suojaus

Valtatie 2 sivuaa Viahdrauman - Ulasoorin pohjavesialuetta noin 2.5
kilometrin matkalla. Pohjavesialueen suojavyéhykkeiden pohjoisrajana
on Mintyluodontie.

Tienrakentamisessa noudatetaan niitd mairdyksid, joita rakentaminen
pohjavesialueen tuntumaan edellyttis. Mantyluodontie, ajoratojen vi-
linen keskikaista sekd Korven eritasoliittymén ramppien luiskat tiivis-
tetddn niin, ettd pohjaveteen ei piise haitallisia aineita tiealueelta.

Mintyluodontien eteldpuoliset maaluiskat suojataan maatiivistekerrok-
silla suojausiuokan edellyttdmain tiiveyteen. Pohjaveden suojauksessa
kdytetddn maabentoniittitiivistysté ja bentoniittimattoa seki tarvittaes-
sa muita suojaamismenetelmii. Sivuojat muotoillaan siten, ettd pinta-
vedet voidaan johtaa suoja-alueen ulkopuolelle.
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4. YLEISSUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Vaikutustarkastelussa on selvitetty yleissuunnitelman keskeisié vaiku-
tuksia liikenteeseen, ympériston, maankiyttéon ja talouteen. Liiken-
teellinen tarkastelu on ulotettu Porin tie- ja katuverkkoalueelle. Ympé-
ristén ja maankiyton osalta on selvitysalueena ollut valtateiden 1zhi-
ympiéristd ja ne maankiyttéalueet, joihin valtateiden nelikaistaistamisella
on merkittivi vaikutus. Yleissuunnitelman vaikutuksia on arvioitu ver-
taamalla muutoksia tilanteeseen, jossa liikenteen kasvu tapahtuisi nyky-
verkon mukaisesti ja alueen tieverkossa toteutettaisiin vain muiden suun-
nitelmien yhteydessi péitetyt hankkeet.

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Tieverkko

Suunnitelmassa ehdotetuilla toimenpiteilld muodostetaan valtatielle 2
korkealuokkainen tieosuus Tiiliméen ja Uusiniityn vilille seki valta-
tielle 8 Ruutukuopan ja Tiiliruukin vilille. Toimenpiteiden avulla pys-
tytéiin turvaamaan valtateiden suunnitteluosuuksien hyvi liikenndita-
vyys ja liikkenneturvallisuus. Sujuvat valtatieyhteydet keventivit myds
Porin katuverkon litkennekuormitusta.

Valtakunnallisen ja seudullisen liikenteen osalta esitetyt ratkaisut eivit
aiheuta suuria muutoksia liikenneoloissa. Tieverkkollisesti suurin muutos
on Tikkulan liittymén poistaminen. Suunnitelma kohdistuukin lihinna
hyvin liikennditdvyyden turvaamiseen.

Suunnitelmalla on jonkin verran vaikutuksia paikallisiin liikenneoloihin,
Liikastentien liittymén poistaminen valtatielt4 8 muuttaa paikallisen lii-
kenteen reittejd ja siirtdi liikennettd urheilukeskuksen alueelle seki
Ruutukuopan ja Tiiliruukin liittymiin. Tikkulan nykyisen suuntaisliit-
tymiin poistaminen muuttaa myds paikallisen liikenteen reitteja.

Valtateilld on clemassa jo nykyiselldsin hyvit rinnakkaistieyhteydet.
Uusia rinnakkaistiejérjestelyjd joudutaan tekemiifin vain Pietniemen ja
Uusiniityn teollisuusalueen vililla.

Liikennaita

Suunnitelmaratkaisuissa esitetyt lyhyet eritasoliittymavilit vaativat val-
tatiell 2 Tiilimé&en ja Korven vililld ajoradan yldpuolisen viitoituksen
kéyttdmistd. Muilla tieosuuksilla opastus voidaan jérjesti ajoradan si-
vulle.

Valtateiden rakentaminen nelikaistaisiksi takaa hyvin liikkennéitivyyden
tielinjoilla. Nykyisten eritasoliittymien parantaminen sek# uusien ra-
kentaminen takaa my®s liittymien toimivuuden tulevaisuudessa. Kapa-
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Kuva 13. Liikenne-ennuste tavoiteverkolla vuodelle 2010

siteetin kasvattaminen valtateilli keventiii jonkinverran myds rinnak-
kaisen katuverkon kuormitusta.

Liikenteen ruuhkasuoritteen osuus kasvaa ilman nelikaistatamistoimen-
piteitd yli 20 %:n vuonna 2000 vililli Tikkula-Tiilimiki ja vuonna 2010
vililla Laani-Tiiliméki. Tieosuuksilla Ulasoori-Korpi, Laani-Tiiliméaki
sekid Ruutukuoppa-Tiiliruukki huipputuntien palvelutaso on vuonna
2010 palvelutasoluokassa E. Ruuhkasuoritteen osuus (palvelutasoluokat
E-F) on suurimmillaan Ruutukuopan ja Tiiliméen vililld ldhes 50 %.
Hyvilli tai tyydyttivilld palvelutasolla (A-C) saa vuonna 2010 ajaa
Laanin ja Tiilimden vililld vain 15-20 % liikennesuoritteesta.

Palvelutason huonontuessa tasolle D, alkaa liikenne jonoontua ja esiin-
tyy riskiohituksia sekii dkkijarrutuksia. Palvelutasolla E ohittaminen on
jo lidhes mahdotonta ja hyddyténtid. Autojonot ovat pitkii ja liikenne
ruuhkautunutta. Hitaat ajoneuvot méiridivit nopeustason ja ajonopeudet
vaihtelevat voimakkaasti. Matkanopeudet laskevat palvelutasolla E
huipputuntien aikana ldhelle 50 km/h:ssa. T4ll8in matka- ja kuljetusajat
pitenevit, kuljetusvarmuus huononee, tielle pddsy vaikeutuu ja
litkkenneonnettomuusriski kasvaa.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen tiejérjestelyjen ansiosta liikenteellinen
palvelutaso on hyvi. Valtateiden liikennesuorite on kokonaan
palvelutasoluokissa A ja B. Valtateiden matkanopeudet ruuhkatuntien
aikanakin ovat lahes nopeusrajoitusten mukaisia, 80 - 100 km/h. Palvelu-
tasolla A ajaminen on vaivatonta. Autojen viliset etiisyydet ovat suuria
ja ajokaistan valinta voidaan tehdi vapaasti. Eritasoliittymien rakenta-

minen pienentd# viivytyksid Uusiniityn, Ulasoorin ja Tiiliruukin liitty-
missi. [Iman eritasoliittymié sivusuunnalta valtatielle liittyminen on erit-
tdin vaikeaa jo vuonna 2000.

Parantuneista litkennGitivyysolosuhteista hyotyviit seka valtakunnalli-
nen ettd paikallinen henkils- ja tavaraliikenne. Palvelutason paranemi-
nen seki erikoiskuljetusten tehostuminen hyddyttivit erityisesti Min-
tyluodosta lahtevid satamakuljetuksia. Tami puolestaan lisii kuljetus-
varmuutta ja parantaa yritysten kilpailukykyi, Kevytliikenteen asemaa
parannetaan mm. rakentamalla uusi kevyen lijkenteen yhteys valtatien
2 eteldpuolelle Tikkulan ja Ruutukuopan viilille.



22 Valtateiden 2 ja 8 nelikaistaistaminen valilla Uusiniitty - Tiilim&ki ja Ruutukuoppa - Tiiliruukki, yleissuunnitelma

YLEISSUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella tapahtuu nykytilanteessa vuosittain keskiméarin 15
onnettomuutta (yleisten teiden osuus), joista 4-5 johtaa henkilévahin-
koihin. Ramppien sek# alempiasteisten teiden ja katujen liittymissa ta-
pahtui keskimé#rin vain 1-2 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Suunnitteluosundella ennustetaan tapahtuvan vuonna 2010 nykyverkolla
7-8 henkilévahinko-onnettomuutta vuosittain. Tarkastelussa ei ole huo-
mioitu ramppien sekd alempiasteisten teiden ja katujen liittymissd ta-
pahtuneita onnettomuuksia. Niihin liittymiin ei yleissuunnitelma-
ratkaisuissa tehdd suuria muutoksia.

Valtateiden nelikaistaistuksen arvioidaan pienentivin onnettomuusriskid
noin 10 %. Lisaksi Uusiniityn ja Korven valilli ei valtatielld oleteta
tapahtuvan yhtdian kevyen liikenteen onnettomuutta turvallisuutta
parantavien toimenpiteiden ansiosta. Uusiniityn ja Ulasoorin nykyisis-
sé tasoliittymissd tapahtui aikajaksolla 1989-1993 keskiméérin 0,2 hen-
kilévahinkoihin johtanutta ristedmisonnettomuutta vuosittain. Naisti on-
nettomuuksista suurin osa poistuu eritasoliittymien rakentamisen jil-
keen. Lisdksi likennettd siirtyy jonkin verran valtateille, joiden onnet-
tomuusriski on nelikaistaistamisen jélkeen selvisti keskustaviylid pie-
nempi.

Vuoden 2010 tilanteessa arvioidaan Porin tieverkolla viltettivin vuo-
sittain 2-3 henkilévahinko-onnettomuutta valtateiden nelikaistaistuksen
ansiosta. Vuosittaiset onnettomuuskustannusséistét ovat noin 2,5 Mmk.

4.2 Ympiiristovaikutukset

Luonnonympénstd ja maisema

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vilittémit vaikutukset luon-
nonoloihin ovat pienehkéja, silld parantamistoimenpiteet tehddsin ny-
kyisten tielinjojen yhteyteen. Vilillisia vaikutuksia luonnonympéristélle
voi kuitenkin aiheutua, silld valtateiden nelikaistaistaminen heikentas
ekologisia yhteyksid, vaikeuttaa eldinten liikkumista ja voi jonkin ver-
ran muuttaa vesiolosuhteita. Paikalliset muutokset ovat suurimpia
liittymaalueilla.

Luonnonympiéristdon kohdistuvat vaikutukset ovat suurimpia Uusiniityn
ja Ulasoorin vilill4, jossa metsi- ja peltoekosysteemit muodostavat ny-
kyisin varsin yhtendisen, luonnonympéristén kannalta merkittivin alu-
een. Ekologisesti ja maisemallisesti arvokkaiden reunavyshykkeiden
hividminen sekd ekologisen vuorovaikutuksen viheneminen tien
poikittaissuunnassa ovat merkittdvimmét haitat. Myds maisemallinen
vaikutus on tilld alueella huomattavin, koska eritasoliittymien vaiku-
tukset nakyvit avoimessa peltomaisemassa kauas. Uusiniityn ja Ula-

soorn liittymien rakentamisen yhteydessd joudutaan kaatamaan myos
jonkin verran luonnontilaista puustoa. Haitallisia vaikutuksia voidaan
lieventdd sadstdmalld luonnontilaista puustoa ja reunavyohykkeitd seki
rakentamalla piennisdkkéille tarkoitettuja tunneleita.

Muilla suunnitteluosuuksilla lnonnonympéristéén ja maisemaan koh-
distuvat vaikutukset ovat pienempid, silld alueet on Tiiliruukin ympi-
ristdd lukuunottamatta pédosin rakennettu. Tiiliruukin alueella maise-
mallinen muutos on suurin. Isoméen kohdalla puuston raivaaminen ai-
heuttaa jonkin verran haittaa luonnonympiristélle.

Pinta- ja pohjavesille aiheutuvat vaikutukset ovat pienid, silli vesien
luontaisia virtaussuuntia ei jouduta juuri muuttamaan. Vihédrauman -
Ulasoorin pohjavesialueella noudatetaan entyisid, vesi- ja ympéristo-
hallituksen asettamia valvontaohjeita. Suojaustoimenpitein varmistetaan
myos pohjavesipinnan sdilyminen nykyisessd tasossaan, Liikennetur-
vallisuuden paraneminen Mintyluodontielld pienentdd omalta osaltaan
pohjavesialueen saastumisriskia.
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Kuva 14, Tien rakentamisen ympdristovaikutukset

Rakennettu ympérnistd ja kaupunkikuva

Valtateiden nelikaistaistaminen muuttaa tieympéristdd ja maisemaa koko
suunnitteluosuudella. Merkittdvimmit kaupunkikuvalliset muutokset ai-
heutuvat melusuojauksen rakentamisesta. Tieltd avautuvat nikymit sul-
keutuvat ja asuntoalueet rajautuvat tien puolelta nyKyistd voimakkaam-
min. Meluvallien rakentaminen vaatii hyvin toteutettuna runsaasti tilaa.
Nelikaistaistaminen, eritasoliittymien rakentaminen ja laajentaminen
kasvattavat myos tien hallitsevuutta muvhun ympéristé6n nihden. Ra-
kennettua viherympéristdd joudutaan raivaamaan ja korvaamaan uu-
della, jolloin tieympériston palautuminen nykytilaa vastaavaksi kestii
useita vuosia. Leikkaukset ja pengerrykset aiheuttavat muutoksia tasai-
sessa ja loivapiirteisessi maisemassa.

Korkeatasoisesti ja huolellisesti toteutettuna melusuojaukset ja raken-
nettu viherympéristé voivat eldvéittdd ja rikastuttaa tieympéristod.
Viherrakentamisessa tulisi ottaa huomioon myés paikalliset olosuhteet
ja luonnontilainen kasvillisuus. Kaiken kaikkiaan tien rakentaminen
kaupunkiymparistossd vaatii erityistd painoarvoa luonnonympiristén
ja jo rakennetun ympariston kisittelyssi.

Tiiliméen, Tikkulan, Laanin ja Korven Littymissé muutokset nyky-
tilanteeseen ovat pienid, eikd esimerkiksi kasvillisuutta jouduta juuri
siitdmédn. Pienilld istututustoimenpiteilli tieympéristén tasoa ja vith-
tylsyyttd voidaan entisestdsin nostaa. Isoméen alueella merkittdvimmin
nykyistd tieympéristdd muuttavat rinnakkais- ja kevytlilkenneviylien
rakentaminen.

Liittymien osalta suurimpia muutoksia tehddan Ruutukuopan, Ulasoorin,
Uusiniityn ja Tiiliruukin eritasoliittymien rakentamisen yhteydessa.
Ruutukuopan liittyméssd joudutaan toisen lammen rantaviivaa
muotoilemaan ja liittyman kasvillisuutta uusimaan jonkin verran,
Liittymén pohjoispuolelle sijoitettavat meluesteet edellyttivit huolel-
lista sopeuttamista kaupunkikuvaan.

Ulasoorin ja Uusiniityn liittymissa tieympiristén hallitsevuus kasvaa
voimakkaasti. Uusiniityn liittymé&ssi joudutaan lisiksi raivaamaan jon-
kin verran tien ja asutuksen vilistd suojaavaa puustoa. Molemmissa
liittyrnissa kaswillisuus on kuitenkin varsin nuorta ja sopeutuu vihitel-
len tiemaisemaan. Ramppien ja meluesteiden kohdalla maisemakuvaa
voidaan parantaa luonnonymparistoén soveltuvilla istutuksilla.
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Tiiliruukin eritasoliittyma, jossa piitien tasausta on laskettu, soveltuu
ympérdivaiin maisemakuvaan hyvin. Ramppien ja kevytliikenteen viy-
lien rakentaminen vaatii kuitenkin luonnontilaisen puuston raivaamista
[soméen puolelta. Korvaavilla istutuksilla maisemallista haittaa voidaan
lieventi ja liittymén ulkonzko4 parantaa.

Maankiyttd

Yleissuunnitelman vaikutukset maankiyttoén ja yhdyskunta-
rakenteeseen ovat pienehkdjd, silli muun maankiyton kehittimisessi
on jo otettu huomioon valtateiden muuttaminen nelikaistaiseksi.
Liikenteellisen saavutettavuuden paraneminen vahvistaa Porin asemaa
Satakunnan tirkeimp#ni keskuksena. Teiden varsille sijoittuvien teol-
lisuusalueiden, kuten Uusiniityn, Ulasoorin ja Liikastenmien houkut-
televuus kasvaa. My®s liittyméalueiden liheisyyteen sijoittuneiden kau-
pallisten palveluiden saavutettavuus paranee ja kilpailukyky lisdzintyy.

Maankiyttd voi tehostua uuden, Uusiniityn teollisuusalueelta Pietnie-
meen johtavan rinnakkaistieyhteyden varrella. Tille alueelle on suun-
niteltu teollisuutta ja uusia asuntoalueita, jotka rinnakkaistieyhteyden
valmistuttua voisivat toteutua. Valtateiden nelikaistaistamisen yhtey-
dessd rakennettavat kevyen liikenteen viylit pienentiivit jonkin verran
virkistys- ja suojaviheralueita. Myts asutuksen ja valtateiden viliin si-
Joittuvat ldhivirkistys- ja suoja-alueet kaventuvat hieman. Uusiniityn,
Korven, Laanin, Ruutukuopan, Tiiliméen ja Tiiliruukin liittyméalueilla
nelikaistaistaminen aiheuttaa pienii muutoksia nykyisiin asema-
kaavoihin.

jaaliset vaiku
Valtateiden nelikaistaistaminen aiheuttaa muutoksia my&s ihmisten

asumisviihtyisyyteen, taloudelliseen toimintaan, likkkumiseen ja hyvin-
vointiin.

Asumisviihtyisyys valtateiden vilittomissi liheisyydessi laskee teiden
nelikaistaistamisen jélkeen jonkin verran. Asumisviihtyisyytti alentavina
tekijoind voidaan pitéd mm. litkennemelun kasvua ja luontosuhteen
heikkenemisti. Lahimmaksi tiealueita asutus sijoittue Uusiniityn, Vihi-
rauman ja Kapparin kohdalla. Niilli alueilla haitallisia vaikutuksia voi-
daan torjua mm. rakentamalla meluesteiti ja istuttamalla suojaavaa kas-
villisuutta.

Asumisviihtyisyys paranee niiden katuverkossa sijaitsevien viylien
varrella, joilta litkenne siirtyy valtateille. Koko suunnittelualueella viih-
tyisyyttd parannetaan mm. tieympéristén maisemoinnilla ja melunsuo-
jauksella. Kevyen liikenteen verkoston uudistuminen parantaa yhteyk-
sid virkistys- ja viheralueille.
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Mely

Valtatiet 2 ja 8 kulkevat tihe#fin asutun Porin keskustan ja lantisten kau-
punginosien tuntumasta, joten litkennemelun vaikutuspiirissd on run-
saasti asutusta, Turun tiepiirin teettimén yleisten teiden meluselvityksen
mukaan valtateiden melualueen leveys (55 dB) on nykyisill4d
litkennemaé#rilla valtateilld 100-150 m teiden keskilinjasta. Peltoaukeilla
sekd keskustan tuntumassa, jossa suojaava kasvillisuus on vihéisti ja
maastonmuotojen vaihtelu pients, kantautun melu kauemmas, Melu-
esteitd on rakennettu Uusiniityn, Véhérauman ja Képpérin asuntoalu-
eiden kohdalle sekd Isoméen urheilukeskuksen suojaksi Ruutukuopan
ja Tiiliméden eritasoliittymien véliin,

Kasvavat litkenneméérit lisésvit meluvaikutusta valtateiden ldhialueilla.
Voimakkaimmin meluvaikutus kasvaa liittymaalueilla ja peltoalueilla,
jotka ovat pddosin rakentamattomia atueita. Vuonna 2010 melun

ilman melusuojausta laskettuna noin 360.

Valtateiden nelikaistaistamisen yhteydessi nostetaan ajonopeuksia, miké
puolestaan lisa4 meluvaikutusta. Meluvaikutus kasvaa voimakkaimmin
Korven ja Uusiniityn valilld, jossa mitoitusnopeus nostetaan 100 km/
h:iin. Meluntorjuntatoimenpiteitd on esitetty valtatielld 2 Uusiniityn ja
Ulasoorin vilille, Korven liittym#n molemmin puolin seké koko osuu-
delle Laani - Tiiliméki Laanin liittymé&n pohjoispuolisia alueita lukuun-
ottamatta. Valtatielld 8 meluntorjuntatoimenpiteiti on esitetty Tiiliruu-
kin liittymé#n sekd asutus- etti virkistysalueen puolelle. Meluvallien ja
-aitojen rakentamisen jélkeen vuonna 2010 melun hiiritseviksi kokevien
henkilGiden lukuméré on tavoiteverkolla noin 310.

Liikenteen siirtyminen nelikaistaistamisen jilkeen valtateille pienentsi
meluvaikutusta katuverkolla jonkin verran. 55, 60 ja 65 dB:n melu-
kdyrdt vuoden 2010 tavoiteverkolla sekd meluesteet on esitetty
suunnitelmakarttojen yhteydessa.

Piists

Liikenteen aiheuttamia ympéristohaittoja on arvioitu laskemalla hiilidi-
oksidi- (CO,), hiké- (CO), hiilivety- (HC) ja typen oksidien (NO,)
padstomadrat verkollisesti ja alueellisesti. Verkollisessa tarkastelussa
on oflut mukana Porin kaupunkiseudun liikenneverkko kokonaisuudes-
saan, alueellisessa tarkastelussa vain valtateiden 2 ja 8 suunnittelualueen
maastokéytivit. Laskelmissa on otettu huomioon katalysaattoriautojen
osuuden kasvu.

Katalysaattorien yleistyminen ja liikennetekniikan muu kehitys vihen-
tavit padstomazrid huomattavasti vuoden 2010 tilanteessa verrattuna
nykypéiviin. Vuoteen 2010 menness3 vihenevit hiképasst6t yli 85 %,

typen oksidien padst6t noin 60 % )a hiilivetypéistt runsaat 75 % nyky-
tilanteesta. Hiilidioksidip4astéihin autojen puhdistustekniikan kehitty-
minen ei vaikuta ja ndmé péist6t kasvavatkin nykytilanteesta vuoteen
2010 menness3 noin 40 %.

Kokonaispaistat verkollisella tasolla on esitetty kuvassa 16.

Alueellisesti tarkasteltuna valtateiden hiké-, hiilivety-, hiukkas- ja ty-
pen oksidien péistdt vahenevit samassa suhteessa kuin verkollisessa
tarkastelussa.

Héin ja typen oksidien pitoisuuksia on valtateilld tarkasteltu kaikkiaan
kolmessa kohdassa (I-III). Tarkastelupisteet sijaitsevat noin 20 metrin
etdisyydelld valtatiesti.

Arvioitu 8 tunnin CO-pitoisuus vaihteli tarkastelupisteissd nykytilan-
teessa vilillg 1.33 - 1.89 mg/m’. Vuonna 2010 pitoisuudet ovat yleis-
suunnitelmaratkaisussa huomattavasti pienempié, 0.70 - 0.84 mg/m’.
Voimassa oleva enimméisarvo hizlle on 10 mg/m? ja uusi suositus 8
mg/m?’, jotka yleissuunnitelmaratkaisussa selvisti alittuvat.

NO,-tuntipitoisuus vaihteli nykytilanteessa vélilla 73 - 92 pg/m’ ja vuon-
na 2010 yleissuunnitelman toteutumisen jilkeen vililld 65 - 80 pg/m?,
Voimassa oleva enimmdisarvo typpidioksidille on 300 pg/m? ja uusi
suositus 150 pg/m*. Molemmat arvot alittuvat selvisti.

Suunnitelmaratkaisuissa litkenne keskittyy nykyistd selvemmin valta-
teille, jolloin péistdvaikutus katuverkolla vdhenee. Pédst6t ovat neli-
kaistaistamisen jilkeen pienempid mm. katualueita ympargivilld asun-
to-, puisto- ja lahivirkistysalueilla seki koulujen, péivikotien ja sairaa-
lan ympiristGssa.

Hika- ja typpidioksidipitoisuudet on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 16. Kokonaispddstdt verkollisella tasolla

_____\,/ \ ULASOORI LAAN
‘ ) TILIMAKI
UUSINITTY @ — -
TIKKU VY RUUTUKDOPPA
CO 133mg/m3| |CO 1,89 mg/m3
NO2 73 pg/m3 NOZ 92 pg/m3 W
CO 1,47 mg/m3 |ruLiRuUKK) K
NO2 80 ug/m3 :
Pitoisuudet nykytilanteessa Enimmdisarvot
CO  t0mgm3
NOZ2 300 ug/m3
| \ WL ASOOR YT
‘ ~ : > TILIMAKI
UUSIHITTY @ XORPI
=il TIKULA-"91Y  AUUTUKUOPPA
CO 0,77 mg/m3 €O 0,84 mym3 Vi
NO2 59 pg/m3 NOZ B0 pg/m3 o
CO 0,70 mg/m3 | THLIRUUKKI \
NO2 68 pg/m3
VEOv. 2010 Uudet suositukset
CO 8mgm3
NO2 150 pg/m3
- / \ ULASCQORI YT
{ % - TILIMAK)
UUSINITTY @ KORPL
- TIKKU Y RUUTUKUOPPA
€O 084mgm3 | | CO 0,84 mgm3
NO2 85 pg/md | | NOZ 80 pg/m3 ~{vt 8
CO 0,70 mg/m3 i
NOZ 68 pgim3 TILIRUUKKI \ \

Tavoiteverkko v. 2010

Uudet suositukset

CO Bmgm3
NO2 150 pg/m3

Kuva 17, Hikd- ja typpidioksidipitoisuudet
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4.3 Talousvaikutukset
Rakentamiskustannukset

Yletssuunitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustannusarvio lunastus-
ja korvauskustannuksineen vuoden on 1994 joulukuun hintatasossa yh-
teensd (trind 133, rak kust.ind 103, yleiskust, -10 %) 157,0 Mmk.

Ajokustannukset

Tieliikenteen ajokustannuksiin kuuluvat ajoneuvo-, aika- ja onnetto-
muuskustannukset. Yleissuunnitelman mukaisen tieverkkoratkaisun ajo-
kustannuksia on verrattu nykyisen tieverkon sekd vuosien 2000-2030 ja
2005-2035 ennustettuthin ajokustannuksiin, Ajokustannusséistét on dis-
kontattu vuoteen 2000 ja 2005.

Kunnossapitokustannukset

Valtatiet 2 ja 8 levennetidn suunnittelualueella nelikaistaisiksi, jolloin
kunnossapitokustannukset kasvavat. Laskelmissa ei ole otettu huomi-
oon lilkennekuormituksen lievis kevenemistd Porin katuverkolla, Vai-
kutus katujen kunnossapitokustannuksiin on kuitenkin vihdinen.

Ympinstokustannukset

Liikenteen ympérstokustannuksista on arvioitu melun ja pakokaasun
atheuttamien haittojen kustannukset.

Melu

Meluhaittojen kustannukset on laskettu melun hiiritseviksi kokevien
asukkaiden méérdn ja melun yksikkéhinnan avulla. Melukustannuksissa
et ole otettu huomioon melun vihiisti pienenemisti Porin katuverkolla.
Melun hiiritseviksi kokevien osuus vaihtelee el melutasoilla seuraa-
vasti;

Melutaso dB hdiriota kokevien osuus asukkaista (%)

55-65 33
65-70 50
>70 100

Rakentamiskust.
( Mmk/tr.ind. 133,
rak.kust.ind. 103 )

* tiejarjestelyt 84.4
* sillat 33.7
* istutukset 5.9
* |aitesiirrot 47
* lunastus- ja korvauskust. 1.5
* pohjanvahvistukset ja
pohjaveden suocjaukset 18.4
* melusuojaukset 8.4
YHTEENSA 157
Taulukko 1. Rakentamiskustannukset
Kustannuslaji Saastot verrattuna
nykyverkkoon
{ Mmk/30 vuotta )
Toteutus Toteutus
v. 2000 v. 2005
Ajokustannukset
* ajoneuvokustannukset 55.1 41.0
* aikakustannukset 103.1 114.9
* onnettomuuskustannukset 77.9 80.8
YHTEENSA 216.1 236.7
Ympéristokustannukset
* paastdkustannukset -0.3 -0.4
* melukustannukset 3.8 3.8
YHTEENSA 3.5 3.4
_ Kunnossapitokustannukset
( lisdys ) -8.1 -8.3
SAASTOT YHTEENSA 211.5 231.8
* KAIKKI i i
* ILMAN YMPARISTO- 208.0 228.4
KUSTANNUKSIA

Taulukko 2. Ajo-, ympdristi- ja kunnossapitokustannukset

Pakokaasut

Pakokaasujen aiheuttamat haitat aitheutuvat pidosin typen oksidien,
hiilivetyjen, hiukkasten ja hiilidioksidien péistéistd. Niille yhdisteille
on médritelty yksikkohinnat, joihin sisiltyy arviot haittojen aiheutta-
mista taloudellisista menetyksisti. Yksikkohintoja méiriteltiessi on
tarkasteltu sairauksia, korroosiota, likaantumista, viihtyisyyden vihe-
nemistd, metsén ja pellon tuoton vihenemistd seka kasvihuoneilmiota.

Hankkeen liikennetaloudellinen kannattavuus

Hankkeen litkennetaloudellista kannattavuutta on arvioitu hyéty-
kustannussuhteen avulla, jossa hankkeen litkkenteellisid hyotyji verra-
taan hankkeen investointikustannuksiin. Hanketta voidaan pit4s liikenne-
taloudellisesti kannattavana, jos hankkeen hydty-kustannussuhde on suu-
rempt kuin 1.

Hyoty-kustannuslaskelmissa on oletettu liikkennetaloudellisten hy6tyjen
kertyvin vuostjaksolta 2000-2030 ja 2005-2035. Diskonttauskorkona
on laskelmissa kéytetty 6 %o. Laskentajakson lopussa tie- ja siltarakenteilla
on jdidnndsarvo, joka on lisdtty hyotyihin. Investointien jaanndsarvona
30 vuoden laskentajakson lopussa on kéytetty 30 % investoinnista, HyG-
ty-kustannussuhde on laskettu IVAR-chjelmalla.

Hankkeen hyéty-kustannussuhde on (hanke toteutettu v. 2000/2005):

kaikki sadstot huomioiden 1,34/1,47
* ilman melu- ja padstokustannusssaastdjd  1,32/1,45

Hankkeen liikkennetaloudellisissa laskelmissa on oletettu valtateiden 8
ja 11 vilisen uuden yhteyden olevan rakennettu. Jos kyseistd yhteytti ei
rakenneta, lisédntyy liikkenne valtateilld 2 ja 8 runsaat 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, Niin ollen myds hankkeen hydty-kustannussuhde kas-
vaa jonkin verran edelld mainituista.

Ensimmiisen rakennusvaiheen (vdli Laani-Tiilimiki) hyoty-kustannus-
suhteeksi on arvioitu 2,05 tai 2,30 rakentamisajankohdasta riippuen (v.
2000 tai 2005).

Tieinvestoinnista seuraa myds muita taloudellisia hyotyjd, joita ei ole
huomioita hikennetaloudellisissa laskelmissa. Naitd ovat mm:

tybllisyysvaikutukset tyon rakentamisen aikana
kuljetusten toimitusvarmuus ja yritysten kannattavuus paranee
likenngintiolosuhteiden parantuessa

*  parantuvien likenneolosuhteiden my6ta alueen vetovoima ja ta-
loudellinen toimeliaisuus kasvaa
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JATKOTOIMENPITEET
5. JATKOTOIMENPITEET PIIRUSTUSLUETTELO
eissuunitel Piirustus 1. Verkkotason toiminnallinen ratkaisu
Piirustus 2. Yleiskartta
Yleissuunnitelma on tie- ja rakennussuunnitelman l3htdasiakirja. Yleis- Piirustus 3. Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 0-800
suunnitelma hyvéksytdén toimenpidepéittkselli. Toimenpide- Piirustus 4. Ympéristsuunnitelma vt 2 plv 0-800
pafitdksessd patetdsin hankkeen toteuttamiskelpoisuus seki annetaan Piirustus 5. Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 800-2300
jatkosuunnittelua koskevat ohjeet. Piirustus 6. 'Ympéristdsuunnitelma vt 2 plv 800-2300

Jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelmasta annetun toimenpidepiitéksen jilkeen suunnittetu
jatkun tie- ja rakennussuunnitelman laatimisella. T#ss# vaiheessa yleis-
suunnitelmassa esitetyt ratkaisut tarkentuvat, Samalla mégritetéizn yksi-
tyiskohtaisemmin tarvittavat aluevaraukset ja ymparisténhoito-
toimenpiteet.

Piirustus 7.
Piirustus 8.
Piirustus 9.

Piirustus 10.
Piirustus 11.
Piirustus 12.
Piirustus 13.
Piirustus 14.
Piirustus 15.
Piirustus 16.
Piirustus 17.
Piirustus 18.
Piirustus 19.
Piirustus 20.
Piirustus 21.
Piirustus 22.
Piirustus 23.
Piirustus 24.
Piirustus 25.
Piirustus 26.
Piirustus 27,
Piirustus 28.
Piirustus 29.

Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 2300-3800
Ymparistésuunnitelma vt 2 plv 2300-3800
Suunnitelmakartta ja pituusieikkaus vt 2 plv 3800-5300
Ympéristdsuunnitelma vt 2 plv 3800-5300
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 5300-6600
YmpiristGsuunnitelma vt 2 plv 5300-6600
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 6600-8100
Ympiéristésuunnitelma vt 2 plv 6600-8100
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 8100-9200
Ympiristésuunnitelma vt 2 plv 8100-9200
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 2 plv 9200-10150
Ympéristésuunnitelma vt 2 plv 9200-10150
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 8 plv 0-1000
Ympéristdsuunnitelma vt 8 plv 0-1000
Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus vt 8 plv 1000-2200
YmpéristGsuunnitelma vt 8 plv 1000-2200
El Uusiniityn eritasoliittymd, pituusleikkaukset
E1 Ulasoorin eritasoliittym4, pituusleikkaukset
E1 Korven eritasoliittymé, pituusleikkaukset
El Laanin eritasoliittymd, pituusleikkaukset
E1 Ruutukuopan eritasoliittym, pituusleikkaukset
El Tiiliméen ertasoliittymi, pituusleikkaukset
E1 Tiiliruukin eritasoliittyms, pituusleikkaukset

Piirustus 30. Vahiraumantie, Urheilutie, K10 (Isomaki), pituus-

Piirustus 31.
Piirustus 32.

leikkaukset
P1 Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 0-980
Y1 Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 0-1200

Siltaluonnoksia

. B = B == D == B, == I == |
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