Vaikutukset ymparistéon

Tiesuunnitelmassa esitetty moottoritie sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Uudella linjauksella moottoritie peittéda
alleen jaava kasvillisuutta ja elinymparistoja seka vaikuttaa tien vierialueen luonnonoloihin.

Moottoritie muodostaa  uuden maisemaelementin, joka  koostuu ajoradasta, tiepenkereesta,
meluntorjuntaratkaisuista seka liittymien silloista ja penkereistd. Moottoritien rakentamisen my6td myoés
maastonmuodot tulevat muuttumaan niiltd osin, joilla tehddan maa- tai kallioleikkauksia, pengertayttéja tai
lajityksid. Avoimilla pelto-osuuksilla moottoritiella on visuaalinen estevaikutus. Valtakunnallisesti arvokkaat
Kotalahden kaivoskylan kulttuuriymparistd seka Paukarlahden maisema-alue rakennuskantoineen jaa nykyisen
valtatien maisema-alueelle.

Tiesuunnitelmassa esitettyjen tiejarjestelyjen suorat vaikutukset liito-oravalle jaavat vahaisiksi eivatkd ratkaisut
havita liito-oravan elinpiireja. Rakennettava moottoritie muodostaa estevaikutuksen Saukon kulkureiteille.
Moottoritien vesistosiltoihin Mertajoella ja Pyoreisenpurolla tehdddn uoman viereen tasanteet (“jatkanpolut”)
Saukkojen kulkemista helpottamaan.

Rakennettava moottoritie ylittdd Mertajoen, Pydreisenpuoron ja Kaivantolampeen laskevan puron sillalla tai
rummulla sekd rakennettavat maantien ylittdd Humalajoen sillalla. Moottoritie rakennetaan osin Ahvenlammen
lansirannan paalle. Rakennettava maantie ylittdd Humalajoen peltotien lehtokorven. Rakentaminen muuttaa néilta
osin edella mainittuja alueita.

Rakentaminen tulee muuttamaan pysyvasti moottoritien ldhialueen vesitaloutta, koska hulevesien virtaukset
muuttuvat tai osittain estyvat korkeussuhteiden muutosten seurauksena. Vesiin kohdistuvia likaantumisriskeja
aiheutuu paaosin rakentamisen aikaisista toimenpiteista. Tien valmistuttua vesien likaantumisriski aiheutuu
paaosin liikenteestad onnettomuuksien muodossa ja tien kunnossapidosta eli liukkauden torjunnasta.

Padosa tienrakentamiseen tarvittavista pengermassoista ja tierakenteesta saadaan hankkeen maa- ja
kallioleikkauksista. Paallystekerroksiin tarvittavat massat joudutaan hankkimaan hankkeen ulkopuolelta.
Huonolaatuisia maamassoja kaytetaan vaylien luiska-alueiden tayttdihin ja taysin kelpaamattomat maamassat
sijoitetaan lgjitysalueille.

Rakentamiskustannusarvio

Hankkeen kustannusarvio on 57,976 M€ (MAKU,s=127,7), josta lunastus- ja korvauskustannusten osuus on 0,44
ME. Laite- ja johtosiirtojen kustannukset, jotka kohdistuvat niiden omistajille on yhteensé 0,720 M€.

Jatkotoimenpiteet ja aikataulu

Tiesuunnitelman maantielain mukainen késittely alkaa vuonna 2012, jolloin Leppdavirran kunta ja Kuopion
kaupunki asettavat tiesuunnitelman julkisesti nahtaville. Tiesuunnitelmasta pyydetddn lausunnot eri viranomais- ja
sidosryhmatahoilta. Alueen kunnat asettavat suunnitelman kuukauden ajaksi yleisesti néahtaville.
Tiesuunnitelmasta saatujen lausuntojen ja mahdollisten muistutusten kasittelyn jalkeen Elinkeino- ja liikenne- ja
ymparistokeskus laatii suunnitelmasta hyvaksymispaatosesityksen Liikennevirastolle, joka tekee tiesuunnitelmaa
koskevan hyvaksymispaatoksen. Paatds asiakirjoineen asetetaan yleisesti ndhtaville ja siitd on mahdollisuus
valittaa hallinto-oikeuteen. P&atés saa lainvoiman, kun mahdolliset valitukset on kasitelty. Lainvoimainen
tiesuunnitelma antaa tienpitajalle oikeuden tiealueen haltuunottoon ja tien tekemiseen.

Hankkeen toteutukseen liittyvia paatoksia ei ole tehty.

Suunnitelman laatijat

Tiesuunnitelma on laadittu Pohjois-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskuksen toimeksiannosta.
Suunnittelukonsulttina tiesuunnitelman laadinnassa on toiminut Destia Oy. Suunnittelutybhon ovat lisaksi
osallistuneet  Siltanylund Oy sekd ympéristoselvitysten osalta Suomen  Luontotieto Oy ja
kiinteistovaikutustenarviointiselvityksen osalta Maanmittauslaitos Pohjois-Savon Maanmittaustoimisto.
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Valtatien 5 parantaminen valilla Palokangas — Humalajoki
Leppévirta ja Kuopio

TIESUUNNITELMAN ESITE

Suunnittelukohde ja olosuhteet

Valtatie 5 Helsingistd Sodankylddn on valtakunnallisesti tarkea itdisen Suomen paavayla. Se kuuluu myos
osana yleiseurooppalaiseen TEN — tieverkkoon ja on osana valtakunnallista erikoiskuljetusten reittiverkostoa.
Tiesuunnitteluosuus Palokangas - Humalajoki sijoittuu Leppévirran kunnan ja Kuopion kaupungin alueelle.
Tiesuunnitelma alkaa noin 10 kilometria Leppavirran kuntakeskuksen pohjoispuolelta Palokankaalta maantien
531 (Lempyy - Palokangas) littyman eteldpuolelta ja paattyy pohjoisessa Humalajoella nykyiseen
moottoritiehen.

Tarkasteltava tieosuus on nykyddn mékinen ja mutkainen kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei tayta
merkittaville paateille asetettuja vaatimuksia tien leveyden ja suuntauksen osalta. Valtatiella maanteiden liittymat
ovat tasoliittymia ja tiella on runsaasti turvattomia yksityistieliittymid. Liséksi vilkasliikenteinen valtatie aiheuttaa
merkittavia melu- ja viihtyisyyshaittoja etenkin Oravikosken taajaman ja Oravikosken kylan kohdalla. Liséksi
kevyen liilkenteen asema on turvaton johtuen puuttuvista kevyen liikenteen vaylista.

Liikennemaara (KVL 2010) valtatiella 5 Oravikosken kohdalla on noin 6 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasta
raskaan liikenteen osuus on noin 10 %. Valtatien tasoa koskevat puutteet yhdessa liikkenneméaaran ja raskaan
likenteen osuuden kanssa ovat johtaneet ongelmiin tielikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Myds
valtatien nopeustaso jad puutteista johtuen suurelta osin tavoitetason alapuolelle.

Ymparistovaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi (YVA) valmistui vuonna 2007 ja yleissuunnitelma 2009. Liikennevirasto
on antanut yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatoksen 21.9.2010.

Tavoitteet

Valtatien 5 parantamiselle valilla Palokangas — Humalajoki on laadittu tavoitteet, joissa on otettu huomioon
valtatien liikenneverkollinen asema osana valtakunnallisten tarkeimpien péaateiden tieverkkoa seka alueen
paikalliset lahtokohdat. Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty valtakunnallisiin yleistavoitteisiin sekd seudullisiin ja
paikallisiin tavoitteisiin.

Valtatien 5 valtakunnalliset yleistavoitteet

- kehitetaan tieosuudesta liikenteen edellyttdman laatutason tayttava valtatieyhteys
- vahennetaan liikkennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkittavasti paateille asetettujen tavoitteiden
mukaisesti

- parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sekd matka-aikojen ennustettavuutta
- otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet
- pyritd&n yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun

Valtatieosuutta koskevat seudulliset ja paikalliset tavoitteet:

- turvataan lahialueen kuntien vélisten ty6- ja asiointimatkojen sujuvuus

- tuetaan vaylaratkaisulla seuturakenteen kehittymistd maakuntakaavan mukaisesti

- kehitetéaan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd ne parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia,
palvelujen saavutettavuutta ja tukevat Leppdavirran maankayttéa ja yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista
kehittymista.

- parannetaan paikallisen auto- ja kevyen liikenteen turvallisuutta

- turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus minimoimalla valtatien aiheuttamat
ymparistdhaitat (melu, tarind, paastot ja estevaikutus) seka haitat maankaytolle ja ottamalla huomioon alueen
luonnon, maiseman ja kulttuuriympéristén seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

- varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pyséakeille.

Liséksi hanketta koskevia yksityiskohtaisempia tavoitteita asetettiin mm. nopeustasolle (100 km/h), liikenteen

sujuvuudelle, liikenneturvallisuudelle ja eri likennemuotojen olosuhteille. Liséksi asetettiin tavoitteita mm.
melutasoille ja muille ymparistovaikutuksille seka hankkeen taloudelle.
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Tiesuunnitelman toimenpiteet

Valtatie 5 on tarkoitus parantaa kapeaksi keskikaiteelliseksi moottoritieksi noin 18 km pituudelta. Moottoritie
alkaa Palokankaalta noin 900 metrid maantien 531 Palokangas — Lempyy liittyman eteldpuolelta, jossa se
littyy "Vt 5 Leppéavirta — Palokangas, Leppdavirta” tiesuunnitelmaan. Parannettava valtatie paattyy
nykyiseen moottoritiechen Humalajoella. Moottoritie on suunniteltu uuteen maastokaytavaan rinnakkaistieksi
jaavan nykyisen valtatien lansipuolelle. Liséksi moottoritielle on suunniteltu kolme eritasoliittymaé, jotka ovat
E1 Palokankaan etl, E2 Oravikosken etl ja E3 Humalaméaen etl seka pysakointialuepari Kivilahteen.

Nykyinen valtatie jad moottoritien rinnakkaisvaylaksi. Hankkeen eteldpddssa rinnakkaistie yhtyy
Palokankaan eritasoliittyman kautta maantiehen 531 Palokangas — Lempyy. Pohjoispaassa rinnakkaistie
yhtyy Humalamaen eritasoliittyméan kautta maantiehen 533 Hiltulanlahti — Jynkka.

Kevyen liikenteen vaylia on suunniteltu eritasoliittymien yhteyteen ja Oravikosken eritasoliittyman ja
nykyisen valtatien vélille. Yksityisteitd on suunniteltu noin 15,7 kilometria.

Suunnittelualueen linja-autoliikenne on suunniteltu siten, ettd se palvelisi parhaiten joukkoliikenteen
kayttgjid ja ettd sen palvelutason kehittdminen olisi mahdollisimman joustavaa. Eritasoliittymiin rakennetaan
pysékkiparit seka liityntd- ja saattoliikenteen pysékointialueet. Nykyisen rinnakkaistieksi jadvan valtatien
pyséakkeihin ei tadssa suunnitelmassa esitetd muutoksia.

Hanke siséltaa 17 siltapaikkaa, joista 15 on uusia ja 2 nykyista. Silloista Huuhtijarven, Pydreisenpuron ja
Humalajoen sillat toimivat my6s riista-alikulkuina seka Mertajoen ja Pydreisenpuron silloissa on huomioitu
Saukon kulkumahdollisuus. Meluesteita esitetdan rakennettavaksi noin 4,4 kilometria. Lisaksi moottoritielle
on suunniteltu riista-aita.

Vaikutukset liikenteeseen

Valtatien 5 parantaminen vdlilla Palokangas — Humalajoki parantaa paatieverkkoon kuuluvan
valtatieosuuden lilkkenteen valityskykya ja turvallisuutta. Tieverkollisesti hanke aiheuttaa paikallisia
muutoksia. Merkittdvin muutos liikkennemaérissa aiheutuu liikenneverkollisesta muutoksesta, jossa
moottoritie linjataan kokonaan uuteen maastokdytdvéan. Valtaosa liikenteestéd ja raskas liikenne léhes
kokonaan siirtyy uudelle tielinjaukselle. Nykyinen valtatie jad moottoritien rinnakkaistieksi palvelemaan
paikallista liikennettd. Paikallista ja seudullista liikennetta valittavat maantiet ja yksityistiet yhdistetaan
moottoritiehen rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien ja eritasoliittymien kautta.

Hanke parantaa valtatieosuuden liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta merkittavasti, jolloin mm.
tavaraliikenteen toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustettavuus paranevat. Seudullisesti alueen kuntien
valisten tyd- ja asiointimatkojen sujuvuuden paraneminen parantaa elinkeinoelaman nykyisia
toimintaedellytyksia ja Iluo sille uusia kehittymismahdollisuuksia. Hanke tukee suunnittelualueen
yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittdmismahdollisuuksia.

Moottoritien rakentamisella varmistetaan valtatiejakson liikenteen sujuvuus pitkalle tulevaisuuteen ja valtatien
liikenteellinen palvelutaso on ennustetilanteessa 2030 nykytilaa selvasti parempi. Nykyisen valtatien jdddessa
rinnakkaisvaylaksi paranee Oravikosken taajaman ja Paukarlahden kylan liikenneverkon toimivuus ja turvallisuus.

Hankkeen toteuttaminen parantaa liikenneturvallisuutta merkittavasti. Liikenneturvallisuuden paraneminen
tiesuunnitelman toimenpiteilld johtuu mm. valtatien keskikaiteen vakavia ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia
vahentavasta vaikutuksesta. Liséksi tasoliittymien poistuminen seka hitaan liikenteen siirtymien rinnakkaistiestolle
vahentdd mm. kaantymis-, risteamis- ja peraanajo-onnettomuuksia. Riista-aidat puolestaan vahentavat
elainonnettomuuksien seka niista valillisesti johtuvien onnettomuuksien (mm. suistumiset) riskid. Tiesuunnitelman
mukainen ratkaisu parantaa myos kevyen liikenteen turvallisuutta.

Kevyt liikenne kayttda rinnakkaistieksi jAdvad nykyistd valtatietd. Kevyen liikenteen turvallisuus paranee, kun
suurin osa liikenteestd ja ldhes kaikki raskaasta liikenteesta siirtyy moottoritielle. Lisaksi Oravikosken
eritasoliittymasta on kevyen liikkenteen yhteys Oravikosken taajamaan ja koululle.

Osa linja-autoliikenteesta tulee siirtymaéan moottoritielle ja osa kulkee edelleen nykyista valtatieta pitkin.
Eritasoliittymiin rakennetaan pysékkiparit ja erillinen liitdnnais- ja saattoliikenteen pysakoéintialue..

Vaikutukset ihmisiin

Ihmisten elinolojen ja viihtyvyyden kannalta merkittédvin seikka on moottoritien rakentaminen uuteen
maastokaytavaan. Muutokset liikenteessa vahentavat selvasti tiestd aiheutuvaa melua, estevaikutusta ja muita
koettavia haittoja, miké parantaa alueen viihtyisyytta ja elinolosuhteista sekd vahentavat haittojen aiheuttamia
terveysriskejé.

Moottoritie kohdistaa toisaalta liikenteen haittoja uusille alueille, mutta tien l&hialueella asutus on kuitenkin
nykyisen tien varren asutusta oleellisesti vahdisempad. Liséksi suunnitellulla melusuojauksella asutukselle
koituvaa meluhaittaa voidaan tehokkaasti vahentdd. Vuoden 2030 ennustetilanteessa rakennetuilla meluesteilla
saadaan kaikki alueen asukkaat suojattu, jolloin paivdajan hyétyjia on 119 asukasta ja ydaikana 81 asukasta.
Vuoden 2030 ennustetilanteessa jaa kolme loma-asuntoa valtioneuvoston ohjearvon ylittavalla melualueelle.

Nykyinen valtatie jaa paikalliseksi likennevaylaksi, joka palvelee hyvin asutuksen ja palvelujen valista likkumista
ja paasya valtatielle. Rinnakkaistieksi jaava nykyinen valtatie palvelee hyvin myds maatalouteen liittyvia
liikkumistarpeita. Liikkumisolosuhteiden parantuminen edistaa alueen sisaista liikkumista, palvelujen kayttéa seka
asukkaiden keskinaista vuorovaikutusta ja yhteisollisyytta.

Moottoritien  aiheuttamaa estevaikutusta on lievennetty —moottoritien alittavilla  yksityistieyhteyksilla.
Yksityistiejarjestelyjen aiheuttamat kiertomatkat jaavat suhteellisen vahaisiksi nykytilanteeseen nahden.

Hankkeen yhteydessa joudutaan lunastamaan kaikkiaan 2 asuinrakennusta ja 5 talousrakennusta. Tiejarjestelyjen
alle j4& metsdmaata noin 170 ha, peltomaata noin 10 ha, joutomaata noin 7 ha ja tonttimaata noin 1 ha.



