RIKSVAG 3 HELSINGBY-LAIHELA
UTREDNINGSPLAN

INFORMATIONSTILLFALLE I KORSHOLM
: -_28 3.2023 KL. 18.30-20

PROGRAM

18.30 Tillfallet 6ppnas, Anders Ostergard, NTM-centralen i Sodra Osterbotten
18.50 Presentation av utkastet till utredningsplan, Mikko Uljas, Ramboll Finland Oy
19.10  Fragor och diskussion

19.30  Planutkasten studeras via kartorna

20.00 Tillfallet avslutas
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Elinkeino-, likenne- ja
N ymparistdkeskus

Forbattring av riksvag 3 pa avsnittet
Helsingby-Lailhela, Utredningsplan,
Korsholm, Laihela

Anders Ostergard
Infomote for allmanheten | 28.3.2023




Val av alternativ 1/2

| MKB:n konstaterades att alla alternativ (7 st.) ar
genomforbara.

- Malet ar en mittracksforsedd, fyrfilig, hogklassig -
och saker riksvagsforbindelse mellan Laihela och B
Vasa. B |

« Vagstrackningsalternativen 2a-c valdes inte for
fortsatt planering. | dessa alternativ blir
korstrackan langre och att bygga vagen etappvis -
lyckas inte i praktiken. | alternativen 2a och 2b = —— e
maste den planskilda anslutningen i Maunula -' |
dessutom fornyas. Den samhallsekonomiska
effekten ar svag.

3 28.3.2023 | Anders Ostergard




Val av alternativ 2/2

« Vagstrackningsalternativen 1 och 3 kan byggas etappvis,
vilket betyder att kostnaderna kan delas upp pa en langre
tidsperiod.

« Val av alternativ 3 stods av att det jamfort med alternativ 1
innebar farre olagenheter for boendetrivseln och den lokala
trafiken i Helsingby under saval byggtiden som anvandning.

« Alternativ 3a har flest positiva konsekvenser for trafiken,
eftersom restiden blir kortare och trafiken blir smidigare.
Alternativ 3a gor det mojligt att bygga planskilda
anslutningar bade i Helsingby och i Hulmi. Alternativ 3b
tillater byggande av planskild anslutning endast i Helsingby.

« FOr alternativ 3a som valdes for fortsatt planering uppgors
en utredningsplan enligt lagen.

4 28.3.2023 | Anders Ostergard




Alternativ 3a valdes fo

yr fortsatt planering
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Trafikinfrastrukturprojektens framskridande

Trafikledsverket

Intressent-
grupper

Lagen om trafiksystem och landsvagar
samt banlagen styr

Utredningsplan I
Utredningar : Byggnads- | Byggande
e I enlighet med planen

e Utredningar av landskaps- och I
konsekvenser och generalplanen

behov

Planerings- Beslut om Investering
beslut godkannande sbeslut

Landskapsplan Generalplan

Ulplp s av Uppréttas och godkanns av kommund

Planeringens

1-2 AR 2—-4 AR 2—-4 AR 1-2 AR 2—-4 AR
Det kan gé flera ar mellan beslutet om godkénnande av planen for féregdende fas och planeringsbeslutet - .
for nasta fas. Efter planeringsbeslutet kan upphandlingen inledas. LL }E(r'{,’?g:r'gi’okg';ﬁgge ja
6

'Zsﬁﬁ%%ﬁdlingen mellan planeringsskedena tar cirka 1-2 &r i de st6rre projekten.



PRESENTATION AV UTKASTET TILL
UTREDNINGSPLAN

Mikko Uljas
Ramboll Finland Oy

RAMBGOGLL




VAGPLANERINGSPROCESSEN I utredningsplaneringen bestams

vagens ungefarliga lage och dess

: :
T e A = -—-—Konsek;—"ens_ anknytningar till nuv?ranc;le och
) 1 bedémning kommande markanvandning,
Forstudie traf|I<CI“o"sn|ngzr cigh t.eknlska
Beslut om pabdrjande av planering 3 grun aggan e Osnlngar
' . KB ! L :
4 forfarande | Principiella fragor som beslutats i den
. . . o)
Vagutredning godkanda utredningsplanen sasom
Beslut om godkénnande / 3 vagens ungefarliga lage och hdjdniva
samt planskilda anslutningar, antal filer
v (o] . . .
Vagplan pa vagen qch vagtyp, ko_r_nmer J
. 5 : — allmanhet inte mera att andras i den
e eslut om godkdnnande A . )
| senare vagplaneringen. Parallell-

vagarnas principldsningar avgérs ocksa
redan i samband med utrednings-
planen. Principlosningarna kan inte
andras genom anmarkningar eller
klagomal under vagplaneringens gang,
men sma preciseringar kan nog géras

RAMBGOLL .\\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen

Forverkligande
I Bygghandling och anlaggning




ALTERNATIV SOM VALTS FOR
UTREDNINGSPLANERINGEN

e NTM-centralen beslét i november 2022 att en utredningsplan gors fér alternativ 3a

e Beslutet har fattats utgaende fran MKB-beskrivningen som blev fardig varen 2020 och
kompletteringen av MKB-beskrivhingen som blev fardig sommaren 2022 samt en preliminar
projektbedémning

RAMBGLL B Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen
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MOTIVERINGAR TILL BESLUTET 1/2

e Det valda alternativet har

Mest positiva konsekvenser for trafiken av de undersdkta alternativen

Restiden forkortas

Smidigheten férbattras

Mest nytta for trafiken av de undersdkta alternativen

Gor det moijligt att bygga en planskild anslutning i bade Helsingby och Hulmi. Det har framjar
kommunernas madjligheter att utveckla markanvandningen

Projektet kan genomféras etappvis, varvid kostnaderna kan férdelas 6éver en langre tidsperiod

RAMBGLL w\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



MOTIVERINGAR TILL BESLUTET 2/2

Dras runt Helsingby pa sddra sidan om byn, vilket orsakar mindre oldgenheter fér boendetrivseln
i Helsingby och for moéjligheterna att rora sig dar lokalt under byggtiden och nar vagen sedan ar i
anvandning dn om végen skulle byggas dar den nuvarande riksvégen gar

Byggandet stor inte riksvégens trafik vid Helsingby. Den nuvarande riksvdgen &r i daligt skick vid
Helsingby och man skulle bli tvungen att bygga bl.a. bottenférstirkning mitt bland trafiken pa
riksvagen. Kostnaderna for trafikarrangemang under byggtiden skulle bli betydande

Vid Alakylad &r det med tanke pa &versvdmningar battre att bygga langre bort fran den nuvarande
vagen an alldeles intill den nuvarande vdgen. Da blir det inga nya broar alldeles intill de
nuvarande broarna

Maunula korsningsbro for blir som nu

RAMBGOLL .\\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



VAD GORS I SAMBAND MED UTREDNINGSPLANEN

e Utgangsmaterialet uppdateras

e Ytterligare geotekniska undersdkningar gors

e Planeringsprinciperna gas igenom och uppdateras vid behov
e Planen fran MKB-skedet preciseras

e Bullerberakningarna uppdateras och skydden dimensioneras
e Den prelimindra kostnadsberakningen uppdateras

e Konsekvenserna beddms; bl.a. en beddmning av konsekvenser for fastigheterna pa
utredningsplaneniva pagar

e Ett genomfdrande etappvis planeras
e En projektbeddmning utarbetas

RAMBGLL w\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



UPPDATERING AV PLANERINGSGRUNDERNA PAGAR

o 2+2-filig hdgklassig riksvagsforbindelse Valtatie Ve 3 alku 120 km/h

Riksvag borjan av alt 3

e Inga plananslutningar, anslutning endast via
planskilda anslutningar

keskialue

11,75 I. 6,50 EZSL 3,75 I., 3,75 LS,DO
1 | 1 1

30,00

e Hastighetsbegransning 120/100 km/h -> 100 km/h

pa grund av svara bottenférhallanden och hdga Valtatie Ve 3 loppu
kostnader Riksvag slutet av alt 3 100 km/h

e Tvarsnitt av riksvagen; 2 korfalt, 4 filer, kérbanorna
skiljs at av ett mellanomrade med racke B ey R

25,00 |

e Belysning, viltstangsel, bullerskydd

e Den I&ngsamma trafiken anvander parallellvdgarna Hastighetsbegransningen 100 km/h
] ] ] gor det méjligt att ocksa anvanda
e Gang- och cykeltrafik pa parallellvagarna eller pa A — ett tvarsnitt med mittracke
sarskilda vagar avsedda for dem 19.00

E
A

8.50 200 350 3.50 1.50
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TECKENFORKLARINGAR

™ Planerad vag

=== Planerad gang- och cykelvig
Planerad bullerbekampning
B Bostadshus

1 Annan byggnad

Riksvag

Landsvag

Gata

Gata som anvands som gang- och cykelvag
Gang- och cykelvag (hér till landsvag)
Enskild vag

Enskild vdg som anvands som gang- och cykelvég

Den planskilda anslutningens ramp
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w
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Bro

RAMBGLL w\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, VIKBY-HELSINGBY

<, MY , Y o - s / \m_z / TIEAS S
o\\..‘ iy (0 ”;!/\’?Z: d“':{;' &y ) @ S !.f f f'\{\ /f = i Ef-\%f/ ?/}‘??\
i A SRNG ’qﬁ“‘")’ y -] 1 ¥4 Y
AW NV S ) LS A9
.k .e — —x._a___uyh._:,i ?. %{g . I, ~
e Den nya riksvagen A ) ) A Py
—v R = Al L

dras pd sédra sidan
om den nuvarande \

Tiesuunnitelma:
ViB parantaminen vamia
Vikby Ma: rwlnel'|

- . . E1\.|’I.KIBYN i i rII : -
riksvagen dster om bty ! | S ) W ; 7
PLANSKILDA ANSEUTHING e I R e o) o e s
- - t 1 tepprantiigen L o d T ) - ——— i Uf y‘mﬂmf‘mm,
Vikby planskilda . i3 , N Y T
. . - W f lr.r / 'y h
- AV
anslutning, ny vag Ni T
" . . A Iy
strackning cirka 4 km L
! ! '
I\ /) ;f;!l,:;"!:;f‘:,i; , o L A,
i1 ;f !!r ":?f‘:"; i ;i m;\;;’," r;":} l,"f
- [ (E-bg [ ELE & ! ¥
e Rimalvagen flyttas N BN G |
!

ldngre dsterut och
dras dver den nya
riksvagen. Vid kors-

ningen planeras en ny \/5:_;\ N\ R : Nuvarande
planskild anslutning i YL VA | Rimalvégen

. . iy S [ ///_ A :)‘“\\_ )
Helsingby. Overfarten ~« / 7/ SAYANY

far direkta ramper
bade dsterut och &\
vasterut

RAMBGLL Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, HELSINGBY 1/2

e I Helsingby blir den nuvarande
riksvagen parallellvag och den
nuvarande gang- och
cykelvagen blir kvar

e Separat gang- och cykelvég
med en hdg bank dver
riksvagen vid Rimalvagen

e Ny parallellvag vid
Mussmovagen med underfart
under riksvagen. Separat

Nuvarande

gang- och cykelvag vid
underfarten

e Pundarsvagen skars av vid den
nya riksvagen och vands till
Mussmovagen

RAMBGOLL
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\/| Pundarsvigen | | |
N 171777 ] [
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UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, HELSINGBY 2/2
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UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, HELSINGBY-RUTO
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UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, RUTO

e Vid kommungransen en ny planskild anslutning /

dér Karkmovégen gar éver riksvdagen. Fran Rt |\ S /" e\ VP 2ot —
.. . N : \ W e uvar
dverfarten byggs ramper till riksvdgen bade S

Osterut och vasterut

y i - . A # oo

- \ 74 P i Karkmovagen
< (R1 cy 4
< 3 " H

Omradet vid Ruto &r svarast med tanke pa
oversvamningar

Oppningarna under de nya broarna éver an
dimensioneras for en sallsynt éversvamning
(intraffar en gang pa hundra ar + 1 m marginal)

-> Riksvagens nya bro dver an &r cirka 1,5 m

hégre an den nuvarande riksvagens bro

Oversvdmningstrummor under den nya
tvarforbindelsen. Oversvdmningsvattnet leds via
trummorna i riktning mot Sevarbacken, om
vattenstandet vid Jarvenniitty stiger fér hogt

Rutovagens hdjdniva héjs inte Lo
Oversvamn.

RAMBGOLL trummor

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljidcentralen




UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, RUTO-HULMI

¢ Vid Ruto flyttas
riksvagens strackning
till norra sidan om
den nuvarande
riksvagen till en ny
terrangkorridor pa en
stracka av cirka 3 km

E4HUCAN .
PERMASHLITTYHA A

H

LS L] |
KILDA ANSLUTHING
h

e Den nuvarande
riksvagen blir kvar
som parallellvég = 7%

A 2”7 _| Nuvarande
__ . o é. & riksvdg 3
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e En ny planskild anslutning i
Hulmi vaster om
detaljplaneomradet

e Busshallplatser vid den
planskilda anslutningens
ramper

e Separat underfart fér gang-
och cykeltrafik vid Hulmi

e Behov av en
detaljplaneandring
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e Ny riksvag vid den nuvarande
riksvdgen pa en strécka av cirka
1,2 km

e Den nya riksvagens koérbana
dras norr om den nuvarande
vagen

e Separat gang- och cykelvdg norr
om riksvagen

e Parallellvdgen pa den sédra
sidan fortsatter fran Kasarmintie
Osterut

e P3 norra sidan dras
parallellvagen intill jarnvagen

Narings-, trafik- och miljidcentralen

RAMBGLL E Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus



UTKAST TILL UTREDNINSPLAN, MAUNULA

T S 7] LAY
’__(_//J et =\ = e
B e iy L
s — = Z B ==

Maunulant|e

e Korsningsbron vid den
planskilda anslutningen i

nsijjoaL

.
i

|
| i
o | e s T
Maunula forblir som nu | | i :
'l 1 E5M/1|JJNUL1;_\I# _
e Rampernas geometri i riktning | i Z0 LI

| ES MAUNULA

mot Vasa forbattras F'LAN:EKILDA SLUTNING |

e Underfarter fér gang- och
cykeltrafik i Maunula vid
underfarten vaster om den
planskilda anslutningen och en
ny underfart dster om
Maunulantie
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UTREDNINGSPLANENS TIDSPLAN OCH MOJLIGHETER ATT PAVERKA

e Kommentarer och 3sikter kan ldmnas in via kartresponsenkéten fram till 10.4.2023. En lank till
kartresponsenkéaten finns pa projektets webbplats

e Medan planeringen pagar kan kommentarer ocksa sdndas per e-post till
sanna.kaikkonen@ramboll.fi

e Ett annat informationstillfdlle ordnas pa hdsten 2023
e Utredningsplanen blir fardig fére utgangen av ar 2023

o Utredningsplanen ar offentligt framlagd i borjan av 2024. Anmarkningar om den kan lamnas in
under dess framlaggningstid

e NTM-centralen behandlar anmarkningarna och gér eventuella justeringar av planen

e Transport- och kommunikationsverket Traficom fattar beslut om godkannande, och beslutet kan
overklagas till forvaltningsdomstolen

RAMBGLL w\ Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Narings-, trafik- och miljidcentralen



KARTRESPONSENKAT

e Respons och asikter kan ldmnas senast
10.4.2023 pa kartresponsenkat. Lank till
kartresponsenkéten finns pa webbplatsen.

e P3 kartan anges i enlighet med utkastet
till utredningsplan

————= Riksviigens strickning
s Parallalvégar
Ging- ooh eykelvig

e riksvagens strackning med qult " naaarm

Byggnader som ska rivas

2/4

e parallellvagsférbindelser med orange

e gang- och cykeltrafikleder med violett Utvecklingsforslag Q%

+bullrskydd med lusbigt

Riksvéagens strackning
mmmmmmm Parallelvagar
= (Gang- och cykelvag
Bullerbekampning
x Byggnader som ska rivas
+ .  Vagar som ska skaras av/rivas

s
RAMBGOLL — Bro

Utvecklingsférslag X

Din respons:

0/ 1000




MER INFORMATION

Planeringsprojektets webbplats: Rv 3 Helsingby-Laihela - Vayla (vayla.fi)

NTM-centralen i S6dra Osterbotten

Projektansvarig Esa Nyrhinen, WSP Finland Oy, tel. 0400 161 857,
fornamn.efternamn@wsp.com

Planering av vaghallning, enhetschef Janne Ponsimaa, tel. 029 502 7746,
fornamn.efternamn@ely-keskus.fi

Ramboll Finland Oy

Planeringens projektledare Sanna Kaikkonen, Ramboll Finland Oy,
férnamn.efternamn@ramboll.fi

Mikko Uljas, Ramboll Finland Oy, tel. 040 066 5719, fornamn.efternamn@ramboll.fi

Asvarig for terrangarbeten Harri Turkki Ramboll Finland Oy, tel. 040 531 0173,
fornamn.efternamn@ramboll.fi
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