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Forbattring av riksvag 3 pa avsnittet Helsingby-Laihela — presentation av utkastet till utredningsplan

Sammanstillning av fragor och svar fran informationstillfillet

Informationstillfdlle 15.3.2021 kl. 18-19.30
Genomfdrande: Microsoft Teams Live
Deltagare: 141 deltagare

Program

18.00 Valkommen och presentation av kvallens program, Eeva Kopposela, NTM-centralen i S6dra

Osterbotten

18.05 Anvisningar for deltagande, Venla Pesonen, Ramboll Finland Oy

18.10 Presentation av utkastet till utredningsplan, Sanna Kaikkonen & Joonas Hokkanen, Ramboll
Finland Oy

18.45 Svar pa fragor fran chatten

19.30 Auvslutning

Kostnader och tidsplan

Fraga: Hur stora blir de totala kostnaderna for de olika strackningsalternativen? Alltsa 1A, 1B, 2A, 2B och
2C

Svar: De berdknade jimférbara kostnaderna for alternativen i samband med
miljékonsekvensbedémningen var 1a 119 m€, 1b 120 m€, 2a 150 m€, 2b 155 m€ och 2c
134 m€ (jordbyggnadskostnadsindex 104,3 (2015=100)).

Fraga: Vem beslutar om utredningsplanen och nar?

Svar: Beslut om utredningsplanen har fattats av NTM-centralen i S6dra Osterbotten i
samarbete med Trafikledsverket. Beslut om att godkdnna utredningsplanen fattas av
Transport- och kommunikationsverket Traficom efter att den fdrdiga utredningsplanen
har varit offentligt framlagd och utldtanden har kunnat Idmnas in.

Fraga: Nar startar byggarbetet och nar uppskattas det bli klart?

Svar: Vidgprojektet dr for ndrvarande inte med i programmen fér projekt som ska
forverkligas. Beslut om stora vdgprojekt fattas i statens budget. Byggarbetet pabérjas
efter att projektet har fatt finansiering. Innan projektet kan pabérjas ska ocksa
vdgplanering ske. Vdgplaneringen ska pdbérjas senast inom 8—12 dr efter att
utredningsplanen har godkdnts, annars férfaller beslutet om godkénnande.

Fraga: Hittar man pa natet de kriterier som stalls pa en riksvag? Dvs. de kriterier som detta utkast
baserar sig pa? T.ex. vagbredd, kurvor, langd pa avfarter osv.?

Svar: Enligt Trafikledsverkets anvisningar. Finns pa adressen
https://julkaisut.vayla.fi/pdf7/tieohjeet 1.12.2020 web.pdf
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Fraga: Har vara asikter nagon betydelse? Hittills har dom inte beaktats!

Svar: Asikterna beaktas i mén av méjlighet. Tyvérr kan allas Gsikter och forslag inte
férverkligas. Detaljerna avgérs i samband med végplaneringen.

Gang- och cykeltrafik och parallellvigar

Fraga: Ar underfarten vid Potila (510) s& hog att jordbruksmaskiner ryms att kéra under viagen?

Svar: Den nya underfarten under riksvégen vid Hulmi (S10) ér avsedd fér fordonstrafik,
jordbrukstrafik samt fotgédngare och cyklister. | Finland dr den stérsta tilldtna
fordonshéjden 4,4 m. Underfarten planeras enligt detta.

Kommentar: Vid bron over Laihianjoki behdvs en latt underfart. Den nya vagen klyver byn ndstan som
en mur (korhastigheter, viltstangsel m.m.). Skolelever, motiondrer och andra blir tvungna att ta en
omvag via Overfarten, nastan 2 km extra. For barn ar den enda trygga rutten cykelvdagen langs den
gamla riksvagen, inte nagondera parallellvdgens ”blandtrafik”.

Svar: Nagon underfart vid Ruto vid den nya strdckningen har inte planerats, eftersom
grundvattnet ligger hégt och omrddet dr 6versvimningsomrdde. Den nuvarande
riksvdgen och gang- och cykelvdgen intill forblir oféréndrade i Ruto. | samband med
vdgplaneringen preciseras hur gdng- och cykelvidgarna ska ordnas. Méjligheten att ordna
en forbindelse under bron éver Laihianjoki kan undersékas i samband med
vdgplaneringen.

Fraga: Hur hog och bred blir underfarten vid Pundarsvagen?

Svar: | utredningsplanen dr underfartshéjden 4,6 m. Bilvdgens bredd under bron ér 6,5 m
och ddrav dr den med kantstenar upphéjda gdng- och cykelvdgens bredd 3,75 m.
Bredderna preciseras i véigplanen.

Fraga: Kunde underfarten i Hulmi placeras vid vastra kanten av parken/vid dkerkanten? P3a sa satt forblir
den kulturhistoriskt vardefulla Hulmiparken sammanhangande.

Svar: Bron 6ver dn dr placerad enligt detaljplanen som en férldngning av Kapteenintie och
Hulminpuistos omrdde, som dr skyddat enligt detaljplanen, hamnar pé éstra sidan om
den tvdrgdende gatuférbindelsen.

Fraga: Gar cykeltrafiken pa avsnittet Ruto—Helsingby endast langs en blandtrafikvag?

Svar: For det mesta ja. Eftersom trafikmdngden pd parallellvigen dr liten och
hastighetsbegrdnsningen dr Idg har det ansetts att det inte behévs ndgon gdngbana och
cykelvidg mellan de hdr byarna. Vid bada dndarna finns gangbana och cykelvig.
Lésningen preciseras i samband med vdgplaneringen.

Fraga: Forsvinner nuvarande lattrafikled mellan Helsingby och Laihela?

Svar: Den nuvarande gangbanan och cykelvdgen mellan Helsingby och Ruto férsvinner. Pa
det hdr avsnittet blir det en parallellvdg, som frdmst ér avsedd som blandtrafikvdg, alltsa
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for fotgdngare, cyklister och fordon pd samma vdg. Gangbanan och cykelvidgen parallellt
med den nuvarande riksvégen blir kvar i Ruto pd en cirka 2 km strédcka. Den nuvarande
gdngbanan mellan Ruto och Laihela férsvinner. Mellan Ruto och Hulmi blir det en
parallellvig som dr en blandtrafikvéig. Fran Hulmi mot Laihela blir det en ny gdngbana
och cykelvig. Lésningen preciseras i samband med végplaneringen.

Fraga: Innebar ritningsbeteckningen Y5J att bade bilar och cyklister kan rora sig pa viagen?

Svar: En vdg med beteckningen J dr i princip avsedd endast fér gang- och cykeltrafik.
Ibland tillats kérning till fastigheterna pd en sddan védg. Det hér preciseras i samband med
vdgplaneringen.

Fraga: Behovs nagon ny lokalvag alls fran Stationsregionen (Asemanseutu) till Potila intill jarnvagen? Pa
det avsnittet finns ju inte ett enda bebott hus och via underfarten i Hulmi kan man ta sig till den vastra
lokalvéagen fran Potila.

Svar: | kommunen har det ansetts att en parallellvdg behévs med tanke pa
markanvdndningens kommande behov.

Fraga: | Tulisaari gar parallellvdgen pa ett trangt stalle genom byn. Var kommer parallellvdagen slutgiltigt
att placeras?

Svar: Placeringen preciseras i samband med vdgplaneringen.
Fraga: Fran Potila kor man alltsa till Laihela langs en vag intill jarnvagen?
Svar: Ja, eller under riksvégen via Hulmi till Laihela.

Fraga: Fortsatter blandtrafikvdgen i Potila anda till Hulmi? Nu verkar det som om det bara blir en vag for
gang- och cykeltrafik i Hulmi.

Svar: Pa Potilasidan om riksviégen mellan Hulmi och Laihela finns en kombinerad gdng-
och cykelvdg, inte en blandtrafikvdg. Till dkrarna och fastigheterna kér man ldngs den
féreslagna vdgen Idngs jérnvégen.

Fraga: P& Potilanméaki bakom jarnvagen finns det ocksa bebyggelse. Vilken vag ska de kora over
jarnvagen till Potilasidan?

Svar: | den hér planen léses inte frgan om plankorsningen. Planen dndras sa att
plankorsningen blir kvar.

Fraga: Vilken vag ska man kora till Laihela centrum vid den nya strackningen mellan palarna 9500 och
9700 och fran fastigheterna mellan an och den nya riksvagen?

Svar: Fran de hdr fastigheterna kér man till Laihela centrum Idngs den kommande
parallellvégen séder om riksvégen fram till Hulmi. Eller ocksé kér man férst mot
Vasahdllet och sedan Idngs Rudontie till Laihela eller via den nya planskilda anslutningen i
Alakyld till riksvéigen mot Laihela.

Fraga: Kommer man alls att samtidigt forbattra ytan pa Rudontie? Under de senaste 10 aren har den
varit nastan helt lamnad at sitt 6de.

Svar: Det hdr dr ndgot som hor till den grundléggande vdghdliningens underhdll, som inte
behandlas i utrednings- och védgplanerna.
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Fraga: Kommer parallellvdgarna att ha belaggning?

Svar: | samband med utredningsplanen har det bedémts att de ska ha beldggning.
Fraga: Kommer parallellvdgarna att ha viktbegransningar vid menfore?

Svar: | princip ska de nya végarna inte ha ndgra viktbegrénsningar.

Fraga: Vad blir det for hastighetsbegransning pa parallellvagarna? All trafik i Helsingby kommer ju att ga
via dem.

Svar: Hastighetsbegrédnsningarna avgérs senare. Avsikten dr att hastighetsbegréinsningen
ska vara hégst 50 km/h.

Fraga: Hur breda ar pararellviagarna?

Svar: | utredningsplanen ér landsvégarnas totala bredd 7,5 m

Vagstrackning och anslutningar

Fraga: Varfor byggs riksvagen inte langs den gamla strackningen i Ruto? Varfor flyttas den?

Svar: Den nuvarande strdckningens kurva vdster om dn borde rétas ut. Dessutom skulle
det behédvas en ny bro till fastigheterna mellan riksvdgen och an fér bade fotgdngare och
cyklister. Platsen fér bron underséktes, men Ruto dr ett besvdrligt 6versvimningsomrdde
och det gick inte att hitta en sadan plats fér bron och vigbanken mellan den nuvarande
riksvéigen och Rudontie att den inte skulle ha orsakat en betydande risk for
Oversvdmningar. Fér forbdttring pd den nuvarande platsen dr det dessutom skdl att
observera att den nya riksvdgen blir cirka 1,5 m hégre dn den nuvarande végen vid an.
Det hdr beror pa att den nya brons brodppning ska vara tillréicklig enligt nuvarande krav
foér att bron inte ska démma upp vattenflédet.

Pa den nordligare stréickningen hamnar inga byggnader under vidgen och de ndrmaste
gdrdsmiljéerna ligger léingre bort dn om vdgen férbdttras pa den nuvarande platsen. Den
nordligare strdckningen dr ett bdttre alternativ med tanke pd éversvimningar, eftersom
riksvégens nya broar inte placeras intill de nuvarande broarna som ett “rér” och det blir
mera utrymme mellan den nuvarande och den nya riksvéigen. Det dr till férdel fér trafiken
pa riksvdgen och for byggandet att byggarbetet sker en bit ifrdn den nuvarande riksvdgen
vid én.

Fraga: Vad gor man med den gamla vagstrackningen pa Vasasidan i Ruto?
Svar: Den gamla vdgen ska rivas och gérs till Gker och ansluts till fastigheterna intill.
Fraga: Vad gor man med den gamla vagstrackningen?

Svar: Den gamla riksvdgen blir kvar som enskild vdg i Ruto. Pa stérsta delen av strdckan
utnyttjas den nuvarande riksvigen som den ena kérbanan pa riksvidgen. Sdttningarna och
andra eventuella brister i den nuvarande vigen repareras.
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Fraga: Varfor gors den planskilda anslutningen i Alakyla inte vid Sevar? Da skulle akrarna inte bli sa
splittrade.

Kommentar: Den planskilda anslutningen i Ruto kunde byggas i skogsomradet vid Sevar. Dar finns skog
pa bada sidorna om riksvag 3. En dverfart for gang- och cykeltrafik i Alakyla.

Svar: Den planskilda anslutningen i Alakyld betjdnar i princip landsvégarna norrifran och
séderifrdn (Karkmovdgen och Rudontie) samt dem som bor i Ruto och Alakyld. Den
féreslagna planskilda anslutningen dr placerad utgdende fran riksvéigens geometri och
bebyggelsen, sa nédra den nuvarande korsningen med landsvdgarna som méjligt. Om den
planskilda anslutningen placeras pG omrddet vid Sevar, skulle det innebéra en omvdg for
dem som bor i omrddet och en ganska Idng omvdg fér dem som kér ldngs nyssndmnda
landsvdégar. | skogen pa Sevaromradet finns flygekorrar och i Sevarbdcken norr om den
nuvarande riksvéigen finns akergrodor. | Sevar finns bebyggelse och lantbruksgardar séder
om riksvégen. Dérfér kan den planskilda anslutningen inte placeras i Sevar.

Fraga: Blir det inga andra anslutningar mellan Alakyla och Maunula?
Svar: Nej.
Fraga: Varfor blir det inte samma anslutning i Hulmi som i de planer som var aktuella for ett ar sedan?

Svar: Tidigare planerades som ett separat projekt en planskild anslutning i Hulmi, men
den stéder inte de krav pad serviceniva som stidlls pd riksvéig 3, eftersom arbetet med
nyssndmnda végplan hade inletts innan férordningen om huvudvdégar trédde i kraft
(1.1.2019). Ramperna och dimensioneringen av den tidigare planerade planskilda
anslutningen i Hulmi skiljer sig betydligt frédn dimensioneringen av de planskilda
anslutningarna i Alakyld och Maunula, dér ramperna dr raka och smidiga att kéra Iéings.
Rampernas geometri och principer ska vara enhetliga pd hela stréckan.

Fraga: Varfor finns det ingen planskild anslutning mellan Vikby och Alakyla? Helsingby-omradet forlorar i
praktiken alla nuvarande anslutningar till Riksvag 3.

Stranvagen och Riksvag 8 har ju anslutning till motorvagen, da maste det vara majligt har ocksa.

Avstandet mellan Vikby anslutning och Strandvagens anslutning till motorvagen ar 990 meter och dar ar
hogre 120 km/h begréansning. Skulle man gora en av- och pafart till Rimalvagen skulle avstandet &nda bli
mera an det dubbla (ca 1,8 km). Hur motiveras detta?

Svar: | Trafikledsverkets planeringsanvisningar “Moottoriteiden eritasoliittymdt”
(Motorvdgars planskilda anslutningar) utgér man ifrdn att det inte ska vara sdrskilt tétt
mellan planskilda anslutningar, i synnerhet vid védgar av landsbygdskaraktdr. |
anvisningarna anges ett avstand pd 7-10 km. Behovet av planskilda anslutningar ska
gallras genom utveckling av trafikndtet. Fér ett tdtare avstdnd mellan anslutningarna ska
det finnas ett starkt behov med tanke pad trafiken eller trafikndtet.

Eftersom riksvdgen évergar fran motorvdg till en hégklassig riksvég mellan Vikby och
Rimalvdgen, kan planeringsanvisningen fér motorvdgar inte direkt tillimpas. En planskild
anslutning vid Rimalvégen skulle vara en planskild anslutning i basndtet, och fér sGdana
finns sdrskilda anvisningar. Enligt det skulle en planskild anslutning vara méjlig,
visserligen enligt anvisningarnas minimivdrden.
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Riksvdg 3 hér enligt kommunikationsministeriets férordning till huvudvégarnas
servicenivdklass . Férordningen syftar till att styra planeringen sé att de som rér sig pd
huvudvdgarna ska hdlla en god och jimn kérhastighet. Ett séitt ér att minimera antalet
anslutningar. | det héir projektet efterstrévas en hég niva pd riksvégen och som
planeringsanvisning tillimpas hellre dimensioneringsvérdena for en motorvdg dn for en
“vanlig” riksvég.

Frdn Helsingbyomradet gdr trafiken framst i riktning mot Vasa. En planskild anslutning vid
Rimalvdgen skulle férkorta kérstrdckan i riktning mot Vasa med ndgra hundra meter
jémfort med den nuvarande forbindelsen via den planskilda anslutningen i Vikby.
Byggkostnaderna 6kar, om det ska byggas ramper vid Rimalvédgens korsning. Nyttan av
en ny planskild anslutning skulle bli sG sma att de inte motsvarar olégenheterna fér
huvudvdgen och byggkostnaderna.

Kommentar: Med tillrackligt stor underfart vid Pundarsvagen, behévs ingen parallellvag "sdderom" rv 3
mellan Rimalvdagen och Mussmovagen!

Svar: Parallellvigen fungerar som reservférbindelse fér riksvég 3 och utgér en del av den
sammanhdngande parallellvdgsférbindelsen mellan Vasa och Laihela.
Parallellvdgsférbindelsen dr viktig, eftersom Iangsamma fordon inte far kéra pa
riksvdgen. Med den hdr I6sningen vill man minska trafiken i Helsingbyomradet.

Fraga: Varfor funkar éversvamningsskyddet pa den har nya vagen vid Ruto men inte pa nuvarande vag?

Svar: Den nordligare stréickningen dr ett bdttre alternativ med tanke pa
6versvdmningsrisken, eftersom den nya riksvédgens broar inte byggs intill de nuvarande
broarna sa att det bildas ett “rér”. Flera broar efter varandra orsakar mera uppddmning
dn en ensam bro. Om riksvdgen férnyas pd den nuvarande platsen behévs en ny bro till
fastigheterna mellan riksvdgen och an samt fér fotgéngare och cyklister. Platsen fér bron
underséktes, men Ruto dr ett besvdrligt versvimningsomrdade och det gick inte att hitta
en sadan plats fér bron och vigbanken mellan riksvdgen och Rudontie att den inte skulle
ha orsakat en betydande risk fér 6versvimningar.

Vilt, buller och konsekvenser

Fraga: Var kommer det att planeras en tunnel eller 6vergangsbro for viltet? Tanken ar val inte att hela
strackan Vasa-Laihela ska forses med viltstangsel? Hjortdjuren maste fa en mojlighet att korsa vagen pa
nagot satt! Det racker inte med tunnlar, vilka endast ar dimensionerade fér smavilt.

Fraga: Var ar det tankt att vilt skall kunna korsa vagavsnittet om viltstangslet blir lika langa i bada
vagriktningarna? En viltbro borde byggas.

Fraga: Byggs det nagon underfart eller dverfart for viltdjur? Viltstangsel blir det annars dnda fran Laihela
till Vasa utan luckor?

Svar: | miliokonsekvensbedémningen, som gjordes fére utredningsplanen, féreslogs att
torra stigar ska ldmnas kvar pd bada sidorna om dn under de broar som ska byggas éver
Laihianjoki. Smddjursrér ldmpliga fér sma ddggdrur, krdldjur och groddjur kan byggas pa
ldmpliga stdllen for att géra det Idttare for dem att ta sig 6ver landsvidgen. Méjligheter
foér hjortdjur att réra sig ska enligt bedémningen tryggas inte bara via bro6ppningen utan
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ocksa genom styrning med viltstdngsel och hinderfria férbindelser fér IGingsamma
underfarter (underfarterna i Hulmi och Helsingby) samt éverfarterna i Alakyld och
Helsingby. Det féreslds inga sdrskilda éver- eller underfarter for viltet. De hér dtgédrderna
preciseras i samband med véigplaneringen. Genom de hér atgdrderna uppkommer inga
sammanhdngande barridrer for djur pa den hdr vdgstrdckan, utan de har méjlighet att
réra sig till bada sidorna av végen.

Fraga: Varfor blir det inget bullerskydd vaster om Potilantie, fastan husen ligger pa gult omrade pa
bullerkartorna?

Svar: Bullerskydden dimensioneras enligt anvisningarna sa att vistelsegdrdarna har en
bullerniva Idgre én 55 dB.

Fraga: Hurudant material och design blir det pa bullerviaggarna?

Svar: Bullerviggarnas utseende har énnu inte planerats noggrannare. Pa kartorna anges
bullervdggar och bullerbarriéirer. En bullerbarridr finns vid vdgkanten. En bullervigg finns
Idngre bort fran vdgen och dr hégre. Bullerskydden preciseras i véigplanen.

Fraga: | miljokonsekvensbedomningen betonades att man ska bygga pa den gamla vagstrackningen sa
att det inte blir nagra nya terrangkorridorer i naturen, men sa gér man inte i Ruto.

Fraga: | miljokonsekvensbedomningen hade man beaktat kulturen och naturen, men hur ar det med
boende och naringar?

Fraga: Hur kan man pasta att alternativ 1 har minst paverkan pa boendemiljon i Helsingby?

Svar: | miliokonsekvensbedémningen konstaterades att alla undersékta alternativ var
genomférbara. Valet pdverkades av berdkningarna av nytta/kostnader i den prelimindra
projektbedémningen och méjligheten att genomféra byggandet stegvis.

Fastigheter

Fraga: Hamnar ett hus under vagen i Potila?

Svar: Den féreslagna gdng- och cykelvdgen som féreslds i utredningsplanen gdr néra den
byggnad som ligger ndrmast riksvégen i Potila. Planen preciseras i samband med
vdgplaneringen.

Fragor:
Hamnar servicestationerna i Hulmi under den nya vagen?

Da anslutningen i Hulmi tas bort innebar det stora olagenheter for affarsfastigheterna (bl.a.
servicestationen) och féretagsverksamheten. Har det beaktats?

Svar: Affdrsfastigheterna hamnar under vigarrangemangen i utredningsplanen.
Fraga: Enligt planerna gar vagen delvis 6ver min tomt. Hur far jag ndarmare information om planerna?

Svar: Av utredningsplanens planerare sanna.kaikkonen@ramboll.fi tel. 040 5957 160.
Lésningarna preciseras i samband med véigplaneringen.
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Fragor:

Enligt vilken tidsplan kommer man att kontakta dgarna till de fastigheter eller tomter som hamnar
under projektet?

Ersattningar till markagarna och andra? Hur kontaktar man markagarna?
Vad hander med husen och byggnaderna som hamnar under vagen?
Hur gar det fér dem som bor i huset Laihian Akku & Rengas, som alltsa hamnar under vagen?

Svar: Den utredningsplan som nu utarbetas ligger inte till grund fér inlésning av
byggnader eller markomrdden. Utredningsplanen stdller en villkorlig bygginskrédnkning,
vilket innebdr att inga bygglov som férsvarar ett férverkligande av utredningsplanen
beviljas utan vdghdllarens undantagslov. Om ett negativt tillstandsbeslut orsakar
oldgenheter fér anvdndningen av fastigheten dr vighdllaren skyldig att ersdtta
oldgenheten och skadan eller att inl6sa fastigheten. De byggnader som ska inlGsas anges i
den noggrannare vigplanen som utarbetas senare. Inl6sningar och erscéittningar
behandlas i en landsvdgsférréttning under véigens byggtid.
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