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1. HANKKEEN TAUSTAT, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT

Pirkanmaan ELY-keskus on laatinut tiesuunnitelman valtatien 9 parantamisek-

si rakentamalla ohituskaistat valille Yliskyla-Oritupa, Orivesi.

Suunnittelukohde sijaitsee Oriveden kaupungissa valtatiella 9 (9/209/5067-
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Kuva 1. Suunnittelukohde.

Tiesuunnitelma on osa valtatien 9 Turku-Jyvéaskyla yhteysvalin kehittamista.
Valtatie 9 on yksi Suomen tarkeimmistd paatieyhteyksista ja osa kansainvalis-
td TEN-tieverkkoa (E63), joka on EU:n liikennepolitikassa katsottu strategi-
sesti merkittavaksi. Valtatie 9 yhdistda viisi valtakunnallista keskusta Turun,
Tampereen, Jyvéaskylan, Kuopion ja Joensuuhun. Valtatien vaikutusalueella
on Varsinais-Suomi, Pirkanmaa, Keski-Suomi, Pohjois-Savo ja Pohjois-
Karjala, eli yli 1,2 miljoonaa asukasta. Valtatie 9 on maan tarkein valtakunnal-
lisia keskuksia yhdistava poikittaisyhteys Lansi- ja Ita-Suomen valilla. Erityisen
tarkedlla paatieverkolla yleisena tavoitteena on laatutasoltaan korkea, yhte-
nainen ja turvallinen tie, jolla p&aasiallinen nopeustaso on 100km/h.

Yhteydella on keskeinen merkitys henkildliikenteen lisdksi teollisuuden kulje-
tuksille ja joukkoliikenteelle. Valtatie 9 on maan viennin ja tuonnin kannalta
erittdin merkittava vayla, silla sen vaikutuspiirissé sijaitsevat Turun, Naantalin
ja Uudenkaupungin satamat. Tiella on merkitystd myds koulutuksen ja tutki-
mukset, palvelujen ja asumisen seka matkailun suhteen. Valtatie 9 ei tayta
Tampereen ja Oriveden vélilla Tampereen pééateille asetettuja tavoitteita.

Puutteita on liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka tien laatutasos-
sa.

V9 kuuluu maanteiden pé&avayliin ja palvelutasoluokkaan I. Palvelutasoluo-
kassa 1 on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkano-



peus, valtatien nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h, tason | paa-
vaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannoéllisin valein ja liitty-
mien maaran on oltava rajoitettua. Liséksi liittymien on oltava sellaisia, etta ne
eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta.

Paateiden kehittdmisen tavoitteiden ja toimintalinjan 2007 mukaisesti tavoiteti-
lassa vuonna 2030 vali Tampere — Orivesi on moottoritie / keskikaiteellinen
2+2-tie, nopeusrajoitus 100km/h.

Valtatien tavoitetilaan vuonna 2030 edetaan vaiheittain. Yhteysvalin likenne-
turvallisuutta tullaan parantamaan merkittavasti keskikaideratkaisujen, riista-
aitojen, tievalaistuksen, liittymien parantamisen ja poistamisen myo6ta. Saan-
nollisin valimatkoin rakennettavat ohituskaistat mahdollistava sujuvat ja turval-
liset ohitukset.

Tiesuunnitelma kasittdd valtatien 9 parantamista noin 5 km matkalla Orivedel-
l&. Suunnittelualue rajoittuu l&nnesta Yliskylantien liittymaan ja idastd Teeri-
maantien littymaan.

Valtatien 9 kapasiteetti on riittdmaton. Suunnittelualueella likennem&ara

(KVL2018) on noin 10900 ajon/vrk, ¢ME2012)-onneoin—10100-ajonfvrk; josta

raskaanliikenteen osuus on noin 13% 241-9%- Suuri likennemaara aiheuttaa
ruuhkia valtatielld erityisesti huipputuntien aikana.

Valtatiella 9 on nykyaén useita maatalous- ja yksityistieliittymi&. Liittyméatiheys
on suuri valtateille asetetun liittymatiheyden ohjearvon mukaan. Tiesuunnitel-
man tavoitteena on poistaa liittymien maaré valtatiella ja rakentaa korvaavat
yhteydet kaikille kiinteistoille.

1.1 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun; kaavoitukseen ja
rakentamiseen

Hankkeen suunnittelua on tehty kiintedssa vuorovaikutuksessa Oriveden kau-
pungin edustajien kanssa. Suunnitelmaratkaisuissa on otettu mahdollisuuksien
mukaan kaupungin maankayton kehittymisen tarpeet ja siten esitetyt tiejarjes-
telyt mahdollistavat maankaytdon muutokset.

Suunnitelmassa on huomioitu alueen nykyinen kaavoitus.

1.2 Tien nykytila, ongelmat ja arvio ongelmien kehittymisesta

Ajoneuvoliikenne




Valtatien 9 likennemaarda on suunnittelualueella noin 10900 ajon/vrk
(KVL2018). Raskaan liikenteen osuus on noin 1390 ajon/vrk eli noin 13%. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat rajalliset suuren liikennemaaran vuoksi. Liikenne-
ennusteen mukaan likennemaara kasvaa vuoteen 2040 mennessa suunnitte-
lualueella 15300 ajon/vrk:ssa. Talloin valtatie ruuhkautuu entisestaan ja ohi-
tusmahdollisuudet huononevat.

Orivesi

Yiiskyld

Siitama

48900

2920
2 Eny

Ruutana

Kuva 2. Vuoden 2040 liikenne-ennuste (ajon/vrk). Alempi, sininen luku kertoo
raskaan liikenteen osuuden kokonaisliikenteesta. Kuva valtatien 9 parantami-
nen yhteysvalilla Tampere-Orivesi, kehityskaytavaselvitys.

Yliskylantien (mt3241) likennemaéra on suunnittelualueelle 935 162 ajon/vrk,
josta raskasta liikennetta on 4% 8% ja Viitapohjanraitin (mt14199) liikenne-
maara 225 281 ajon/vrk, josta raskasta likennettd on 12%.

kamerat—Suunnittelualueella on 6kpl muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja seka
tiesdadaasema Yliskylantien littyméassa ja kelikamera Orituvan kohdalla.

Valtatiella on tiheasti yksityistie- ja maatalousliittymiga. Kaantyva liikenne ai-
heuttaa vaaratilanteita valtatiella.

Valtatien poikkileikkauksen kokonaisleveys 10,5 m ja paallysteleveys 10,0 m.

Valtatien nykyiselle jd&van ajoradan reunaympadristd ei tayta nykyisid vaati-
muksia mm. kallioleikkausten turvaetaisyydet ovat liian pienia.

Liittymat
Yliskylantien (mt3241) ja Viitapohjanraitin (mt14199) liittymat aiheuttavat ruuh-

kia valtatiella, koska liittymasta puuttuu kdantymiskaista. Lisaksi Yliskylantien
littymasta puuttuu odotustasanne ja liittyvan tien pituuskaltevuus on jyrkka.



Orituvan liittyma&n Tampereen puoleisesta liittymasta puuttuu kdantymiskaista
Orituvalle ja se aiheuttaa jonoutumista liittymasséa. Liséksi Oriveden puoleisen
liittyman kaantymiskaista on liian lyhyt.

Kevytliikenne

Kevyelle liikenteelle ei suunnittelualueella ole omia yhteyksia.

Liikenneturvallisuus

Viimeisen 5 vuoden (2014-2018) aikana poliisin tietoon tulleita onnettomuuk-
sia suunnittelualueella on tapahtunut 34, joista henkildvahinkoihin on johtanut
6 kpl ja yksi onnettomuus on johtanut kuolemaan.

Valtatiella on riista-aita molemmin puolin tieté.

Valtatie koetaan turvattomaksi, koska ajoneuvoliikenne on vilkasta. Tiella kul-
kee paljon raskasta liikennetta, ohitusmahdollisuudet ovat huonot ja yksityis-
tieliittymia on tihe&sti.

Alueen maankayttd, asutus ja ulkoilu

Valtatien 9 varrella ei ole juurikaan asutusta. Suunnittelualueen laheisyydessa
sijaitsee muutamia pienia jarvia, joiden rannoilla on loma-asutusta.

Pukalassa sijaitsee retkeilyalue, mutta virallisesti Pukalaan kuljetaan maantien
3381 kautta. Maakuntakaavassa on merkitty retkeilyreitti valtatien poikki Ori-
vedeltd Pukalaan.

Suunnittelualueen loppupééssa sijaitsee Oritupa niminen liikenneasema (ABC
ketjun omistama).

Muilta osin maankaytto tiealueen ymparistosséd on metsatalousaluetta ja maa-
aineksen ottoalueita.

Joukkoliikenne
Valtatielld kulkee usea pitkdnmatkan linja-autovuoro paivassa.
Linja-auto pysakit sijaitsevat Yliskylantien liittym&ssa.
Valaistus
—Valta-

tielle on rakennettu uusi valaistus koko suunnitteluvélille 2015. Uusi valaistus
sijaitsee paaosin valtatien pohjoispuolella.




Kuva 3. Nakyma Orituvan liittymé&sta Tampereen suunnasta kuvattuna.

Erikoiskuljetusreitit ja vaarallisten aineiden kuljetusreitit
Valtatie 9 ei kuulu erikoiskuljetusten runkoverkkoon suunnittelualueella.

Suunnittelualueella ei ole nykyisin vaarallisten aineiden kuljetusten reittirajoi-
tuksia.

Ongelmat
Valtatien likennemaaré on suuri ja se aiheuttaa ruuhkautumista huipputuntien
aikana. Liikenteen lisdantyessa ruuhkat vain lisdantyvat. Yksityistieliittymien

maara on suuri ja se on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallista. Kéanty-
va likenne aiheuttaa haittaa paasuunnan liikkennevirralle. Lisaksi—valatiehta

puuttuu-yhtenainen-valaistus:

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja niiden keskeinen sisalto

Valtatien 9 parantamistarpeita ja toimenpiteita on viime aikoina kasitelty seu-
raavissa suunnitelmissa:

e Vt9 Tampere-Jyvaskyla, yhteysvalin kehittamisselvitys 2003

e Vt9 rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi-Suinula,
yleissuunnitelma 1994

e Alasjarven eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma 2000

e Vt9 parantaminen Oriveden eritasoliittymén kohdalla, tiesuun-
nitelma



e Vt9 parantaminen valilla Tampere-Orivesi, Ymparistovaikutus-
ten arviointiselostus. Ymparistovaikutusten arviointimenettely.
2008.

e Vt9 parantaminen valilla Tampere-Orivesi, Ymparistovaikutus-
ten arvioinnin taydentamien. 2009. Suunnittelualueelle on esitet-
ty virkistysreitin ja pieneldinten alikulkukaytava. Lisdksi on mainittu
etta valtatien parantaminen ei aiheuta merkittéavia haittoja vesisto-
jen laadulle ja kayttokelpoisuudelle. Pysyvia laskeutusaltaiden ra-
kentaminen ei ole vedenlaadun kannalta tarpeellista.

e Vit9 parantaminen valilla Tampere-Orivesi, yleissuunnitelma
2010. Suunnittelualueelle on esitetty suunnitelmassa kaksi erita-
soliittym&& ja ohituskaistat. Vaiheittain rakentamisessa on esitetty,
ettd ensimmaisessé vaiheessa ei eritasoliittymia rakenneta.

e Kehityskaytavaselvitys 2016. Tydssa on laadittu suunnitelma yh-
teysvalin parantamiseksi vaiheittain vuoteen 2025 asti. Toimenpi-
teisiin sisaltyy niin likkumisen ohjauksen keinoja, joilla pyritddn va-
hentamaan verkon kuormitusta, kuin perinteisempiakin infran pa-
rantamistoimia. Valtatie 9 tavoitetilana valilla Alasjarvi—-Orivesi
vuonna 2040 on yleissuunnitelman mukainen nelikaistatie.

e Vi9 parantaminen valilla Tampere — Orivesi Hankearviointi
luonnos 6.2.2018. Hankearvioinnissa on arvioitu Yleissuunnitel-
man ja Kehityskaytavaselvityksen vaikutuksia ja toteutettavuutta.
jaksolle suositellaan tavoiteltavan lopputilanteessa yleissuunnitel-
man mukaista ratkaisua. Sen edellyttamat kustannukset ovat kui-
tenkin mittavat, ettei hanketta ole mahdollista toteuttaa kerrallaan.
Kehityskaytava selvityksen toimenpiteet muodostavat yleissuunni-
telmaratkaisulle hyvan valivaiheen.

1.4 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaava

Alueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, jonka Pirkanmaan
maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 27.3.2017. Maakuntakaava on tullut voi-
maan kuulutuksella 8.6.2017. 24.4.2019 antamallaan paatdksella korkein hal-
linto-oikeus on pitanyt Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 voimassa sellaise-
naan, kuin siitd paatettiin maakuntavaltuustossa.



Kuva 4. Ote Maakuntakaavasta suunnittelualueella.

Maakuntakaavassa on esitetty ulkoilureitti valtatien poikki.

Maakuntakaavassa on myds esitetty uudet eritasoliittymat suunnitelma-alueen
paihin (Yliskyla ja Oritupa). Eritasoliittyméat ovat lopullisen vaiheen ratkaisuja.

Valtatien etelapuolella sijaitsee kiviaineishuollon kannalta tarked alue ja valta-
tien pohjoispuolella on yhdysvesijohdon yhteystarve koko valilla.

Rantaosayleiskaava luonnos

Orivedella on laadittavana rantaosayleiskaava. Kaava ei ole viela lainvoimai-
nen. Kaavaehdotus pyritdan saamaan kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi
kevaan 2020 aikana.
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Kuva 5. Ote rantaosayleiskaavasta.

Oriveden strateginen yleiskaava luonnos

Koko kaupunkia koskeva strateginen yleiskaava, jonka tarkoituksena on ohja-
ta kaupungin maankaytdn suuria linjoja, osoittaa kaupungin tulevaisuuden tah-
totila ja tukea kaupungin strategisia linjauksia. Yleiskaava laaditaan oikeusvai-
kutteisena. Kaava on tulossa ehdotusvaiheen nahtavilla oloon alkuvuonna
2020.
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Kuva 6. Ote strategisesta yleiskaavasta.
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Asemakaavat

Suunnittelualueella ei ole olemassa asemakaavoja.

1.5 Ympaéristo
Pohjavesi
Suunnittelualueella ei ole pohjavesialuetta.
Pintavedet

Maantiehulevesin vaikutusta on arvioitu tehdyssé YVA:n tdydennyksessa ve-
sistokohtaisesti. Valtatie ei nykyaan eika valtatien parantaminen aiheuta mer-
kittavia haittoja vesistdjen laadulle ja kayttokelpoisuudelle. Pysyviéd laskeutus-
altaiden rakentaminen ei ole vedenlaadun kannalta tarpeellista

Maisema, maisemakuva ja kulttuuriperint®

Suurin osa valtatiestd 9 on rakennettu 1970-luvulla ja tie on linjattu suhteelli-
sen suoraan Tampereen ja Oriveden valille. Tiella ei ole talla osuudella histo-
riallista yhteyttd maisemaan ja kylarakenteeseen. Suunnittelualue on maaseu-
tuymparistoa.

Suunnittelualue sijoittuu metsaiselle, vedenkoskettomalle moreeniselanteelle,
jossa on lukuisia pienid jarvia ja lakikallioita seka seldnnealueiden vélisia soi-
ta. Tiemaisema on suljettua tai puoliavointa metsamaastoa ja hakkuualueita.

Suunnittelualueella ei ole arvokkaiksi luokiteltuja maisema-alueita tai perinne-
maisemia.

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia kiinteitd muinaisjadannoksia.
Suojelualueet

Suunnittelualueen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita
tai Natura-2000 alueita.

Luontokohteet, kasvillisuus ja elaimisto

Laaditussa YVA:ssa ja sen tdydennyksessa ei suunnittelualueelta ole Idydetty
erityisia suojeltavia elamia tai kasveja.

Valkjarven pohjoispuolella sijaitsee liito-oravan asuinalue (Oriveden ran-
tayleiskaavan luontoselvityksen 2012 aikana todettu alue). Liito-oravien asuin-
alue sijaitsee kuitenkin hyvin etaalla suunnittelualueesta, jolloin liito-oravien
asuinalue ei vaarannu suunnitelman toteutuessa.

Suunnittelualueelle tehtiin vuoden vaihteessa 2019-2020 luontoselvitys. Selvi-
tys loytyy tiesuunnitelman osasta A 1.6T. Suurin osa liito-oravalle soveltuvista
metsikdista on hyvin pienialaisia, ja toimivat siten ehka paremmin liito-oravan
kulkuyhteytena tai astinkivena alueelta toiselle liikuttaessa, kuin varsinaisina
elinymparistdina. Maastokaynnin yhteydessa ei havaittu kolopuita, risupesia
tai ponttéjd suunnittelualueella. Eteldisin ylityskohta (Valkjarven kohdalla
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suunnittelualueen ulkopuolella) on liito-oravan kannalta tarkein, silla se mah-
dollistaa tiedossa olevalta liito-oravan elinymparistolta yhteyden valtatien yli.
Kaksi pohjoisempaa yhteytta eivat liity tiedossa oleviin liito-oravan elinympa-
ristoihin.

e Lfito-oravalle
©  Paikoin luonnontilaisen kaltainen puro (Ramboll 2020) L. sopiva metsd
Y% Uhanalainen elilaji (PIrELY tietokanta 18.12.2012, tiydennetty 11.11.2019)F4 F

= Puroekoyhteydet (YVA 2009) >
I Pieneldinten alikulku ja virkistysreitti (YVA 2009)

Liito-oravan todennakainen kulkureitti (Ramboll 2020)
Liito-oravalle soveltuva elinympéristé (Ramboll 2020)

Y Oriveden rantayleiskaavan luontoselvityksen kohteet (2012)

1 Luonnonsuojelualue, yksityinen (OIVA 2019)

Ifaakkurilampi

Rantalehto
Isovarpurame

* Isovarpurdme
Kallioalue,

ION
OIELUALUE

Liito-oravan elinalue
s Mustikkakorpi

Kuva 7. Ote luontoselvityksesta.

My6s luonnontilaiset uomat tarkasteltiin suunnittelualueelta. Muutamassa uo-
massa havaittiin paikoin luonnontilaisen kaltaisia piirteita. Havaitut kohteet ei-
vat kuitenkaan sijoitu hankealueelle, ja vesi virtaa niista tielinjausta kohden.
Nain ollen niiden huomiointi ei vaadi erityistoimenpiteitda, mutta kohteet on silti
hyva pitdad mielessé suunnittelun edetessa.

Véaha Teerijarven kohdalle on YVA:n tdydennyksessa esitetty yhdistetty virkis-
tysreitti ja pieneldinten alikulkukaytava. Sama reitti on esitetty maakuntakaa-
vassa.

Luontoselvityksessa katselmointiin samaan aikaan myds alueen uudet ylijaa-
mamaiden sijoitusalueet ja niissa ei havaittu huomionarvoisia luontoarvoja.
Myo6s koko suunnittelualue katselmointiin erityisten luontoarvojen osalta. Alu-
eelta ei [0ydetty mitédan erityisia luontoarvoja.

Maa- ja kalliopera

Pohjatutkimukset

Maaperakuvaus perustuu suunnittelualueella tehtyihin pohjatutkimuksiin sekéa
maaperakarttaan. Suunnittelualueella on aiemmin tehty pohjatutkimuksia vuo-
sina 1999-2009. Lisédksi Ramboll Finland Oy:n toimesta tehtiin lisdtutkimuksia
2012 loppuvuodesta ja 2013 alkuvuodesta. Pohjatutkimuksina tehtiin:

- kalliokartoitus
- painokairauksia paatien V9 seka yksityisteiden Y1 ja Y2 kohdalta
- porakonekairauksia paatien V9 kohdalta
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- siipikairaus paksun turvealueen kohdalta
- 2 kpl hairiintyneitd maanaytesarjoja paatien V9 kohdalta
- 4 kpl koekuoppia paatien V9 rakennekerroksista

Maapera

Suunnittelualue kasittad paaosin kallioisia moreeniméakia, joiden valissa on
paikoin ohuita savikkoja ja turvemuodostumia. Moreenialueille moreenikerrok-
sen paksuus vaihtelee pd&osin valilla 0...2 m ja kallionpinta sijaitsee heti mo-
reenin alla. Moreeniosuuksilla esiintyy paljon avokalliopaljastumia ja paatie si-
joittuu useassa kohtaa matalaan kallioleikkaukseen.

Turvealueet:

Suunnittelualueelle sijoittuu yksi selke& turvealue V9 plv 1310-1420 (Y1 plv
880-1020), jossa turvekerros on paksuimmillaan noin 7m. Turvekerros paksu-
nee paatiestad pohjoiseen pain ja vaylan Y1 kohdalla turvekerros on paksumpi
kuin V9 ohituskaistan kohdalla. My6s V9 plv 4170-4210 (Y1 plv 3730-3780 ja
Y2 plv 1150-1210) sijaitsee matala turpeikko, jossa turvekerroksen paksuus
noin 1m. Vaha-Teerijarven silta sijoittuu noin paaluvalille 4170-4190.

Savi-/silttialueet:

Kohteelle sijoittuu kaksi matalaa savikkoa, joilla pehmeéan kerroksen paksuus
on 1...4m. V9 plv 3040-3100 (Y1 plv 2630-2680 ja Y2 plv 2280-2330) pohja-
maa savea/silttid noin 4 m syvyyteen. V9 plv 4480-4560 (Y1 plv 4080-4140 ja
Y2 plv 790-850) pohjamaa on pinnasta savea 1-2m.

Pilaantuneet maat

stelualucella ol ole havaiti pil , eita.

Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee 3 mahdollista pilaantunutta maa-
aluetta. Naista mistaan ei aiheudu haittaa rakentamiselle.
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Kuva 8. Maaperantilantietojarjestelmdn mukaiset mahdollisesti pilaantuneet
maa-alueet.

1.6 Hankkeelle asetetut tavoitteet
Liikenteelliset
e Valtatien sujuvuus
0 vahentda tyématkaliikenteen ruuhkia

0 parantaa elinkeinoeldman kuljetusvarmuutta ja kuljetusten te-
hokkuutta

0 parantaa matka-aikojen ennustettavuutta
0 turvataan ty0- ja asiointimatkojen sujuvuus
e Parantaa liikenneturvallisuutta
e Valtatien nopeusrajoitus 100km/h.
e Henkildvahinko-onnettomuuksien riskin pienentdminen
e Alueen maanomistajien ja asukkaiden kulkuyhteyksien turvaaminen
e Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset

Maankaytolliset
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o Kehitetdén ensisijaisesti paalikenneyhteyksia

o Liikenneturvallisuuden parantaminen

e Tuetaan suunnitteilla olevaa maankayttoa
Ymparistolliset

e Minimoidaan haitat ihmisten elinoloihin ja viihtyisyyteen

¢ Minimoidaan ympéaristoon kohdistuvat haitat

e Turvataan arvokkaiden luonnonalueiden sailyminen

e Turvataan kulkuyhteydet

e Turvataan pieneldimistén kulkuyhteydet (ekologiset kaytavéat)

Taloudelliset
e Liikenneturvallisuuden parantaminen nykyiselld tiekaytavalla

¢ Hankkeen toteuttaminen teknistaloudellisesti

2. SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS
Yleissuunnitelma

Laaditussa yleissuunnitelmassa on suunnittelualueelle esitetty kaksi eritasoliit-
tymaa Yliskylan eritasoliittyma ja Orituvan eritasoliittyma seka eritasoliittymien
vdlille jatkuva 2+2-kaistainen keskikaiteellinen sekaliikennetie ehituskaistapart
2+1) Yleissuunnitelmassa on esitetty my6s vaiheittain rakentamisen vaihto-
ehto, missé ensimmaisessa vaiheessa ei eritasoliittymia rakenneta.

Liséksi valtatielta poistetaan liittymia ja rakennetaan niille korvaavia yhteyksia.
Koko suunnitteluosuus valaistaan.

Hankeryhméatydskentely

Tiesuunnittelun aikana hankeryhma kokoontui 2 kertaa. Hankeryhmaan kuului
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistbkeskuksen edustajia, Oriveden
kaupungin edustajia seka konsultin henkilostoa.

Kuulutukset, tiedotteet, yleisotilaisuudet

Hankkeen aloittamisesta ja maastotoistd kuulutettiin paikallisissa lehdissa
10.4.2012. Hankkeesta pidettiin yleisotilaisuudet 29.1.2013 ja 11.12.2019, ja
ne kuulutettiin paikallisissa lehdissa. pidettiin—yleisétilaisuus29.1.2013,ja-se
kutlutettiin—paikallisissalehdissa. Lisdksi kaikille hankkeen ulkopaikkakunta-
laisille maanomistajille toimitettiin kutsut yleisétilaisuuksiin postitse. Kuulutuk-
set ja tiedotteet on esitetty tiesuunnitelman osassa 1.6T.
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Yhteenveto yleisOpalautteista

Yleisotilaisuus 29.1.2013

Yleisotilaisuudesta saatiin 4 kirjallista palautetta seka yleisétilaisuudessa 1
suullinen palaute.

Suullinen palaute koski yksityistien Y1 linjausta plv 400-800, jossa toivottiin
yksityistien linjausta lAhemmaksi valtatietda. Yksityistie on maanomistajan toi-
veesta siirretty lAhemmaksi valtatieté.

Muissa palautteissa kyseltiin yksityistien toimimisesta rinnakkaisteina, Ylisky-
lantien/Viitapohjanraitin liittyman ratkaisua kritisoitiin kun liittymé&éan ei ole tu-
lossa eritasoliittymé&éd sekéa valtatien tasaukseen esitettiin muutoksia Orituvan
liittymaan.

Yleisdtilaisuuden palautteet kasiteltiin hankeryhméan kokouksissa ja huomioitiin
mahdollisuuksien mukaan suunnitteluratkaisuja paatettaessa.

Yleisoétilaisuus 11.12.2019

Yleisotilaisuudesta jatettiin kaksi kirjallista palautetta. Palautteet koskivat Kos-
kuenjarven liittyma&a valtatiellda. Siihen toivottiin levahdysaluetta ja liittymaa
alueelta Koskuenjarventielle.

Tilaisuudessa herétti keskustelua yleissuunnitelman mukaisten eritasoliitty-
mien pois jadminen ensimmaisessa vaiheessa. Liséksi keskusteltiin yksityis-
tiejarjestelyista ja valtatien 9 liikkenneturvallisuudesta ja asukkaat toivoivat eri-
tasoliittymien rakentamista jo ensimmaisessé vaiheessa.

Yleisotilaisuudessa saadun suullisen palautteen pohjalta tiesuunnitelmaan li-
sattiin Oriveden suunnasta Viitapohjanraitin suuntaan oikealle kaantymiskais-
ta. Lisaksi Y4 Teerimaan liittymaan liséttiin valtatielle vaistotila.

Yleisotilaisuuden palautteet kasiteltiin Pirkanmaan ELY-keskuksen kanssa ja
huomioitiin mahdollisuuksien mukaan suunnitelmassa.

Tilaisuuden muistio on liitetty tiesuunnitelman osaan A 1.6T.

Suunnittelutydn aikaiset lausunnot

Pirkanmaan Maakuntamuseolta pyydettin suunnittelun aikana lausuntoa
suunnitelmasta. Lausunto saatiin 7.2.2013. Lausunnossa todetaan, ettei Maa-
kuntamuseolla ole huomauttamista suunnitelmasta. Lausunto 8ytyy tiesuunni-
telman osasta A 1.6T.

Tiesuunnitelman muutoksen aikana on pyydetty suunnitelmasta kommentit
ELY-keskuksen Y-vastuualueelta. Lausunnon pohjalta on sovittu, etta raken-
nussuunnitelman aikana kevaalla 2020 tarkistetaan viela lito-oravan esiinty-
minen ymparistoselvityksessa esitetyilla lisddntymis- ja levahdyspaikoilla.

Aukkolausunnot

Suunnittelun aikana tilattin rumpujen alkuperéiset aukkolausunnot Pirkan-
maan ELY:n arkistosta ja tarkistettiin lausunnon mitoitusperusteet. Rummut on



16

mitoitettu kerran 20 vuodessa toistuvalle kevatsulannan aiheuttamalle ylivir-
taamalle.

Maastossa mitattiin valtatien alittavien purouomien nykyisten rumpujen halkai-
sija ja tarkistettiin silmamaaréisesti niiden kunto. Lisaksi tarkistettiin kartta-
arviona tehty tarkastelu padauomien virtaussuunnista ja sijainneista, jonka poh-
jalta suunniteltiin tarvittavien uusien ojayhteyksien ja rumpujen koot, virtaus-
suunnat ja sijoitukset.

Valtatien rumpujen nykyinen aukkomitoitus todettiin vesien johtamisen kannal-
ta riittdvaksi. LaAhtokohtana aukkomitoituksen riittvyydelle on Liikenneviraston
ohje 2013, joka sallii nykyisten rumpujen jatkamisen, mik&li niiden mitoitus on
osoittautunut riittavaksi ja rummut riittavat valtateilla minimisséan kerran 10
vuodessa toistuva ylivirtaamalle. Yksityisteiden alituksissa noudatetaan vas-
taavaa rumpukokoa kuin samassa uomassa on valtatien alla.

Merkittdvid puutteita tai muita toimenpidetarpeita ei tarkasteluissa l0ytynyt,
vaan useimpien rumpujen kohdalla todettiin nykyisen rummun jatkaminen riit-
tavaksi toimenpiteeksi. Muutaman rummun halkaisija ei tayta nykyista valta-
teille suositeltua minimihalkaisijaa 2800 mm ja ndmé& rummut on osoitettu ko-
konaan uusittavaksi. Erillisia paivitettyja aukkolausuntoja ei laadittu.

3. TIESUUNNITELMAN ESITTELY
3.1 Tiejarjestelyt
Ajoneuvoliikenne
Valtatie 9
Suunniteltu valtatie 9 sijoittuu nykyiselle paikalleen. Ohituskaistaosuudet sijoit-
tuvat paaluvélille 640 — 4050 Oriveden suuntaan ja paaluvélille 1360 -4460
Tampereen suuntaan. Valtatielle on suunniteltu kdantymiskaistat Yliskylan-

tien/Viitapohjanraitin liittymaén, seka Orituvan liikenneaseman liittymiin.

Valtatie levennetaan paasaantoisesti plv 0-3400 nykyisen valtatien pohjois-
puolelle ja plv 3400 — 4840 nykyisen tien eteladpuolelle.

M1 Viitapohjanraitti (mt 14199)

Viitapohjanraitin liittym& sailyy nykyisella paikallaan. Liittymaan suunnitellaan
tulppaliittyma.

M2 Yliskylantie (mt3241)

Yliskylantien linjaus siirretdén sijansa Tampereen suuntaan. Viitapehjanraitin
hittyma—sailyy—nykyisela—paikallaan- Liittymaan suunnitellaan tulppaliittyma.

Maantien tasausta ja odotustilaa parannetaan, jolloin maantielle saadaan pa-
rempi tasaus ja odotustila.

Kevytliikenne

Suunnittelualueelle ei rakenneta uusia kevyen liikenteen yhteyksia muilta osin
kuin S1 Vaha-Teerijarven alikulkukaytavan kohdalle polkumainen 1,5m leved
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yhteys. Kevyt liikenne voi kayttdad padsaantdisesti uusia rinnakkaisteitd, mutta
virallisesti kevytta liikennetta ei rinnakkaisille teille ohjata.

Joukkoliikenne, reitit ja pysakit

Nykyiset pysakit Yliskylantien/Viitapohjanraitin liittymasséa sailyvat nykyisella
paikallaan.

Teiden hallinnolliset jarjestelyt

Tiesuunnitelmassa ei esiteta teiden hallinnollisia muutoksia.

3.2 Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt

Nykyisia yksityistie- ja maatalousliittymid poistetaan valtatieltd. Poistetuille liit-
tymille on tiesuunnitelmassa esitetty korvaavat jarjestelyt. Katkaistavat liittymat
ja niiden korvaavat yhteydet on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1A...3T-3A ja
hyvaksymisehdotuksessa 1.3TA.

3.3 Tekniset ratkaisut ja mitoitus
Mitoitusnopeus
Suunnittelualueella valtatien 9 mitoitusnopeus on 100 km/h Yliskylan-
tien/Viitapohjantien liittyman, sekd Orituvan liittymien mitoitusnopeutena on
kaytetty 80 km/h.
Maanteiden M1 (mt12523) ja M2 (mt3241) mitoitusnopeus on 50 km/h.
Tien leveys

Valtatien 9 poikkileikkaus on 10,5/7,5

Valtatien ohituskaistaosuuksilla tien leveys on 19,00 / 16,00. Keskikaistan le-
veys on 2,0m.

Kohtiin, joissa kallioleikkausten turvaetéisyys ei tayta nykyisid vaatimuksia on
lisatty kaide ajoradan reunaan.

Poikkileikkauksen muodot ja mitat on esitetty osan B liikenneteknisissa poikki-
leikkauksissa 4T-1A...4T-5A.

pPaallyste

Valtatien 9 paallysrakenneluokka on 10,0 AB, paallysrakenteen kokonaispak-
suus on méaaritetty kantavuuden ja routanousuvaatimusten mukaisesti. Sidot-
tuja kerroksia on yhteensa 170 mm. Valtatie paallystetddn koko poikkileik-
kauksen leveydelta.

Liittymat

Maanteiden M1 ja M2 liittymat on suunniteltu tulppaliittyminé Lt-a.
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Liikenteenohjaus, muuttuvat nopeusrajoitusmerkit ja kelikamerat

Liikkenteenohjaus toteutetaan liikennemerkeilld, opastusmerkeilld ja ajorata-
maalauksilla. Opastusmerkit toteutetaan R2 luokan kalvosta.

ta. Nykyisten muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien osalta ratkaisu paatetaan
rakennussuunnitelman yhteydessa.

Valaistus

Suunnitelma-alueelle rakennetaan uusi valaistus ja puretaan nykyinen valais-
tus tarvittavilta osin valaistuksen yleiskartan 11T-A mukaisesti. Nykyisia 2015
vuoden valaistuksen uusinnassa rakennettuja valaistusrakenteita kaytetadan
hyodyksi uuden valaistuksen toteutuksessa.

Kaikki uudet valaisimet ovat LED-valaisimia varilampétilalla 4000K. Kaikki uu-
det kaapeloinnit toteutetaan putkitettuna maakaapelointina. LED-valaisimiin
ohjelmoidaan y6ajan himmennys.

Uusi valaistus toteutetaan Vt9 keskikaiteellisella ohituskaistaosuudella valais-
tusluokkaan M3a (AL3).

V19 vaylan nykyiset betonijalustoihin asennetut myétaavat puupylvaat, jotka on
asennettu valaistuksen uusinnan yhteydessa 2015, siirretdédn vaylan pohjois-
puolelle. Valaisinpylvéisiin uusitaan valaisinvarsi ja valaisin.

Suunnittelualueella olevat muut nykyiset pylvaat puretaan ja korvataan uusilla
betonijalustoihin asennettavilla myotaavilla puupylvailla.

Risteysalueilla uusitaan pylvaita tarvittavilta osin samoja teknisia ratkaisuja
noudattaen.

Alueella on yksi 2015 valaistuksen uusinnan yhteydessa asennettu tievalais-
tuskeskus (TVK0215 VT9, noin pl 2600), joka jaa ennalleen. Kaksi muuta ny-
kyista tievalaistuskeskusta puretaan nykyisista valaisinpylvéista ja korvataan
uusilla maahan asennettavilla tievalaistuskeskuksilla. Toinen sijaitsee Ylisky-
lan risteyksessa ja toinen Orituvan risteyksessa.
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Sillat

S1 Vaha-Teerijarven alikulkukaytdva

Uusi siltapaikka Vt9 pl 4180. Silta on tyypiltaan teraksinen putkisilta, jonka va-
paa aukko on 3,0m, alikulkukorkeus 3,0m ja hy6tyleveys 19,5m.

Silta perustetaan matalan massanvaihdon varaan. Noin 1m paksu pintaturve-
kerros poistetaan penkereen levennyksen kohdalta.

S1 Vaha-Teerijarven alikulkukaytdva rakennetaan kahdessa osassa siten, etta
ensin rakennetaan valtatien uusi osuus (levitysosuus) ja sillasta ensimmainen
osa. Talloin liikenne sailyy nykyisella ajoradalla, mutta ajorataa kavennetaan.
Toisessa vaiheessa liikenne siirretddn valtatien levitysosalle ja nykyinen valta-
tie puretaan siltapaikan kohdalla ja rakennetaan sillasta toinen osuus. Raken-
tamisen vaiheistuksessa kaytetddn apuna pontti- ja settiseinia.

Suunnitelmassa on huomioitu maakuntakaavassa esitetty ulkoilureitti raken-
tamalla alikulkukaytava S1 valtatien 9 ali. Reitti kulkee polkumaisena valtatien
alittavan sillan kohdalla. Paaosin silta toimii pienelainten ulkoilureittina.

Kuivatuksen periaatteet

Kuivatus hoidetaan avo-ojilla ja rummuilla. S1 (Vaha-Teerijarven alikulkukay-
tava) kuivatetaan rumpujen avulla nykyiseen laskuojaan.

Johdot ja laitteet

Suunnittelualueella kulkee sahko- ja puhelinkaapeleita ja ilmajohtoja seka va-
laistuksen kaapeleita ja johtoja. Kaapeleita, johtoja ja joudutaan rakennustyén
yhteydessd uusimaan, suojaamaan ja siirtamaan. Laitteiden omistajat vastaa-
vat siirtojen suunnittelusta ja toteutuksesta. laitteiden omistajat vastaavat siir-
tojen ja suojausten kustannuksista silta osin kuin nama sijaitsevat nykyisella
tiealueella.

Nykyiset johdot ja niiden sijainti on esitetty erillisilla johto- ja laitesiirtokartoilla
tiesuunnitelman osassa C piirustuksissa 6T-1A — 6T-3A.

Johtosiirtojen kustannusarviot on esitetty tiesuunnitelman kustannusarviossa
1.5TA osassa A.

TyOnaikaiset liikenteenjéarjestelyt
Rakennustyodn aikana tulee huomioida erityisesti liikenneturvallisuus.

Ennen tyohon ryhtymista on suunniteltava tyonaikaiset liikkennejarjestelyt ja
hyvaksytettava ne tilaajalla.

Tybnaikaiset liikennejarjestelyt tulee suunnitella ja toteuttaa vaadittujen ohjei-
den mukaisesti.
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S1 Vaha-Teerijarven alikulkukaytava rakennetaan kahdessa osassa siten, etta
ensin rakennetaan valtatien uusi osuus (levitysosuus) ja sillasta ensimmainen
osa. Talloin liikenne sailyy nykyisella ajoradalla, mutta ajorataa kavennetaan.
Toisessa vaiheessa liikenne siirretddn valtatien levitysosalle ja nykyinen valta-
tie puretaan siltapaikan kohdalla ja rakennetaan sillasta toinen osuus. Raken-
tamisen vaiheistuksessa kaytetddn apuna pontti- ja settiseinia.

Pohjanvahvistukset

Valtatiella 9 kaytetddn ohituskaistaosuudella pohjanvahvistusmenetelming
esikuormitusta, massastabileintia ja massanvaihtoa.

Yksityisteilla pohjanvahvistuksena kéaytetaan esikuormitusta, geolujitetta, ma-
talaa massanvaihtoa ja massastabilointia.

Siltapaikalla paallimmaisena luonnonmaakerroksena on noin 1m paksu pinta-
turvekerros. Sillan kohdalle, penkereen levityksen osalle tehddan turpeen
massanvaihto.

Taulukko 1 Pohjanvahvistukset vaylilla

V9 plv 3040-3100

Esikuormitus, kuormi-

tusaika n.3-6kk VO plv 4480-4560

Y1 plv 4080-4170

Geolujite Y1 plv 4080-4170

VO plv 4170-4210

Matala massanvaihto,
syvyys n. 1-2m Y1 plv 3730-3780

Y2 plv 1150-1210

Massastabilointi V9 plv 1310-1410
Massanvaihto, syvyys
n. 4-7m Y1 plv 900-1010

3.4 Tieympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso
Tieymparistdsuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet painottuvat rakentamisesta
aiheutuvien vaurioiden korjaamiseen. Toimenpiteet ovat mahdollisimman
eleettomia, 1ahinna nurmetuksia ja metsityksia.

Rinnakkaisteiden ja valtatien valiin pyritddn mahdollisuuksien mukaan jatta-
maan nykyista kasvillisuutta.

Tieosuuden tuleva hoitoluokka on N2.
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3.5 Haittojen torjumis- ja lieventamistoimenpiteet

S1 Véaha-Teerijarven alikulkukaytavan rakentaminen mahdollistaa pieneldinten
kulkemista valtatien molemmille puolille. Samoin alueen ihmiset paasevat kul-
kemaan valtatien alitse tien molemmille puolille.

Liito-oravien kulkuyhteyksien toimivuutta parannetaan istuttamalla ylityskohtiin
pitkid puita tai pystyttamalla hyppytolppia. Myds olemassa olevaa puustoa sai-
lytetdan ylityskohdissa mahdollisimman paljon. Rakennussuunnitelman aikana
kevaalla 2020 tarkistetaan viela liito-oravan esiintyminen ymparistoselvityk-
sessa esitetyilla lisdantymis- ja levahdyspaikoilla.

Kuva 9. Esimerkki liito-oravan hyppytolpista (kuva lainattu internetistd).
Koskuejarven osalta jarvesta ja jarveen laskevista vesista otetaan vesinaytteet

ennen rakennustdiden alkua, rakentamisen aikana seka 1-2v tdiden valmistu-
misen jalkeen.

3.6 Hankkeen massatilanne, varamaan ottopaikat ja lgjitysalueet

Hanke on massoiltaan ylijadmainen noin 85.000m3.

Hankkeelle on varattu 6 kpl ylijadméamaisen sijoitusaluetta. Sijoitusalueet
on merkitty tiesuunnitelman osaan B piirustukseen 2.1TB sek& suunni-
telmakartoille 3T-1A...3T-3B.

Lajitysalue Sijoitusalueet muotoillaan maisemaan sopivaksi ja tarvittaessa
metsitetaan.
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4. TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

4.1 Vaikutukset lilkenteeseen

Suunnitellut toimenpiteet parantavat liikenneturvallisuutta merkittavasti. Keski-
kaiteellinen ohituskaista vahentda kohtaamisonnettomuuksia. Riista-aidat va-
hentavat riistaelainonnettomuutta. Valaistuksen lisaédaminen vahentaa onnet-
tomuuksia.

Liittymien poistaminen valtatieltd vahent&& liikkenneonnettomuuksia. Mutta toi-
saalta aiheuttaa kiertohaitta maatalousliikenteelle lisaantyvien yksityisteiden
kautta.

Liikkenteen sujuvuus paranee. Ohituskaistat parantavat ohitusmahdollisuuksia
ja parantavat liikenteen sujuvuutta. Tyomatkaliikenteen sujuvuus paranee.
Elinkeinoeldman kuljetusvarmuus ja kuljetusten tehokkuus parantuu.

4.2 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Suunnitelma ei estd maankaytdon kehitystd vaan palvelee sen kehittymista
alueella.

4.3 Vaikutukset ilmanlaatuun

Tieliikenne aiheuttaa paastoja pddasiassa polttoaineen palamisessa syntyvina
pakokaasup&ast6ina. Ajoneuvojen pakokaasupaastdissa esiintyy useita haital-
lisia komponentteja, joista tarkeimmaét ovat typen oksidit (NO ja NO2), hiukka-
set (PM) ja hiilimonoksidi eli hdka (CO). Terveydelle suoranaisesti haitallisten
paastojen lisdksi pakokaasut siséltavat ilmastonmuutosta kiihdyttavaa hiilidi-
oksidia ja dityppioksidia.

Paastojen kokonaismaara ei juurikaan muutu tiehankkeen vaikutuksesta, ajo-
matka valtatiella on nykyinen. Rinnakkaisteitd ajavien matka on hieman pi-
tempi.

Paastojen vaikutukset riippuvat altistuviin kohteisiin (asuinalueet, paivakodit,
koulut yms.) aiheutuvista pitoisuuksista. Paasttjen aiheuttamat pitoisuudet
ymparistossa ja epapuhtauksille altistuminen riippuvat monesta tekijasta. Lii-
kenteesta syntyva paasto laimenee mitd kauemmaksi tiestéd edetaan. Laime-
nemisen voimakkuuteen vaikuttaa vallitseva saatila, kuten tuulen suunta ja
voimakkuus.

Paakaupunkiseudun paéa- ja kehateiden varsilla tehtyjen mittausten mukaan
(likennem&ara 50 000 tai vli / vrk) ilmanlaatu on huonointa tien pientareilla,
joilla ohjearvot tavanomaisesti ylittyvat. Noin 20 — 50 m etaisyydella tienreu-
nasta typpidioksidin ja hiukkasten ohjearvot voivat ylittya toistuvasti ja etaisyy-
della 50 — 100 m satunnaisesti, vaikka suurimman osan ajasta pitoisuudet
ovat alle ohjearvojen. 500 m etaisyydella tien vaikutus on en&a hyvin pieni.

Tutkittavalla tieosuudella likennemaéarat ovat enimmillaankin vain 1/6 YTV:n
mittausten likennemaaristd, joten suurella todennékdisyydelld viimeistdan jo
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n. 20 metrin etaisyydella tiesta pitoisuudet jaavat alle nykyisten ohje- ja raja-
arvojen nyky- ja ennustetilanteessa.

Valtatien sijainti muuttuu osittain ohituskaitojen rakentamisen mydéta, noin 6
metrid ohituskaistan kohdalla. Tall6in osa liikenteesté ja vastaavasti paastoista
siirtyvat vastaavan matkan.

Kokonaisuudessaan voidaan arvioida, ettd tien parantamisen vaikutus paas-
tomaariin on vahainen.

4.4 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

S1 Vaha -Teerijdrven alikulkukdytavan rakentaminen mahdollistaa pieneldin-
ten kulkemista valtatien molemmille puolille. Samoin alueen ihmiset paasevat
kulkemaan valtatien alitse tien molemmille puolille.

Valtatiella on nyky&én jo estevaikutusta, koska valtatiella on riista-aidat. Riista-
aidat ovat jo siirt&neet hirvieldinten ylityspaikat riista-aitojen paihin.

Liito-oravien kulkuyhteyksien toimivuutta parannetaan istuttamalla ylityskohtiin
pitkia puita tai pystyttamalla hyppytolppia. Myos olemassa olevaa puustoa séi-
lytetdén ylityskohdissa mahdollisimman paljon.

Rakentamistoimenpiteilla ei ole vaikutuksia Valkjarven pohjoisosassa sijaitse-
vaan liito-oravan asuinalueeseen.

4.5 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja pohjavesiin

Valtatien parantaminen ei aiheuta merkittdvia haittoja vesistdjen laadulle ja
kayttokelpoisuudelle. Pysyvien laskeutusaltaiden rakentaminen ei ole veden-
laadun kannalta tarpeellista.

Koskuenjarven osalta jarven vedenlaatua seurataan ennen rakentamista, tyon

aikana sekad rakentamisen jalkeen. Mahdollisista vedenlaadun muutoksista
kaydaan keskustelua ELY-keskuksen asiantuntijoiden kanssa.

4.6 Vaikutukset maa-ainesvaroihin
Tien penkereiden rakentamisessa hyddynnetdan soveltuvin osin maaleikkauk-
sesta tulevia massoja. Korkealuokkaisia p&allysteiden ja kantavan kerroksen
kiviaineksia tuodaan hankkeen ulkopuolelta.

Lajitysalueita Yljadmamaiden sijoitusalueita varataan suunnitelmassa + 8 6
kpl.

Rakennussuunnitelmavaiheessa laaditaan uusiomateriaaliselvitys.
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4.7 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Suurin vaikutus tiemaisemaan on rinnakkaisteiden rakentamisella. Toimenpide
leventaa metsaaluetta halkovaa, puutonta tiekaytavaa. Saastamalla valialueen
kasvillisuutta mahdollisuuksien mukaan lievennetaéan rakentamisen vaikutuk-
sia. Metsaiselld jaksolla ei ole muita erityisia maisemallisia arvoja.

4.8 Tarinavaikutukset

Ohituskaistat sijoittuvat padasiassa kitkamaa-alueille, joten ohituskaistojen ra-
kentamisen tarindvaikutus ymparistéon on vahainen. Suunnittelualueella si-
jaitsevat pehmeikét eivat sijoitu asutuksen valittomaan laheisyyteen.

4.9 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
Hankkeella ei ole suurta vaikutusta asuin- ja elinympariston muutoksiin.

Valtatielld estevaikutus kasvaa ohituskaistojen kohdilla kun valtatielle rakenne-
taan keskikaiteella varustetut ohituskaistat. Tallin joudutaan valtatieltd pois-
tamaan yksityistie- ja maatalousliittymi& ja uudet jarjestelyt aiheuttavat kierto-
haittaa.

S1 Véha-Teerijarven alikulkukaytavan rakentaminen mahdollistaa ihmisten
kulkemista valtatien molemmille puolille.

4.10 Kiinteistovaikutukset
Hankkeella ei esitetd purettavaksi rakennuksia.
Muut kiinteistovaikutukset

Teiden rakentamista varten tarvittavien alueiden rajat on merkitty suunnitelma-
karttaan, samoin myds tietydn ajaksi tienpitdjan kayttoon varattavat yksityiset
alueet. Tiedot tieta varten tarvittavien maa-alueiden kiinteistdistd on esitetty
suunnitelmakartalla.ja-tiedet-niiden-omistajista—asiakiffassa-1-4T - Maanomista-
jaluettelo-

Teiden alle ja& noin 17,5 ha metsédmaata.

4.11 Yhteiskuntatalous

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 10,88 M€. Rakennuskustan-
nukset ovat 8,04 M€, josta yhteiskustannukset ovat 2,74 M€ ja korvauskus-
tannukset 0,1 M€. Kustannusarvion MAKU-indeksi on 136;2(6/2013) 117,0
(2010=100 4/2019).

Kustannukset ja kustannusjakoehdotus on esitetty tiesuunnitelman osassa A
1.5TA.
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4.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Melu-, tarin&- ja poly

Rakentamisen aikaiset melu-, tarina- ja polyamisen vaikutukset ymparistoén
eivat poikkea tavanomaisesta tienrakentamisesta. Meluhaittoja lievennetaan
tarvittaessa tekemalla paljon melua aiheuttavat rakentamistoimenpiteet paiva-
aikaan. Polyamista vahennetaan tarvittaessa kastelujarjestelyin.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Tybnaikaiset liikennejarjestelyt tulee suunnitella ja toteuttaa vaadittujen ohjei-
den mukaisesti.

S1 Vaha-Teerijarven alikulkukaytava rakennetaan kahdessa osassa siten, etta
ensin rakennetaan valtatien uusi osuus (levitysosuus) ja sillasta ensimmainen
osa. Talloin likenne sailyy nykyiselld ajoradalla, mutta ajorataa kavennetaan.
Toisessa vaiheessa liikenne siirretddn valtatien levitysosalle ja nykyinen valta-
tie puretaan siltapaikan kohdalla ja rakennetaan sillasta toinen osuus. Raken-
tamisen vaiheistuksessa kaytetddn apuna pontti- ja settiseinid. Siltapaikan
tyonaikaiset liikennejarjestelyt tulee suunnitella rakennussuunnitteluvaiheessa.

5. HANKKEEN JOHTOJEN JA LAITTEIDEN SIIRROT

Suunnittelualueella kulkee sahko- ja puhelinkaapeleita ja ilmajohtoja seka va-
laistuksen kaapeleita ja johtoja. Kaapeleita, johtoja joudutaan rakennustydn
yhteydessd uusimaan, suojaamaan ja siirtamaan. Laitteiden omistajat vastaa-
vat siirtojen suunnittelusta ja toteutuksesta. Sahko6- ja puhelinkaapeleiden ja
johtojen suojaukset ja siirrot toteutetaan ennen varsinaisen rakentamistyon
aloittamista.

6. EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI JA JATKOTOIMENPITEIKSI

Hankkeen hyvaksymisehdotus on tiesuunnitelman osassa A 1.3TA. Tiesuunni-
telma asetetaan hallinnolliseen kasittelyyn tammikuussa 2020 ja tiesuunnitel-
ma on tarkoitus saada hyvaksyttya kevaalla 2020. Rakentaminen kaynnistyy
syksylla 2020. T : A N . . :
ital S htavill ksvili_ 2013 Ral . loi .

7. SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Suunnitelmaa koskevat ratkaisut on kasitelty hankeryhméssa, johon ovat kuu-
luneet Pirkanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen, Oriveden kau-
pungin edustajat:
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Projektivastaava Heikki Koski Pirkanmaan ELY-keskus
Tekninen johtaja Antti Jortikka Oriveden kaupunki

Suunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy Pirkanmaan ELY-keskuksen
toimeksiannosta. Ramboll Finland Oy:ssé& on suunnitelman laadinnasta vas-
tannut Ins. AMK Satu Rajava.

Ramboll Finland Oy:n vastuuhenkiltt eri osatehtavissa ovat:

Tie- ja rakennustekniikka, Ins. AMK Arto Viitanen

Geotekniikka ja maaperatutkimukset DI Vesa Lainpelto ja Tekn. yo
Saara Frimodig

Sillansuunnittelu DI Harri Koskinen

Ymparistdsuunnitelma Miljédsuunnittelija AMK Raija Sipila
Liikenteenohjaus Ins. Jukka Niilo-Rama

Liikenneturvallisuustarkastus DI Juha Vehmas A-insinorit Oy
Kuivatuksen asiantuntija DI Paivi Paavilainen

Laadunvarmistus Ins. AMK Marko Turkki

Maastomallin tdydennysmittaukset on tehnyt Tampereen Rajamerkki Oy.

Pohjatutkimukset on tehnyt Ramboll Finland Oy.

Lisétietoja tiesuunnitelmasta antavat:

Projektipaallikkd Heikki Koski, Pirkanmaan ELY-keskus
Yliopistonkatu 38

PL 297

33101 Tampere
puh. 0295 036 251
heikki.koski@ely-keskus.fi

Tekninen johtaja Antti Jortikka, Oriveden kaupunki
Keskustie 23/ PL 7

35301 Orivesi

puh. 040-133 9247

antti.jortikka@aorivesi.fi

Projektipaallikkd Satu Rajava, Ramboll Finland Oy
Pakkahuoneenaukio 2
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33101 Tampere
puh. 040 517 1432
satu.rajava@ramboll fi
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