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2 TAVOITTEET

2.1 Suunnittelutydn tavoitteet

Yleissuunnitelmaa varten valtatien parantamiselle va-
lilla Alasjarvi—Orivesi on laadittu tavoitteet, joissa on
otettu huomioon sekd Tampere-Jyvaskyla yhteysvalin
seka alueen paikalliset |1ahtokohdat. Tavoitteen aset-
telu on kasitelty suunnittelutydn hankeryhmassa, jotta
eri sidosryhmien nakemykset saataisiin mahdollisim-
man laajasti huomioitua.

Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty kansainvalisiin ja
valtakunnallisiin, seudullisiin seka paikallisiin tavoittei-
siin. Tavoitteet on priorisoitu ensisijaisiin ja taydenta-
viin. Tavoitteet on esitetty taulukoissa 1-3.

Suunnittelutydssa maaritellaan tutkittavan kehittamis-
vaihtoehdon ratkaisut tavoitteiden saavuttamiseksi
seka haittavaikutusten torjumiseksi ja lieventamisek-
si. Lisaksi seka ymparistdvaikutusten arvioinnissa etta
suunnittelussa tarkastellaan sita, milla tavoin asetetut
tavoitteet toteutuvat eri vaihtoehdoilla.

2.2 Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkayton
suunnittelujarjestelmaa. Valtioneuvosto hyvaksyi val-
takunnalliset alueidenkayttdtavoitteet maankaytté- ja
rakennuslain perustella vuonna 2000. Valtioneuvosto
paatti 13.11.2008 valtakunnallisten alueidenkaytttta-
voitteiden tarkistamisesta, mika tuli voimaan 1.3.2009.
Valtioneuvosto on 22.12.2009 paattanyt, etta Museo-
viraston laatima inventointi Valtakunnallisesti merkitta-
vat rakennetut kulttuuriymparistét (RKY 2009) korvaa
valtakunnallisissa alueidenkayttdtavoitteissa mainitun
vuoden 1993 inventoinnin.

Maankayttd- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on
otettava huomioon ja niiden toteuttamista on edistetta-
va maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoitukses-
sa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on jaettu
yleis- ja erityistavoitteisiin sen perusteella, millaisia
alueidenkayttda ja sen suunnittelua ohjaavia vaiku-
tuksia niilla on.

Yleistavoitteet ovat periaatteellisia linjauksia, jotka
tulee ottaa huomioon maakuntakaavoituksessa ja
muussa maakunnan suunnittelussa, yleiskaavoituk-
sessa seka valtion viranomaisten toiminnassa. Eri-

Taulukko 1. Kansainvdliset ja valtakunnalliset tavoitteet

TAVOITE: Kansainvaliset ja valtakunnalliset tavoitteet
Turvataan valtakunnallisen paatieyhteyden laatutaso.

Vahennetaan merkittavasti likennekuolemia ja henkildvahinko-onnettomuuksia paateille asetettujen

tavoitteiden mukaisesti.

Parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sekd matka-aikojen

ennustettavuutta.

Otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.
Pyritdan yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun.
Lyhytmatkainen, maankaytosta aiheutuva liikkenne ei saa merkittavasti heikentaa paatien toimivuutta

Taulukko 2. Seudulliset tavoitteet

TAVOITE: Seudulliset tavoitteet

Turvataan alueen kuntien valisten ty6- ja asiointimatkojen sujuvuus.

Turvataan elinkeinoelaman toimintaedellytykset seudulla.

Vahennetaan merkittavasti liikenteesta aiheutuvia ymparistohaittoja.
Edistetdan suunnitelmallista yhdyskuntarakenteen kehittamista seudulla.

Taulukko 3. Paikalliset tavoitteet

TAVOITE: Paikalliset tavoitteet - Alasjarvi—Suinula (Tampere, Kangasala)

Kehitetdan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd ne parantavat elinkeinoeldman

toimintaedellytyksia ja palvelujen saavutettavuutta.

Parannetaan kevyenliikenteen ja paikallisen maankayton liikennejarjestelyja seka

liikenneturvallisuutta.

Minimoidaan valtatien aiheuttamat ymparistdhaitat (melu, tarina, paastot ja estevaikutus) seka haitat

maankaytolle.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus ottamalla huomioon

tyistavoitteet ovat velvoitteita, jotka koskevat kaikkea
kaavoitusta, mikali tavoitetta ei ole erityisesti kohden-
nettu koskemaan vain tiettya kaavatasoa. Suuri osa
erityistavoitteista koskee maakuntakaavoitusta.

PRIORISOINTI
Ensisijainen
Ensisijainen

Ensisijainen

Taydentava
Taydentava
Taydentava

PRIORISOINTI
Ensisijainen
Ensisijainen
Ensisijainen
Taydentava

PRIORISOINTI
Ensisijainen

Ensisijainen
Ensisijainen

Ensisijainen

alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistén seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

Parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja toteutetaan turvalliset yhteydet pysakeille.

TAVOITE: Paikalliset tavoitteet - Suinula—Orivesi (Kangasala, Orivesi)

Kehitetaan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd ne parantavat elinkeinoelaman

toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta.

Parannetaan liikenneturvallisuutta etenkin vahentamalla kohtaamisonnettomuuksia, pehmentamalla
reunaymparistda seka estamalla hirvielainonnettomuuksia.

Minimoidaan valtatien aiheuttamat ymparistdhaitat (melu, tarina, paastot ja estevaikutus) seka haitat

maankaytolle.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus ottamalla huomioon

Taydentava
PRIORISOINTI
Ensisijainen

Ensisijainen
Ensisijainen

Ensisijainen

alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympariston seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

Parannetaan kevyenliikenteen ja paikallisen maankayton liikennejarjestelyja.
Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pysakeille.

Taydentava
Taydentava

Valtatien 9 parantamisen kannalta keskeisimpia yleis-
tavoitteita ovat:

Toimiva aluerakenne:

+ Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapai-
noista kehittamista seka elinkeinoelaman kilpailu-
kyvyn ja kansainvalisen aseman vahvistamista hyo-
dyntamalla mahdollisimman hyvin olemassa olevia
rakenteita seka edistamalla elinympariston laadun
parantamista ja luonnon voimavarojen kestavaa
hyddyntamista. Aluerakenteen ja alueidenkayton
kehittdminen perustuu ensisijaisesti alueiden omiin
vahvuuksiin ja sijaintitekijoihin.

* Aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja
verkottuvana seka hyviin liikkenneyhteyksiin perus-
tuvana kokonaisuutena

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

* Alueidenkaytolla edistetaan yhdyskuntien ja elin-
ymparistdjen ekologista, taloudellista, sosiaalista
ja kulttuurista kestavyytta. Olemassa olevia yhdys-
kuntarakenteita hyédynnetdan seka eheytetaan
kaupunkiseutuja ja taajamia.

* Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, ettd pal-
velut ja tydpaikat ovat hyvin eri vaestéryhmien
saavutettavissa ja mahdollisuuksien mukaan
asuinalueiden laheisyydessa siten, etta henkilo-
autoliikenteen tarve on mahdollisimman vahainen.
Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kave-
lyn ja pyorailyn edellytyksia parannetaan.

* Alueidenkaytdssa kiinnitetdan erityistd huomiota
ihmisten terveydelle aiheutuvien haittojen ja riskien
ennalta ehkaisemiseen ja olemassa olevien haitto-
jen poistamiseen.

* Alueidenkayton suunnittelussa olemassa olevat tai
odotettavissa olevat ymparistdhaitat ja poikkeuksel-
liset luonnonolot tunnistetaan ja niiden vaikutuksia
ehkaistaan. Alueidenkaytdssa luodaan edellytykset
ilmastonmuutokseen sopeutumiselle.
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Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttod ja luonnon-
varat

* Alueidenkaytolla edistetdaan kansallisen kulttuuri-
ympariston ja rakennusperinnon seka niiden alu-
eellisesti vaihtelevan luonteen sailymista. Alueiden-
kaytolla edistetdan elollisen ja elottoman luonnon
kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden moni-
muotoisuuden sailymista. Ekologisten yhteyksien
sailymista suojelualueiden seka tarpeen mukaan
niiden ja muiden arvokkaiden luonnonalueiden
valilla edistetaan.

* Alueidenkaytollad edistetdan luonnon virkistyskayt-
t6a seka luontoja kulttuurimatkailua parantamalla
moninaiskayton edellytyksid. Suojelualueverkoston
ja arvokkaiden maisemaalueiden ekologisesti kes-
tavaa hyodyntamista edistetaan virkistyskaytossa,
matkailun tukialueina seka niiden ldhialueiden
matkailun kehittdmisessa suojelutavoitteita vaa-
rantamatta. Alueidenkaytdssa edistetdan kysei-
seen tarkoitukseen osoitettujen hiljaisten alueiden
sailymista.

* Alueidenkaytdlla edistetddn luonnonvarojen kes- : :
tavaa hyodyntamista siten, etta turvataan luon- Kuva 24.  Tienakyma Koskuejarven kohdalta.
nonvarojen saatavuus myds tuleville sukupolville.
Alueidenkaytdssa ja sen suunnittelussa otetaan
huomioon luonnonvarojen sijainti ja hyoédyntamis-
mahdollisuudet.

* Alueidenkaytossa edistetdan vesien hyvan tilan
saavuttamista ja yllapitamista.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

+ Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan
kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot
ja palvelevat sekd asutusta etta elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia.

» Liikennejarjestelma ja alueidenkaytt6 sovitetaan yh-
teen siten, ettd vahennetaan henkildoautoliikenteen
tarvetta ja parannetaan ymparistdéa vahan kuormit-
tavien likennemuotojen kayttdedellytyksia. Erityista
huomiota kiinnitetaan lisaksi liikkenneturvallisuuden
parantamiseen.

* Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan kehitta-
malla ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyh-
teyksia ja verkostoja.

Kuva 25. Saynéajarven liittyma Oriveden suunnasta vasemmalle Saynajarvelle koetaan vaaralliseksi. Myds Saynajarvelta
Tampereen suuntaan kaantyminen on ruuhka-aikana vaikeaa.



26

Valtatien 9 parantaminen vélilla Tampere—Orivesi Yleissuunnitelma, Tampere, Kangasala, Orivesi
VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU

3 VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU

3.1 Tutkitut vaihtoehdot
janiiden muodostaminen

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtokohtana oli yhte-
ysvalin Tampere-Jyvaskyla kehittdmiselle asetettu ta-
voitetila. Lisaksi vaihtoehtoja muodostettaessa ja tas-
mennettdessa huomioitiin sidosryhmilta ja asukkailta
saadut mielipiteet.

Koko tarkastelujaksoa koskien yleissuunnitelmaan
littyneessa ymparistdvaikutusten arviointivaiheessa
muodostettiin arvioitavaksi nykytilanteen mukainen
vaihtoehto 0 ja varsinainen kehittamisvaihtoehto 1.
Vaihtoehtoa 0+ ei muodostettu, silla se kaytanndssa
olisi vaihtoehdon 1 vaiheittain toteuttamisen valivai-
he. Uusia linjausvaihtoehtoja ei muodostettu, mutta
kehittamisvaihtoehtoon 1 liittyi useita liittymia ja muita
tiejarjestelyita koskevia alavaihtoehtoja.

Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta ja siihen sisaltyvat jo
toteutettavaksi paatetyt toimenpiteet. Toimenpiteisiin
sisaltyy Valkjarven vuonna 2007 valmistunut ohitus-
kaistapari Kangasalan ja Oriveden rajalla. Vaihtoehto
0 toimii I&hinnad vertailuvaihtoehtona ja vaihtoehtojen
vaikutusten kuvauksen lahtékohtana, joissa vaihtoeh-
tojen vaikutuksia kuvataan muutoksena nykytilaan.

Vaihtoehto 1 on varsinainen kehittdmisvaihtoehto, joka
perustuu nykyisen tien rakentamiseen koko suunnit-
telujaksolla nelikaistaiseksi nykyisessa maastokayta-
vassa. Vaihtoehdossa on tutkittu liittyma- ja tiejakso-
kohtaisia seka toimenpidekohtaisia alavaihtoehtoja.
Vaihtoehdon 1 yhteydessa on tutkittu alavaihtoehtoja
seuraavien tekijoiden osalta:

* moottoritie / kapea nelikaistainen tie toteutusvaih-
toehdot (mm. moottoritien lopettamiskohtaan liitty-
vat tarkastelut)

* kapean nelikaistaisen keskikaiteellisen tien paatta-
mistarkastelut Orivedella

* rinnakkaistiejarjestelyjen standardi ja toteuttamis-
mahdollisuudet

» liittymien kehittdamisvaihtoehdot

* vaiheittain rakentaminen

* ymparistorakentaminen (meluntorjunta, elainten
kulkureitit, viherymparistd)

+ kevyenliikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt, vir-
kistys- ja ulkoilureitit etenkin valtatien poikkisuun-
nassa

« sillat ja muut taitorakenteet

Kehittamisvaihtoehtoon 1 liittyneet alavaihtoehdot on
kuvattu luvuissa 3.2-3.5. Tutkitut alavaihtoehdot ja
niiden vertailun yhteenveto on esitetty liitteessa 2. Li-
saksi vaihtoehtojen vertailusta on tehty erillismuistio,
jossa on esitetty alavaihtoehtojen vaikutusten vertailu
0- vaihtoehtoon ja asetettuihin tavoitteisiin seka toteu-
tettavuusanalyysi.

3.2 2-ajorataisen moottoritien paattaminen

3.2.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Nykyisen moottoritien paattamisvaihtoehtoja on tut-
kittu useita. Kaytanndssa ensimmainen mahdollinen
moottoritien paattdmiskohta sijaitsee Tasanteen erita-
soliittyman pohjoispuolella. Suinulan eritasoliittyman
jalkeen liikennemaarat pienenevat niin paljon, etta
moottoritien poikkileikkaukseen ei ole perusteita.

Alustavan vertailun perusteella todellisiksi vaihtoeh-
doiksi jaivat moottoritien paattaminen heti Tasanteen
eritasoliittyman pohjoispuolella (VE A) tai heti Taras-
tenjarven eritasoliittyman itdpuolella (VE C). Aito-
vuoren ja Tarastenjarven liittymien vali on liian lyhyt
moottoritien paattamiseksi ja Tarastenjarven erita-
soliittyman jalkeen liikenne-ennusteiden perusteella
likennemaarat pienenevat selvasti.

Vaihtoehdossa A moottoritie lopetetaan ennen Olka-
histenlahden vesistosiltoja. Tasta eteenpain poikkileik-
kaus on kapean keskikaiteellisen nelikaistaisen valta-
tien mukainen. Tien poikkileikkaus on vesistosiltojen
kohdalla 24,5 metria ja muualla 4- kaistaisen keski-
kaiteellisen ratkaisun osuudella 19,0 metria. Nykyinen
silta on 2,5 metria ohjeleveytta leveampi.

Vaihtoehdossa C moottoritie lopetetaan Tarastenjar-
ven liittyman ja Suinulan liittyman valilla. Tien poik-
kileikkaus on vesistdsiltojen kohdalla 26,5 metria ja
muualla moottoritieosuudella 32,0 metria. Tarvittaessa
keskikaistan leveytta voidaan kaventaa. Vesistdsilto-
jen kohdalla tien poikkileikkaus on 2,0 metria leveam-
pi kuin keskikaiteellisessa 2+2-poikkileikkausvaihto-
ehdossa. Nykyisten vesistosiltojen leveys on riittava
moottoritien toiseksi ajoradaksi.
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Kuva 26. Moottoritien paattamisen tutkitut vaihtoehdot ja peruspoikkileikkaukset.
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3.2.2 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehdon A mukainen moottoritien paattdminen
heti Tasanteen liittyman pohjoispuolella ei kaytannds-
sa juurikaan pienenna tiesta aiheutuvia vaikutuksia.
Tien poikkileikkaus on kapeassa keskikaiteellisessa
2+2-kaistaisessa ratkaisussa 13 metria moottoritierat-
kaisua kapeampi. Vesistoylityksen kohdalla joudutaan
joka tapauksessa rakentamaan uudet vesistdsillat ny-
kyisten siltojen viereen, jolloin tien vaatima tila on mo-
lemmissa vaihtoehdoissa likimain yhta suuri.

Tasanteen ja Suinulan valisen tiejakson liikenneturval-
lisuustasossa ei ole laskennallisesti (TARVA) merkitta-
vaa eroa kapean nelikaistaisen ja moottoritieratkaisun
valilla. Myds melu- ja paastovaikutukset ovat samalla
tasolla jos vaihtoehtoratkaisujen nopeusrajoitukset
ovat samat.

Moottoritien paattaminen Tarastenjarven eritasoliitty-
man itapuolella on kustannuksiltaan n. 1,0 milj.euroa
kalliimpi kuin vaihtoehto, jossa moottoritie paatetaan
heti Tasanteen liittyman jalkeen. Ajokustannukset
vaihtoehdoissa ovat likimain samat.

Tyon aikaiset jarjestelyt ovat huomattavasti vaativam-
pia ja haitta liikenteelle on suurempi jos paadytaan
vaihtoehdon A mukaiseen keskikaideratkaisuun Ta-
santeen ja Suinulan valilla. Vaihtoehdossa A kaytan-
nossa levennetaan nykyista ajorataa, jolloin rakennus-
tyd haittaa merkittavasti liikennetta.

3.2.3 Ratkaisuehdotus

Vuoden 2030 liikkenne-ennusteen mukaisesti liikenne-
maarat pienenevat merkittavasti vasta Aitovuoren eri-
tasoliittyman jalkeen. Ennustettu likennemaara 49000—
57000 ajon./vrk perustelee moottoritiepoikkileikkauksen
kayttda Aitovuoren eritasoliittyman pohjoispuolelle. Ka-
pea nelikaistaisen keskikaiteellinen ratkaisu on turval-
lisuuden ja sujuvuuden kannalta tehokas ratkaisu kun
liikennemaarat ovat yli 9000 autoa vuorokaudessa.
Vastaavasti moottoritie on mitoitukseltaan soveltuva
ratkaisu kun likennemaarat ovat yli 15 000 autoa vuo-
rokaudessa. Moottoritien kaistan valityskyky tunnissa
(2400 ajon./kaista/h) on 5-10% keskikaidetien kaistan
valityskykya suurempi. Koska liikenne-ennuste on sel-
vasti moottoritien suosituksia suurempi ja moottoritien
valityskyky hieman keskikaidetieta parempi, on mootto-
ritie poikkileikkaus liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden
kannalta luontevin ratkaisu.

Moottoritietd ei pystyta lopettamaan Aitovuoren ja
Tarastenjarven eritasoliittymien valilla, joten ratkai-
suehdotuksessa moottoritien paattymiskohta sijoittuu
nykyisen Ruutanan Shellin kohdalle. Moottoritien lo-
petuskohdan viemista Tarastenjarven eritasoliittyman
pohjoispuolelle puoltaa myds tutkittujen vaihtoehtojen
melko pieni kustannusero.

3.3 Liittymaratkaisut
ja 4-kaistaisen tien paattaminen

Liittymien osalta suunnitelmassa muodostettiin ala-
vaihtoehtoja Tasanteen, Aitovuoren, Suinulan ja Ori-
veden eritasoliittyman osalta. Alasjarven eritasoliitty-
massa ei tarkasteltu vaihtoehtoisia ratkaisuja, koska
littyman kehittaminen liittyy paaosin valtatien 12 jatko-
suunnitteluun. Olkahistenlahden Heposaaren kohdalle
tutkittiin v. 2001 levahdysalueen sijoittamista erillises-
sa tarveselvityksessa. Levahdysalueelle olisi jarjes-
tettavissa yhteys vain Oriveden suunnasta. Taman-
hetkisen arvion mukaan hankkeen toteutuksella olisi
merkittavia ymparistdvaikutuksia. Lisdksi tienpitajan
kaytannon mukaisesti moottorivaylien tienvarsipalve-
lut sijoitetaan erillisille palvelualueille, jotka palvelevat
autoilijoita molemmista kulkusuunnista. Perusteita le-
vahdysalueen suunnitteluun ei siksi katsottu enaa tas-
sa suunnitelmassa olevan. Tarastenjarven eritasoliitty-
massa on jo varauduttu moottoritien toteuttamiseen.
Liilkennemaarien kasvaessa voidaan ramppien ylapai-
den tasoliittymat muuttaa kiertoliittymiksi. Suinulan ja
Oriveden valille tulevissa eritasoliittymissa ei ilmennyt
tarpeita vaihtoehtoisten ratkaisujen laatimiselle.

Vaihtoehtojen tarkempi kuvaus, kustannukset ja hyo-
dyt, asetettujen tavoitteiden toteutuminen, vaikutta-
vuus sekd mahdolliset riskit ja ongelmat on esitetty
liitteen 2 taulukossa.

3.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus
Tasanteen eritasoliittyma

Tasanteen eritasoliittymassa tutkittiin nelja vaihto-
ehtoa. Ensimmaisessa vaiheessa YVA:n laatimisen
yhteydessa tutkittiin kahta, perusratkaisultaan ja si-
jainniltaan samantyyppista ratkaisua. Vaihtoehto A on
vuoden 1994 yleissuunnitelman ratkaisu sellaisenaan.
Vaihtoehto perustuu rombiseen liittymaan, jossa ram-
pin paat on ratkaistu perinteisesti. Vaihtoehto B on
myds rombinen liittyma, mutta ramppien paihin toteu-
tetaan kiertoliittymat. Kiertoliittymien avulla pystytaan

estdmaan vaaraan suuntaan ajamista ja saattoliiken-
ne pysakeille voidaan jarjestaa sujuvasti.

Ymparistokeskuksen YVA:sta antaman lausunnon
pohjalta muodostettiin vaihtoehdot C ja D, jotka
mahdollistavat ymparistokeskuksen edellyttaman
korkeatasoisen ekologisen yhteyden toteuttamisen.
Vaihtoehto C perustuu risteyssillan pohjoispuolisiin
silmukkaramppeihin. Vaihtoehto C voidaan toteuttaa
joko 4- tai 2-ramppisena ratkaisuna. Eritasoliittyman
risteyssillan etelapuolelle rakennetaan korkeatasoi-
nen ekosilta, jonka alustava leveys on noin 40 metria.
Vaihtoehto D perustuu vaihtoehtojen A ja B tyyppiseen
ratkaisuun, josta on jatetty pohjoisen suunnan rampit
pois. Ekosilta on tassa vaihtoehdossa samantasoinen
kuin vaihtoehdossa C, mutta se sijaitsee eritasoliitty-
man risteyssillan pohjoispuolella.

Aitovuoren eritasoliittyma

Nurmi-Sorilan osayleiskaavaehdotus sisaltaa uuden
yli 10000 asukkaan kaupunginosan rakentamisen
Aitovuoren eritasoliittyman pohjoispuolelle. Alueen
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Kuva 27. Tasanteen eritasoliittyman tutkitut vaihtoehdot.

paayhteys tulee liittymaan Aitovuoren eritasoliittymaan
ja edellyttda nain nykyisen eritasoliittyman merkittavaa
kehittamista.

Aitovuoren eritasoliittymassa tutkittiin kolmea vaihto-
ehtoa, joista vuoden 1994 yleissuunnitelmaan perus-
tuva ratkaisu A karsittiin alustavan vertailun jalkeen
pois sen Kaitaveden suunnassa heikomman valitys-
kyvyn takia. Nurmi-Sorilan maankayttoratkaisut pai-
nottuvat voimakkaasti Aitolahden ranta-alueelle, jolloin
Kaitavedentien merkitys sailyy suurena.

Aitovuoren eritasoliittymassa vaihtoehto B perustuu
Nurmi-Sorilan osayleiskaavatyon vaihtoehtoon ”Jar-
vikaupunki”, jossa Aitovuoren eritasoliittymasta lah-
tee uusi Nurmin kiertavd maantieluokkainen tieyhte-
ys. Moottoritien paalle rakennettavan kiertoliittyman
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Kuva 28. Aitovuoren eritasoliittyman tutkitut vaihtoehdot.

avulla pystytaan yhdistamaan moottoritien rampit ja
kaikki kolme muuta vaylaa samaan liittymaan. Liitty-
mavaihtoehdon yhteydessa tutkittiin myos alustavasti
mahdollisuutta rakentaa raitiotieyhteys Aitolahdentiel-
td Nurmi-Sorilan suuntaan esitetyn kevyen liikkenteen
sillan rinnalle. Raitiotieyhteystarve liittyy Tampereen
seudun rakennemallitydhon. Yhteys on esitetty suun-
nitelmassa katkoviivalla.

Vaihtoehdoissa C ja D nykymuotoinen eritasoliittyma
rakennetaan moottoritien eritasoliittymaksi. Kuvassa
esitetty vaihtoehto D eroaa vaihtoehdosta C ramppi-
littyman paan osalta, se on vaihtoehdossa D esitetty
kiertoliittymaksi. Molemmissa vaihtoehdoissa eritasoliit-
tymaa on siirretty itdan pain niin, etta nykyinen silta jaa
tyonaikaiseen kayttdon ja uusi silta rakennetaan nykyi-
sen itdpuolelle. Kaytadnndssa vaihtoehtojen toteuttami-
nen tarkoittaa ramppien geometrian, kaistajarjestelyjen
ja valtatien leveyden muuttuessa koko eritasoliittyman
uudelleen rakentamista. Tampereen suunnasta tuleva
ramppi ohjataan vapaa oikea -ratkaisulla pohjoisen
suuntaan omalle kaistalle. Kaistan rakentaminen edel-
lyttaa kaytannossa uutta risteyssiltaa. Uusi rakennetta-
va kaista johdetaan edelleen vapaa oikea -ratkaisulla
Nurmi-Sorilan ohittavalle uudelle ohikulkutielle. Ramp-
pien paissa joudutaan tekemaan myos kaistajarjeste-
lyja ja ainakin valtatien pohjoispuolisen rampin paan
littyma on lilkkennevalo-ohjattava.

Suinulan eritasoliittyma

Suinulan eritasoliittymassa tutkittiin kahta nykyisen liit-
tyman lahialueella sijaitsevaa vaihtoehtoa seka yhta
uutta littymapaikkaa.

Vuoden 1994 yleissuunnitelmassa esitetty vaihtoehto A
perustuu silmukkarampeilla varustettuun perinteiseen
eritasoliittymatyyppiin, jossa yhteys Onkijarvelta ja Ha-
visevasta johdetaan suoraan eritasoliittymaan. Risteys-
silta sijoittuu nykyisesta liittymasta hieman itaan.

Vaihtoehdossa B yhteytta Onkijarvelta ja Havisevasta
ei tuoda suoraan eritasoliittymaan, vaan yhteys hoi-
detaan erillisend Suinulan taajaman pohjoispuolitse.
Eritasoliittyman rampit toteutetaan rombisina. Ramp-
pien ylapaissa on kiertoliittymat, joiden avulla voidaan
ehkaistad vaaraan suuntaan ajamista seka helpottaa
saattoliikennettd linja-autopysakeille.

Vaihtoehdossa C eritasoliittyma sijaitsee runsaan ki-
lometrin muita vaihtoehtoja lannempana Mustijarven

lansipuolella. Vaihtoehto mahdollistaa Kangasalan kun-
nan maankaytén kehittdmisen Suinulassa muita vaih-
toehtoja monipuolisemmin. Vaihtoehdon toteuttaminen
edellyttdd maantien 3403 linjaamista n. 1,5 kilometrin
matkalla Mustijarven etelapuolitse valtatielle 9.
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Kuva 29. Suinulan eritasoliittyman tutkitut vaihtoehdot.

Oriveden eritasoliittyma
ja 4-kaistaisen tien paattaminen

Nelikaistaisen keskikaiteellisen tien paattamisesta ja Ori-
veden eritasoliittymasta tutkittiin kolme paavaihtoehtoa.

Vaihtoehdossa A nelikaistainen osuus itaan pain paa-
tetdan siten, ettd oikenpuoleinen kaista erkanee Ori-
vedelle. Lanteen pain tiejarjestelyt ovat vuonna 2007
valmistuneen tiesuunnitelman mukaiset (kantatielta
58 Tampereen suuntaan meneva ramppi liittyy omalla
kaistalleen). Alavaihtoehtona on ratkaisu, jossa kak-
sikaistainen osuus itdanpain paatetaan ennen erka-
nemista Orivedelle. Ennen erkanemisrampin alkua on
lyhyt 1-kaistainen osuus.

Vaihtoehdossa B nelikaistainen osuus itdan pain paa-
tetdan kantatielle 58 (Orivedelle) erkanevan kaistan ja
kantatieltd 58 valtatielle Jyvaskylan suuntaan liittyvan
kaistan valissa. 4-kaistaisen poikkileikkauksen paatta-
misalue jaa tassa vaihtoehdossa kuitenkin erittain lyhy-
eksi, eika ratkaisu ole suunnitteluohjeiden mukainen.
Lanteen pain tiejarjestelyt ovat vaihtoehdon A mukaiset.

Vaihtoehdossa C nelikaistainen osuus jatkuu molem-
missa suunnissa aina Teollisuustien liittymaan asti. Rat-
kaisu on selkea, mutta edellyttaa useiden siltojen uusi-
mista. Vaihtoehtoa C voidaan keventaa Jyvaskylasta
Tampereen suuntaan siten, etta ratkaisut toteutetaan
tassa suunnassa vaihtoehtojen A ja B mukaisesti.

3.3.2 Vaihtoehtojen vertailu
Tasanteen eritasoliittyma

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa saavutettavat lii-
kenteelliset hyddyt ovat merkittavia. liman Tasanteen
eritasoliittymaa Aitolahdentien etelapaa ylikuormittuu
Koilliskeskuksen alueella, johon on rakentunut merkit-
tava kaupallinen keskus.

Nykytilanteen mukainen ratkaisu, jossa Tasanteen
kohdalla ei ole eritasoliittymaa ei sisaltynyt varsinaisiin
tutkittuihin vaihtoehtoihin, koska liikkenteelliset tarpeet
Tasanteen eritasoliittymalle ovat selvasti perusteltavis-
sa. Jos eritasoliittymaa ja ekologista siltaa ei rakennet-
taisi, heikkenisi tilanne nykyiseen verrattuna virkistys-
ja ekologisen yhteyden osalta. Lisaksi eritasoliittyman
rakentamatta jattdminen kasvattaisi nykyisten katujen
liikennemaaria ja vaikeuttaisi maankayton kehittamis-
ta lahialueella.





