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TIVISTELMA

Suunnittelukohde

Suunnittelukohde, valtatien 9 osuus valilla Tampere-
Orivesi, sijoittuu Tampereen kaupungin, Kangasalan
kunnan ja Oriveden kaupungin alueelle. Suunnittelu-
jakso on pituudeltaan 35 kilometria. Suunnittelualue
rajautuu lannessa Alasjarven eritasoliittymaan ja idas-
sa Oriveden eritasoliittymaan.

Valtatie 9 on yksi Suomen tarkeimmista paatieyhte-
yksistd ja osa kansainvalistd TEN-tieverkkoa (E63),
joka on EU:n liikennepolitiikassa katsottu strategisesti
merkittavaksi. Valtatie 9 yhdistaa viisi valtakunnallis-
ta keskusta Turun, Tampereen, Jyvaskylan, Kuopion
ja Joensuun. Valtatien vaikutusalueella on Varsinais-
Suomi, Pirkanmaa, Keski-Suomi, Pohjois-Savo ja
Pohjois-Karjala, eli yli 1,2 miljoonaa asukasta. Valta-
tie 9 on maan tarkein valtakunnallisia keskuksia yh-
distava poikittaisyhteys Lansi- ja I1t&-Suomen valilla.
Erityisen tarkealld paatieverkolla yleisena tavoitteena
on laatutasoltaan korkea, yhtenainen ja turvallinen tie,
jolla paaasiallinen nopeustaso on 100 km/h.

Yhteydella on keskeinen merkitys henkildliikenteen
lisdksi teollisuuden kuljetuksille ja joukkoliikenteelle.
Valtatie 9 on maan viennin ja tuonnin kannalta erittain
merkittava vayla, silld sen vaikutuspiirissa sijaitsevat
Turun, Naantalin ja Uudenkaupungin satamat. Tiella on
merkitysta myos koulutuksen ja tutkimuksen, palvelujen
ja asumisen seka matkailun suhteen. Valtatie 9 ei tay-
td Tampereen ja Oriveden valilla Tampereen paateille
asetettuja tavoitteita. Puutteita on liikenteen sujuvuu-
dessa ja turvallisuudessa seka tien laatutasossa.

Valtatien 9 suunnitteluosuus on osa erityisen tarkeita paa-
teita.

Tiehallinnon laatiman “Tienpidon linjaukset 2015” val-
mistumisen jalkeen on tehty selvityksia paatieverkon
kehittamisesta ja kehittdmisen periaatteista. Tampere-
Jyvaskyla yhteysvalin kehittdmisesta laadittiin vuonna
2003 kehittamisseutu, jossa maariteltiin yhteysvalille
toimenpidejoukko, joilla valtatielle 9 voidaan varmistaa
rittava turvallisuustaso ja liikenteen sujuvuus vuoteen
2030 saakka. Paateiden kehittamisen tavoitteiden ja
toimintalinjan 2007 mukaisesti tavoitetilassa n. vuonna
2030 vali Tampere—Orivesi on moottoritie / keskikai-
teellinen 2+2-tie, nopeusrajoitus 100 km/h.

Nykytila ja ongelmat

Valtatie on suunnittelualueella moottoritie noin kilo-
metrin matkalla Alasjarven eritasoliittymasta pohjoi-
seen. Moottoritien paattymiskohdan jalkeen valtatie
on moottoriliikennetie n. 5 kilometria Aitovuoren erita-
soliittymaan asti, minka jalkeen tie jatkuu 1+1 poikki-
leikkauksellisena valtatiena. Kangasalan ja Oriveden
valilld on ohituskaistajakso. Valtatie ei vastaa nykylii-
kenteen tarpeita liikenneturvallisuuden ja liikenteen
sujuvuuden suhteen. Tieosuudella on tapahtunut usei-
ta vakavia kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksia. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat puutteellisia ja tien kapasiteetti
loppuu ruuhka-aikoina. Myds maankayton suunniteltu
kasvu Nurmi-Sorilan alueella tulee vaikuttamaan lii-
kenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Valtatiella 9
ei ole Tampereen ja Oriveden valilla valittdémasti tien
laheisyydessa sijaitsevaa rinnakkaistieyhteytta.

Valtatien keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL
2009) on Alasjarven ja Aitovuoren eritasoliittymien
valilla 19 700 ajoneuvoa, Aitovuoren ja Ruutanan va-
lilda 14 500 ajoneuvoa. Ruutanan ja Oriveden valilla
keskimaarainen vuorokausiliikenne on 10 000-10 800
ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuus on 8-12 %.

Tiejakso kuuluu onnettomuustiheyden osalta paa-
tieverkon vaarallisimpaan viidennekseen. Vuosina
2004-2008 suunnittelualueella on tapahtunut vuosit-
tain keskimaarin 12—13 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta, joissa on kuollut yksi ihminen. Nyky-
tilanteessa kuolemanriski on Alasjarven ja Suinulan
valilla 2—3-kertainen tarkeimman paatieverkon keski-
maaraisen tasoon verrattuna.

Nykyisesta tiestd aiheutuu ymparistéhaittoina mm.
melua ja paastoja. Meluhaittoja on erityisesti Tampe-
reen paassa. Valtatie aiheuttaa estevaikutuksen pai-
kalliselle liikkumiselle ja alueen elaimistolle katkaisten
tai rajoittaen luontaisia ekologisia yhteyksia.

Suunnitelman lahtokohdat

Hanketta koskevista aikaisemmin laadituista suunni-
telmista ja selvityksista merkittdvimmat ovat:

* Vit 9 Tampere-Jyvaskyla, yhteysvalin kehittamis-
selvitys 2003

+ Vit 9 rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi-
Suinula, yleissuunnitelma 1994

* Alasjarven eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma
2000

* Vt 9 parantaminen Oriveden eritasoliittyman koh-
dalla, tiesuunnitelma

Hankkeeseen liittyen on toteutettu lain mukainen ym-
paristdvaikutusten arviointimenettely (YVA), joka paat-
tyi 9.10.2009.

Arviointiohjelmavaiheessa muodostettiin arvioitavaksi
kolme vaihtoehtoa, jotka olivat vaihtoehto 0, vaihto-
ehto 0+ ja vaihtoehto 1. Arviointi- ja suunnittelutydn
aikana paatettiin jattda pois vaihtoehto 0+, joka kay-
tannossa olisi vaihtoehdon 1 vaiheittain toteuttamisen
valivaihe.

* Vaihtoehto 0, nykytilanne, johon siséltyvat jo toteu-
tettaviksi paatetyt toimenpiteet ja Valkjarven vuonna
2007 valmistunut keskikaiteellinen ohituskaistapari.

* Vaihtoehto 1, kehittdmisvaihtoehto, joka perustuu
nykyisen tien rakentamiseen koko suunnittelujak-
solla nelikaistaiseksi nykyisessd maastokaytavas-
sa. Vaihtoehdossa on tutkittu liittyma- ja tiejakso-
kohtaisia seka toimenpidekohtaisia alavaihtoehtoja.
Linjausvaihtoehtoja ei suunnitelmassa ole tutkittu.

YVA-menettelyn jalkeen yleissuunnitelmassa viimeis-
teltdvaksi valittiin vaihtoehto 1, johon voidaan edeta
myds vaiheittain.

Suunnittelualueella on voimassa koko Pirkanmaalle
laadittu 1. maakuntakaava, jonka ymparistdministerio
on vahvistanut 29.3.2007. Maakuntakaavassa valtatie
9 on merkitty alkuosaltaan paaosin nykyisella paikalla
moottoritieksi parannettavana seka Suinulan ja Ori-
veden valilla paaosin nykyisella paikallaan merkitta-
vasti parannettavana valtatiena. Suunnittelualueelle
on merkitty liséksi uudet Tasanteen ja Suinulan erita-
soliittymat.

Tampereen kantakaupunkia koskee lainvoimainen
yleiskaava. Valtatiehen liittyvia osayleiskaava-alueita
ovat Koilliskeskus, Kauppi-Niihama, Nurmi-Sorila ja
Tarastenjarvi. Tampereen kaupungin ja Kangasa-
lan kunnan yhteistydna tehty Ojala-Lamminrahkan
osayleiskaava-alue rajoittuu pohjoisosassa valtatiehen
9. Kangasalla on suunnittelualuetta koskevina lainvoi-
mainen rantaosayleiskaava seka valtuuston hyvaksy-
ma Suinulan-Havisevan osayleiskaava. Ruutanan alu-
een osayleiskaava on laitettu vireille vuonna 2009.
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Tavoitteet

Yleissuunnitelmaa varten valtatien parantamiselle va-
lilla Alasjarvi—Orivesi on laadittu tavoitteet, joissa on
otettu huomioon seka Tampere-Jyvaskyla yhteysvalin
tavoitteet ettd alueen paikalliset 1ahtokohdat. Hank-
keen tavoitteet on ryhmitelty kansainvalisiin, valta-
kunnallisiin, seudullisiin seka paikallisiin tavoitteisiin.
Hankkeen tavoitteena on saattaa valtatie vastaamaan
tasoltaan paateille asetettuja vaatimuksia parantamal-
la valtatien ja siihen liittyvan tiestdn liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta.
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Yleiskartta ja kaytetyt poikkileikkaukset.

Suunnittelutyéssa on otettu huomioon valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet koskien toimivaa alueraken-
netta, eheytyvaa yhdyskuntarakennetta ja elinympa-
ristdn laatua, kulttuuri- ja luonnonperint6a, virkistys-
kayttoa ja luonnonvaroja seka toimivaa yhteysverkos-
toa ja energianhuoltoa.

Suunnitelman kuvaus

Nykyiseen maastokaytavaan sijoittuva valtatie 9 Tam-
pereen ja Oriveden valilla toteutetaan moottoritiend
Alasjarven ja Suinulan eritasoliittyman valiselld osuu-
della (n. 9,5 km) ja siitd Orivedelle 2+2-kaistaisena
keskikaiteellisena sekaliikennetiena (n. 24,5 km).
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Tien mitoitusnopeus on 100 km/h. Moottoritieosuuden
poikkileikkaus on esitetty viereisessa kuvassa. Valtatie-
jakso valaistaan kokonaisuudessaan. Suunnittelualu-
eella on kymmenen eritasoliittymaa, joista kuusi uutta
ja nelja parannettavaa:

* Alasjarven eritasoliittyma (E1) yhdistaa valtatien 9
valtatiehen 12. Liittyman parantaminen ja liittyma-
tyyppi tullaan tarkistamaan myohemmin valtatien
12 suunnittelun yhteydessa. Suunnitelmassa on
esitetty aluevaraussuunnitelman mukainen laajin
vaihtoehto.

+ Tasanteen uusi eritasoliittyma (E2) on tyypiltaan
puolineliapila, jossa on varaus pohjoissuunnan
rampeille.

» Aitovuoren parannettava eritasoliittyma (E3) on
tyypiltdédn moottoritien paalla sijaitsevaan kiertoliit-
tymaan perustuva sekoittumisliittyma.

» Tarastenjarven parannettava eritasoliittyma (E4)
on tyypiltdan puolineliapilan ja rombisen liittyman
yhdistelma. Ramppien paat on varustettu kierto-
liittymilla.

* Suinulan uusi eritasoliittyma (E5) on tyypiltdan
rombinen ja ramppien ylapaat on varustettu kier-
toliittymilla.

+ Saynajarven uusi eritasoliittyma (E6) on tyypiltaan
vahaliikenteinen eritasoliittyma, jossa on erkane-
miskaistat.

+ Siitaman uusi eritasoliittyma (E7) on tyypiltdan
vahaliikenteinen eritasoliittyma, jossa on erkane-
miskaistat.

* Yliskyléan uusi eritasoliittyma (E8) on tyypiltdan
rombinen.

* Orituvan uusi eritasoliittyma (E9) on tyypiltdan
rombisen ja silmukkarampin yhdistelma.

» Oriveden parannettava eritasoliittyma (E10) jaa
nykyisen tyyppiseksi ja tullaan mahdollisesti toteut-
tamaan erillishankkeena.

Maantie 338, Nurmi-Sorilan ohitus, linjataan uudelleen
Nurmi-Sorilan osayleiskaavaratkaisujen toteutuessa
ja uuden linjauksen, Tarastenjarven ja Suinulan valille
on tarpeen jarjestad moottoritien rinnakkaistien tasoi-
nen yhteys moottoritien toteutuessa. Valtatien paran-
tamisen yhteydessa katu- ja yksityistieverkkoa tayden-
netdan yhteyksien sailyttamiseksi. Valtatien varteen
rakennetaan koko matkalle rinnakkaistie, jonka kautta
kaikki tarvittavat yhteydet turvataan.

Hankkeeseen sisaltyy 36 rakennettavaa siltapaikkaa
ja 5 purettavaa siltaa. Tiejakson merkittavimmat sillat
ovat Tasanteen ekosilta ja Aitovuoren eritasoliittyman
sillat. Kolme vesistOsiltaa rakennetaan nykyisten Olka-
histenlahden vesistosiltojen rinnalle.

Suunnittelualueen ekologiset ja virkistysyhteydet on
toteutettu risteys- ja alikulkusilloilla. Tasanteen erita-
soliittymaan on suunniteltu korkealuokkainen levea
ekologinen silta, Lintukallion ja Saynajarven kohdille
kapea korkealuokkainen ekologinen silta. Kutemajar-
ven ja Valkjarven kohdille on suunniteltu korkealaa-
tuiset pienelainten alikulkujarjestelyt. Orituvan erita-
soliittyman etelapuolelle on suunniteltu virkistysreitin
alikulkukaytava ja liittyman pohjoispuolelle levea riista-
alikulkukaytava. Ekologisten yhteydet toimivat myos
virkistysreitteina ja parantavat nain vapaa-ajan liik-
kumisen mahdollisuuksia. Valtatien varsi varustetaan
kokonaisuudessaan riista-aidoin.

Valtatien parantamisen yhteydessa toteutetaan myos
runsaasti kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja. Val-
tatien moottorivaylaosuudella ei sallita kevytta liikken-
nettd, vaan se ohjataan kayttdmaan erillisia kevyen
liikenteen vaylia tai valtatien rinnakkaisvaylia. Valta-
tielle toteutetaan Tasanteen, Aitovuoren, Tarastenjar-
ven, Suinulan ja Orituvan eritasoliittymien yhteyteen
korkeatasoiset pikavuoropysakit kevyen liikenteen jar-
jestelyineen. Tiejakson tienkayttajien palvelualueena
toimii Oritupa.

Liikenteen hallinnan osalta tavoitetilanteessa valilla
Tampere-Orivesi on laitteet séan, kelin ja liikenteen
seurantaa varten; kaksi kelikameraa, tiesdaasemaa
ja LAM-pistetta. Tiejaksolla on muuttuva nopeusrajoi-
tusjarjestelma, joka uusitaan. Automaattisen nopeus-
valvonnan osalta suunnitteluosuus on nykyisen Pir-
kanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
karkihanke, jonka toteutuksesta paatetaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Valtatielle esitetdan toteutettavaksi uusia meluntor-
juntarakenteita, joilla lievennetdan meluhaittoja Alas-
jarven ja Aitovuoren valisella tiejaksolla, Onkijarven
ja Suinulan kohdilla sekd Soimasuon Natura 2000
verkoston -kohteen kohdalla. Meluesteet ovat aitoja,
kaiteita ja maavalleja.



Tieympariston kasittelyn osalta tiejakso jakautuu kau-
punkimaisiin, taajamamaisiin ja metsaisiin tiejaksoihin.
Tiejakson maisemallisesti merkittdvimmat kohteet on
Olkahistenlahden vesistoylitys ja suunniteltu Aitovuo-
ren eritasoliittyma. Muilta osin tiemaisema on paaosin
suljettua.

Merkittavimmat vaikutukset

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteet

Hankkeessa toteutuu tavoite turvata valtakunnallisesti
merkittavat paaliikenneyhteydet kehittdamalla ensisijai-
sesti olemassa olevia yhteyksia. Hanke hyddyntaa ny-
kyista yhdyskuntarakennetta, edistaa sen kehittamista
ja parantaa liikenneturvallisuutta. Hankkeella ei pirs-
tota tarpeettomasti merkittavia ja yhtenaisia luonnon-
alueita ja tien estevaikutusta lievennetaan ekologisin
silloin ja alikulkukaytavin. Hanke edistaa luonnonalu-
eiden virkistyskayttomahdollisuuksia.

Liikenne
Liikenneverkko

Hankkeen toteuttamisella moottoritieksi ja nelikaistai-
seksi keskikaiteelliseksi tieksi turvataan valtakunnalli-
sen paatieyhteyden laatutaso. Esitetyilla toimenpiteilla
saadaan poistettua kaikki tasoliittymat, saavutetaan
jatkuva ohitusmahdollisuus ja 100 km/h nopeustaso.
Eritasoliittymien ja rinnakkaistiejarjestelyjen rakenta-
minen vahentavat valtatielle kohdistuvia hairioita.

Liikenneturvallisuus

Hankkeella vahennetdan merkittavasti liikennekuo-
lemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia paateille
asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Kaiteilla erotellut
ajosuunnat poistavat kohtaamisonnettomuudet Iahes
kokonaan. Tasoliittymien poistaminen vahentaa mer-
kittavasti vaarallisia ristedmisonnettomuuksia. Tien
reunaymparisto paranee ja riista-aidoissa olevat aukot
saadaan suljettua. My6s kevyen liikenteen turvallisuus
paranee, kun kevyen liikenteen yhteydet saadaan eri-
tasoon. Laskennallisesti TARVA-ohjelman perusteella
likennekuolemat vahentyvat 1,7 kuolemasta vuodes-
sa (2008) 0,7 kuolemaan vuodessa (2030). Henki-
I6vahinko- onnettomuusriski pienenee vastaavasti
koko tarkasteluvalilla nykytilanteesta 7,5 (onn./100
milj. auto- km) ja valtatien parantamisen jalkeen 4,5
(onn./100 milj. auto-km).

Liikenteen sujuvuus

Hankkeella parannetaan tavara- ja henkildliikenteen
sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-aikojen en-
nustettavuutta. Turvataan alueen kuntien valisten ty6-
ja asiointimatkojen sujuvuus ja elinkeinoelaman kul-
jetusten toimintavarmuus. Raskaalle liikenteelle luo-
daan sujuvat ja tasalaatuiset olosuhteet. Muuttuvilla
nopeusrajoituksilla voidaan vaikuttaa turvallisuuteen,
nopeusrajoitusten kunnioitukseen ja matka-aikaan.
Matka-aika Tampereen ja Oriveden valilla [VAR-ohjel-
man mukaan on nykytilanteessa noin 25 min ja vuo-
den 2030 ennustetilanteessa tavoiteverkolla 22 mi-
nuuttia vuorokauden keskimaaraisena matka-aikana.
Ruuhka-aikana vaikutus on merkittavasti suurempi.

Kevyt liikenne, joukkoliikenne ja hidas liikenne

Hankkeella parannetaan kevyen liikkenteen ja paikallisen
maankayton liikennejarjestelyja ja liikenneturvallisuutta
seka joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Parannetta-
valla tiejaksolla seka pika- etta vakiovuorojen reitit saily-
vat lahes ennallaan. Liityntaliikkenteen jarjestelyt paran-
tavat pikavuoroliikenteen saavutettavuutta ja houkutte-
levuutta kulkumuotona. 2+2-kaistaisella tieosuudella Ta-
rastenjarven ja Oriveden valilla sallitaan hidas liikenne.

Ymparistd

Luonnonolot

Valtatietd parannetaan nykyisella paikalla ja uusia eri-
tasoliittymia ja rinnakkaisteita rakennetaan. Tien ra-
kentaminen kuluttaa uusiutumattomia luonnonvaroja.
Nykyisen ajoradan kaytto edistaa kuitenkin olemassa
olevan infrastruktuurin kaytt6a ja sen parantaminen ei
muodosta yhtenaista yhdyskunta- tai luonnonalueita
jakavaa ja pirstovaa uutta maastokaytavaa. Hankkeel-
la ei ole haitallisia vaikutuksia tai olennaisia riskeja
Oriveden pohjavesialueille. Olkahistenlahdella tiepen-
kereen leventamisen vaikutukset veden laatuun, elios-
toon ja virkistyskayttoon eivat jaa pysyviksi. Vaikutuk-
set Natura 2000-verkostoon kuuluville Kutemajarven
suojelualueelle ja Soimasuolle jaavat vahaisiksi.

Eldinten kulkuyhteyksia, esim. lito-orava ja hirvieldimet,
on turvattu rakentamalla laadukkaita ekologisia ylikul-
kusiltoja ja alikulkukaytavia. Ekologiset ja virkistysyh-
teydet ovat maakuntakaavan mukaiset. Tien parantami-
sella ei ole suoria vaikutuksia liito-oravan levahdys- tai

lisaantymispaikkoihin. Valtatien vaikutus tummaverkko-
perhosen populaatioon on arvioitu vahaiseksi.

Maisema ja kulttuuriperintd

Tien leventaminen ja uudet ja parannettavat eritasoliit-
tymat aiheuttavat pysyvia muutoksia tiemaisemaan ja
maisemasta tien suuntaan katsoen. Uuden puuston
kehittyminen ja rakenteiden sovittaminen maisemaan
vie aikaa. Meluntorjuntarakenteet ovat padosin met-
sitettdvia meluvalleja, jotka eivat sulje merkittavia na-
kymia tai aiheuta haitallisia muutoksia maisemakuvan
kannalta tarkeilla alueilla. Olkahistenlahdella melun-
torjuntarakenteet on esitetty toteutettavaksi ylaosal-
taan lapinakyvina ja niiden vaikutus maisemakuvaan
asutuksesta katsoen jaa melko vahaiseksi.

Tien vaikutus kulttuuriperinnén kannalta arvokkaisiin ra-
kennetun ympariston kohteisiin jad melko vahaiseksi,
kohteet sijaitsevat kaukana tiealueesta tai tieymparis-
tossa tapahtuvat muutokset eivat ole niiden kannalta
merkittavia. Tien [&heisyydesta ei ole Orivedella |6ydet-
ty inventoinneissa kiinteita muinaisjaannoksia. Tampe-
reella v. 1994 tehdyssa perusinventoinnissa ei ole tar-
kastettu kaikkia potentiaalisia muinaisjadnndsalueita,
joten vaikutusta niihin ei voida luotettavasti arvioida.

Melu

Valtatie parantamisella ja siihen sisaltyvilla muilla toi-
menpiteilld, mm. meluesteiden rakentamisella, vahen-
netddn suunnittelualueen asukkaille tieliikenteesta
aiheutuvia haittoja. Melutasoltaan ohjearvon ylittava
alue supistuu ja melulle altistuvien maara jaa alle puo-
leen nykyisestd. Meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen
melualueen asukasmaara on n. 590.

Paastot ja pitoisuudet

Pakokaasujen haitta-aineiden seka pdlyn pitoisuudet
ovat valtatien varrella alle raja- ja ohje-arvopitoisuuk-
sien. Ainoastaan Atalan kohdalla 1ahimpien kerrosta-
lojen piha-alueilla PM10 -hiukkaspitoisuus voi ajoittain
ylittda ohjearvon. Aitolahdentien liikenteen siirtyminen
osittain valtatielle parantaa hieman Aitolahdentien il-
manlaatua.

[Imastonmuutos

Liikenteen osuus Suomen hiilidioksidipaastoista on vii-
dennes ja siita tieliikenteen 70 %. Liikenteen kysyntaan

voidaan vaikuttaa kaavoituksessa tehtavalla toiminto-
jen sijoittelulla. Nurmi-Sorila sijoittuu joukkoliikennevyo-
hykkeelle, jossa on mahdollista vahentaa liikkenteesta
aiheutuvia kasvihuonepaastoja. Suunnitelmassa on
esitetty toimenpiteita joukko- ja kevyen liikenteen toi-
mintaedellytyksien parantamiseksi. Sujuva moottori-
tietasoinen yhteys sailyttaa kuitenkin henkildautoilun
kulkumuoto-osuuden suurena.

Talous

Hankkeen kustannusarvio on 110 miljoonaa euroa. Ta-
man lisaksi tulevat lunastus- ja korvauskustannukset,
jotka arvioidaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyédyt 30 vuodel-
le (2015-2045) ovat 245,7 M€ nykykustannustasoon
diskontattuna. Hankkeen hyoétykustannussuhde (H/K)
on 2,14.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelman valmistuttua se pidetaan 30 vuo-
rokautta julkisesti nahtavillda Tampereen ja Oriveden
kaupungeissa seka Kangasalan kunnassa. Talldin kai-
killa asianosaisilla on mahdollisuus halutessaan tehda
yleissuunnitelmasta muistutus. Nahtavilla olon aikana
myds lausunnonantajatahot antavat oman lausunton-
sa yleissuunnitelmasta.

Nahtavilla olon paatyttya, lausuntojen ja muistutus-
ten kasittelyn jalkeen, Pirkanmaan elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskus, liikkenne ja infrastruktuuri
-vastuualue [ahettdd yleissuunnitelman maantielain
mukaiseen hyvaksymiskasittelyyn. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatoksen tekee Liikennevirasto. Hyvak-
symispaatoksessa esitetaan valtatien liikenteelliset
ja tekniset periaateratkaisut perusteluineen. Paatos
siihen liittyvine asiakirjoineen lahetetaan kuntiin nah-
taville ja lausunnonantajille seka tarvittaessa muillekin
viranomaisille ja muistutuksen jattaneille lahetetdan
ilmoitus hyvaksymispaatdksesta. Hyvaksymispaatds
saa lainvoiman, jollei siitd valitusajan kuluessa ole
tehty valitusta. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
on voimassa kahdeksan vuotta, jona aikana seuraava
suunnitteluvaihe, tiesuunnitelma, tulee kaynnistaa.

Hankkeen rakentamiseen liittyen ei ole tehty paatoksia,
hanke ei sisally viimeisimman liikennepoliittisen selon-
teon vuoden 2011 jalkeen alkavien hankkeiden listaan.
Hanke esitetdan toteutettavaksi yhtena kokonaisuute-
na, mutta se on myés mahdollista toteuttaa vaiheittain.



PROSESSIKUVAUS

Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Alasjarven ja Suinulan valiselle tieosuudelle on vuon-
na 1994 laadittu yleissuunnitelma ja ymparistovaiku-
tusten arviointi. Suunnitelma perustui tien parantami-
seen nykyisessa maastokaytavassa rakentamalla se
moottoritieksi Alasjarven ja Ruutanan valilla. Suunni-
telman ratkaisut eivat kuitenkaan enaa vastaa nykyi-
sid maankaytdllisia ja teknisia tavoitteita. Tiehallinnon
keskushallinto on tehnyt yleissuunnitelmasta "Valtatien
9 rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi—-Suinu-
la” toimenpidepaatoksen 17.3.1997. Yleissuunnittelun
yhteydessa tehtiin YVA-lakiluonnoksen mukainen ym-
paristovaikutusten arviointi. Toimenpidepaatoksessa
todetaan, etta lakisaateinen YVA-menettely tehdaan
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Yleissuunnitelman tarve

Hameen tiepiiri paatti laatia valtatien 9 osuuden Alas-

jarvi—Orivesi rakentamisesta maantielain mukaisen

yleissuunnitelman, koska:

* yleissuunnitelma on laadittava moottoritielle

» tiejaksolla on liikenneturvallisuusongelmia

» tiejaksolla ohitusmahdollisuudet ovat huonot suu-
rien likennemaarien takia

+ tiejakson eteldosa jonoutuu ruuhkatuntien aikana

» tiejakso kuuluu tarkeimpiin paatiejaksoihin ja se
on toiseksi tarkein paatieverkon kehittdmishanke
Pirkanmaalla valtatien 3 jalkeen

* erityisesti Tampereen paassa asutus laajentumas-
sa tien vaikutusalueella

+ aiemman yleissuunnitelman perusratkaisut ovat
muuttuneet muun muassa runkotietavoitteiden
vuoksi

* maantielain mukaisella yleissuunnitelmalla ja sen
hyvaksymispaatoksella voidaan myos edistaa
hankkeen toteuttamista

* vuoden 1995 yleissuunnitelmasta ei ole tehty jat-
kosuunnittelupaatosta

* yleissuunnitelman tarkkuustasovaatimukset ovat
nykyisin aikaisempaa suuremmat

* haluttiin tarkistaa ratkaisujen vaikutukset kuntien
maankayttésuunnitelmiin

* ymparistdvaikutusten arvioinnin vaatimustaso on
kasvanut ja alueella on uusia luontoa koskevia in-
ventointitarpeita.

Laaditun yleissuunnitelman lahtékohtana oli vuonna
2003 laadittu kehittamisselvitys ja vuonna 1994 laadit-
tu Alasjarvi-Suinula yleissuunnitelma seka aikaisem-
pien suunnitelmien pohjalta tehdyt kaavavaraukset
seutu- ja yleiskaavoissa. Suunnitelmassa on tarkistet-
tu aikaisempien suunnitelmien lahtdkohdat, tekniset
ratkaisut ja vaikutukset.

Suunnitteluorganisaatio ja tyotapa

Yleissuunnitelman laatiminen kaynnistyi kuulutuksella
huhtikuussa 2007 ja se valmistui marraskuussa 2010.
Yleissuunnitelman laatimisesta on vastannut Harri Vi-
tikka Tiehallinnon Hameen tiepiirista (1.1.2010 alkaen
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue). Tyon ohjauk-
sesta ja paatdksenteosta on vastannut hankeryhma,
johon kuuluivat:
Harri Vitikka Pirkanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus
Pirkanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus
Tampereen kaupunki
Tampereen kaupunki
Kangasalan kunta

Oriveden kaupunki
Oriveden kaupunki
Pirkanmaan liitto

(27.3.2009 saakka)
Pirkanmaan liitto

(9.2.2010 alkaen)

Destia Oy (sihteeri)
(31.12.2009 saakka)

Destia Oy

(31.12.2009 saakka)

Destia Oy (1.1.2010 alkaen)
Destia Oy

Marketta Hyvarinen

Ritva Kangasniemi
Jukka Kyréla
Markku Lahtinen
Pekka Leskinen
Paivi Valkama
Jouko Aaltonen

Reijo Valiharju
Ari Vandell
Raino Kukkonen

Laura Soosalu
Kari Lehto

Suunnittelun aikana on lisaksi pidetty aihekohtaisia
tyopalavereja, joissa on kasitelty suunnittelun yk-
sityiskohtia. Tydkokouksia on pidetty Pirkanmaan
elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen liikkenne
ja infrastruktuuri -vastuualueen asiantuntijoiden, Pir-
kanmaan ymparistokeskuksen, Tampereen kaupun-
gin, Kangasalan kunnan seka Oriveden kaupungin
edustajien kanssa. Taman lisaksi tydon aikana on oltu
yhteydessd museoviranomaisiin, riistanhoitopiirin,
linja-autoliittoon, puolustusvoimiin, Eteld-Suomen len-
nonvarmistuskeskukseen, elinkeinoelaman edustajiin
seka muihin sidosryhmiin.

Suunnitelma on tehty Destia Oy:ssa, jossa tydsta vas-
tasi 31.12.2009 saakka Ari Vandell ja 1.2.2010 lahtien
Laura Soosalu. Yleissuunnitelman rinnalla laadittiin
YVA-lain mukainen ymparistdvaikutusten arviointi, josta
Destia Oy:ssa vastasi Raino Kukkonen. Ymparistovai-
kutusten arviointiin sisaltyi seuraavat erillisselvitykset:

* luontoselvitykset, joista vastasi Suomen Luontotieto
Oy vastuuhenkilona Jyrki Oja

* Olkahistenlahden pohjasedimenttitutkimukset,
joista vastasi Kokemaenjoen vesistdn vesiensuo-
jeluyhdistys ry vastuuhenkildna Reijo Oravainen

* ilmanlaadun mallinnukset Alasjarven ja Aitovuoren
valisella alueella, joista vastasi Enwin Oy vastuu-
henkildina Tarja ja Ari Tamminen

Hankkeen liikenneturvallisuustarkastuksen teki Ta-
lentek Oy, jossa tyosta vastasi Mikko Uljas.

Destia Oy:ssa tyohon osallistuivat Ari Vandell, Raino
Kukkonen, Kari Lehto, Sami Snellman, Laura Soosa-
lu, Pasi Myyrylainen, Paivi Jylanki, Antti Soisalo, Han-
na-Kaisa Lahtisalmi, Kristina Olander-Salmi, Hanna-
Maija Innanen ja Mervi Koivula.

Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Suunnitelman aloittamisesta on kuulutettu maantielain
mukaisesti huhtikuussa 2007. Joukkoviestimille on toi-
mitettu tiedotteita tyon aloittamisesta seka vuoropu-
helutilaisuuksien ajankohdista ja niissa esiteltavista
asioista. Alueen lehdissa on ollut tydnaikana useita
kirjoituksia suunnitelmasta.

Yleissuunnittelun ja ymparistovaikutusten arvioinnin
aikana on ollut laaja osallistumis- ja vuorovaikutuspro-
sessi. Tyon aikana pidettiin nelja esittely- ja keskuste-
lutilaisuutta alueen asukkaille, maanomistajille, alueen
toimijoille seka muille intressiryhmille seka Tampereel-
la (Atalan ja Olkahisten koulut) etta Orivedella (kau-
pungintalo). Ensimmaisessa tilaisuudessa kevaalla
2007 esiteltiin ymparistdvaikutusten arviointiohjel-
maa, tyon lahtokohtia sekd alustavia yleissuunnitel-
mavaihtoehtoja. Toisessa tilaisuudessa kesalla 2008
esiteltiin ymparistévaikutusten arviointiselostusta seka
yleissuunnitelmavaihtoehtoja. Kolmas tilaisuus pidet-
tiin kevaalla 2009 ja siind paapaino oli yleissuunnitel-
maehdotuksen esittelyssd. Kolmannessa yleisaétilai-
suudessa esiteltiin myds Pirkanmaan ymparistokes-
kuksen kommenttien pohjalta laadittuja tdydennyksia
ymparistovaikutusten arviointiselostukseen.

Neljannessa yleisdtilaisuudessa maaliskuussa 2010
esiteltiin yleissuunnitelmaan YVA:sta ja sen tayden-
nysraportista saadun lausunnon pohjalta tehtyja muu-
toksia sekd mm. maankayttdsuunnitelmista johtuvia
tarkennuksia.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltava
suunnitelma, jonka Liikennevirasto hyvaksyy kuultu-
aan lausunnonantajia ja asianosaisia. Pirkanmaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen liikenteen
ja infrastruktuurin vastuualue pyytaa yleissuunnitel-
masta lausunnot Tampereen kaupungilta, Kangasalan
kunnalta, Oriveden kaupungilta, Pirkanmaan Pirkan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ym-
paristd ja luonnonvarat -vastuualueelta, Pirkanmaan
litolta, Museovirastolta, Pirkanmaan maakuntamu-
seolta, Suomen Kuorma-autoliitolta ja Suomen linja-
autoliitolta sekd mahdollisesti alueen johtojen omista-
jilta. Lisaksi lausunnot pyydetaan muilta hankkeeseen
osallistuneilta sidosryhmilta.

Lausuntoaikana yleissuunnitelma asetetaan yleises-
ti nahtaville alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi,
jolloin ne, joiden etua tai oikeutta suunnitelma kos-
kee, voivat esittaa yleissuunnitelmasta mielipiteen-
sa. Suunnitelma on nahtavilla loppuvuonna 2010 ja
alueen kunnat kuuluttavat siitd paikallisissa lehdissa.
Tieto nahtaville asettamisesta lahetetdan kirjallisesti
muualla asuville maanomistajille.

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue kasittelee
saadut lausunnot ja huomautukset yleissuunnitelman
hyvaksymisesityksessaan, jonka se laatii Liikennevi-
rastolle. Tavoitteena on, ettad yleissuunnitelman hy-
vaksymispaatds saadaan vuoden 2011 alkupuolella.
Hyvaksymispaatos siihen liittyvine asiakirjoineen lahe-
tetdan kuntiin, jotka laittavat sen nahtaville. Samaan
aikaan lausunnonantajille ja tarvittaessa muillekin vi-
ranomaisille seka muistutuksen jattaneille |ahetetdan
ilmoitus hyvaksymispaatoksesta.

Hyvaksymispaatds saa lainvoiman, jollei siitd valitus-
ajan kuluessa ole tehty valitusta. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatds raukeaa, ellei tiesuunnitelman laa-
timista ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen
vuoden paattymisesta, jona hankkeesta yleissuunni-
telma on hyvaksytty. Hyvaksymispaatoksessa paate-
taan tiehankkeen liikenteelliset ja tekniset periaaterat-



kaisut ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuunnittelul-
le. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleis-
suunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikut-
teisten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa. Valtatien
9 kehittdmishanke Tampereen ja Oriveden valilla ei
sisally viimeisimman liikennepoliittisen selonteon vuo-
den 2011 jalkeen alkavien hankkeiden listaan. Pirkan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen lii-
kenne ja infrastruktuuri -vastuualueen tavoitteena on
saada hanke mukaan seuraavaan liikennepoliittisen
selonteon hankelistalle.

marraskuu
2006 vaihtoehtotarkastelut
* |ahtétiedot ympiristé-
» ongelmat vaikutusten
« tavoitteet arviointi (YVA)
« vaihtoehdot ja niiden
vertailu
lokakuu
2007 yleissuunni-
telmaluonnos
* vaihtoehdoista
muodostetut
yhdistelmat
tammikuu ympéristé-
leissuunnitelma vaikutusten
2009 u - arvioinnin
* ratkaisujen ja tédydentaminen
vaikutusten
tarkentaminen
syksy
2010 valmis yleissuunnitelma
I20(|):>1p(;1vu03| nahtavillaolo, muistutukset, lausunnot
alkuvuosi hyvaksymispaatos
2011 yVaKsymisp

tiesuunnitelma

rakentaminen

Prosessikuvaus ja vuoropuhelu.

Jos hankkeelle ei onnistuta saamaan kokonaisrahoi-
tusta toteutetaan hanke mita ilmeisimmin vaiheittain;

* Ensimmaisessa vaiheessa jouduttaneen toteutta-
maan liikenneturvallisuutta parantavia pienia toi-
menpiteita.

* Maankayton kehittyminen saattaa ohjata toteutus-
ta Tampereen paassa, jolloin kustannusten jakami-
sesta valtion ja kuntien kesken sovitaan erikseen

» Tavoitetilanteen toteutuminen saattaa kestaa erit-

tain kauan, jos koskaan toteutuukaan.

hankeryhma
11/2006

hankeryhma
01/2007

hankeryhma
03/2007

hankeryhma

Palaverit kuntien kaavoittajien kanssa

Yleissuunnitelman kuulutus tyon aloittamisesta 4.4. 2007
kuulutus YVA —ohjelmasta 3.5.2007

YVA ohjelma néhtavilla 3.5.-1.6.2007

esittelytilaisuudet 7.5. ja 8.5.2007 Tampereella ja
Orivedella YVA —ohjelmasta ja alustavista
suunnitelmavaihtoehdoista

06/2007 =
=
hankeryhma =% tutkittavista vaihtoehdoista sopiminen
>«
10/2007 = I . .
= 'g esittelytilaisuudet 16.6. ja 18.6.2008 Tampereella ja
. £< Orivedellad YVA —selostuksesta ja
ggyzkoe(%hma % E' suunnitelmavaihtoehdoista
=
£a kuulutus YVA —selostuksesta 11.7.2008
YVA selostus nahtavilla 11.7.-5.9.2008
hankeryhmé vaihtoehtojen vertailumuistio
11/2008 '}
-]
"
hankeryhma 5 g esittelytilaisuudet 6.5. ja 7.5.2009 Tampereella ja
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02/2010
hankeryhma esittelytilaisuudet 23.3. ja 25.3.2010 Tampereella ja
05/2010 Orivedella yleissuunnitelmaluonnokseen tehdyista

tarkennuksista

Lisatietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Harri Vitikka, puh. 040 727 8430
harri.vitikka@ely-keskus.fi

Suunnitelman laatineessa Destia Oy:ssa
Laura Soosalu, puh. 040 758 2105
laura.soosalu@destia.fi.

Hankkeen internet-sivut ovat osoitteessa
www.tiehallinto.fi/vt9tampere-orivesi.




ESIPUHE

Valtatie 9 valilla Tampere—Orivesi sisaltyy maan tarkeimpien paateiden verkkoon, jolle on asetettu muita paateita kor-
keammat laatutavoitteet. Tie on myos osa EU:n liikennepolitikassa strategisesti merkittavaksi katsottua kansainvalista
TEN-tieverkkoa (E63). Valtatie 9 muodostaa maan tarkeimman poikittaisyhteyden Lansi- ja 1t3-Suomen valilla.

Valtatiejakso valilld Tampere—QOrivesi on liikennemaariltdan paatieverkon vilkkaimpia 2-kaistaisia osuuksia ja liiken-
neturvallisuudeltaan keskimaaraistd heikompi. Tien suurimpana ongelmana on ohitusmahdollisuuksien vahaisyys
ja kapasiteetin loppuminen ruuhka-aikoina. Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta heikentaa entisestaan lahivuosina
kaynnistyva merkittavd maankayton lisaantyminen Tampereen Nurmi-Sorilaan rakennettavalla asuinalueella seka
Tampereen Tarastenjarven-Kangasalan Ruutanan tyopaikka-alueella.

Valtatieosuudelle Tampere-Jyvaskyla on laadittu kehittamisselvitys vuonna 2003. Alasjarven ja Suinulan valiselle tie-
osuudelle on laadittu yleissuunnitelma ja alustava YVA vuonna 1994. Lisaksi on laadittu useita tiejaksoa koskevia sel-
vityksia seka esi- ja toteutussuunnitelmia. Suunnittelujaksolla viime vuosina toteutettuja hankkeita ovat Tarastenjarven
eritasoliittyma, Valkjarven ohituskaistat ja Aitovuoren eritasoliittyman kiihdytyskaistat.

Hameen tiepiiri kaynnisti kevaalla 2007 ymparistdvaikutusten arvioinnin /YVA) ja yleissuunnitelman laatimisen valta-
tien 9 parantamisesta Tampereen ja Oriveden valisellda 35 km pituisella tieosuudella. Ymparistdvaikutusten arvioin-
tiselostus valmistui kesdkuussa 2008 ja ymparistdvaikutusten arvioinnin tdydennysraportti kesdkuussa 2009. Yleis-
suunnittelua jatkettiin yhteysviranomaisen antaman lausunnon pohijalta. Yleissuunnitelma valmistui syyskuussa 2010.
Yleissuunnitelman maantielain mukaisen kasittelyn ja hyvaksymispaatoksen jalkeen suunnittelu jatkuu tiesuunnitel-
mien laadinnalla.

Yleissuunnitelmasta on laadittu varsinainen yleissuunnitelmaraportti seka sita tadydentava tekninen kansio, johon on
koottu yksityiskohtaisempaa ja jatkosuunnittelua palvelevaa aineistoa. Lisaksi yleissuunnitelmasta on laadittu esite.
Aineisto on tallennettu sdhkoisessd muodossa.

Yleissuunnitelman tilaajana on toiminut Tiehallinnon Hameen tiepiiri, 1.1.2010 alkaen Pirkanmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskus, liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa hankevastaavana on toiminut Harri Vitikka. Yleissuun-
nitelman laadinnasta on vastannut konsulttina Destia Oy, jossa projektipaallikkna on toiminut Ari Vandell ja 1.1.2010
alkaen Laura Soosalu.

Pirkanmaan ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtoryhma on kasitellyt yleissuunnitelmaa 21.4.2010 ja 20.8.2010
kokouksissaan, joissa ratkaisut on hyvaksytty.

Tampereella marraskuussa 2010

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus.
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1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 Suunnittelualue ja
sen liikenneverkollinen merkitys

Valtatie 9 (E63) on osa Suomen TEN-tieverkkoa ja
erityisen tarkea valtatieverkon osa. Tiejakson pituus
on 35 km. Tarkasteltava tiejakso sijaitsee Tampereen
kaupungin, Kangasalan kunnan ja Oriveden kaupun-
gin alueilla. Suunnittelualue rajautuu l&annessa Alas-
jarven eritasoliittymaan ja idassa Oriveden eritasoliit-
tymaan.

Valtatie 9 on maan tarkein valtakunnallisia keskuksia
yhdistava poikittaisyhteys Lansi- ja Ita-Suomen valil-
Ia. Valtatie 9 yhdistaa viisi valtakunnallista keskusta
Turun, Tampereen, Jyvaskylan, Kuopion ja Joensuun.
Vaikutusalueella on Varsinais-Suomi, Pirkanmaa,
Keski-Suomi, Pohjois-Savo ja Pohjois-Karjala eli yli
1,2 miljoonaa asukasta. Valtatien 9 merkitys on suu-

ri niin ulkomaankuljetusten (mm. Turun, Naantalin ja
Uudenkaupungin satamat), tutkimuksen ja opiskelun
(mm. vaikutuspiirissa 5 yliopistokaupunkia), palvelujen
kuin matkailun kannalta.

Suunnittelun yhtena lahtékohtana on valtatien 9 Tam-
pere-Jyvaskyla yhteysvalin kehittamisselvitys vuodel-
ta 2003 seka vuonna 1994 valmistunut yleissuunni-
telma valtatien 9 rakentamiseksi moottoritieksi valilla
Alasjarvi—-Suinula. Kehittamisselvityksen pohjalta tie
parannetaan paaosin nykyiselle paikalleen leventa-
malla osin moottoritieksi ja osin keskikaiteella varus-
tetuksi 2+2-kaistaiseksi tieksi, jossa liittymat on toteu-
tettu eritasoliittymina. Naiden suunnitelmien lisaksi
on suunnittelualueelle laadittu myos useita yksittaisia
parantamissuunnitelmia.
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Kuva 1. Suunnittelualue.

1.2 Ongelmat

Suurin osa Tampereen ja Oriveden valisesta tiejak-
sosta on rakennettu 1970-luvun alkupuolella, eika se
vastaa nykyliikenteen tarpeita liikenneturvallisuuden ja
sujuvuuden kannalta. Tie on nykyisin moottoriliikenne-
tie Alasjarven ja Aitovuoren valilla ja kaksikaistainen
sekaliikennetie Aitovuoren ja Oriveden valilla.

Liikenne jonoutuu paivittain tydmatkaliikenteen vaiku-
tuksesta. Pahimmat sujuvuusongelmat ovat Alasjar-
ven eritasoliittyman pohjoispuolella, kun moottoritie
kapenee moottoriliikennetieksi. Ohitusmahdollisuudet
ovat liikennemaarien takia huonot. Tiejakson nopeus-
taso ei vastaa kaikilta osin runkotieverkolle asetettuja
tavoitteita. Tien nykyinen palvelutaso vaikuttaa myos
yhdyskuntien kehittdmismahdollisuuksiin ja elinkeino-
eldman kuljetuksiin.

Tiejakso kuuluu onnettomuustiheyden osalta paa-
tieverkon vaarallisimpaan viidennekseen. Vuosina
2004-2008 suunnittelualueella on tapahtunut vuosit-
tain keskimaarin 12—13 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta, joissa on kuollut 1 ihminen. Nykytilan-
teessa kuolemanriski on Alasjarven ja Suinulan valilla
2-3-kertainen runkoverkon keskimaaraiseen tasoon
verrattuna.

Suurin osa henkilévahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista on kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia
seka yksittadisonnettomuuksia. Onnettomuudet joh-
tuvat mm. suurista liikennemaarista ja puutteellisis-
ta ohitusmahdollisuuksista. Tien reunaymparistd on
suistumisonnettomuuksissa vaarallinen ja tiejaksolla
on paljon hirvien luontaisia ylityspaikkoja ja aukkoja
riista-aidoissa.

Nykyisesta tiestd aiheutuu myds ymparistdéhaittoja.
Suurimmat haitat kohdistuvat tien lahiymparistdéssa
asuviin ihmisiin Alasjarven ja Aitovuoren valilla. Nykyi-
nen valtatie aiheuttaa meluhaittoja ja sillda on merkitta-
vaa estevaikutusta.

1.3  Suunnittelualuetta koskevat selvitykset

Tiejakson parantamista on suunniteltu 1990-luvulta
l&htien. Liikennema&aria on erityisesti nostanut Tam-
pereen itaisen ohikulkutien valmistuminen Lakalaivan
ja Alasjarven valille vuonna 1994.

Alasjarven ja Suinulan valiselle tieosuudelle on vuon-
na 1994 laadittu yleissuunnitelma ja ymparistévaiku-
tusten arviointi. Suunnitelma perustui tien parantami-
seen nykyisessa maastokaytavassa rakentamalla se
moottoritieksi Alasjarven ja Ruutanan valilla. Suunni-
telman ratkaisut eivat kuitenkaan enaa vastaa nykyi-
sid maankaytollisia ja teknisia tavoitteita.

Tiehallinnon keskushallinto on tehnyt yleissuunnitel-
masta "Valtatien 9 rakentaminen moottoritieksi valilla
Alasjarvi—Suinula” toimenpidepaatoksen 17.3.1997.
Yleissuunnittelun yhteydessa tehtiin YVA-lakiluonnok-
sen mukainen ymparistdvaikutusten arviointi. Toimen-
pidepaatoksessa todetaan, ettd lakisdateinen YVA-
menettely tehdaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Valtatien 9 Tampereen ja Oriveden valisesta tieosuu-
desta on aiemmin laadittu seuraavat suunnitelmat:

+ Vt 9 Tampere-Jyvaskyla, yhteysvalin kehittdmis-
selvitys 2003

* Vit 9 rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi—
Suinula, yleissuunnitelma 1994

» Alasjarven eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma
2000

» Aitovuori-Holvasti -tieyhteys, tarveselvitys 1999

* Vit 9 Tarastenjarven eritasoliittyman rakentaminen
tiejarjestelyineen

* Vit 9 parantaminen rakentamalla kiihdytyskaistat
Aitovuoren eritasoliittymaan

* Vt 9 parantaminen rakentamalla Valkijarven ohi-
tuskaistat

* Vit 9 Suinulan, Valkijarven ja Yliskylan ohituskaistat
tiesuunnitelma 1999

* V1t 9 parantaminen Oriveden eritasoliittyman koh-
dalla

» Alasjarvi-Aitovuori pienet parantamistoimenpiteet

+ Vt 9, Selvitys riista-aitojen aukkojen sulkemisesta
porteilla

+ Kevytliikenteen alikulun rakentaminen Suinulan
kohdalle

* Heposaaren levahdysalueen tarveselvitys
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Kangasalan ja Oriveden rajalla valtatietda 9 on paran-
nettu vuosina 2006—2007 rakentamalla keskikaiteelli-
nen 2+2 ohituskaistakaistapari. Lisaksi Hameen tiepiiri
on laatinut tiesuunnitelman Oriveden eritasoliittyman
parantamiseksi. Molempia toimenpiteitad voidaan paa-
osin hyddyntaa tavoitetilan ratkaisuissa.

1.4 Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Valtatien 9 parantamiseen valilla Tampere—Orivesi so-
vellettiin YVA-menettelya VN:n asetuksen (2006/713)
9§:n kohdan c perusteella (tien uudelleenlinjaus tai
leventadminen siten, ettd nain muodostuvan yhtajak-
soisen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi
tulee vahintaan 10 kilometria).

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) kayn-
nistyi 23.4.2007 Tiehallinnon Hameen tiepiirin toimit-
taessa arviointiohjelman YVA-yhteysviranomaisena
toimineelle Pirkanmaan ymparistokeskukselle. Ympa-
ristdkeskus kuulutti arviointiohjelmasta 3.5.2007 ja an-
toi arviointiohjelmaa koskevan lausunnon 29.6.2007.

Tiehallinnon Hameen tiepiiri toimitti ymparistévaiku-
tusten arviointiselostuksen Pirkanmaan ymparistokes-
kukselle heindkuussa 2008. Arviointiselostuksen nah-
tavilldolon jalkeen tiepiiri ja ymparistdkeskus totesivat
syksylla 2008, ettd ymparistdvaikutusten arviointia tay-
dennetaan ennen yhteysviranomaisen lausunnon an-
tamista. Yhteysviranomaiselle toimitettu arviointiselos-
tuksen taydennys liittyi yleissuunnitelman laatimiseen
siten, etta on selvitetty mahdollisia ymparistdhaittojen
lieventamiskeinoja ja niiden toteuttamiskelpoisuutta.
Tiehallinto toimitti arviointiselostuksen tadydennykset
ymparistokeskukselle heindkuussa 2009. Pirkanmaan
ymparistokeskus antoi arviointiselostusta ja sen tay-
dentamista koskevan yhteisen lausunnon 9.10.2009,
jolloin ymparistdvaikutusten arviointimenettely paattyi.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin seu-

raavia vaihtoehtoja:

* VE 0: Nykytilanne ja siihen sisaltyvat jo toteutetta-
viksi paatetyt toimenpiteet.

* VE 1: Kehittdmisvaihtoehto, joka perustuu nykyi-
sen tien rakentamiseen koko suunnittelujaksolla
nelikaistaiseksi nykyisessd maastokaytavassa.
Vaihtoehdossa tutkittiin liittyma- tiejaksokohtaisia
seka toimenpidekohtaisia alavaihtoehtoja. Linjaus-
vaihtoehtoja ei suunnitelmassa tutkittu.

Tiehallinto luopui vaihtoehdosta VE 0+ arviointi- ja
suunnittelutyon aikana, koska se olisi ollut vaihtoeh-
don 1 toteuttamisen valivaihe.

Ymparistovaikutusten arvioinnin ja yhteysviranomai-
sen lausunnon huomioon ottaminen suunnittelussa on
esitetty kohdassa 5.11.

1.5 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet
Autoliikenteen verkko

Valtatie 9 on suunnittelualueelle moottoritie noin kilo-
metrin matkalla Alasjarven eritasoliittymasta pohjoi-
seen. Moottoritien paattymiskohdan jalkeen valtatie
on moottorilikennetie Aitovuoren eritasoliittymaan
asti. Moottoriliikennetien leveys on 7,5/12,5 metria
(ajokaistojen leveys /tien leveys). Aitovuoren liittyman
pohjoispuolella tien leveys on paasaantdisesti 7,5/10,5
metria. Kangasalan ja Oriveden rajalla sijaitsevien ohi-
tuskaistojen (2+2-ratkaisu) leveys on 7,0/10,0 metria.
Tien kesanopeusrajoitus on paaosin 100 km/h lukuun
ottamatta Suinulan ja Orituvan kohtia, joissa nopeus-
rajoitus on 80 km/h. Tielld on saa- ja liikenneolosuhtei-
den mukaan muuttuvat nopeusrajoitukset.

Valtatiella 9 on suunnittelualueella nelja eritasoliitty-
maa (Alasjarvi, Aitovuori, Tarastenjarvi ja Orivesi) sekd
nelja maanteiden tasoliittymaa. Naiden lisaksi suunnit-
telualueella sijaitsee lukuisia yksityistieliittymia.

Valtatie 9 on valaistu Alasjarven ja Kdpykankaantien
valiselld osuudella sekd Kangasalan ja Oriveden ra-
jalla sijaitsevan ohituskaistaparin , Viitapohjantien liit-
tyman, Orituvan ja Oriveden eritasoliittyman kohdilla.

Tie ei vastaa nykyliikenteen tarpeita liikkenneturvalli-
suuden ja liikenteen sujuvuuden suhteen. Erityisesti
ohitusmahdollisuudet ovat puutteellisia.

Valtatiella 9 ei ole Tampereen ja Oriveden valilla va-
littdmasti tien laheisyydessa sijaitsevaa rinnakkais-
tieyhteytta. Varareittina toimii kantatie 58, joka lahtee
Kangasalta valtatielta 12 ja risteda valtatieta 9 Orive-
della. Kantatie 58 on geometrialtaan vaatimaton ja
sillda melko pitkiakin 60 km/h nopeusrajoitusosuuksia.
Alasjarven ja Aitovuoren valilla rinnakkaistiena toimii
Aitolahdentie, joka on paaosin hallinnolliselta luokituk-
seltaan katu.

Valtatiella 9 on Alasjarven ja Oriveden valilla paa-
saantoisesti riista-aidat. Riista-aidoissa on kuitenkin
runsaasti avattavia portteja ja aukkoja, joista elaimia
paasee tiealueelle.

Kevyen liikenteen verkko

Valtatien 9 varressa ei suunnittelualueella ole kevyen
liikenteen vaylia. Aitovuoren ja Alasjarven valilla on
rinnakkaistiena toimivan Aitolahdentien varressa ke-
vyen liikenteen vayla.

Valtatiellda 9 on suunnitteluosuudella useita kevyen lii-
kenteen ali- ja ylikulkusiltoja. Nykytilanteessa kevyen
liikenteen verkko on puutteellinen mm. Suinulasta ja
Ruutanasta Tampereen suuntaan seka tien poikittai-

sessa suunnassa Suinulan taajaman kohdalla. Lisaksi
tien poikki kulkevien virkistysyhteyksien jarjestelyt ovat
riittdmattdmia ja tie aiheuttaa suuren estevaikutuksen.

Nykytilanteessa Orituvan ja Oriveden valinen tieosuus
on kevyen liikenteen kayttajien kannalta vaarallinen ja
epamiellyttdva. Liikennepalveluasema houkuttelee
runsaasti varsinkin nuorisoa Oriveden keskustasta.

Pysakointi- ja palvelualueet

Suunnittelualueella Suinulassa sijaitsee tasoltaan
vaatimaton levahdysalue. Lisdksi vuonna 2007 val-
mistuneen ohituskaistaparin yhteydessa sijaitsee mo-
lemmissa suunnissa raskaan liikenteen tarkastuspis-
teet. Edella mainittujen lisaksi tienvarsipalveluja tar-
joavat Ruutanan Shell, Orituvan ABC seka Oriveden
huoltoasemat.
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Kuva 2.

Suunnittelualueen nykyinen tieverkko ja valtatien 9 ominaisuudet.
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1.6 Maankayttosuunnitelmat ja kaavoitus

1.6.1 Yhdyskuntarakenne

Tiejakso sijaitsee Tampereen ja Oriveden kaupunkien
sekd Kangasalan kunnan alueilla.

Tampereella jakson alkuosalla tie rajoittuu itdan pain
esikaupunkimaiseen taajama-alueeseen, joka paaosil-
taan on pientalovaltaista asutusta. Nasijarven ranta-
alueilla on myds vapaa-ajan asutusta, mutta muutoin
tien lansipuoli on virkistyskaytdssa olevaa metsaalu-
etta. Valtatien itdpuolen maankaytto tukeutuu Aitolah-
dentiehen, jonka varrella on hajanaisesti sijoittuneita
palveluja. Tampereen ja Kangasalan rajavythyke on
paaosin metsdmaata. Valtatien pohjoispuolella sijait-
see Tarastenjarven jatekeskus, jonne johtaa suora yh-
teys valtatieltd. Suurjannitelinja risteaa jatekeskuksen
kohdalla valtatieta.

Valtatien tuntumassa Kangasalla sijaitsevat Onkijarvi
sekd Havisevanjarvi, joiden rannoilla ja tuntumassa
on runsaasti pientaloasutusta. Suinulan kylataajaman
astus sijaitsee paaosin valtatien ja Tampere-Jyvaskyla
-radan valissa seka radan varrella. Kangasalan osuu-
della suunnittelualue on muutoin paaosin metsamaa-
ta.

Orivedella sijaitsee tien |&heisyydessa muutamia pie-
nia jarvia, joiden rannoilla on loma-asutusta. Irrallaan
keskustan taajamarakenteesta sijaitseva Oritupa on
huomattava liikkennepalvelualue. Oriveden keskustaa-
jama on rakentunut valtatiehen poikittaisen tieyhtey-
den ymparille, joten taajamarakenne sivuaa valtatieta
vain lyhyelld matkalla. Muutoin maakaytto tiealueen
ymparistdssa on metsatalousaluetta, minka lisaksi
alueella on useita maa-aineksen ottoalueita.

Suunnittelualueen asukasmaara (1 km:n etadisyydella
suunnittelujaksosta asuvien maara) on yhteensa noin
9 000 asukasta. Naista Tampereella asuu noin 7 400
asukasta, Kangasalla noin 900 ja Orivedella 700 asu-
kasta.

1.6.2 Maakuntakaava

Koko Pirkanmaalle on laadittu 1. maakuntakaava, jon-
ka ymparistdministerié on vahvistanut 29.3.2007.

Maakuntakaavassa vt 9 on merkitty alkuosaltaan paa-
osin nykyisella paikalla moottoritieksi parannettavana
seka Suinulan ja Oriveden valilla paaosin nykyisella
paikallaan merkittavasti parannettavana valtatiena.
Suunnittelualueelle on merkitty nykyisten eritasoliitty-
mien lisdksi Tampereella uusi Tasanteen (Atalan) seka
Kangasalla Suinulan eritasoliittymat.

Maakuntakaavan tavoitteelliseen keskusverkkoon si-
saltyvat valtakunnanosakeskus Tampere ja siihen val-
tatiella 9 liittyva kaupunkikeskus Orivesi. Kangasalan
kaupunkikeskustaajama sijaitsee suunnittelualueen
ulkopuolella.

Tampereella suunnittelualueeseen rajautuva Nurmi-
Sorilan alue on osoitettu taajama-alueeksi. Taras-
tenjarven seutua valtatien pohjoispuolella kehitetdan
seudullisena teollisuus/varasto- ja jatteenkasittelyalu-
eena. Suunnittelualueen tuntumassa sijaitsevaa Ruu-
tanaa kehitetdan paikalliskeskuksena seka valtatiehen
rajoittuvaa Suinulaa palvelukylakeskuksena.

Oriveden keskustaajama sijaitsee valtatien tuntumassa.
Valtatien lahialueella ja osin siihen rajautuen sijaitsee
ulkoilualueisiin ja -reittiin, arvokkaisiin kalliokohteisiin
seka puolustusvoimien kaytdssa olevaan alueeseen
liittyvat merkinnat ja aluevaraukset. Nykyinen Oritupa
on merkitty kaavaan matkailupalvelualueeksi.

Maakunnalliset ulkoilureitti- ja viheryhteystarpeet on
osoitettu Kauppi-Niihaman virkistysalueen seka Aito-
vuoren liittyman itdpuolen kohdille. Suunnittelujakson
keskiosa on osoitettu luonnon ydinalueeksi. Nykyinen
Kaarinanpolku seka Oriveden keskustaajamasta Pu-
kalan virkistysalueelle yhteys on osoitettu maakunnal-
lisina virkistysreittitarpeina.

1.6.3 Yleis- ja asemakaavatilanne
Tampere

Tampereen kantakaupunkia koskee lainvoimainen
yleiskaava. Valtatie 9 muodostaa suunnittelualueella
vesistoylityskohtaa lukuun ottamatta yleiskaava-alu-
een lansirajan. Yleiskaavaan sisaltyvat Aitolahdentiel-
ta uuteen Tasanteen eritasoliittymaan johtava tieyhte-
ys Tarastenjarven liittyman etelapuolelle on osoitettu
ymparistohaittoja aiheuttamattoman teollisuuden alue.
Osayleiskaavan liikenneverkkoon sisaltyy osin kaava-
alueen ulkopuolelle sijoittuva valtateiden 9 ja 12 vali-
nen tieyhteysvaraus.

Koilliskeskus on Tampereen yleiskaavan kolmas alue-
keskus. Oikeusvaikutteiseen osayleiskaavaan on va-
rattu alueet muun muassa uutta kaupan suuryksikkéa
varten. Alasjarven eritasoliittyma sijaitsee Koilliskes-
kuksen osayleiskaava-alueella. Kaavan tilavaraukses-
sa on varauduttu vuonna 2000 tehtyyn liittyman alue-
varaussuunnitelmaan. Osayleiskaavan uudet alueva-
raukset painottuvat valtatien 12 etelapuolelle.

Valtatien lansipuolella sijaitsee Kauppi-Niihaman
osayleiskaava-alue. Kaupunginvaltuusto on hy-
vaksynyt osayleiskaava-alueen kaavaehdotuksen
21.5.2008. Kauppi-Niihaman alue muodostaa keskei-
sen osan Tampereen kaupungin keskuspuistoverkos-
tosta. Valtatiehen rajautuva alue on osoitettu Iahinna
kaupunkipuistoksi varatuksi lahivirkistysalueeksi, jolla
sijaitsee myds luonnonsuojelullisia arvoja. Kaavaeh-
dotuksessa on esitetty valtatien itdpuolelle suuntautu-
vat paaulkoilureitti- ja viheryhteystarve.

Nurmi-Sorilan ja Tarastenjarven osayleiskaava-alueet
muodostavat Tampereella yhteisen etelaosiltaan val-
tatiehen rajautuvan maankayton suunnittelualueen.
Vuoden 2007 aikana Nurmi-Sorilan alueelle laadittiin
kolme luonnosvaihtoehtoa. Kaavaehdotuksen val-
mistelua jatketaan tiiviin 10 000 asukkaan keskustan
sijoittamisella Nurmiin osayleiskaava-alueen etela-
osaan. Liikenneratkaisussa tukeudutaan Jarvikau-
punkivaihtoehtoon linjaamalla Kaitavedentie Nurmin
asuinalueen itdpuolelta. Tarastenjarven osayleiskaa-
voituksen tavoitteena on osoittaa alue Tarastenjarven
jatteenkasittelykeskukselle seka tutkia mahdollisuutta
sijoittaa muuta teollisuustoimintaa jatteenkasittelykes-
kuksen laheisyyteen valtatien varteen. Nurmi-Sorilan
ja Tarastenjarven osayleiskaavaehdotukset ovat olleet
nahtavilla 17.2.12.2009-5.2.2010 valisen ajan.

Tampereen kaupunki ja Kangasalan kunta ovat yh-
teistydssa selvittaneet Ojala-Lamminrahkan raken-
nesuunnittelutydn avulla kaupungin ja kunnan raja-
alueella sijaitsevan alueen maankaytén vaihtoehtoja.
Ojalan osayleiskaava-alue rajoittuu pohjoisessa val-
tatiehen 9, mutta rakennetarkastelussa kehitettavat
maankayttdalueet sijaitsevat Aitovuoren etelapuolella
etaalla valtatiestd. Kulku alueelle on esitetty osin Ta-
santeen eritasoliittyman kautta.

Tampereen taajama-alueet on asemakaavoitettu.

Asemakaavat ovat ristiriildassa yleissuunnitelman
kanssa mm. Tasanteen ja Olkahisten kohdilla.Liiken-
nealueen raja on muutettava Tasanteen ja Aitovuoren
eritasoliittymien kohdilla.

Kangasala

Kangasalla on suunnittelualuetta koskevina lainvoi-
mainen Rantaosayleiskaava seka valtuuston hyvak-
syma (10.1.2005) Suinulan-Havisevan osayleiskaava.
Onkijarven kohdalla maantieliittymien ymparistd on
osoitettu tarkemman suunnittelun alueeksi. Muutoin
valtatie on otettu huomioon suojaviher- seka maa- ja
metsatalousalueina.

Oikeusvaikutuksettomista yleiskaavoista Kangasalan
yleiskaava (valtuuston hyvaksyma 21.12.1976) on
monin osin toteutunut ja on voimassa edelleen maa-
seutualueilla. Sen ohjausvaikutus on kuitenkin vahai-
nen. Valtuuston hyvaksyma (11.12.2000) Taajamien
osayleiskaava on oikeusvaikutukseton, mutta toimii
kunnan strategisen suunnittelun valineena ja ohjaa
suunnittelua taajama-alueilla.

Suunnittelualuetta lahella Oriveden rajaa koskee Maa-
seutualueiden osayleiskaavaehdotus (Kunnanvaltuus-
to 28.4.2008), jossa valtatien 9 Iahialueet on varattu
paaasiassa metsatalouden harjoittamiseen, minka li-
saksi osalla aluetta on ulkoilun ohjaamistarvetta ja val-
tatien poikki on osoitettu ulkoilureitti (Kaarinanpolku).

Ruutanan alueen osayleiskaava on laitettu vireille
vuonna 2009. Osayleiskaava-alue sijaitsee valtatien
9 molemmin puolin kasittden seka Tarastenjarven jat-
teenkasittelyalueen ympariston ettd Ruutanan taaja-
ma-alueen. Osayleiskaavaehdotus valmistuu kevaalla
2010. Ruutanan osalta rinnakkaisen yhteyden sijainti
ja hallinnollinen luokka tarkentuvat kaavoituksen ede-
tessa tai tiesuunnitelman laadintavaiheessa. Lammin-
rahkan osayleiskaavoitus jatkuu Tampereen kanssa
tehdyn rakennesuunnitelman pohjalta.

Kangasalla suunnittelualuetta Iahimmat asemakaava-
alueet sijaitsevat Ruutanassa. Lahella Oriveden kun-
nanrajaa sijaitsee ranta-asemakaava-alueita.
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Orivesi

Orivedella ei ole suunnittelualuetta koskevia oikeus-
vaikutteisia yleiskaavoja. Yksityiskohtaisemmassa
kaavoituksessa on paaosin noudatettu kaupungin-
valtuuston vuonna 1988 hyvaksyman yleiskaavan
periaatteita. Kaavoituksella on muun muassa ohjattu
vahittaiskaupan palvelut pysymaan keskustaajaman
sisalla ja siten pyritty vahvistamaan Oriveden keskus-
tan asemaa ja vetovoimaisuutta. Yleiskaavassa esite-
tysta kantatien 58 uudesta linjauksesta Oriveden kes-
kustaajaman lansipuolelta seka keskustasta valtatielle
9 johtavasta lantisesta sisdantulotiesta Aihtialan tien
jatkeena on kaupunginvaltuuston paatoksella vuon-
na 2006 luovuttu. Kaupungin tekemien paatosten ja
maanhankinnan pohjalta Hankaloilon alueelle sijoite-
taan asutusta, mika toteuduttuaan sulkee vanhan si-
saantulotievarauksen.

Paaosa yritystoiminnasta sijaitsee taajaman pohjois-
puolella kantatien 58 molemmilla puolilla. Uudet yri-
tysalueet sijaitsevat Orivesi-Haapamaki -rautatien ja
valtatien 9 tuntumassa Neron ja Oripohjan alueilla.
Oripohjan etelaiselta teollisuusalueelta on suora yh-
teys valtatielle 9.

Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli

Tampereen seudun kuntien yhteistyéna laaditaan
kaupunkiseudun rakennemallia, jossa tasmennetaan
maakuntakaavassa osoitettuja maankayton pitkan ai-
kavalin linjaratkaisuja. Rakennemalli tulee toimimaan
puitesuunnitelmana yksityiskohtaisemmalle kuntien
kaavoitukselle ja kuntien tahdonilmauksena maakun-
takaavoituksen suuntaan. Tampereen kaupunkiseu-
dun seutuhallitus hyvaksyi rakennesuunnitelman , sii-
na esitettyn liikkennejarjestelmaratkaisun, ilmastostra-
tegian ja asuntopoliittisen ohjelman 24.3.2010.

Suunnitelman mukaisesti kasvua ohjetaan yhdyskun-
tarakennetta tiivistaen keskustoihin ja joukkoliikenne-
vyohykkeille. Tavoitteena on lisata joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen osuutta ja kehittda raideliikennetta.
Nurmi-Sorilan suunnalla kehitetdan tarkeda bussilii-
kenteen laatukaytavaa.

1.6.4 Maankayttosuunnitelmat Tampereella

Nurmi-Sorilan asukasmaarana on ennusteissa kay-
tetty Jarvikaupunki-vaihtoehdon mukaista noin 10500
asukkaan vaestdpohjaa. Muilta osin vuoden 2030
ennustettu maankayttdé perustuu TALLI 2005 -mallin
vuoden 2030 perusennusteeseen.

Myds ennusteissa kaytetty liikenneverkko on Nurmi-
Sorilan osalta Jarvikaupunki -vaintoehdon mukainen.
Tutkitussa lilkkenneverkkoratkaisussa maantie 338 on
linjattu Aitovuoren eritasoliittymasta koilliseen ohi Nur-
min keskustan siten, etta se yhtyy nykyiseen Kaitave-
dentiehen ennen Sorilanjokea. Nykyinen Kaitaveden-
tie muuttuu alueen sisadiseksi kokoojakaduksi.

Vuoden 2030 liikenneverkko eroaa nykyisesta liiken-
neverkosta myds Tasanteen eritasoliittyman osalta.
Vuoden 2030 liikenneverkossa Aitolahdentie on poh-
joisesta tultaessa kdannetty uuteen Tasanteen erita-
soliittymaan.

Vireilld oleva Ruutanan osayleiskaava, luon-
nos VE2 10.11.2009, ote.

Kuva 4.

Kuva 3.

Nurmi-Sorilan osayleiskaavaehdotus 25.11.2009, ote.

1.7  Nykyinen liikenne ja liikenne-ennusteet

1.7.1 Nykyiset liikennemaarat

Suunnittelun kohteena olevan tiejakson keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne (KVL v.2009) on Alasjarven
ja Aitovuoren eritasoliittymien valilld 19 700 ajoneu-
voa, Aitovuoren ja Ruutanan valilla 14 500 ajoneuvoa.
Ruutanan ja Oriveden valilla keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne on 10 000—10 800 ajoneuvoa. Raskaan
likenteen osuus on 8-12 %. Suunnitteluosuuden ny-
kyiset likennemaarat on esitetty kuvassa 5.

1.7.2 Liikenteen kehitys

Valtatielld 9 on suunnittelualueella liikenteen auto-
maattinen mittauspiste (LAM) Aitovuoren eritasoliitty-
man lansipuolella (nro 451). Mittauspisteesta on saa-
tavilla likennemaaratietoa vuodesta 2004 alkaen.

Vuoden 2004 jalkeen liikennemaarat ovat kasvaneet
Alasjarven ja Aitovuoren valilla keskimaarin runsaan
prosentin vuodessa. Oriveden paassa liikkenteen kas-
vu on ollut keskimaarin selvasti alle prosentin vuodes-
sa.

1.7.3 Liikenteen koostumus

Valtatien 9 liikenteen koostumusta ja liikenteen vaih-
telua Alasjarven ja Aitovuoren valilla on arvioitu liiken-
teen automaattisen mittauspisteen liikennetietojen
perusteella.

Koko vuoden keskivuorokausiliikenteesta (KVL) las-
kettu raskaan liikenteen osuus on Aitovuoren mitta-
uspisteella 7,7 %. Arkiliikenteesta laskettuna raskaan
liikenteen osuus on viela selvasti suurempi 10,1 %.

1.7.4 Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen

Valtatien 9 liikenteen vaihtelutietoja Aitovuoren liiken-
teen automaattisen mittauspisteen antamien tietojen
pohjalta on esitetty kuvassa 6.

Kesaajan liikennemaarat ovat mittauspisteessa n. 18
% vuoden keskiarvoa suuremmat. Viikonpaivavaihtelut
ovat varsinkin kesalla melko pienia. Vilkkain paiva on
kuitenkin perjantai, jolloin likennemaarat ovat 15-20 %
viikon keskiarvoa suuremmat. Liikenteeltdan hiljaisin
paiva on kesalla lauantai ja syksylla sunnuntai. Kesalla
vilkkaat perjantai ja sunnuntai selittyvat tielle kohdistu-
vasta vilkkaasta viikonloppuliikenteesta.
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1.7.5 Kevyt liikenne

Merkittavia valtatien 9 suuntaisia kevyen liikenteen
virtoja on Alasjarven ja Suinulan valilla seka Orituvan
ja Oriveden valilla. Suinulan ja Orituvan valilla kevyen
likenteen maarat ovat pienia.

1.7.6 Joukkoliikenne

Tampereen ja Oriveden valinen liikenne painottuu talla
hetkelld melko voimakkaasti autoliikenteeseen. Linja-
autoyhteydet ovat hyvat Tampereen ja Oriveden valilla
(noin 20 edestakaista vuoroa, joista noin puolet aje-
taan valtatien 9 kautta). Tampereen ja Oriveden vali-
nen valtatieosuus on erityisen tarkea pitkdmatkaisen
pikavuoroliikenteen kannalta.

Myds raideliikenneyhteys Tampereen ja Oriveden va-
lilld on melko hyva (kaksi raidetta ja noin 10 vuoroa
molempiin suuntiin, joista 3 taajamajunia), mutta yh-
taan pysakkia Tampereen ja Oriveden valilla ei ole.

Tampereen lahiliikenteessa valtatietda 9 hyddyntavat
osin Teiskon ja Ruutanan suuntiin liikkennoivat linjat.
Paaosa lahiliikenteesta kayttaa kuitenkin Alasjarven
ja Aitovuoren valisella osuudella rinnakkaisena yhtey-
tena toimivaa Aitolahdentietd. Kaikki Ruutanan suun-
taan liikenndivat vuorot kayttavat kuitenkin valtatieta
9 Aitovuoren liittyman pohjoispuolella. Lahilikennetta
on Teiskon suuntaan 367 vuoroa/viikossa molempiin
suuntiin (46 kayttaa valtatieta 9 Alasjarven ja Aitovuo-
ren valilld) ja Ruutanan suuntaan 52 vuoroal/viikossa
molempiin suuntiin (28 kayttaa valtatietd 9 Alasjarven
ja Aitovuoren valilla).

Koska valtatien varren asutus on Suinulan pohjoispuo-
lella melko vahaista, ei joukkoliikenteelld ole Suinulan
ja Oriveden valiselld alueella suurta merkitysta. Valta-
tieta kayttavat edellda mainittujen vuorojen lisaksi myos
koulukuljetukset.

Suunnittelualueella nykyisin sijaitsevat pysakit on esi-
tetty kuvassa 7.
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Kuva 7.

Suunnittelualueen joukkoliikenteen reitit sek& nykyiset pysékit. (Lh:lta saadut reittitiedot)

1.7.7 Liikenne-ennusteet

Suunnittelualueen liikenne-ennuste on laadittu vuo-
delle 2030. Vuoden 2030 liikenne-ennusteen kaytta-
miseen paadyttiin, koska Tampereen seudun liikenne-
mallin (TALLI 2005) ennustevuosi on 2030 ja seudun
maankayttdennusteet on laadittu kyseiselle vuodelle.
Vuoden 2030 liikenne-ennusteessa on oletettu val-
tatien liikennemaarien kasvun kannalta merkittavien
maankayttéhankkeiden (mm. Nurmi-Sorila ja Ojalan
alue) toteutuneen kokonaan. Naiden maankayttéhank-
keiden toteutumislaajuuden on oletettu olevan kaavan
sallima maksimi, jolloin myds liikkenne-ennuste on nai-
den osalta maksimiennuste. Liikennetaloudellisissa
laskelmissa on kaytetty myds vuoden 2040 ennustetta,
joka on muodostettu kasvukerroinennusteena vuoden
2030 ennusteesta. Arvioitu liikenteelle avaamisvuoden
ennuste on muodostettu kasvukerroinennusteena ny-
kytilanteen liikennemaaristd (Nurmi-Sorilan alueen
maankaytdn kasvu ei ole viela toteutunut ).

Liikenne-ennuste perustuu Tampereen ja osin Kanga-
salan alueilla TALLI 2005 -likennemallin perusteella
tehtyihin ennusteisiin. Kangasalan ja Oriveden alu-
eella ennusteiden laadinnassa on kaytetty myoés Tie-
hallinnon kasvukerroinennustetta vuosille 2006—2030.
Kasvukerroinennuste ja TALLI 2005 -mallin ennuste
eroavat toisistaan merkittavasti Tampereen kaupungin
alueella sijaitsevan Nurmi-Sorilan ennustetun kasvun
takia. TALLI 2005 -mallin ennuste ja kasvukerroinen-
nuste on sovitettu yhteen asiantuntija-arvioiden avulla.

Vuoden 2030 ennusteet nykytilanteen mukaiselle tie-
verkolle (ve 0 Perusverkko) seka tavoiteverkolle (ve1
Tasanteen eritasoliittyma) on esitetty kuvassa 8. Ku-
vassa 8 on esitetty lisdksi Tasanteen eritasoliittyman
toteuttamisen vaikutukset nykytilanteen mukaisella
maankaytoélla ja likennemaarilla.

Nykytilanteessa Tasanteen eritasoliittyma pienentai-
si Aitolahdentien eteldpaan liikennemaaria n. 2400
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaava liikennemaaran
pienentyminen olisi vuoden 2030 ennustetilantees-
sa noin 6600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasanteen
eritasoliittymaan saapuisi Aitolahdentien suunnas-
ta kuvitellussa nykytilanteeseen perustuvassa en-
nusteessa 3900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden
2030 ennustetilanteessa Tasanteen eritasoliittymaan
saapuisi 10600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden
2030 ennustetilanteessa Aitolahdentien etelapaan lii-
kennemaarien merkittdva vaheneminen selittyy mm.
Koilliskeskuksen alueen liikenteen ruuhkautumisesta

ja Atalan liikennemaarien ohjautumisesta Tasanteen
eritasoliittymaan. Aitolahdentien pohjoisosan liikenne-
maarat kasvavat hieman jos Tasanteen eritasoliittyma
toteutetaan.

Nykyverkon (ve 0 Perusverkko) likenne-ennuste vuo-
delle 2030 on teoreettinen, silla nykyiset tiejarjestelyt
eivat pysty kaytdnndssa valittdmaan ennustettuja lii-
kennevirtoja.

Tasanteen eritasoliittyman sisaltavan liikkenneverkon
liikenne-ennuste v. 2030 on suurimmillaan valtatiella
9 Alasjarven ja Tasanteen liittymien valilla 56800 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Aitovuoren eritasoliittymassa
v. 2030 liikenne-ennuste pienenee 48 900 ajoneuvos-
ta 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Suinulan poh-
joispuolella vuoden 2030 liikenne-ennuste on 13700—
15000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raideliikenteen kehittdmistd Tampereen kaupunki-
seudulla on tutkittu TASE 2025 ja Tampereen kaupun-
kiseudun rakennemallitydn yhteydessa. Tydssa on
paadytty Nurmi-Sorilan joukkoliikenteen hoitamiseen
linja-autoilla. Raitiotieyhteyden toteuttamista Nurmi-
Sorilaan on tutkittu yleissuunnitelmassa luonnostasol-
la ja todettu se mahdolliseksi.

1.7.8 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta on arvioitu valtatien palveluta-
son perusteella. Palvelutasolaskelmat on suoritettu
IVAR-ohjelmalla. Kaytettya palvelutasoluokitusta on
havainnollistettu kuvalla 9. Kuvassa 10 on esitetty lii-
kennesuoritteen jakautuminen eri palvelutasoluokkiin
nykytilanteessa (v.2008 liikennetilanne).

Nykytilanteessa noin 19 % ja vuoden 2030 ennuste-
tilanteessa noin 48 % valtatien liikenteesta sijoittuu
palvelutasoluokkiin D—F (valttava-erittain huono).
Kriittisin tieosuus on Alasjarven ja Aitovuoren valinen
tiejakso, jossa nykytilanteessa 23 % ja vuoden 2030
ennustetilanteessa 56 % valtatien liikenteesta sijoittuu
palvelutasoluokkiin D—F (valttava-erittdin huono).

Vuoden 2030 ennustetilanteessa liikennesuoritteesta
merkittava osa on taysin ruuhkautunutta. Kaytannossa
tie ei paivaliikenteen aikana valitd ennustettuja liiken-
nemaaria ja myos lahialueen liikenneverkko ruuhkau-
tuu pahoin.
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Tasanteella on uusi eritasoliittyma
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2008 2030
OPalvelutaso F 3.4 0,3 30,0 7.4
O Palvelutaso E 4,7 1,7 14,2 3,5
O Palvelutaso D 14,8 53 11,3 13,5
O Palvelutaso A-C 771 92,7 445 75,6

2008 2030
O Palvelutaso F 1,6 0,2 17,6 3,9
O Palvelutaso E 3,0 0,8 12,5 2,0
O Palvelutaso D 14,0 2,5 17,7 7,6
OPalvelutaso A-C 81,4 96,5 52,2 86,5

Kuva 10.

Liikennesuoritteen jakaantuminen eri palvelutasoluokkiin vuosina 2008
ja 2030 seka nykyisilla tiejarjestelyilla ettd YVA:ssa muodostetussa
vaihtoehdossa 1, jossa koko suunnitteluosuus on 4-kaistainen ja Ta-
santeella on uusi eritasoliittyma.
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1.7.9 Erikois- ja vaarallisten aineiden kuljetukset

Valtatien 9 suunnittelujakso Alasjarven ja Oriveden va-
lilla ei kuulu erikoiskuljetusten runkoverkkoon. Erikois-
kuljetusten reitti kulkee kantatien 58 kautta, koska ris-
teyssillat valtatien 9 Tampereen puoleisella osuudella
estavat kuljetusten ohjaamisen valtatien 9 kautta.

Liikenne- ja viestintdministerid voi kunnan esitykses-
ta rajoittaa vaarallisten aineiden kuljetusta maaratylla
alueella, tiella tai tien osalla, esimerkiksi tiheilld asu-
tusalueilla. Kuljetukset kielletdan liikennemerkein.
Suunnittelualueella ei ole nykyisin vaarallisten ainei-
den kuljetusten reittirajoituksia.

1.7.10 Liikenteen hallinta, telematiikka, varareitit
ja muuttuva reitinohjaus

Valtatien 9 suunnittelujaksolla on koko osuudella muut-
tuva nopeusrajoitusjarjestelma ja nopeuden nayttotau-
lu Tarastenjarven ja Suinulan valilla. Lisaksi suunnit-
telualueella sijaitsee Aitovuoren liittyman lansipuolella
likenteen automaattinen mittausasema (LAM), kelika-
meroita ja Suinulan itdpuolella tiesddasema.

Tampereen ja Oriveden valinen muuttuva nopeusra-
joitusjarjestelma on toteutettu vuonna 2000. Jarjestel-
maan on lisatty parantamisen yhteydessa 26 merk-
kia, joissa linjaosuuksilla on rajoitukset 100, 80 seka
70 km/h ja liittymissa rajoitukset 80, 70 ja 60 km/h.
Merkkityyppind on sahkémekaaninen prismamerkki,
jonka virtalahteena on suora sahkovalaistus tai aurin-
kokennot. Muuttuvat opasteet vaihtuvat automaatio-
ohjauksella saatietojen perusteella. Lisaksi liikenne-
paivystajalla on mahdollisuus vaihtaa nopeusrajoitus-

Kuva 11.

Aina valtatien 9 varareiteiksi soveltuvat tie-
osuudet.

ta vallitsevien keliolosuhteiden ja liikenneolosuhteiden
mukaisiksi. Liikenneolosuhteiden seuranta muuttuu
automaattiseksi. Nopeusrajoitusmerkit uusitaan muut-
tamalla sdhkdmekaaniset nopeusrajoitusmerkit ledi-
merkkeihin.

Suunnittelujaksolle on laadittu vuonna 2004 varareit-
tisuunnitelma, jossa on osoitettu Tampereen ja Ori-
veden valilla valtatien 9 varareiteiksi aina soveltuvat
tieosuudet seka rajoituksin varareiteiksi soveltuvat
tieosuudet. Aina varareiteiksi soveltuvia teitd ovat mt
339 (Kangasalantie), mt 3400 ja mt 3403, kt 58 seka
mt 3241. Rajoituksin varareitiksi soveltuu Aitolahden-
tie. Varareittien suhteen haasteellisin on Suinulan ja
Yliskylan liittyman valinen osuus, jolla ei ole raskaalle
likenteelle soveltuvia rinnakkaisia yhteyksia.

1.8 Liikenneturvallisuus

Tiejakso kuuluu onnettomuustiheyden osalta paa-
tieverkon vaarallisimpaan viidennekseen. Vuosina
2004-2008 suunnittelualueella on tapahtunut vuosit-
tain keskimaarin 12—13 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta, joissa on kuollut yksi ihminen. Vuo-
sina 2004-2008 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet
likenneonnettomuudet on esitetty kuvassa 12. Seka
kaikista onnettomuustyypeista ettd henkildvahinko-
onnettomuuksista n. 20 % tapahtui liittymissa ja 80 %
linjaosuuksilla.

Nykytilanteessa kuolemanriski on Alasjarven ja Suinu-
lan valilld 2-3-kertainen tarkeimman paatieverkon
keskimaaraiseen tasoon verrattuna. Tieosat 206, 207
ja 210 kuuluvat onnettomuustiheydeltdan maan paa-
tieverkon vaarallisimpaan viidennekseen. Seka kuo-
lemaan johtavia ettd henkildvahinkoon johtavia on-
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Kuva 12.

Vuosina 2004 — 2008 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet.

nettomuuksia tapahtuu tiekilometria kohden selvasti
keskimaaraistda enemman. Suurien liikennemaarien
takia ajosuoritteeseen suhteutettu onnettomuusriski
ei ole valtakunnan tasolla verrattaessa yhta halyttava
kuin onnettomuustiheys. Verrattaessa liikkennekuole-
mia/100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohti kuuluvat
tieosat 206, 207 ja 210 maan vaarallisimpaan viiden-
nekseen. Liikennemaaraan suhteutettuna valtatie 9:11a
Tampereen ja Oriveden valilla tapahtuu keskimaarais-
td vdhemman loukkaantumiseen johtavia liilkenneon-
nettomuuksia. Kuolemaan johtavia onnettomuuksia
sen sijaan tapahtuu suhteessa paljon ja ne ovat kes-
kittyneet erityisesti Tampereen paahan.

Valtatiella 9 Tampereen ja Oriveden valilla tapahtuu
lukumaaraisesti eniten tielta suistumisia ja elainonnet-
tomuuksia. Suurin osa henkilévahinkoon johtaneista
onnettomuuksista on kohtaamis- ja yksittaisonnet-
tomuuksia. Seurauksiltaan vakavimpia ovat kohtaa-
misonnettomuudet, joita tieosuudella tapahtui vuosi-
na 2004-2008 yhteensa neljd kuolemaan johtanutta
onnettomuutta. Tiejaksolla tapahtui myos yksi kuole-
maan johtanut ohitusonnettomuus. Onnettomuudet
johtuvat mm. suurista liikennemaarista, puutteellisista
ohitusmahdollisuuksista ja turvattomista liittymajarjes-
telyista.

Kuvassa 14 on esitetty liikenneonnettomuuksien ka-
sautumapisteet vuosien 2004—2008 aineiston perus-
teella. Punaisilla ympyrdilla on esitetty kohdat, joissa
on tapahtunut vahintaan yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus. Sinisilla ympyréilla merkityissa kohdis-
sa on tapahtunut vahintaan kaksi loukkaantumiseen
johtanutta onnettomuutta. Erityisen vaarallisia kohtia
ovat Tasanteen ja Aitovuoren valinen osuus mootto-
rilikennetiella ja edelleen valtatie osuus Aitovuoresta
pohjoiseen Suinulan itdpuolelle seka Viitapohjantien/
Yliskylan liittyman (mt 3241/mt 14199) lahialue.

Kuvassa 13 on esitetty vuosina 2004—2008 tapahtu-
neet onnettomuudet niiden vakavuuden mukaan luo-
kiteltuina paatyypeittain ja onnettomuusluokittain.

2000-luvulla valtatielld 9 Tampereen ja Oriveden valil-
I& onnettomuuksien vakavuusaste on kasvanut. Louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui
vahemman kuin edeltavalla viisivuotisjaksolla, mutta
kuolemaan johtavia enemman. Kohtaamisonnetto-
muudet ovat olleet myds edellisella viisivuotiskaudella
vakavin liikkenneturvallisuusongelma.
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Onnettomuudet 2004-2008 paatyypeittain, VT 9 Tampere—Orivesi
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Kuva 13. Vuosina 2004-2008 tapahtuneet onnettomuudet niiden vakavuuden mukaan luokiteltuina paatyypeittain ja
onnettomuusluokittain.
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Kuva 14. Vuosina 2004-2008 tapahtuneet onnettomuudet niiden vakavuuden mukaan luokiteltuina paatyypeittain ja

onnettomuusluokittain.

1.9 Luonnonolosuhteet

1.9.1 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualueen kalliopera on rikkonaista ja vaihte-
levaa. Se kuuluu Jarvi-Suomen vaihtelevan kalliore-
liefin alueeseen. Suunniteltavan tiejakson Tampereen
paassa on ruhjelaaksoja.

Suunnittelualueen paaosa on selanteelld, jossa kal-
lioperan vaikutus maaston muotoihin on merkittava.
Paikalliset korkeuserot ovat tyypillisesti 10-20 metria
ja maastossa on paikoin jyrkkiakin kalliomuotoja. Mo-
reeni on yleisin maalaji. Laajimmat painanteet ovat
soistuneet turvemaaksi. Rikkonaisesta kallioperasta
johtuen alueella on myo6s useita pieniad jyrkkarantaisia
jarvia. Savimaata esiintyy vain jarvien rannoilla lahtien
jatkeissa kuten Aitolahden ja Suinulan kohdilla. Suun-
nittelualueen loppuosa sijaitsee Orivedella hiekka-/
soramuodostuman reunalla.

Suunnittelualueella sijaitsee luonnon- ja maiseman-
suojelun kannalta valtakunnallisesti arvokas Huma-
lavuori-Karahonganvuoren kallioalue Oriveden kes-
kustaajaman laheisyydessa. Lisaksi Havisevanjarven
itdpaassa on Haukkavuoren kalliojyrkédnne, joka on
lajistollisestikin arvokas alue.

Suunnittelualueella on useita pienialaisia geologisesti
ja geomorfologisesti arvokkaita kohteita, jotka ovat ar-
vokkaita erityisesti tutkimuksen, opetuksen seka luon-
non- ja kulttuurihistorian kannalta.

Suunnittelualueella ei sijaitse harjujensuojelualueita
tai harjujensuojeluohjelman kohteita.

Tampereen kaupungin itapuolella hankealueen lansi-
osassa kallioperan arseenipitoisuudet ovat alle 10 mg/
kg. Arseenipitoisuudet kasvavat hankealueen itdosaa
kohti ja ovat korkeimmillaan sen keskivaiheilla Orive-
den jarviylangolla. Talla alueella arseenipitoisuudet
ovat 10-50 mg/kg.

Ymparistohallinnon rekisteritietojen mukaan nykyisen
valtatien tuntumassa sijaitsee maaperan mahdollisia
riskikohteita, joista osa on kunnostettu. Kohteet sijait-
sevat asuin tai liikekiinteist6illa, joihin hankkeen to-
teuttaminen ei ulotu eika aiheuta toimenpiteita.



Valtatien 9 parantaminen valilla Tampere-Orivesi Yleissuunnitelma, Tampere, Kangasala, Orivesi

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

19

1.9.2 Pohjavesialueet ja vesihuolto

Oriveden keskustan pohjavesialue on 1. luokan eli
yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkea poh-
javesialue. Alue sijaitsee pohjois-etelasuuntaisella la-
jittuneen aineksen muodostumalla. Valtatie 9 leikkaa
muodostuman pohjoisreunaa, minka lisaksi sen kautta
kulkee myOs muita teitd. Pohjavesialueen ottamo on
varavedenottamona.

Raskaalle liikenteelle ja vaarallisten aineiden kuljetuk-
sille erityisen riskialtis paikka on Tampereelta Orive-
den liittyman (Kantatie 58) suuntaan laskeutuva jyrkka
alamaki. Liittyma sijaitsee osittain pohjavesialueella,
mutta ei kuitenkaan pohjaveden muodostumisalueel-
la.

Kangasalan ja Tampereen vedenottamot sijaitsevat
suunnittelualueen ulkopuolella.

Oriveden vesilaitoksella on kaytettavissaan kaksi paa-
vedenottamoa, kaksi varavedenottamoa ja runkoputki-
yhteys Juupajoen kunnan vedenottamoon. Naarajoen
vedenottamo on 1990-luvun alkupuolella jatetty vara-
vedenottamoksi. Kaupungin paavedenottamot sijait-
sevat suunnittelualueen ulkopuolella.

Valtatien 9 varrella sijaitseva matkailu- ja liikennepal-
veluja tarjoavat Oritupa ja Ruutanan Shell on liitetty
vesijohtoverkostoihin.

Kuva 15.

Tampereen asemakaavoitetut taajama-alueet ovat
kunnallisen vesihuollon piirissa. Kangasalan Suinu-
lassa Siperiantien ja Mellijarven tien varren asutus
valtatien 9 varren asutuksella on kiinteistokohtainen
vesihuolto. Suinulassa valtatien ja radan valinen alue
Korvenperantien koillispuolella on kunnallisen vesi-
huollon piirissa. Orivedella ei ole valtatien lahialueella
kiinteistokohtaista vedenhankintaa.

1.9.3 Pintavedet

Suunnittelualue sijaitsee suurimmalta osalta kalliope-
ran laajoihin ruhjevydhykkeisiin muodostuneiden Na-
sijarven seka Vesijarven ja Langelmaveden valisella
massiivialueella. Tiejakso sijaitsee mainittuihin jarviin
laskevien pienten vesistdalueiden latva- ja vedenja-
kaja-alueella. Suunnittelualueelle tyypillistd ovat kal-
lioisten makien erottamat suoalueet ja pienet jarvet.
Valuma-alueet ovat pienia ja latvavedet saavat usein
alkunsa ojitetuilta suo- ja metsaalueilta. Merkittavia
virtavesia ei tunneta eika pienvesien luonnontilaisuu-
desta ole tietoja. Selannealueiden latvavedet, pienet
jarvet ja lammet ovat melko karuja.

Suojeltuja koskia, jokia tai valuma-alueita ei suunnitte-
lualueella Suomen ymparistokeskuksen paikkatietoai-
neistojen mukaan ole.

Valtatien 9 ja kantatien 58 eritasoliittyma sijaitsee osittain pohjavesialueella.

Nasijarvi ja Olkahistenlahti

Suunnittelualueen huomattavin vesistd on Nasijarvi.
Olkahistenlahti sijaitsee Nasijarven Aitolahden kaak-
koisosan perukassa ja lahden rannalla sijaitsevat Ta-
santeen ja Olkahisten kaupunginosataajamat. Valtatie
9 sijoittuu Olkahistenlahden ja Niihamanselan valiselle
saarijaksolle. Saarijaksoa ympardivat vesialueet ovat
matalia (alle 2,5 m) ja muodostavat luonnollisen kyn-
nyksen Olkahistenlahden syvanteen (17 m) ja Nasijar-
ven ulapan valille.

Olkahistenlahteen laskee nelja puroa, joista osaan
laskee sadevesiviemareita seka laheisen Ojalankylan
kiinteistojen jatevesia. Olkahistenlahden vedenlaadun
on havaittu parantuneen merkittavasti 1980-luvulta
lahtien Viimeaikainen kehitys viittaa myds Olkahisten-
lahden veden laadun parantumiseen. Paallysveden
ravinnearvojen perusteella Olkahistenlahti on nykyaan
lievasti rehevditynyt ja kesalla kesakerrostuneisuuden
aikana alusvedessa esiintyy hyvin alhaisia happipi-
toisuuksia. Talvikerrostuneisuuden aikana ei esiinny
alusveden happiongelmia. Olkahistenlahden nykyiset
vedenlaatuongelmat johtuvat alueelle kohdistuneesta
jatevesikuormituksesta, mika yhdessa pohjan muodon
kanssa on aiheuttanut haittoja jo ennen 1970-luvulla
tapahtunutta valtatiepenkereen rakentamista. Nykyi-

Kuva 16.

sen tiepenkereen rakentaminen on muodostanut es-
teen, joka vahentaa kesaaikana paallysvedessa tuuli-
en aiheuttamaa virtausta. Luonnollisesta kynnyksesta
johtuen voidaan kuitenkin arvioida, etta penkereella
ei ole olennaista vaikutusta Olkahistenlahden kesaai-
kaiseen kerrostuneisuuteen ja alusveden happiongel-
miin.

Pengertiessa on kolme siltaa aukkoleveyksiltdan 17,
20 ja 17 metria. Olkahisen sillan kohdalla keskiveden-
pinnan ja sillan valinen korkeus on noin 3,5 metria.
Kahdessa muussa sillassa se on matalampi. Alukset
paasevat kulkemaan Nasijarvelle keskimmaisen Ol-
kahisen sillan kautta kulkevaa venevaylaa pitkin. Sil-
lan korkeus rajoittaa suurempien veneiden ja laivojen
paasya lahdelle. Olkahistenlahdella on vilkas vene- ja
laivaliikenne. Olkahistenlahden venepaikkojen yhte-
ydessa on myods veneluiskat. Muita kuin soutuvene-
paikkoja on noin 100-150 ja soutuvenepaikkoja 300.
Lisaksi lahdella vierailee runsaasti huviveneita. Lah-
della on my®6s laivalaituri ravintola Rusthollin rannas-
sa. Olkahistenlahdella veden laatu on virkistyskayt-
toluokituksen mukaan tyydyttava. Niihamanselalla ja
Hangaslahdella veden virkistyskayttdlaatu on hyva.

Nakyma Olkahistenlahdelle Tasanteenraitin karjesta.
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Olkahistenlahden ja Hangaslahden uimarantojen vesi
oli kesan 2007 tarkkailun mukaan uimavesia koskevi-
en ohjearvojen mukaista. Nurmin osakaskunta myon-
taa vuosittain noin 200 kalastuslupaa verkko- ja ka-
tiskapyyntiin. Osakaskunnan kannalta tarkeimmat ka-
lastusalueet ovat kesdaikana Niihamanselalla. Pyynti
tapahtuu kesaaikana paaasiassa verkoilla. Vesiliiken-
ne kaytannossa estaa verkkokalastuksen Olkahisten-
lahden puolella. Olkahistenlahti on talvella suosittua
pilkkikalastusaluetta.

Olkahistenlahden silta-aukkojen kohdalta on tehty
pohjan sedimenttitutkimus mahdollisten haitta-ainei-
den selvittamiseksi. Haitallisimpia metalleja ( mm. elo-
hopea ja kadmium) ei juurikaan esiintynyt. Suhteessa
vertailuarvoihin (normalisoidut pitoisuudet) sedimen-
teistd yhdessa naytteessa oli eniten nikkelia, jonka pi-
toisuus yhdessa naytteessa ylitti vertailussa kaytetyn
raja-arvon. Ravinnepitoisuudet olivat alhaisia osoitta-
en pohjalietteen vaharavinteisuutta.

Pienvedet

Suunnittelualueella on lukuisia pienid vedenjakaja-alu-
een jarvia, joista osaan virtaa ojien tai purojen kautta
tien hulevesid. Hulevesien mukana vesiin kohdistuu
liukkaudentorjunnassa kaytettavasta suolasta aiheu-
tuvaa kuormitusta. Selvimmin hulevesien vaikutus
nakyy valtateiden 9 ja 12 seka katuverkoston vaiku-
tusalueella sijaitsevassa Alasjarvessa, jonka suolapi-
toisuus on sahkdnjohtokyvyn perusteella kohonnut.
Metsaisen selannealueen pienvesien suolapitoisuuk-
sista ei ole tietoja eika raportoituja tiedossa olevia hait-
toja. Ymparistdvaikutusten arvioinnin tdydennyksen
yhteydessa on tehty jarvikohtainen hulevesitarkastelu
ja arvioitiin valuma-alueen vesistojen suolaantumista.

1.9.4 Yleispiirteet ja arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualue kuuluu etelaboreaaliseen kasvillisuus-
vyOhykkeeseen. Kasvillisuus on enimmakseen karu-
jen kallio- ja moreenialueiden metsakasvillisuutta, joka
jarvien ja lampien rannoilla ja muilla painannepaikoilla
vaihettuu suokasvillisuudeksi.

Suurin osa inventointialueesta on hoidettua talous-
metsaa. Suurin osa tienvarren metsakuvioista on joko
juuri hakattua tai taimivaiheen metsaa. Varttuneita
metsakuvioita on alueella hyvin vahan.

Ainoa suunnittelualueen laheisyydessa sijaitseva Na-
tura 2000 ohjelmaan sisaltyvd kohdealue sijaitsee
Oriveden kunnan eteldosassa valtatien 9 kummallakin
puolen. Natura-alueeseen kuuluu Soimasuon keidas-
suo, joka sijaitsee aivan nykyisen valtatien tuntumas-
sa (itdpuolella). Soimasuo rajautuu kuitenkin selkedan
kallioreunaan ennen nykyista valtatien reunaa. Tien ja
suon valinen rAmemannikkd on harvennettu talvella
2006—2007. Suo on valtakunnallisen soidensuojeluoh-
jelman kohde ja lakisdateinen suojelualue.

Valtatien laheisyydessa sijaitsee muutamia vesi- ja
metsalain kriteerit tayttavia luonnonymparistdja.

1.9.5 Suojeltavat lajit
Liito-orava

Liito-orava (Pteromys volans) kuuluu EU:n luontodi-
rektiivin liitteen IV lajeihin ja on siten erityisesti suo-
jeltu laji koko EU:n alueella. Kansallisessa uhanalais-
luokituksessa laji kuuluu luokkaan vaarantuneet (VU).
Liito-oravan suojelustatus on vahva, silla luonnonsuo-
jelulain 49§ edellyttaa, etta luontodirektiivin 1V(a) liit-
teessa tarkoitettujen elainlajeihin kuuluvien yksildiden
lisdantymis- tai levahdyspaikkoja ei haviteta eika hei-
kenneta. Alueellinen elinkeino-, likenne- ja ymparis-
tokeskus voi kuitenkin myéntaa poikkeusluvan, mikali
lajin suojelutaso sailyy suotuisana.

Liito-oravien esiintymista ja kulkureitteja selvitettiin
ymparistévaikutusten arvioinnin yhteydessa kahteen
eri otteeseen. Merkittavimmat liito-oravan esiintymis-
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Kuva 17. Soimasuo valtatien suunnasta itdanpain.

alueet ja mahdolliset kulkureitit valtatien yli sijaitsevat
suunnittelujakson Tampereen puoleisella osalla.

Atalan kaupunginosan ja valtatien valiin jaa leveim-
milldan noin 250 metrin levyinen metsainen kaistale,
josta on aiempina vuosina tehty liito-oravahavaintoja.
Kevaalla 2007 tutkittiin valtatien varsi tarkkaan, mutta
talldin jatdksia ei l0ytynyt. Kevaalla 2009 |6ytyi aivan
valtatien varrelta yhdeksan puun alta liito-oravan ja-
toksia. Muualta alueelta ei jatdksia kuitenkaan |0yty-
nyt. Jatdkset sijoittuvat ilmeisen valtatien ylityspaikan
kohdalle ja alueella on useita korkeita hyppypuita,
joista liito-orava kykenee ylittdmaan valtatien liitamal-
Ia. Liitomatka valtatien yli on noin 30 metria, joten liito-
orava kykenee sen ylittdmaan normaaliolosuhteissa
melko helposti. Atalan alueella ei jatdsten perusteella
ollut kevaalla 2009 asuttua liito-oravan elinpiiria, mutta
lansi-itAsuunnassa alue toimii liito-oravien lapikulku-
alueena.

Hangaslahden ja valtatien valiin jaa varttunut seka-
metsalohko, josta |0ytyi runsaasti liito-oravan jatok-
sid. Alueella on 7 kolopuuhaapaa, jotka soveltuvat
lito-oravan pesa ja lepokoloiksi. Metsatyypiltdan alue
on lehtomaista kangasta. Kohde on tyypillista liito-ora-
van elinymparistdéa. Alueella on hyvin todennakdises-
ti lisdantyvan liito-oravanaaraan elinpiiri. Elinpiiri on
kadytannossa saareke, jota valtatie ja vesisto rajaavat.
Jatosten perusteella laji kuitenkin pystyy ylittamaan
tien useasta kohdasta idasta lanteen, mutta tarkkaa
ylityspaikkaa on mahdotonta jatéshavaintojen perus-
teella paatella.

Hangaslahden pohjukasta selvitettiin mahdollinen
merkittava liito-oravan kayttdma valtatie 9:n ylitys-
paikka. Vuonna 2009 tehdyssa maastoselvityksessa
alueelta ei l6ytynyt mitdan merkkeja lito-oravan esiin-
tymisesta ja tieto merkittavasta ylityspaikasta myos
ympariston puolesta tuntuu perusteettomalta.

Aitovuoren liittyman itdpuolella on vuonna 2008 todet-
tu asuttu liito-oravan elinpiiri. Vuoden 2009 inventoin-
nissa elinpiiri todettiin edelleen asutetuksi ja alueelta
I6ytyi tuoreita liito-oravan jatoksia melko laajalta sa-
teelta. Elinpiirin ydinalue sijoittuu pienen kallioalueen
etelapuoleiseen kuusivaltaiseen sekametsaan, mutta
jatosten perusteella alueen liito-oravat liikkuvat melko
laajalla alueella. Valtatien reuna-alue on nailla kohdin
hoidettua nuorehkoa mantytaimikkoa eika elinpiiri ulo-
tu valtatien reuna-alueelle.

Valtatien, Tarastenjarven jatteenkasittelykeskuksen ja
Nurmin kylan valinen liito-oravien elinalueen muodos-
tama metsaalue on talla hetkella kaytanndssa saare-
ke. Koko alueella on tehty laajoja hakkuita ja alue on
teiden ja voimalinjojen pirstoma. Luontaista, selvaa
lito-oravalle soveliasta kulkureittia ei alueella ole eika
alueelta 16ytynytkdan merkkeja liito-oravan esiintymi-
sesta.

Liito-oravainventoinnissa I0ytyi yksi uusi liito-oravan
elinpiiri aivan suunnittelualueen pohjoispaasta. Ori-
vedellad Paltanmaen lansiosasta 16ytyi runsaasti liito-
oravan jatdksia varttuneesta kuusikosta ja lehtipuu-
valtaisesta reunavydhykkeesta. Pesakoloa tai oravan
vanhaa risupesaa ei kohteelta 16ytynyt, mutta osa
kuusista oli niin tuuheita etta risupesa saattoi jaada
havaitsematta.

Tummaverkkoperhonen

Tummaverkkoperhonen on luonnonsuojelulain 47 §:n
tarkoittama erityisesti suojeltu laji, jonka sailymiselle
tarkean esiintymispaikan havittdminen ja heikentami-
nen on kielletty. Tummaverkkoperhosen tarkeimmat
suomalaiset esiintymisalueet ovat Tampereen Aito-
lahden ja Teiskon seka Oriveden alueella. Tampereen
ja Oriveden lisaksi lajilta tunnetaan vain yksittaisia
esiintymia Kristiinankaupungin alueelta. Tummaverk-
koperhonen on riippuvainen alueen pelto- ja niittyko-
konaisuuksista.

Pirkanmaan ymparistokeskuksen tiedon mukaan Tam-
pereen Tarastenjarven (vt 9 pohjoispuolella) ja Haa-
pakorven (vt 9 etelapuoli) valilld on tummaverkkoper-
hosen siirtymareitti. Tieto perustuu selvitykseen, jossa
on kartoitettu nykyiset elinymparistot, siirtymareitit ja
soveltuvat elinymparistét. Valtatien valittémassa 13-
heisyydessa ei ole tummaverkkoperhoselle sopivia
elinymparistdja eika tiedetd missa maarin perhoset
ylittavat valtatien.

Lietetatar

Valtatien 9 lansipuolelta, Hangaslahden pohjukasta on
ilmoitettu rauhoitetun lietetattaren (Persicaria foliosa)
esiintyma. Yksivuotinen lietetatar kuuluu EU:n luonto-
direktiivin liitteen 1l lajeihin ja on siten erityissuojeltu
koko Unionin alueella. Hangaslahden esiintyma on
tunnettu ja esiintyma on ilmoitettu ymparistdhallinnon
Hertta-jarjestelmaan. Viime vuosilta lajista ei ole alu-
eelta tietoja, mutta lajia ei valttamatta ole kohteelta
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etsittykadan. Kesalla 2007 lajia haettiin kohteelta tu-
loksetta. Lajille soveliasta elinymparistda on alueella
etenkin Hangaslahteen laskevan ojan suulla.

1.9.6 Riistaeldinten kulkureitit

Metsastysseuroilta saatujen tietojen mukaan hirvien
likehdinta valtatien 9 tuntumassa on runsasta Tam-
pereen puolelta Orivedelle saakka. Tien molemmin
puolin sijaitsevat hirviaidat kdytannossa Nasijarvelta
Orivedelle saakka. Hirvi- ja peuraonnettomuustihey-
det ovat suurimmat toisaalta seka Ruutanan-Suinulan
seudulla ettd Orituvan-Oriveden keskustan valisella
alueella. Hirvet ylittavat tien muun muassa paikallis- ja
yksityistieliittymien kohdilta ja saattavat jaada harhai-
lemaan aitojen valiin.

Tampereen Niihamasta hirvia kulkee uimalla ja jaata
pitkin Hangaslahden kautta Olkahisten ja Tarastenjar-
ven suuntaan. Hirvet pyrkivat ylittdmaan valtatien Tam-
pereen kaupungin puolella kohti Ruutanaa tai jatkavat
Teiskon suuntaan. Hirvien liikehdinta valtatien poikki
Vesijarven ja Ruoveden suuntiin on runsasta Ruuta-
nan (Onkijarven lansipuoli) seka Suinulan kohdilla. Lii-
kehdinta on runsasta myds valtatien suuntaisesti kohti
Kangasalan ja Oriveden rajaseudun laidunalueita, jos-
sa liikehdintd on paikallisempaa. Tiejakson Oriveden
puoleisessa paassa hirvet liikkkuvat Langelmaveden
rantamailta Ruoveden suunnan metsaalueille.

Kuva 18.

Suinulan rauhallista kylanraittia.

1.10 Ihmisten elinolot ja viihtyisyys

1.10.1 Asutus ja elinymparisto

Asutus

Tien lahivaikutusalueen asutuksesta suurin osa si-
jaitsee Tampereen kaupungin alueella, Kangasalan
Suinulassa seka Oriveden keskustaajamassa. Suurin
osa suunnittelualueesta on asumatonta. Seldnnealu-
een lukuisien jarvien rannoilla on jonkin verran loma-
asusta. Nykyinen tie on rakennettu alun perin uutena
valtatiena 1970-luvulla paaasiassa asumattoman alu-
een lapi.

Tampereen puolella asutus on sijoittunut kaavoite-
tuille pientalo-alueille. Kangasalan puolella Ruutana
ja Suinula ovat alun perin radan varteen teollisuusyri-
tysten maanhankinnan seurauksena syntyneita asuin-
yhdyskuntia seka Onkijarvi ja Haviala loma-asunto-
yhdyskuntia. Valtatien ansioista asutus Kangasalan
puolella on vahitellen lisdantynyt sekd kunnan kaavoi-
tuksen ettd loma-asuntoalueiden muuttuessa vahitel-
len ymparivuotiseksi asutukseksi. Orivedella taajama
sijaitsee valtatiehen nahden poikittain, minka lisaksi
tien lahialueelle ei ole kaavoitettu asutusta. Valtatien
vierelld sijaitsevat Oriveden keskustan koulut, jotka
ovat sijainneet alueella jo ennen nykyista valtatieta.

Suunniteltavan tiejakson lahialueella (0,5 km vyohy-
ke tien molemmilla puolilla) on yhteensa noin 5 600
asukasta, joista Tampereella noin 4 500 asukasta,
Kangasalla noin 350 asukasta ja Orivedella noin 750
asukasta. Loma-asuntojen lukumaara vastaavalla alu-
eella on yhteensa 100.

Elinymparistdn viihtyvyystekijat

Tampereen laheisyys ja valtatien muodostama hyva
liikenneyhteys seka virkistysalueiden ja veden lahei-
syys korostuvat keskeisena viihtyvyystekijana. Tam-
pereen puolella asuinpaikan valintaan on vaikuttanut
liikkumisen ja palvelujen saamisen kannalta hyvin
sijaitsevat pientaloalueet. Kangasalan puolella asu-
mispaikkavalinnassa korostuu luonnonymparisto ja
-rauha seka makisyyden ja jarvien luoma luonnon-
maiseman vaihtelevuus. Orivedella yhdistyvat oman
paikkakunnan tyd- ja palvelutarjonta Tampereen lahei-
syyteen ja pientaloasumismahdollisuuteen.

Ulkoilu- ja virkistysmahdollisuuksia tarjoavat Tampe-
reella valtatien lansipuolella sijaitseva Niihama. Valta-
tien laheisyydessa Kangasalan alueella sijaitsee On-
kijarven suosittu uimaranta. Kangasalan puolella sijait-
seva Kaarinanpolku risteaa kahdesti valtatien kanssa.
Orivedella valtatien vierella sijaitsevalla Paltanmaella
on kuntopolku.

Tieliikenteen melu koetaan merkittdvana ymparis-
téhaittana etenkin Olkahistenlahden alueella, mutta
myo6s muualla paikoissa joissa tie sijaitsee penkereel-
Ia ja melu paasee hyvin leviamaan.

Palvelut ja elinkeinot

Atalan, Tasanteen ja Olkahisten alueet tukeutuvat Ai-
tolahdentiehen, jonka varrella sijaitsevat alueen kau-
palliset peruspalvelut ja hieman sivummalla koulut.
Palvelujen sijainnin ja saavutettavuuden kannalta ko-
rostuvat Atalan ja Tasanteen alueella Koilliskeskuksen
palvelut. Olkahisten alueelta kaytetdan myés Nurmen
palveluja.

Kangasalan puolella suunnittelualueen paikallispalve-
lut ovat keskittyneet Ruutanaan. Suinulassa kiertavat
myymala- ja kirjastoauto. Paddosa asukkaiden kaytta-
mistad kaupallisista palveluista sijaitsee Kangasalan
keskustassa (8 km) sekd Tampereella (20 km). Onki-
jarven levahdysalueella on kesaisin auki oleva kioski.
Suinulassa on ala-asteen koulu, jonka oppilaat Havia-

lan, Onkijarven ja Suinulan alueilta kulkevat jalkaisin
tai polkupyorilla. Alueen perhepaivahoitopaikkoihin ja
paivakoteihin lapset viedaan omalla autolla, jalkaisin
tai polkupydralla.

Oriveden peruspalvelut sijaitsevat kaupungin keskus-
tassa.

Liikenneolot ja liikkuminen

Suunniteltava valtatiejakso palvelee pitkdmatkaisen
likenteen lisdksi Oriveden ja Tampereen valista seu-
dullista likennetta seka paikallista Ruutanasta ja Suinu-
lasta Tampereelle suuntautuvaa tydmatka ja asioimis-
liikennetta. Tampereella asuinalueiden liikenteellinen
runko muodostuu Aitolahdentiesta ja sen vierella sijait-
sevasta kevytliikenteenvaylasta, joten valtatiella on vain
ajoneuvoliikennetta. Kevytliikennevayla ulottuu Aitolah-
dentielta valtatien 9 pohjoispuolelle Sorilan suuntaan.

Valtatie muodostaa erityisesti Suinulan seudulla yh-
dyskuntaa jakavan estevaikutustekijan, joka aiheut-
taa turvattomuutta. Tielle littyminen ja tien ylittdminen
koetaan yleisesti hankaliksi. Valtatien rinnalla ei ole
kevyen liikenteen vaylaa, joten liikkuminen valtiella
koetaan turvattomaksi erityisesti pimealla ja huonois-
sa sdaolosuhteissa.

Terveys

Alueen lapi kulkeva valtatie aiheuttaa meluhaittaa ja
se koetaan alueen keskeiseksi ymparistdongelmaksi.
Melu heikentda asumisviihtyvyytta ja elinympariston
viihtyisyytta valtatien lahistolla.

Tien laheisyydessa ei Oriveden koulukeskusta lukuun
ottamatta sijaitse kouluja tai muita valtioneuvoston
ohjeessa mainittuja meluhaitan kannalta herkkia koh-
teita. Valtatieliikenteen meluhaittaa on Atalan kohdal-
la vahennetty meluesteella. Valtatien liikenteen lisaksi
melua Suinulan alueella aiheuttaa raideliikenne.

Melun hairitsevyys korostuu esimerkiksi kesaaikana
ulko-oleskelussa piha-, virkistys- ja ranta-alueilla. Esi-
merkiksi Niihamanselalla liikenteen aani kantautuu
kauas ja voidaan kokea hairitsevaksi vaikka meluoh-
jearvotaso ei ylittyisikaan.
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Liikenteen pakokaasut, pakokaasujen noki ja hiukka-
set seka tieltd nouseva pdly aiheuttavat likaantumista
ja viihtyvyyshaittaa seka heikentavat terveydellista il-
manlaatua tien lIahiymparistdssa. Atalan ja Tasanteen
kohdalla metsadinen suojavybhyke vahentda hiukkas-
maisten haitta-aineiden leviamista asuinalueille. Erityi-
sesti raskaiden ajoneuvojen dieselpakokaasupaastot
sisaltavat runsaasti pienhiukkaspaastoja.

1.10.2 Melu ja tarina

Valtatie 9 muodostaa suunnittelualueen merkittavim-
man meluldhteen. Tampereella asuinalueiden keskella
sijaitseva Aitolahdentie muodostaa asumisen kannalta
lahempana sijaitsevan, mutta liikennemaarien ja no-
peustason vuoksi vahaisemman meluldhteen. Suinu-
lassa Tampere-Jyvaskyla rata muodostaa raidemelu-
lahteen.

Valtatiella nopeusrajoitus tarkastelualueella on 100
km/h lukuun ottamatta joitakin liittymakohtia, joissa
nopeusrajoitus on 80 km/h. Valtatien [ahtémelutaso
paivalla on suunnittelujakson eri osuuksilla liikkenne-
maarista johtuen Tampereella 77 dB, Suinulan kohdal-
la 75 dB ja Orivedella lahes 75 dB (LAeq10 m).
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Kuva 19.

Liikennevaylien aiheuttama meluhaitta on ongelmal-
lisin Atalan ja Tasanteen kaava-alueilla, Suinulan
kohdalla tien varren asutusryhmien ja kylaasutuk-
sen kohdalla seka Oriveden liittyman laheisyydessa.
Suuri osa melualueen asukkaista asuu Atalassa val-
tatien 1ahialueella sijaitsevissa kerrostaloissa, joiden
kohdalla on tehty meluntorjuntatoimenpiteita, joita ei
laskentaan ole otettu huomioon. Olkahistenlahden
kohdalla vesipinta heijastaa melua, mista johtuen me-
lualue ulottuu vesistdn kohdalla ja rannoilla laajalle.
Tampereen puolella on toteutettu Tasanteen kohdalla
meluesteitd, minka lisdksi erityisesti Atalan kohdalla
matala kallioleikkaus vahentaa meluhaittaa.

Niihaman viheraluekokonaisuuden ydin- ja ranta-alu-
eet on maaritelty vuonna 2003 tehdyssa kantakau-
pungin alueen liikennemeluselvityksessa hiljaiseksi
alueeksi. Suhteellisen hiljaisen alueen (30—45 dB)
alueen itaraja muodostuu valtatien 9 liikkennemelualu-
eesta. Yli 45 dB keskiadanitasoa vastaavaa ei nykykay-
tdnndén mukaan luokitella enda hiljaiseksi. Taajamassa
sijaitsevan virkistysalueen osalta melun ohjearvo on
kuitenkin 55 dB, minkd mukainen melualue ulottuu vir-
kistysalueella noin 200—300 metrin etaisyydelle valta-
tiesta.
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Kaarinanpolku, valtakunnallinen virkistysreitti, ylitta&é nykyisin valtatien varasiltaa pitkin Séynéjéarven kohdalla.

Valtatien lahialueella sijaitsee Rakennus- ja huoneis-
torekisterin tietojen mukaan loma-asuntoja, joista yh-
teensa 23 kiinteiston kohdalla ylittyvat myds asumisen
meluohjearvot.

Soimasuon luonnonsuojelualueella meluohjearvon
(45 dB) ylittava alue ulottuu yli 200 metrin etaisyydelle
valtatiesta.

Oriveden liittyman kohdalla on tiehallinnon 18.4.2008
hyvaksyma valtatien parantamissuunnitelma, joka ka-
sittdd myos ylijagdmamaista tehtavan meluvallin ase-
makaavan mukaiselle liikennealueelle.

Nykyinen valtatie sijaitsee asutuksen lahella hyvin
kantavalla maaperalla tai leikkauksessa kallion paalla
ja my0s asutus tien valittdbmassa laheisyydessa on va-
haista. Asukkaat eivat ole tuoneet esille tarinahaittoja
eika olosuhteiden perusteella ole oletettavissa, etta
likenteen lisdantyminen tai tien parantaminen aiheut-
taisivat tarinahaittoja.

1.10.3 limanlaatu ja paastot

Valtatie 9 seka Aitolahdentie ovat suunnittelualueen
merkittavimmat matalalla sijaitsevat ilmanlaatuun vai-
kuttavat paastolahteet.

Valtioneuvoston asetuksessa ilmanlaadusta (711/2001)
on annettu typpidioksidin (NO,) ja hengitettavien hiuk-
kasten (PM,, alle 10 um:n hiukkaskoko) raja-arvot. Val-
tioneuvosto on aiemmin antanut paatdksen ilmanlaadun
ohjearvoista (VNp 480/1996). Lyhytaikaispitoisuuksien
ohjearvot on annettu ensisijaisesti terveydellisin perus-
tein. Pitk&aikaispitoisuuksien ja laskeuman ohjearvojen
tavoitteena on ensisijaisesti kasvillisuuteen ja muuhun
luontoon kohdistuvien haittojen ehkaiseminen.

Vuonna 2008 hyvaksytyssa EU:n ilmanlaatudirektii-
vissa (ns. CAFE-direktiivi) on annettu pienhiukkasten
ehdoton vuosiraja-arvo ja altistuksen vahentamista-
voitteet. Maailman terveysjarjest6 WHO on vuonna
2005 uusinut ilmanlaadun ohjearvojaan ja antanut
PM, .-ohjearvot pienhiukkasten vuosi- ja vuorokausi-
pitoisuudelle.

1.11 Maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriperinto

Suunnittelualue sijoittuu Hameen viljely- ja jarvimaan
maisemamaakuntaan Keski- Hameen viljely- ja jar-
viseudulle. Maisemaseudulle ovat ominaisia pinnan-

muodoltaan vaihtelevat, pitkan kulttuurihistorian muo-
vaamat viljelymaisemat, harjuselanteet sekd komeat
vesistot. Maisemaseudun ominaispiirteet ovat havait-
tavissa lahinna Tampereen ja Oriveden paissa, muu-
toin alue on tavanomaista metsdmaisemaa. Maasto
on korkokuvaltaan kankaremaastoa, jossa korkeus-
vaihtelut ovat keskimaarin 10-20 m. Geologisilla luon-
nonmuodoilla on myds maisemallista arvoa.

Suurin osa valtatiesta 9 on rakennettu 1970-luvulla
ja tie on linjattu suhteellisen suoraan Tampereen ja
Oriveden valille. Tiella ei ole talld osuudella historial-
lista yhteyttd maisemaan ja kylarakenteeseen. Suun-
nittelualue on Tampereen paassa esikaupunkialuetta
ja Oriveden paassa taajama- ja maaseutuymparistoa.

Suunnittelualueen maisemallisesti tarkeimmat koh-
dat sijoittuvat alueen alku- ja loppupaahan. Tampe-
reen paassa Tasanteen ja Olkahisten valilla avautuu
vesistopenkereeltd Nasijarven Niihamanselalle pitka
jarvinakyma. Nakyman paatteena siintdd Nasineulan
torni. Orivedella, taajaman pohjoispuolella, avautuu
nakymia Lyytikkalan-Hirsilan viljelymaisemaan. Tie-
maiseman kannalta arvokkaimmat alueet ovat myos
maisemallisia solmukohtia.

Suunnittelualue sijoittuu Suinulan ja Oriveden valil-
& metsaiselle, keskiosiltaan vedenkoskemattomalle
moreeniselanteelle, jossa on lukuisia pienia jarvia ja
lakikallioita seka yhtendisempien selannealueiden
valisia soita. Tiemaisema on suljettua tai puoliavointa
metsdmaastoa ja hakkuualueita. Vaihtelua tuovat vain
muutamat kallioleikkaukset, pienet jarvet ja suopai-
nanteet. Onkijarven-Suinulan seudulla on tien lahei-
syydessa asutusta, joka nakyy myds tielle. Valkjarven
ohituskaistajaksolla maisemakuvaa hallitsee tien ete-
lapuolella kulkeva voimalinja. Toinen maisemakuvan
kannalta hairitsevaksi luokiteltava kohde on Taras-
tenjarven kaatopaikka-alue. Eritasoliittyma valmistui
v. 2006, joten tieymparistd on vield hyvin avointa ja
korostaa kaatopaikan nakyvyytta.

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole arvokkaiksi luo-
kiteltuja maisema-alueita tai perinnemaisemia. Suun-
nittelualueen laheisyyteen sijoittuu valtakunnallisesti
arvokas maisemanahtavyys, Kangasalan Haralan-
harju. Maakunnallisesti arvokkaaksi on luokiteltu Ori-
vedelld sijaitseva Lyytikkalan-Hirsilan maisema-alue.
Perinnemaisemista 1ahin on Orivedella sijaitseva Sii-
taman niityt.
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Valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuri-
ymparistda tien lahialueilla edustavat Haralanharjun
kulttuurimaisema, Suinulan rautatieasema, Oriveden
kirkko, Oriveden rautatieasema, Onnistaipaleen kyla
ja Siitaman kyla. Maakunnallisesti arvokkaita raken-
netun ympariston kohteita ovat Hirviniemi, Sorilanjoen
maisema, Lihasulan-Palon alue seka Oriveden Suk-
kavartaan alue. Maakunnallisesti arvokas on myo6s
Oripohjan-Aakkulan maisematie.

Tien laheisyydessd on muutamia arvokkaita raken-
nuskulttuurikohteita, joita ei ole viela inventoitu. Tam-
pereen Atalassa sijaitseva toisen maailmansodan ai-
kainen Atan tehdasrakennus on teollisuushistoriallinen
kohde. Rakennus sijaitsee lahella nykyista valtatieta
Atan tehdasalueella. Olkahisten Heposaaren lansiran-
nalla on saaren ensimmainen huvilarakennus, jonka
kauppias Ojanen rakennutti v. 1895. Rakennus on sai-
lyttanyt hyvin alkuperaisen asunsa ja nakyy valtatielle
lehdettdmana vuodenaikana.

Kuva 20. Aholan tilan pihapiiri rajautuu valtatiehen.

Kangasalan Aholan tilakeskus pihapiireineen sijaitsee
valtatien viereisella pienelld koivikon reunustamalla
maenkumpareella Mellijarventien varressa. Kohteella
on maisemallista arvoa. Kangasalla sijaitseva Markku-
lan tila on rakennussuojelukohde, kohde jaa kuitenkin
kauaksi tielinjasta.

Orivedella on valtatien laheisyydessa kaksi arvokasta
rakennuskohdetta; Paltanmaen ulkomuseo vuodelta
1932, jonka rakennuskantaa on myéhemmin tayden-
netty, sekd Oriveden 1920-klassismia edustava yh-
teiskoulu vuodelta 1931. Koulu muodostaa kauaksi
nakyvan maamerkin.
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Kiinteitd muinaisjddnnodksia on inventoitu Oriveden
paassa. Kohteet eivat sijaitse tien valittdtmassa |a-
heisyydessa. Tampereella muinaisjadnndstiedot pe-
rustuvat paaosin v. 1994 tehtyyn perusinventointiin,
jonka yhteydessa ei ole tarkastettu kaikkia potentiaa-
lisia muinaisjaanndsalueita, joita ovat mm. Nasijarven

Kuva 21. Valtatieltd avautuu pitka vesistonakyma Nasi-

jarven Niihamanselalle.

ranta-alueet ja saaret. Kohteiden selvittdmiseksi on
alueella tehtava arkeologinen inventointi. Samassa
yhteydessa tulee selvittda onko maastossa yha jalkia
Aitovuoren eritasoliittyman kohdalla kulkeneesta his-
toriallisesta tielinjasta, joka néakyy mm. 1700-luvulla
painetussa Kuninkaan kartastossa.

Kuva 22. Nakyma Vastarannanniemelta Heporannan-

saaren ja Vastarannansaaren valiin.






