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TIVISTELMA

Hankkeen kuvaus

Ymparistévaikutusten arvioinnissa kasiteltava valtatien 12 tieosuus Jokue-
Suvioja on osa Lahti-Kouvolan yhteysvalihanketta, joka sisaltyy Liikenne-
ja viestintaministerion paateiden runkotieverkkoesitykseen. Tieosuus sijoit-
tuu litin kunnan ja Kuusankosken kaupungin alueille ja on pituudeltaan noin
15 kilometria.

Koko yhteysvalin merkittdvin ongelma on sen huono liikenneturvallisuus.
Yhteysvali kuuluu onnettomuustiheydeltdan valtateiden vaarallisimpaan vii-
dennekseen. Arvioitavan tiejakson lantinen osuus (Jokue - Tillola) sijoittuu
paaosin Kausalan taajamarakenteeseen, jossa kapea tie ja runsas raskas
liikenne haittaavat liikenteen sujuvuutta, heikentavat turvallisuutta ja aihe-
uttavat haittaa taajamaymparistolle (mm. melu, tarina, paastot, estevaiku-
tus). Taajaman itdpuolelle jaava tieosuus Tillola-Suvioja on ns. leveapien-
nartietd, jolla ohittamismahdollisuudet ovat myds puutteelliset.

Tieosuuden Uusikyla - Jokue vaihtoehtoja ja vaikutuksia selvittiin vuonna
2005 paattyneessa YVA-menettelyssa. Siind kasitellyt vaihtoehdot liittyivat
Jokuen kohdalla Kausalan taajaman pohjoispuolelle linjattuun ohikulkutie-
hen. Tieosuuden Jokue-Suvioja YVA-menettelyn aikana esille nousseet
Kausalan etelapuolelle sijoittuvat ohitustievaihtoehdot laajensi vaikutusten
arviointiin sisaltyvaa aluetta osittain limittyvaksi jo valmistuneen Uusikyla-
Jokue -valin ymparistévaikutusten arvioinnin kanssa.

Ymparistévaikutusten arviointi tehdaan samaan aikaan osana maantielain
mukaisen yleissuunnitelman laatimista. Hankkeen yleissuunnitelma valmis-
tuu vuonna 2008. Rakentamisen on arvioitu alkavan aikaisintaan vuonna
2010 ja parantaminen on tarkoitus toteuttaa vaiheittain.

Arvioitavan jakson itdosassa tieosuuteen Tillola-Keltti liittyen on parhaillaan
laadittavana tiesuunnitelma, jossa valtatietd parannetaan nykyisella linja-
uksellaan noin neljan kilometrin matkalla. Tiesuunnitelma valmistuu vuon-
na 2007. Tiesuunnitelman hallinnollinen kasittely tapahtuu YVA-menettelyn
paatyttya vuonna 2008.

Valtatieosuutta Mankala-Kausala ollaan parhaillaan (2006-2007) paranta-
massa liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden edistamiseksi. Hankkeeseen
sisaltyy keskikaiteellinen ohituskaista, paaliittymien parantamisia seka yk-
sityisten teiden ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

YVA-menettely ja vuorovaikutus
Ymparistdévaikutusten arviointi on tehty kahdessa vaiheessa:

Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laadittiin suunnitelma arvioin-
nin tekemiseksi. Tall6in todettiin tarpeelliseksi arvioida Kausalan pohjoisen
ohikulkutien lisdksi eteldinen ohikulkuvaihtoehto.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus kuulutti ymparistdvaikutusten arvioin-
tiohjelmasta 2.10.-1.12.2006. Ymparistdkeskus antoi lausunnon arviointi-
ohjelmasta Hameen tiepiirille 21.12.2006.

Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehtiin arviointiohjelman
ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pohjalta. Vaiheen aikana
tarkennettiin ymparistéa koskevia tietoja ja suunnitelmavaihtoehtoja seka
arvioitiin ja verrattiin vaihtoehtoja.

Arviointiohjelman laatimisvaiheessa jarjestettiin sidosryhmille esittelytilaisuus
seka pidettiin ryhmahaastatteluja. Arviointiohjelman esittelytilaisuus yleisélle
pidettiin 13.10.2006 Kausalassa. Arvioinnin tekemisen aikana jarjestettiin
yhdyskunta-, elinkeino- ja ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia koskeva semi-
naari Kausalassa 23.1.2007. Hankkeen internetsivuilla on esitelty hanketta
koskevaa ajankohtaista aineistoa.

Arvioidut vaihtoehdot

Vaihtoehto VE 0 - hanketta ei toteuteta: Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta
ja siihen sisaltyvat jo toteutettavaksi paatetyt ja 2007 valmistuvat toimenpi-
teet valilla Mankala-Kausala. Vaihtoehto 0 toimii Iahinna vertailuvaihtoeh-
tona.

Vaihtoehto VE 0+ - nykyisen tieyhteyden parantaminen: Vaihtoehto 0+ si-
saltaa toimenpiteitd, joilla nykyisen tien ongelmia mahdollisuuksien mukaan
lievennetaan. Toimenpiteilld parannetaan paaasiassa liikkenneturvallisuutta
ja lievennetaan ymparistohairioita, mikali hanke ei toteudu tai sen toteutu-
minen viivastyy. Vaihtoehdosta 0+ ei ole mahdollista muodostaa runkover-
kon tielle asetettavia vaatimuksia tayttavaa ratkaisua mm. liittymaratkaisu-
jen (eritasoliittymat) ja nopeustason (tavoitetaso 100 km/h) suhteen.

Vaihtoehto VE 1 - valtatie Kausalan pohjoispuolitse: Vaihtoehdot (1Aja 1C)
noudattelevat seutukaavassa esitettya linjausta. Vaihtoehto 1A vastaa vuon-
na 1991 yleissuunnitelmassa esitettya linjausvaihtoehtoa.

Valtatie VE 2 - valtatie Kausalan eteldpuolitse: Vaihtoehdot (2A ja 2C) nou-
dattelevat linjaukseltaan 1980-luvun lopulla tehdyn paasuuntaselvityksen
Kausalan eteldista vaihtoehtoa. Vaihtoehdon 2C maastokaytavassa ohitus-
tien ja radan risteaminen on mahdollista toteuttaa joko ali- tai ylikulkuratkai-
suna.

Molemmissa kehittdmisvaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2 tieosuudella Tillola-
Suvioja valtatie parannetaan sen nykyiseen maastokaytavaan ja varuste-
taan rinnakkaistielld. Nykyinen valtatie jaa vaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2
Kausalan kohdalla rinnakkaistieksi, jonka likennemaara tulee vahenemaan
noin neljannekseen nykyisesta padosan liikkenteesta siirtyessa uudelle ohi-
tustielle.

Merkittavimmat vaikutukset

Maapera seké pohja- ja pintavedet

Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat vaikuta maaperaan eika niista aiheudu merkitta-
vaa luonnonvarojen kulutusta. Vaihtoehto 1 heikentaa eniten Kausalan ita-
puoleisen Pukkikangas-Pydrakankaan arvokkaan harjualueen geologisia
ja moninaiskayttdarvoja. Myo6s vaihtoehto 2A sijoittuu arvokkaalle harjualu-
eelle, mutta vaikutus on vahaisempi. Geologisten kohteiden sailymisen kan-
nalta paras kehittdmisvaihtoehto on 2C, joka ei sijoitu lainkaan harjualueel-
le.

Vaihtoehto 0 muodostaa nykyisesta pahenevan riskin pohjavesien laadulle
ja litin vesihuollolle. Vaihtoehdossa 0+ riski on pienempi, mutta nykyisten
vaatimusten mukaisen pohjavesisuojauksen rakentaminen yhdessa melu-
suojauksen kanssa aiheuttaisi taajama-alueella merkittavia 1ahikiinteistoi-
hin ja taajamakuvaan kohdistuvia haittoja. Vaihtoehdot 1 ja 2 vahentavat
selvasti nykyisesta tiesta aiheutuvia pohjavesiriskeja ja -haittoja. Vaihtoeh-
dossa 2 on vahaisimmat pohjavesiriskit. Pohjavesien kannalta paras vaih-
toehto on 2C, joka ei sijaitse lainkaan pohjaveden muodostumisalueella.
Vaihtoehto 2A sijaitsee osittain pohjaveden muodostumisalueella, mutta poh-
javeden virtaussuunta on vedenottamoilta poispain.

Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat aiheuta muutoksia pintavesiolosuhteissa. Vaihto-
ehdot 1 ja 2 aiheuttavat paikallisia pintavesivirtausten muutoksia. Muutok-
silla ei ole vaikutuksia arvokkaisiin luonnonvesiin. Vaihtoehdot 1 ja 2 eivat
eroa toisistaan vaikutuksiltaan merkittavasti.

Elidstd ja ekologia

Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat aiheuta merkittavia muutoksia nykytilaan verrattu-
na. Molemmat uudet tielinjat 1 ja 2 muuttavat luonnonymparist6a. Arvok-
kaiden luonnonarvojen, lajiston ja luonnonalueiden yhtenaisyyden kannalta
vaihtoehto 1 on kehittdmisvaihtoehdoista huonompi. Vaihtoehdon merkitta-
vimmat haitat keskittyvat Jokuen ja Tillolan valilla Kausalan taajaman poh-
joispuoleiselle monia luontoarvoja kasittavalle aluekokonaisuudelle, jonka
keskeiset osat tielinja rikkoo. Vaihtoehto 1A on heikentaa luontodirektiivin
IV-litteeseen sisaltyvan liito-oravan levahdys- ja lisdantymispaikkoja. Vaih-
toehdossa 2 vaikutukset liito-oravan elinymparistdon kohdistuvat ruokailu-
alueisiin ja kulkureitteihin. Vaihtoehdot 1 ja 2 rikkovat molemmat Hiision
itApuolen yhtenaistd metsaaluetta. Alueella ei ole erityisen merkittavia luon-
toarvoja eivatka vaihtoehdot talla alueella merkittavasti eroa luonnonympa-
ristda koskevien tavoitteiden osalta toisistaan. Elainten kulkuyhteyksien
jarjestédmisen osalta kehittdmisvaihtoehdot eivat eroa merkittavasti toisis-
taan.

Maisema, kulttuuriperinto ja taajamakuva

Vaihtoehdot 0 ja 0+ vaikuttavat haitallisesti nykyisen valtatien Iahikiinteistoi-
hin, minka lisaksi mahdolliset pohjavesisuojaus- ja meluntorjuntaratkaisut
aiheuttaisivat Kausalassa merkittdvia muutoksia pienipiirteiseen taajama-
ymparistoon.

Kehittdmisvaihtoehdot VE1 ja VE 2 muuttavat uuden tielinjan lahimaise-
maa ja vaikuttavat paikallisesti arvokkaaksi luokiteltujen rakennus- ja kult-
tuurihistoriallisten kohteiden lahiymparistéén. Vaihtoehdossa 1 taajaman
paaliittyman lahialueelle kohdistuvat maankayttépaineet voivat aiheuttaa
laajempia maisemallisia muutoksia Janispajun ymparistdssa valtakunnalli-
sesti arvokkaan maisema-alueen tuntumassa. Vaihtoehto 1 heikentaa eni-
ten harjumaiseman maisema-arvoja. Salpausselan maiseman sailymisen
kannalta paras on vaihtoehto 2C, joka ei sijaitse muodostuman harjumai-
sella jaksolla lainkaan. Vaihtoehto 2A rikkoo my6s harjumaiseman, mutta
radan alitus sekd Salpausselalla leikkaukseen sijoittuva Tillolan eritasoliit-
tyma muodostavat tiella liikkujalle mieleen jaavan kohdan.



Maaston metsaisyys ja tarvittavat meluesteet estavat vaihtoehdoissa 1 ja 2
taajaman suoran havaitsemisen eivatka ne siltd osin eroa toisistaan. Vaih-
toehtoon 2 sisaltyy valillinen mahdollisuus maankayton kehittymisen kautta
parantaa valtatien ja taajaman valista taajamakuvallista yhteytta.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Vaihtoehdot 0 ja 0+ lisdavat nykyisesta valtatiesta koituvia ymparistohaitto-
ja ja tien muodostamaa taajamaa jakavaa estevaikutusta seka antavat va-
hiten kehittdmismahdollisuuksia, minkd vuoksi kyseiset vaihtoehdot toteut-
tavat huonoiten asetettuja tavoitteita.

Kehittdmisvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 vahvistavat litin asemaa Kymenlaak-
son aluerakenteessa kaupunkikeskustasoisena taajamana sek& mahdol-
listavat Kausalan maankaytollisen, yhdyskuntarakenteellisen, palvelujen ja
muun yhdyskunnallisen kehittdmisen. Ne myds mahdollistavat nykyisen yleis-
kaavan mukaisen perusrakenteen toteuttamisen eikd kumpikaan vaihtoeh-
to estd suunnitelmien mukaisten maanhankinta- ja kunnallisteknisten in-
vestointien hyédyntamista eika valittdmasti edellytd uusien investointien
tekemista.

Vaihtoehto 1 tukee selkedmmin kunnan suunniteltuja kehittdmislinjauksia,
joissa lahtokohtana on hyddyntaa Pohjois-litin houkuttelevuutta matkailu-
palvelu- ja asuinalueena. Maankayton tulevan kehittymisen kannalta VE 1
muodostaa toisaalta eritasoliittyman lahialueelta yritystoimintaa houkutte-
levan alueen ja toisaalta Kausalan kasvua pohjoiseen rajoittavan esteen.
Vaihtoehdossa on risking, etta taajaman paaliittyman ymparistéoén mahdol-
lisesti muodostuvat kaupalliset palvelut muodostavat etenkin litin pohjois-
osien asutuksen lisdantyessa uuden palvelullisen painopistealueen, joka
kilpailee nykyisen keskustan aseman kanssa ja hajauttaa yhdyskunta- ja
palvelurakennetta seka lisda liikkkumistarvetta.

Vaihtoehdossa 2 valtatien linjaus ja paaliittyman sijainti luovat paremmat
mahdollisuudet toteuttaa radan etelapuolelle yleiskaavoitetun alueen maan-
kayttda ja tukee siten selkedmmin nykyisen taajamakeskustan asemaa ja
uusien palvelujen kehittdmistd nykyisen keskustan laheisyydessa. VE 2
mahdollistaa tarpeen mukaan taajaman asutuksen laajentamisen nykyisen
infrastruktuurin varassa ja palvelujen [ahella ymparistoltaan rauhallisen Ja-
nispajun suuntaan. Vaihtoehto 2C voi johtaa nauhataajaman venymiseen
itdan pain.

Tillolan, Myllytdyryn ja keskusta-alueen teollisuus- ja tydpaikka-alueiden
toimintaedellytysten suhteen eivat vaihtoehdot 1A, 1C ja 2A eroa merkitta-
vasti toisistaan. Vaihtoehto 2 muodostaa parhaat mahdollisuudet kehittaa
radan etelapuoleista aluetta. Vaihtoehto 2C on vaihtoehdoista huonoin Kaus-
alan itdosan tydpaikka-alueiden kannalta. Molemmat kehittamisvaihtoeh-
dot VE 1 ja VE 2 vaikeuttavat nykyisen valtatien varrella olevien tien kaytta-
jille palvelua tarjoavien yritysten toimintamahdollisuuksia.

Vaikutukset ihmisiin

Vaihtoehdot 0 ja 0+ ovat ihmisten elinolojen, viihtyisyyden ja terveyden kan-
nalta huonoimmat vaihtoehdot. Nollavaihtoehdoissa taajaman kautta kul-
kevan liikenteen aiheuttamat haitat lisdantyvat nykyisesta. VE 0+:ssa me-
luhaittojen merkittava vahentaminen edellyttaisi taajamakuvan ja kiinteisto-
jen kannalta merkittdvia haittoja aiheuttavia meluntorjuntatoimia. Kehitta-
misvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 poistavat merkittavasti nykyisesta tiesta ai-
heutuvia haittoja valtatieliikenteen siirtyessa uudelle taajaman ulkopuolisel-
le linjaukselle. Kausalan taajaman ydinalueen olosuhteiden kannalta vaih-
toehdot 1 ja 2 eivat poikkea merkittavasti toisistaan.

Vaihtoehdossa VE 1 uusi linjaus sijoittuu Kausalan kohdalla harvaan asu-
tulle hiljaiselle alueelle. Vaihtoehto VE 2 keskittaa tien ja likkenteen haitat
Kausalan taajaman ydinalueen eteldpuolelle, jossa tien ja radan valiselle
hairidalueella on asutusta. Vaihtoehto 2 aiheuttaa tien I&hiseudun suurem-
masta asukasmaarasta johtuen enemman haittaa tienvarren asukkaiden
asumisviihtyisyydelle kuin vaihtoehto 1. Molemmissa vaihtoehdoissa 1 ja 2
uuden tielinjauksen varren asutus ei altistu ohjearvot ylittavalle melulle eika
kumpikaan vaihtoehto ei aiheuta lahialueen asutukselle muutakaan merkit-
tavaa terveyshaittaa. Vaihtoehto VE 1 haittaa eniten Kausalan paavirkistys-
alueiden oloja.

Seuranta

Seurannan kohdentaminen riippuu valittavasta vaihtoehdosta. Hankkeen
jatkosuunnittelun, toteuttamisen tai liikennditdvana olon aikaa koskevan
seurannan periaatteet suunnitellaan ja esitetdan yleissuunnitelman yhtey-
dessa. Jatkosuunnittelua koskevia mahdollisia lisaselvitystarpeita ja/tai seu-
rantakohteita ovat pohjaveteen, talousvesikaivoihin, pintavesiin uuden tie-
linjauksen l&hialueen elidstdédn seikat.



ESIPUHE

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menettely) kohteena on
valtatie 12 valilld Jokue - Suvioja. Tieosuus on noin 15 kilometria pitka ja
sijoittuu litin kunnan ja Kuusankosken kaupungin alueille. YVA:n kannalta
keskeinen alue on Kausalan taajaman kohta.

YVA-menettelyn tavoitteena on selvittaa tiehankkeesta aiheutuvat ympa-
ristovaikutukset. YVA-menettelyssa selvitetddn hankkeen vaihtoehtoisten
valtatielinjausten merkittdvimmat vaikutukset ymparistéén ja ihmisiin. Li-
saksi selvitetddan mahdollisuuksia haittojen lieventamiseksi tai torjumisek-
Si.

Sovellettava YVA -menettely perustuu ympéristévaikutusten arviointime-
nettelysta annettuun lakiin. Arviointimenettelya sovelletaan, koska tieosuus
voidaan toteuttaa moottoritiehen rinnastettavana monikaistaisena tiena.

YVA-menettely kdynnistyi YVA-ohjelman laatimisella kevaalla 2006. YVA-
ohjelma oli n&htavilla 3.10.-1.12.2006 ja yhteysviranomaisena toimiva Kaak-
kois-Suomen ympaéristokeskus antoi siitd lausunnon 21.12.2006 hanke-
vastaavana toimivalle Tiehallinnon Hameen tiepiirille. Arviointiselostuksen
laatiminen kaynnistyi tammikuussa 2007. Konsulttina ymparistévaikutus-
ten arvioinnissa ja hankkeen suunnittelussa on toiminut Destia.

YVA-menettelyssa tarkasteltiin nykyisen valtatien parantamisen (VE 0+)
lisdksi valtatien kehittdmisvaihtoehtoja. Valtatien kehittdmisvaihtoehtoina
oli kaksi paavaihtoehtoa, joista toinen ohittaa Kausalan taajaman pohjois-
puolelta (VE 1) ja toinen etelapuolelta (VE 2). Kumpaankin paavaihtoeh-
toon liittyi alavaihtoehtoja (1A, 1C, 2A ja 2C). Vertailuvaihtoehtona kaytet-
tiin hankkeen toteuttamatta jattamista (VE 0).

Yleissuunnittelua ja siihen liittyvad ymparistdvaikutusten arviointia ohjaa-
vaan hankeryhmaan ovat kuuluneet:

Jouni Sivenius, pj
Marketta Hyvarinen
Juha Laamanen
Hanna Kailasto
Pentti Toivanen
Veikko Haimila
Risto Helander
Reijo Kiukas

Hannu Koverola
Erkki Rope

Mirja Karila-Reponen
Frank Hering

Riitta Kallstrom
Asta Asikainen
Riitta Turunen
Raino Kukkonen
Timo Jalkanen, siht.

Tiehallinto, Hdmeen tiepiiri
Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri
Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri
litin kunta

litin kunta

Nastolan kunta

Kuusankosken kaupunki

Kouvolan seudun kuntayhtyma
Paijat-Hameen Liitto

Paijat-Hameen Liitto 1.2.2007 alkaen
Kymenlaakson Liitto

Kymenlaakson Liitto
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus
Hameen ymparistokeskus

Destia, YVA-vastaava

Destia, projektipaallikkd

YVA-selostuksen tekemiseen on lisdksi osallistunut seuraavat asiantunti-
jat: DI Jorma Immonen, Destia (maapera, pohja- ja pintavedet), Maisema-
arkkitehti Laura Soosalu, Destia (maisema ja kulttuurihistoria), luontokar-
toittaja Petri Parkko, Kotkansiipi (luontoselvitykset), Fil.lis. Antti Merildinen,
Linea Oy (yhdyskuntarakenne ja maankaytt), MMM Annamari Ruonakos-
ki, Linea Oy (ihmisiin kohdistuvat vaikutukset), FM Tero Virjonen, Promet-
hor Oy (melu- ja tarinavaikutukset), FM Seija Vare, Sito-Konsultit Oy (luon-
tovaikutukset ja eldinten kulkureitit)

Tampereella marraskuussa 2007

TIEHALLINTO, Hameen tiepiiri



YHTEYSTIEDOT

HANKKEESTA VASTAAVA

Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Akerlundinkatu 5 B

PL 376

33101 TAMPERE

Yhteyshenkilo:

Jouni Sivenius

puh. 0204 22 4139

e-mail jouni.sivenius@tiehallinto.fi

YHTEYSVIRANOMAINEN

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus
Kauppamiehenkatu 4

PL 1023

45101 KOUVOLA

Yhteyshenkil6:

Asta Asikainen

puh. 020 490 4392

e-mail asta.asikainen@ymparisto.fi

SUUNNITTELUKONSULTTI

Destia, Konsulttipalvelut
Paivarannantie 10

PL 1881

70421 KUOPIO

Yhteyshenkil6t:

Raino Kukkonen (ymparistovaikutusten arviointi)
puh. 0400 207 724

e-mail raino.kukkonen@destia.fi

Timo Jalkanen (yleissuunnittelu)
puh. 0400 583 116
e-mail timo.jalkanen@destia.fi
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1.1 Hanke ja sen sijainti

Tama arviointiselostus on osa Tiehallinnon Hameen tiepiirin toteuttamaa
ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA) liittyen valtatien 12 paran-
tamiseen valilld Jokue - Suvioja. Valtatien kehittdmisen tavoitetilan 1ahto-
kohtana on Kausalan lansipuolella keskikaiteellinen ohituskaistatie ja ita-
puolella keskikaiteellinen nelikaistainen valtatie.

Arviointia varten on muodostettu kehittdmisvaihtoehtoja, joiden alkupistee-
na on Hiision eritasoliittyma (etl) ja paatepisteena Suvioja. Arvioitavat vaih-
toehdot sijaitsevat litin kunnan ja Kuusankosken kaupungin alueilla.

Tieosuutta koskeva maantielain mukainen yleissuunnitelma laaditaan YVA-
menettelyn jalkeen. Yleissuunnitelma laaditaan koskien valtatieosuutta
Uusikyla-Suvioja (33 km), josta YVA menettelyn kohteena oleva tieosuus
Jokue - Suvioja muodostaa noin puolet. Yleissuunnitelman tiejakso koskee
Nastolan ja litin kuntia sek& Orimattilan ja Kuusankosken kaupunkeja.

1.2 Tarkoitus ja tarve
Hankkeen tieverkollinen asema

Valtatie 12 on yksi tarkeimpia ita-lansisuuntaisia paayhteyksia Suomessa
toimien merkittdvana raskaan liikenteen kuljetusreittinad Lansi- ja Kaakkois-
Suomen valilla sekd myds yhteytend satamiin ja rajanylityspaikoille. Valta-
tien 12 Lahden ja Kouvolan vélinen tiejakso sisaltyy Liikenne- ja viestinta-
ministerién paateiden runkotieverkkoesitykseen.

Ymparistévaikutusten arvioinnissa kasiteltava valtatien 12 tieosuus Jokue-
Suvioja on osa Lahti-Kouvolan yhteysvalihanketta. Suunnittelukohteen tie-
verkollinen sijainti on esitetty kuvassa 1.

Nykytilanne ja ongelmat

Koko yhteysvalin merkittdvin ongelma on sen huono liikenneturvallisuus.
Yhteysvali kuuluu onnettomuustiheydeltaan valtateiden vaarallisimpaan vii-
dennekseen. Yhteysvalilla valtatie on tasoltaan epayhtenainen.

Yhteysvalin I&ntinen osuus Lahdesta Nastolaan (vali Joutjarvi-Uusikyld) on
nykyisin levedkaistainen moottorilikennetie. Keskiosuus Nastolan Uusiky-
Iasta litin Jokueen poikkeaa tasoltaan sen lansipuolisesta moottoriliikenne-
tieosuudesta mm. tien kapeuden, mutkaisuuden, puutteellisten ohitusmah-
dollisuuksien ja alhaisten nopeusrajoitusten vuoksi. Tieosuutta koskevassa
kehittdmisselvityksessa tie on esitetty parannettavaksi uudelle tielinjauk-
selle nykyisen tien etelapuolelle valilld Uusikyla - Jokue.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen tieverkollinen sijainti

Ymparistovaikutusten arvioinnissa kasiteltava yhteysvalihankkeen itaisin
tieosuus Jokue-Suvioja (noin 15 km) sijoittuu litin kunnan ja Kuusankosken
kaupungin alueelle. Tieosuuden lansipaa sijoittuu Kausalan taajamaraken-
teeseen, jossa kapea tie ja runsas raskas liikenne haittaavat seka valtatie-
liikenteen etta taajaman sisaisen liikenteen sujuvuutta ja heikentavat tur-
vallisuutta. Taajamaosuudella ohitusmahdollisuudet ovat lahes olematto-
mat. Valtatien nopeusrajoitus on lahes neljan kilometrin matkalla 60 km/h.
Kausalan taajamassa valtatieliikenteesta aiheutuu haittaa taajamaympa-
ristdlle (mm. melu, tarina, paastot, estevaikutus). Taajaman itdpuolelle jaa-
va tieosuus Tillola-Suvioja on ns. levedpiennartieta, jolla ohittamismahdolli-
suudet ovat tien kaarteisuudesta ja suuresta raskaan liikenteen maarasta
johtuen myo6s puutteelliset.

Suunnittelun ja ymparistovaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Tieosuuden Jokue-Suvioja parantamishankkeen lahtdékohtana ovat Valta-
tien 12 yhteysvalin Lahti-Kouvola kehittamisselvitys (2002) ja sita taydenta-
va Selvitys yhteysvalihankkeen sisallosta (2005), joissa maaritellyssa ta-
voitetilan ratkaisussa Kausalasta lanteen valtatien poikkileikkaus on ns. jat-
kuva keskikaiteellinen ohituskaistatie ja itdan poikkileikkaus on keskikai-
teellinen nelikaistatie. Tieosuuden kaikki littymat ovat tavoitetilassa erita-
soliittymia.

Tarkasteltavan valtatieosuuden lansipuolelle sijoittuvan tieosuuden Uusiky-
1a - Jokue (kartalla punaisella) vaihtoehtoja ja vaikutuksia on selvitetty vuonna
2005 paattyneessa YVA-menettelyssa. Siind kasiteltiin vaihtoehtoja, jotka
liittyivat Jokuen kohdalla Kausalan taajaman pohjoispuolelle aiemmissa
suunnitteluvaiheissa linjattuun ohikulkutiehen. Tieosuuden Jokue-Suvioja

(kartalla vihrealld) YVA-menettelyn aikana on noussut esille myds Kaus-
alan etelapuolelle sijoittuvia ohitustievaihtoehtoja, jotka erkanevat Uusikyla
- Jokue -valin vaikutusarvioinnissa tarkastelluista linjauksista Hiision koh-
dalla. Tama laajentaa vaikutusten arviointiin siséltyvaa aluetta osittain limit-
tyvaksi jo valmistuneen Uusikyla-Jokue -valin ymparistévaikutusten arvi-
oinnin kanssa (kuva 2).
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Kuva 2. Suunnittelualueen yleiskartta.

1.3 Tavoitteet

1.3.1 Valtakunnalliset alueidenkédyton tavoitteet

Valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista hankkeen suunnittelussa ote-
taan erityisesti huomioon alue- ja yhdyskuntarakennetta, elinymparistoa,
luonnonvaroja ja yhteysverkostoja koskevat tavoitteet. Alueidenkayttétavoit-
teita tarkastellaan kokonaisuutena, jota sovitetaan yhteen hankealueen
maankayttoratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden nakdkulmasta yhteysverkosto-
jen kannalta oleellista on valtakunnallisten tarpeiden turvaaminen siten, etta
edistetdan toimivaa aluerakennetta ja kansainvalista kilpailukykya. Liiken-
neverkon osalta tavoitteet liittyvat erityisesti paatieverkkoon.
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Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista

keskeisimpid ovat:

m Aluerakenteen osalta tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamis-
ta. Olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyddynnetaan ja taajamia
eheytetaan. Ihmisten terveydelle aiheutuvia haittoja ja riskeja ehkais-
tédan ja vahennetaan. Melusta aiheutuvaa haittaa pyritdan vahentamaan.

m Luonnonvarojen saatavuus myos tuleville sukupolville turvataan. Mer-
kittdvia ja yhtenaisia luonnonalueita ei tarpeettomasti pirstota. Pohja- ja
pintavesien suojelu- ja kayttotarpeet otetaan huomioon ja pohjavetta
vaarantavat toiminnot sijoitetaan riittdvan etaalle tarkeitd pohjavesi-
alueista. Laajoja ja hyvid metsatalousalueita ei pirstota.

m Liikennejarjestelmia kehitetdan kokonaisuuksina, erityistd huomiota kiin-
nitetdan liikkennetarpeen vahentamiseen seka liikenneturvallisuuden ja
ymparistdystavallisten liikennemuotojen kayttdedellytysten parantami-
seen. Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan kehittdmalla ensisijai-
sesti olemassa olevia paaliikkenneyhteyksid. Alueidenkaytéssa on tur-
vattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittdvien maanteiden
jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet.

1.3.2 Maakunnan kehittamisen tavoitteet ja valtatien suunnittelun
maakunnalliset lahtokohdat

Maakunnan kehittdmisen tavoitteet sisaltyvat maakuntavaltuuston 12.6.2006
hyvaksymaan ja ymparistoministeridssa vahvistettavana olevaan Kymen-
laakson maakuntakaavaan. Kaavaan sisaltyvia yhdyskuntarakennetta ja
liikennettd koskevia tarpeita ja tavoitteita ovat:

m Kausalaa kehitetdén kaupunkikeskuksena ja litin kirkonkyldd maaseu-
tukeskuksena. Kaikkien taajamien keskustoja tulee kehittda elavina
asumis- ja toimintaymparistéina niiden nykyiseen tunnistettavaan luon-
teeseen tukeutuen. Palvelujen kehittdmiselle tulee luoda erityiset edel-
lytykset.

m  Aluerakenteen toimivuuden varmistamiseksi tulee osoittaa yritystoimin-
taa ja asumista parhaiten palveleva likennevaylasto seka varmistaa nii-
den kehittamiseen tarvittavien aluevarausten riittdvyys. Kaavavarausten
tulee tuoda edellytykset parantaa paateiden sujuvuutta ja turvallisuutta.
Pitkan aikavalin likennehankkeiden aluetarpeet tulee sovittaa muuhun
alueidenkayttoon.

m Liikennejarjestelman osalta pyritdan ekologisesti kestaviin ratkaisuihin.
Maankaytdn suunnittelussa pyritdan liikenteen vahentamiseen.

littid ja Kausalaa koskevat keskeiset seutu- ja maakuntakaavan periaatteet
ja ratkaisut on selostettu luvussa 5.6 (yhdyskuntarakenne).

Valtatien 12 linjausta Kausalan kohdalla on selvitetty aiemmin seutukaava-
jatiensuunnitteluprosessien yhteydessa. Valtatien sijainti eri vaiheiden seu-
tukaavoissa on selostettu yksityiskohtaisemmin luvussa 5.6 (yhdyskunta-
rakenne).

Seutu- ja maakuntakaavaan merkitty valtatien linjaus perustuu paasuunta-
selvitykseen (v. 1988) seka yleissuunnitelmaan (v.1991).

1.3.3 Hankkeen tavoitteet

Yleissuunnitelmaa varten valtatien 12 parantamiselle valilla Jokue-Suvioja
on arviointiohjelman laatimisvaiheessa laadittu tavoitteet, joissa on otettu
huomioon valtatien 12 liikenneverkollinen asema seka alueen paikalliset
l&ahtékohdat. Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty valtakunnallisiin yleistavoit-
teisiin sek& seudullisiin ja paikallisiin tavoitteisiin.

Valtatietd 12 koskevat valtakunnalliset yleistavoitteet:

m  kehitetddn Lansi-Suomen ja Kaakkois-Suomen valille tasoltaan runko-
verkon laatutason tayttava valtatieyhteys

m vahennetdan liikkennekuolemia ja henkildvahinko-onnettomuuksia mer-
kittavasti paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti

m parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta
seka matka-aikojen ennustettavuutta

m otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

= pyritddn yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun.

Valtatietd koskevat seudulliset ja paikalliset tavoitteet:

m turvataan alueen kuntien valisten tyd- ja asiointimatkojen sujuvuus

m |uodaan uusia ja parannetaan olemassa olevia toimintaedellytyksia seu-
dun elinkeinoelaman kehittymiselle

m vahennetaan merkittavasti likenteesta aiheutuvaa pohjaveden pilaantu-
misriskid Salpausselan harjualueella

m kehitetdan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettad ne paran-
tavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta
ja tukevat Kausalan yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittymis-
ta.

m parannetaan paikallisen auto- ja kevyen liikenteen turvallisuutta erityi-
sesti Kausalan taajamassa.

®  minimoidaan valtatien aiheuttamat ymparistéhaitat (melu, tarina, paas-
tot ja estevaikutus) seka haitat maankaytolle.

m turvataan elinymparistdn viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimi-
vuus ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympa-
ristdn seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

m varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhtey-
det pysakeille.

Suunnittelutydssa maaritelldaan tutkittavien linjausvaihtoehtojen ratkaisut ta-
voitteiden saavuttamiseksi sekd haittavaikutusten torjumiseksi ja lieventa-
miseksi. Lisaksi sekad ymparistovaikutusten arvioinnissa ettad suunnittelus-
sa tarkastellaan sita, milla tavoin asetetut tavoitteet toteutuvat eri vaihtoeh-
doilla.

1.4 Suunnittelu- ja paatoksentekotilanne

1.4.1 Suunnitteluvaihe ja hankkeen toteuttamisen aikataulu

Nyt kdynnissa oleva hankkeen suunnitteluvaihe on maantielain mukaisen
yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitelmassa tien periaateratkaisut
tasmentyvat ja yhteiskunnallinen hyvaksyttavyys varmistetaan. Yleissuun-
nitelman laatimisen yhteydessa tarkastellaan vaihtoehtoja ja arvioidaan

hankkeen vaikutuksia eri ndkdkulmista. Yleissuunnitteluun kuuluu oleelli-
sena osana vuorovaikutus ja osallistuminen. Ymparistévaikutusten arvioin-
timenettely (YVA) sisaltyy yleissuunnitteluprosessiin ja otetaan huomioon
aikataulun, vaiheistamisen ja vuoropuhelun jarjestamisessa.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin jalkeen yleissuunnitelma viimeistellaan ja
suunnitelma kasitelladn maantielain mukaisesti. Tien parantamisen liiken-
teelliset ja tekniset perusratkaisut hyvaksytaan yleissuunnitelman hyvaksy-
mispaatoksella. Hyvaksytyt ratkaisut ovat ohjeena seuraavassa suunnitte-
luvaiheessa, tiesuunnitelmassa, jossa painopiste on toimenpiteiden tarkan
sijainnin ja yksityiskohtaisten ratkaisujen suunnittelussa seka toimenpitei-
den kustannusten maarittdmisessa. Tiesuunnitelma antaa hyvaksyttyna Tie-
hallinnolle oikeuden tien toteuttamiseen ja tarvittavien alueiden haltuunot-
toon.

Hankkeen yleissuunnitelma valmistuu vuonna 2008. Tiehankkeen jatkosuun-
nittelun vaiheet ja aikataulu riippuvat tienpidon rahoituksen kehittymisesta
ja hankkeen etenemisesta valtakunnan paatiehankkeiden hankelistalla.
Rakentamisen on arvioitu alkavan aikaisintaan vuonna 2010 ja parantami-
nen on tarkoitus toteuttaa vaiheittain.

Kaynnissa olevan vaiheen, yleissuunnittelu ja YVA, sijoittuminen maantei-
den suunnittelujarjestelmaan on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Yleissuunnitelma ja YVA maanteiden suunnittelujérjestelmésséa
(Yleissuunnitteluohje 2007)
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1.4.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Valtatien 12 yhteysvalia Lahti-Kouvola koskevia parantamissuunnitelmia on
laadittu 1980-luvulta 1&htien. N&ita ovat olleet mm.:

m Valtatie 12 valilla Jokue-Tillolla paasuuntaselvitys (1985)

m Valtatien 12 rakentaminen moottoritieksi valilld Uusikyla-Tillola,
paasuuntaselvitys (1988)

m Valtatien 12 rakentaminen moottoritieksi, yleissuunnitelma (1991)

Vuonna 2002 laadittiin koko yhteysvalia Lahti - Kouvola koskeva kehitta-
misselvitys (Valtatie 12 Lahti - Kouvola, yhteysvalin kehittdmisselvitys), jos-
sa tieosuutta on tarkasteltu kokonaisuutena ja sen parantamiselle on maa-
ritelty kehittdmispolku. Yhteysvalin sisalt6a ja kehittdmisvaihtoehtoja on tar-
kasteltu lisadksi vuonna 2005 valmistuneessa selvityksessa Vt 12 Lahti -
Kouvola kehittdminen, Selvitys yhteysvalihankkeen sisalldsta, josta Tiehal-
linnon keskushallinto on tehnyt hyvaksymispaatoksen 10.3.2006.

Esitetyilla toimenpiteilld halutaan parantaa tien liikenneturvallisuutta ja su-
juvuutta seka vahentaa tiesta ja liikenteesta aiheutuvia hairioita. Tavoiteti-
lan 2030 ratkaisussa valtatieosuus toteutetaan keskikaiteellisena osittain
4-kaistaisena (2+2) ja osittain 3-kaistaisena (2+1) seuraavasti:

m Lahden Joutjarveltéd Nastolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2+2)
m Nastolasta Uusikyldan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1)

m Uusikyldstd Kausalaan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1)

m Kausalasta Kouvolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2+2).

Tavoitetilan mukaisessa ratkaisussa kaikki valtatien littyméat ovat eritasoliit-
tymia. Tavoitetilaan vaiheittain etenemisratkaisuina on ollut esilla mm. rat-
kaisu, jossa nelikaistaiset osuudet rakennettaisiin aluksi kolmikaistaisina
ohituskaistateina ja osa liittymista toteutettaisiin ensin porrastettuina tasoliit-
tymina.

Kouvolan seudun liikennemalli- ja ennuste on valmistunut vuonna 2006.
Selvitys on alueen toimijoiden yhteiseen nakemykseen perustuva kuvaus
liikennejarjestelman kehittdmisesta. Liikennejarjestelman ja yhdyskuntara-
kenteen sekd maankaytdn vuorovaikutus on suunnitelmassa merkittéavas-
sa osassa. Valtatien 12 kehittdminen valilld Jokue-Suvioja sijoittuu kysei-
sen selvityksen alueelle.

1.5 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja hankkeisiin

1.5.1 Hankkeen liittyminen alueidenkaytén suunnitteluun

Nykyiset kaavavaraukset pohjautuvat suunnitteluosuuden aiemmissa vai-
heissa tehtyihin ratkaisuihin valtatien linjauksesta. Vaikutusten arvioinnin
yvhteydessa tarkastellaan muutostarpeet oikeusvaikutteisiin kaavoihin. Kaa-
voitustilanne on selostettu kohdassa 5.6.3.

1.5.2 Hankkeen liittyminen muihin tiehankkeisiin

Valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvali siséltyy Liikenne- ja viestintdministeri-
On paateiden runkoverkkoesitykseen. Runkotiet palvelevat ennen kaikkea
pitkdmatkaista liikennetta ja niille on asetettu korkeat laatuvaatimukset su-
juvan liikenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi.

Tieosuuden Jokue-Suvioja parantamien on osa valtatien 12 yhteysvalin Lahti-
Kouvola kehittdmista. Yhteysvali Lahti-Kouvola rajautuu lannessa valtatie-
hen 4 ja idassa valtatiehen 6. Valtateiden keskindiset eritasoliittymaratkai-
sut ratkaistaan valtateiden 4 ja 6 suunnittelun yhteydessa.

Tieosuuteen Tillola-Kelltti liittyen on parhaillaan laadittavana tiesuunnitelma,
jossa valtatietd parannetaan noin neljan kilometrin matkalla. Tiesuunnitel-
ma valmistuu vuonna 2007 ja sen mukaisessa ratkaisussa valtatie leven-
netdan nykyisella linjauksellaan keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi. Tiesuun-
nitelman hallinnollinen kasittely tapahtuu YVA-menettelyn paatyttya v. 2008.

Valtatieosuutta Mankala-Kausala ollaan parhaillaan (2006-2007) paranta-
massa liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden edistdmiseksi. Hankkeeseen
sisaltyy keskikaiteellinen ohituskaista, paaliittymien parantamisia seka yk-
sityisten teiden ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

1.5.3 Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin

Ratahallintokeskus on laatinut vuonna 2006 Lahti-Vainikkala rataosuutta
koskevan yleissuunnitelman. Ratasuunnitelman vaikutukset valtatien 12
parantamishankkeen teknisiin ratkaisuihin ovat tien ja radan risteamiskoh-
tia lukuun ottamatta vahaiset. Ainoa merkittdva muutos rautatien linjauk-
seen on Tillolan etelapuolella sijaitsevan Suurisuon kohdalla tehtava pie-
nehkd ratalinjauksen oikaisu, jolla ei ole vaikutusta tutkittaviin valtatierat-
kaisuvaihtoehtoihin.

Rautatien ja valtatien liikenteesta aiheutuu alueelle ymparistdvaikutuksia,
kuten esimerkiksi melua, tarinda ja paastoja. Lisaksi rautatie ja valtatie
muodostavat alueelle estevaikutuksen.

1.5.4 Hankkeen edellyttamat luvat ja paatékset

Tiehallinto tai liikenne- ja viestintdministerié tekee maantielain (2005/503)
mukaan kasiteltavasta yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatdéksen. Hyvak-
symispaatdksessa on kaytava ilmi, milla tavalla ymparistévaikutusten arvi-
ointi ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto on otettu huomioon. Hy-
vaksymispaatoksen jalkeen hanke voidaan sisallyttaa tiepiirin 4-vuotiseen
toiminta- ja taloussuunnitelmaan (TTS).

Ennen valtatieosuuden rakentamista on laadittava ja hyvaksyttava maan-
tielain mukainen tiesuunnitelma.

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytté- ja ra-
kennuslain (1999/132) mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéon on selvitetty. Yleis-
suunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikut-
teista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kunta ja alueellinen ymparistékeskus sita puolta-
vat.

Suunnittelualueen oikeusvaikutteinen seutukaava tulee korvautumaan par-
haillaan ymparistdministeridssa vahvistettavana olevalla maakuntakaaval-
la. Mikali maakuntakaava vahvistetaan valtatieratkaisun osalta sellaisenaan,
voidaan tiensuunnittelua ja tietd koskevaa paatdksentekoa jatkaa maantie-
lain mukaisesti. Mikali maakuntakaavaa tai maakuntakaavaan merkittya
valtatieratkaisua ei vahvisteta, jaa vahvistettu seutukaava edelleen voimaan
maakuntavaltuuston paatéksen mukaisesti. Aluetta voidaan kasitelld seu-
raavassa maakuntakaavassa, jos maakuntahallitus paattaa sisallyttaa sen
kaavan valmisteluun. Maakuntakaavan valmistelussa voidaan talléin Kaus-
alan kohdan liikenneratkaisun osalta kayttaa hyvaksi ymparistdvaikutusten
arvioinnissa ja tien yleissuunnittelussa laadittuihin selvityksiin ja suunnitel-
miin.

Aluetta koskeva yleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen eikd sellaisena esta
yleiskaavaan sisaltyvasta tieratkaisusta poikkeavan tien yleissuunnitelman
hyvaksymista. Mikali yleissuunnitelma laaditaan hyvaksytyista ja vahviste-
tuista kaavoista poikkeavalla linjauksella on yleiskaavoituksen tarve ja laa-
juus tarpeen selvittdd yhdessa Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen ja
Kymenlaakson liiton kanssa.

Hankkeen rakentamiseen ja rakentamisen edellyttamiin lupiin kuuluvat muun
muassa kunkin hankkeen tarpeen mukaiset vesilain, ymparisténsuojelulain
ja maa-aineslain mukaiset luvat ja ilmoitukset.
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIONTIMENET-
TELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Ymparistovaikutusten arvioinnin tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelya koskevan lain ("YVA-laki" - 468/
1994) tavoitteena on edistdd ymparistovaikutusten arviointia ja yhtenaista
huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa. Samalla tavoittee-
na on lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Tie-
hallinnon kaytannén mukaisesti YVA-menettelylla pyritdan ehkaisemaan
haitallisten ymparistévaikutusten syntyminen seka sovittamaan yhteen eri
nakodkulmia ja tavoitteita.

Laki edellyttaa, ettda hankkeen ymparistdvaikutukset on selvitettava lain
mukaisessa arviointimenettelyssa ennen kuin ryhdytdan ymparistévaiku-
tusten kannalta olennaisiin toimiin. Viranomainen ei saa myoéntaa lupaa
hankkeen toteuttamiseen tai tehdd muuta siihen rinnastettavaa paatésta
ennen arvioinnin paattymista.

Ymparistévaikutusten arviointimenettely ei ole paatéksenteko- tai lupame-
nettely, joten arvioinnin aikana ei tehda paatosta tien toteuttamisesta. YVA:sta
saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto vaikuttavat jatkosuunnitte-
luun. Tavoitteena on selvittda todelliset parantamisvaihtoehdot tiensuunnit-
telun tueksi siten, etta tien suunnittelua voidaan YVA:n jalkeen jatkaa maan-
tielain mukaisella yleissuunnitelmalla. Yleissuunnitelmaa koskevasta paa-
toksesta on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja siitd annettu yhteysvi-
ranomaisen lausunto on otettu huomioon.

2.2 Arvioinnin tarpeellisuus

Laki ja asetus ymparistévaikutusten arvioinnista (ns. YVA-laki) tulivat voi-
maan vuonna 1994. Laissa ja asetuksessa maaritelldan millaisissa hank-
keissa ja milld menettelylld arviointi tehdaan, mita vaikutuksia arvioidaan ja
mita asioita arviointi sisaltda, miten arviointi otetaan huomioon paatéksen-
teossa seka milla tavoin kuuleminen jarjestetaan.

Arvioinnin tarpeellisuudesta saadetaan ymparistovaikutusten arviointime-
nettelya koskevassa asetuksessa (713/2006).

Valtatien 12 parantamiseen valilla Jokue-Suvioja sovelletaan YVA-menet-
telyd ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun asetuksen 9 §:n
kohtien b ja ¢ perusteella (uuden tien rakentaminen tai uudelleen tien linja-
us tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yhtdjaksoisen neli- tai
useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintdan 10 kilometrid).

Aiempien suunnitteluvaiheiden yhteydessa ei ole tehty ymparistovaikutus-
ten arviointia koskevan lain ja asetuksen mukaista hankkeen arviointia ja
vaihtoehtojen vertailua.

2.3 Arviointimenettelyn osapuolet ja organisointi

2.3.1 Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa hankkeen
valmistelusta ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on oltava selvilla
hankkeensa ymparistovaikutuksista. Arviointimenettelyssa hankkeesta vas-
taava laatii arviointiohjelman ja selvittdd hankkeen ymparistdvaikutukset.
Ymparistdvaikutusten arvioinnissa kasiteltava jakso sijaitsee Tiehallinnon
Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella. Hdmeen ja Kaakkois-Suomen tiepiiri-
en keskinaisen sopimuksen perusteella hankkeen suunnittelusta ja ympa-
ristévaikutusten arvioinnista vastaa Hameen tiepiiri. Hankkeesta vastaava
on Tiehallinto, Hadmeen tiepiiri. YVA:n laadinnassa hankevastaava on kayt-
tanyt konsulttina Destiaa (14.2.2007 saakka Tieliikelaitos).

2.3.2 Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siitd, ettd hankkeen ymparistdvaikutusten
arviointimenettely jarjestetdan. Yhteysviranomaisen tehtavistd on sdadetty
YVA-laissa ja -asetuksessa. Yhteysviranomaisen tehtaviin kuuluu mm. YVA-
ohjelman ja -selostuksen laittaminen nahtaville, julkiset kuulemiset , lau-
suntojen ja mielipiteiden vastaanottaminen seka lausunnon antaminen ar-
viointiohjelmasta ja -selostuksesta. Tassa hankkeessa yhteysviranomaise-
na toimii Kaakkois-Suomen ymparistokeskus

2.3.3 Muut viranomaiset, osapuolet ja kansalaiset

Muita suunnitteluun ja ymparistdvaikutusten arviointiin osallistuvia viranomai-
sia ovat litin ja Nastolan kunnat sekd Kuusankosken kaupunki, Kymenlaak-
son liitto, Kouvolan seudun kuntayhtyma, Ratahallintokeskus (RHK) seka
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus. Nama viranomaistahot ovat edustet-
tuna hankeryhmassa, joka ohjaa suunnittelua ja vaikutusten arviointia. Han-
keryhmassa valitetdan tietoja eri osapuolien tavoitteiden ja suunnitelmien
yhteensovittamiseksi valtatiehankkeen kanssa. Hankeryhm&an kuuluvien
edustajien nimet on mainittu esipuheessa.

2.4 Arviointimenettelyn vaiheet

Ymparistovaikutusten arviointi on tehty kahdessa vaiheessa:

Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laadittiin suunnitelma arvioin-
nin tekemiseksi.

Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehtiin arviointiohjelman
ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pohjalta. Vaiheen aikana
tarkennettiin ymparistda koskevia tietoja ja suunnitelmavaihtoehtoja, arvi-
oitiin ja verrattiin vaihtoehtoja, laadittiin ehdotukset vaikutusten lieventami-
seksi ja suunnitelma seurannan jarjestamiseksi.

2.5 Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus kuulutti ymparistovaikutusten arvioin-
tiohjelmasta 2.10.-1.12.2006. Ymparistokeskus antoi lausunnon Hameen
tiepiirille 21.12.2006.

Ymparistdkeskuksen lausunnon mukaan hanke ja sen tarve ja tavoitteet
sekd ympariston nykytila on YVA-ohjelmassa esitetty asianmukaisesti. Ar-
vioinnin yhteydessa hyddynnettavat aineistot ja menetelmét on esityksel-
taan paaosin riittava. Myos hankkeen todennakdisimmat merkittavat vaiku-
tukset on tunnistettu asianmukaisesti. Lausunnossa edellytetaan tarkastel-
tavien vaikutusten ndkdkulman terdvoittamistad YVA-lain mukaisiin vaiku-
tuksiin ja niiden vertailuun eri vaihtoehtojen kesken. Kaakkois-Suomen
ymparistokeskus katsoo lausunnossaan, etta valtatien 12 parantaminen
valilla Jokue-Suvioja YVA-ohjelma on riittdva esitetyt tarkennukset huomi-
oiden. Yhteysviranomaisen lausunto on kokonaisuudessaan arviointiselos-
tuksen liitteend 1.

Hankeryhma kasitteli yhteysviranomaisen lausunnon. Lausunnossa esite-
tyt arvioinnin suorittamista, kohdentamista ja aineistoja koskevat nakékoh-
dat on otettu huomioon arvioinnin suorittamisessa.

2.6 Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen

YVA-ohjelman laatimisvaiheessa jarjestettiin sidosryhmille esittelytilaisuus
5.9.2006. Lisaksi on pidetty rynmahaastatteluja 5.9.2006 ja 19.9.2006.

Arviointiohjelman esittelytilaisuus yleisélle pidettiin 13.10.2006 Kausalas-
sa.

Arvioinnin tekemisen aikana jarjestettiin yhdyskunta-, elinkeino- ja ihmisiin
kohdistuvia vaikutuksia koskeva seminaari Kausalassa 23.1.2007.

Hankkeen internetsivuilla on esitelty hanketta koskevaa ajankohtaista ai-
neistoa.

2.7 Arviointiselostuksen néhtavilla olo ja YVA-menettelyn
paattyminen

Arviointiselostus pidetdan nahtavilld kahden kuukauden ajan alkaen mar-
raskuussa 2007. Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa 60 vuorokauden
kuluessa nahtavilldoloajan paattymisen jalkeen.
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Kuva 4. Arvioitavat vaihtoehdot olivat esillé arviointiohjelman esittelytilaisuudessa Kausalassa syyskuussa 2006.

Kuva 5. Tammikuussa 2007 jérjestettiin Kausalan yhdyskuntarakennetta ja valtatievaihtoehtoja kasitteleva seminaari.
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3 VAIHTOEHDOT

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatien parantamistoimenpiteiden suunnittelulla tdhdatadan olemassa ole-
vien ja tulevien liikenteellisten ja ymparistollisten ongelmien; huonon liiken-
neturvallisuuden, ruuhkaisuuden, littymaongelmien, puutteellisen tiegeo-
metrian, melu-, pdly-, ja estehaittojen seka pohjavesiriskien, poistamiseen
tai niiden aiheuttamien haittojen lieventédmiseen. Yhteysvalin Lahti - Kouvo-
la kehittamiselle on asetettu tavoitetila, joka toimii suunnitteluratkaisujen
runkona. Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin aikana valtatielinjauksen
ohella tdsmentyvat mm. tien poikkileikkaus, liittymaratkaisut seka niihin liit-
tyvien teiden mahdolliset linjausmuutokset, pohjavesien suojaustarpeet seka
kevyen liikenteen yhteydet. Tarkasteluissa otetaan kantaa vaiheittain ra-
kentamisen mahdollisuuksiin seka kehittamispolkuun.

Alla olevassa kuvassa 6 on esitetty YVA:ssa tutkittavien paavaihtoehtojen
maastokaytavat.

Tistaises - o

.~ KUUSANKO

Kuva 6. Tutkittavat pddvaihtoehtojen maastokéytavét

3.1.1 Liikenteelliset lahtokohdat

Suunnittelujakso on vilkasliikenteinen. Jokue-Suvioja keskimaarainen liiken-
nemaara on 7700 - 8700 ajoneuvoalvrk (KVL 2005), josta raskaan liiken-
teen osuus on merkittava, 1100 - 1300 ajoneuvoal/vrk (14-16 %). Arkivuoro-
kauden aikana raskaan liikenteen osuus kohoaa enimmilldan jopa noin 20
Y:iin.

Valtatieosuutta koskevan liikenne-ennusteen perusteena on kaytetty vuon-
na 2006 valmistuneen "Kouvolan seudun liikennemalli ja -ennusteet" -selvi-
tyksen mukaista liikenteen kasvua. Laaditun liikenne-ennusteen mukaan
nykyisella tiestolla valtatien keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL)
kasvaisi vuoden 2006 tilanteen 7500-8600 ajoneuvosta/vrk vuoteen 2040
mennessa 10400-11860 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kuvassa 7 on esitet-
ty valtatien likennemaarien ennustettu kehittyminen valilla Uusikyla-Suvi-
oja.

Valtatielld Kausalan itdpuolella on nopeusrajoitus 80 km/h, Kausalan taaja-
massa 60 km/h ja valilla Tillola-Suvioja 100 km/h.

Yhteysvali kuuluu kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta valtatei-
den vaarallisimpaan viidennekseen. Osuudella Jokue-Suvioja on tapahtu-
nut vuosina 2001-2005 yhteensa 102 liikenneonnettomuutta, joista henki-
I6vahinkoihin on johtanut 19 onnettomuutta. Naissa on loukkaantunut yh-

teensa 31 ja kuollut 2 henkil6a. Onnettomuustyypeista eniten on tapahtu-
nut yksittdisonnettomuuksia (30), eldinonnettomuuksia (31), kaantymis-,
ristedmis- ja peraanajo-onnettomuuksia (19) seka ohitus- ja kohtaamison-
nettomuuksia (10).
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Kuva 7 Valtatien 12 liikenneméérien (KVL) kehittyminen vuosina 2006 - 2040 ja nopeusrajoitukset
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3.1.2 Tekniset lahtokohdat

Valtatien poikkileikkauksen kokonaisleveys on osuudesta riippuen 8,0-13,0
metrid, jossa pientareen osuus on 0,5-3,0 metria puolellaan. Ajorata on le-
veimmillaan valilla Tillola-Suvioja, jossa tiella on ns. leveapiennarpoikkileik-
kaus ja kapeimmillaan Kausalan taajaman kohdalla.

Kausalan kohdalla valtatielld on nopeusrajoitus 60 km/h noin 3,6 kilometrin
matkalla. Muualla valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h-100km/h.

Kausalan taajaman lansipuolella (Kausala-Mankala) valtatietd 12 paranne-
taan vuosina 2006 - 2007 rakentamalla mm. keskikaiteellinen ohituskaista
ja Kausalan paaliittymaan kiertoliittyma seké toteuttamalla kevyen liikken-
teen vayla- ja yksityistiejarjestelyja. Lisaksi Kaakkois-Suomen tiepiiri on laa-
timassa tiesuunnitelmaa Kausalan itdpuolella (vali Tillola-Keltti) sijaitsevan
leveadpiennartieosuuden parantamiseksi. Suunnitteilla on keskikaiteella va-
rustettu nelikaistatie. Tiesuunnitelma valmistuu vuoden 2007 lopulla. Suun-
nitelman mukainen ratkaisu voidaan hyodyntaa tavoitetilan ratkaisuissa.
Tiesuunnitelman hallinnollinen kasittely ja hyvaksymispaatos tehdaan YVA-
menettelyn paattymisen jalkeen.

Parannettavan valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvalin kehittdmisselvitykses-
sa valtatien tavoitetilan poikkileikkauksina ovat olleet esilla tieosuudesta
riippuen keskikaiteellinen jatkuva ohituskaistatie tai keskikaiteellinen neli-
kaistatie. Alla olevassa kuvassa 8 on esitetty kehittamisselvityksen yhtey-
dessa esilla olleet poikkileikkaukset seka tavoitetilan ettd mahdollisen vai-
heittain rakentamisen 1. vaiheen osalta.

Valtatien poikkileikkaustyypin valinta ja mahdollinen vaiheittain rakentami-
nen ratkaistaan yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.

3.2 Vaihtoehto 0 - hanketta ei toteuteta

Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta ja siihen siséltyvat jo toteutettavaksi paa-
tetyt ja 2007 valmistuvat toimenpiteet valilla Mankala-Kausala. Vaihtoehto
0 toimii l&hinn& vertailuvaihtoehtona ja vaihtoehtojen vaikutusten kuvauk-
sen lahtdékohtana, joissa vaihtoehtojen vaikutuksia kuvataan muutoksena
nykytilaan.

Vaihtoehdon 0 liikennemaarien kehittyminen ja nopeusrajoitukset on esitet-
ty kuvassa 7.

3.3 Vaihtoehto VE 0+ - nykyisen tieyhteyden parantaminen

Vaihtoehto 0+ sisaltaa toimenpiteita, joilla nykyisen tien ongelmia mahdolli-
suuksien mukaan lievennetaan. Toimenpiteilla parannetaan paaasiassa lii-
kenneturvallisuutta ja lievennetdan ymparistéhairidita. Nykyiselle tielle teh-
tavat toimenpiteet ovat sellaisia, joita on jo suunniteltu tehtavaksi ja toteu-
tettavaksi tai jotka tulevat tehtavaksi, mikali hanke ei toteudu tai sen toteu-
tuminen viivastyy.

Vaihtoehdosta 0+ ei ole mahdollista muodostaa runkoverkon tielle asetetta-
via vaatimuksia tayttavaa ratkaisua mm. littymaratkaisujen (eritasoliittymat)
ja nopeustason (tavoitetaso 100 km/h) suhteen. Vaihtoehdossa 0+ valta-
tien kapasiteetin lisdaminen tieta leventamallad ei Kausalan taajaman koh-
dalla ole mahdollista suuriksi nousevien kustannusten seka tievarren asu-
tukselle ja muille toiminnoille kohtuuttomiksi muodostuvien haittojen vuok-
Si.

Lahti ——» Nastola ——— Uusikyla ——» Jokue ———» Kausala —— Tillola — Suvioja
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Kuva 8. \Valtatien 12 yhteysvélin Lahti-Kouvola poikkileikkausvaihtoehdot

Tieosuudella Hiisié-Jokue vaihtoehto 0+ kasittaa jo vaihtoehtoon 0 mukaan
otetut ja rakenteilla olevat toimenpiteet. Lisaksi vaihtoehdossa 0+ on pa-
rannettu valtatien linjausta Mankalan itdpuolella rautatien ylityksen kohdal-
la ja rautatien itapuolella noin kilometrin matkalla.

Kausalan taajaman kohdalla valilld Jokue-Tillola toimenpiteina tulevat ky-
seeseen mm. liittymajarjestelyt (kiertoliittymat, likennevalo-ohjaukset), ke-
vyen lilkkenteen jarjestelyt seka eritasoratkaisut taajaman sisaiselle ajoneu-
vo- ja kevyelle liikenteelle. Ymparistdhaittoja ja riskeja torjutaan meluestein
ja pohjavesisuojauksin. Kausalan kohdalla nykyiset nopeusrajoitukset (60
ja 80 km/h) sailyvat.

Tieosuuden itdpaadssa valilla Tillola-Suvioja valtatien poikkileikkaus muute-
taan nykyisesta leveapiennartiesta levedkaistatieksi. Toimenpide voidaan
tehda paaosin ajoratamerkinnéin. Samalla valtatien yksityistieliittymia jar-
jestellaan ja valtatie varustetaan rinnakkaistiella. Lisdksi valtatie varuste-
taan riista-aidoin ja Kontjarven kohdalla toteutetaan melusuojaus. Kysei-
sella tieosuudella nopeusrajoitus 100 km/h sailyy.

Vaihtoehdon 0+ liikennemaarien kehittyminen ja nopeusrajoitukset ovat
samat kuin vaihtoehdossa 0 (kuva 7).

Vaihtoehdon 0+ mydhempi merkittdva jatkokehittdminen ei ole mahdollista.

3.4 Vaihtoehto VE 1 - valtatie Kausalan pohjoispuolitse

Kausalan pohjoispuolelta ohittavat vaihtoehdot (1A ja 1C) noudattelevat
seutukaavassa esitettya linjausta. Tieosuudella Tillola-Suvioja valtatie pa-
rannetaan sen nykyiseen maastokaytavaan ja varustetaan rinnakkaistiella.

Vaihtoehtoon 1 on sijoitettu kehittdmisselvityksen tavoitetilanteen mukai-
sesti 3 eritasoliittymaa3, jotka sijaitsevat Veittostensuon lansipuolella Joku-
essa, Saunamaen itdpuolella (paaliittyma) ja Kausalan taajaman itapuolel-
la Tillolassa.

Vaihtoehtoon 1 liittyen suunnittelun aikana on tutkittu useita Kausalan poh-
joispuolelta ohittavia linjausvaihtoehtoja, joista kuvassa 9 on esitetty ala-
vaihtoehdot 1A ja 1C. Naméa yhdessad muodostavat levedn maastokayta-
van, johon pohjoinen ohitustievaihtoehto on mahdollista sijoittaa.

Vaihtoehto 1A vastaa vuonna 1991 yleissuunnitelmassa esitettya linjaus-
vaihtoehtoa. Vaihtoehto 1C muodostettiin siten, etta Tillolan eritasoliittyma
voitiin sijoittaa lahemmaksi Kausala itdreunalla sijaitsevaa teollisuutta ja
toisaalta siten, etta se sijoittuisi lyhyemmalla matkalla pohjavesialueelle kuin
vaihtoehto 1A. YVA:n aikana tutkittin myds yksi vaihtoehtoa 1C hieman
eteldammaksi sijoittuva vaihtoehto, mutta siitéa luovuttiin suunnittelun aikana
taajaman laheisyyden vuoksi. Kaikkien vaihtoehtojen osalta on pyritty mini-
moimaan haitat olemassa oleville kiinteistdille.

Mikali Kausalan pohjoinen ohitustie (VE 1) valitaan yleissuunnitelmassa vii-
meisteltavaksi, niin ohitustie sijoitetaan vaihtoehtojen 1A ja 1C yhdessa
muodostamaan maastokaytavaan.
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Nykyinen valtatie ja& Kausalan kohdalla rinnakkaistieksi, jonka likennemaara
tulee vahenemaan noin neljannekseen nykyisesta paaosan liikenteesta siir-
tyessa uudelle ohitustielle. Lisaksi valtatien runsas raskas liikenne siirtyy
Iahes kokonaan ohitustielle. Tdma huomioon ottaen nykyista tietd on mah-
dollista sopeuttaa tulevaan tilanteeseen kevyilla liittymaratkaisuilla (esim.
kiertoliittymat) ja tieymparistén ehostamisella.

Vaihtoehdossa 1 valtatien nopeustaso on 100 km/h. Rinnakkaistielld taaja-
man kohdalla sailyvat nykyiset nopeusrajoitukset (60-80 km/h).

Vaihtoehdon 1 likennemaarien kehittyminen ja nopeusrajoitukset on esitet-
ty kohdan 4 kuvassa 10.

3.5 Vaihtoehto VE 2 - valtatie Kausalan eteldpuolitse

Kausalan etelapuolelta ohittavat vaihtoehdot (2A ja 2C) noudattelevat linja-
ukseltaan 1980 -luvun lopulla tehdyn paasuuntaselvityksen Kausalan ete-
laista vaihtoehtoa. Kausalan eteldinen ohitustievaihtoehto nousi uudelleen
esiin ymparistdvaikutusten arvioinnin aikana. Vaihtoehdossa tielinjaus er-
kanee lannessa vaihtoehdosta 1 Hiision kohdalla ohittaen Kausalan taaja-
man rautatien eteldpuolella. Taajaman itareunalla vaihtoehto 2 risteaa rau-
tatien kanssa eritasossa yhtyen nykyiseen valtatiehen Tillolassa. Tieosuu-
della Tillola-Suvioja valtatie parannetaan, kuten vaihtoehdossa 1, sen ny-
kyiseen maastokaytavaan ja varustetaan rinnakkaistiella.

Vaihtoehdossa 2 on eritasoliittymat Kausalan keskivaiheilla Kansanmaen
etelapuolella ja Tillolassa. Lisaksi vaihtoehtotarkastelun aikana tutkittiin eri-
tasoliittyman sijoittamista Jokueen, mutta se todettiin maasto-olosuhteista
johtuen vaikeasti toteutettavaksi ja sen liikenneverkolliset hyddyt jaivat myos
suhteellisen vahaisiksi.

Vaihtoehtoon 2 liittyen on tutkittu kaksi erillistd maastokaytavaa, vaihtoeh-
dot 2A ja 2C. Vaihtoehdossa 2A tielinjaus alittaa rautatien Niinimaen koh-
dalla liittyen nykyiseen valtatielinjaukseen Py6rakankaan itdpuolella. Vaih-
toehdossa 2C ristedminen rautatien kanssa tapahtuu Kaaliniitynmé&en koh-
dalla ja yhtyminen nykyiseen valtatiehen Kivistenmaen itapuolella. Vaihto-
ehdon 2C maastokaytavassa ohitustien ja radan ristedminen on mahdollis-
ta toteuttaa joko ali- tai ylikulkuratkaisuna. Vaihtoehdon 2 alavaihtoehtoja
esittavassa kuvassa (kuva 9) on naytetty radan alittava vaihtoehto.

Nykyinen valtatie jaa Kausalan kohdalla rinnakkaistieksi, jonka likennemaara
tulee véhenemaan noin neljdnnekseen nykyisesta padosan liikenteesta siir-
tyessa uudelle ohitustielle. Liséksi valtatien runsas raskas liikenne siirtyy
l&hes kokonaan ohitustielle. TAma huomioon ottaen nykyista tietd on mah-
dollista sopeuttaa tulevaan tilanteeseen mm. aiempaa keveammilla liitty-
maratkaisuilla (esim. kiertoliittymat) ja tieymparistdon ehostamisella.

Vaihtoehdossa 2 valtatien nopeustaso on 100 km/h. Rinnakkaistiella taaja-
man kohdalla sailyvat nykyiset nopeusrajoitukset (60-80 km/h).

Vaihtoehdon 2 liikennemaarien kehittyminen ja nopeusrajoitukset on esitet-
ty kohdan 4 kuvassa 11.

3.6 Vaiheittain rakentaminen

Valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvalihankkeen rakentamista vaiheittain tu-
lee tarkastella kokonaisuutena koko yhteysvalia koskien.

Yhteysvalihankkeen lantinen osuus Joutjarvi-Uusikyla tieosuus on selke-
asti oma kokonaisuutensa, joka koostuu lahinna valtatien poikkileikkauk-
sen leventamisesta seka eritasoliittymajarjestelyistd. Se voidaan rakentaa
omana kokonaisuutenaan joko kerralla tai osittain eika silld ole vaikutusta
Uusikylan eritasoliittyman itapuolisen valtatieosuuden rakentamisen vaiheis-
tamiseen.

Yhteysvalin keskimmaisella osuudella Uusikyla-Jokue valtatien esisuunni-
telmissa ja YVA:ssa valtatielinjaus erkanee nykyisen Uusikylan eritasoliitty-
man itdpuolella uuteen maastokaytavaan, joka on sijoitettu padosin 2-3 ki-
lometrid nykyisen valtatien etelapuolelle. Kyseinen tieosuus kytkeytyy ita-
paassa eri tavoin Kausalan ohitustievaihtoehtoihin, mika vaikuttaa myds
tien vaiheittainrakentamismahdollisuuksiin.

Kausalan pohjoinen ohitustievaihtoehto (VE 1) voidaan rakentaa omana
erillisena vaiheena valilla Jokue-Tillola, kun taas eteldinen ohitustievaihto-
ehto (VE 2) kytkeytyy sen lansipuoliseen uuteen valtatielinjaukseen vasta
Hiision itApuolella. Tasta syysta Kausalan eteldinen ohitustievaihtoehto oli-
si luontevaa rakentaa yhtena vaiheena Uusikylasta Tillolaan. Mikali tdama
kokonaisuus kuitenkin jouduttaisiin rakentamaan kahdessa vaiheessa, niin
tulee Hiision eritasoliittyman sijainnin ja siihen liittyvan tiestén vaihtoehtoja
pohtia yleissuunnitelman aikana viela tarkemmin.

Yhteysvalihankkeen lantisin osuus Tillola-Suvioja sijoittuu valtatien nykyi-
seen maastokaytavaan ja se on mahdollista toteuttaa omana kokonaisuu-
tena.

Lis&ksi koko yhteysvalin Lahti-Kouvola tavoitetilanteessa nelikaistaiset osuu-
det on mahdollista toteuttaa ensin kolmikaistaisina, mutta alustavien kus-
tannusvertailujen perusteella kyseinen vaiheistaminen ei vaikuta perustel-
lulta. My6s osa yhteysvalin liittymista voidaan ainakin osittain toteuttaa en-
sin tasoliittymina ja vasta my6hemmin eritasoliittymina.
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4 LIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Nopeusrajoitukset

Vaihtoehdossa 0+ valtatien nykyiset nopeusrajoitukset sailyvat. Nopeusra-
joituksena on taajaman paaliittyman lansipuolella 80 km/h, taajaman koh-
dalla 60 km/h ja taajaman itdpuolella 100 km/h.

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 uuden valtatien nopeusrajoitus on 100 km/h. Kausalaan
rinnakkaistieksi jaavalla nykyisen valtatielld nopeustasona sailyy 60 km/h
ja 80 km/h.

Liikenteen sijoittuminen ja liikennema&arat

Vaihtoehdossa 0+ likennemaarat ja liikkenteen sijoittuminen lilkenneverkol-
le eivat juuri muutu nykyiseen nahden. Vaihtoehdon 0+ liikenneméaarien
kehitys aikavalilla 2006-2040 on esitetty kohdan 3.1.1 kuvassa 7.

Vaihtoehdossa 1 noin 70 % (5500-5600 ajoneuvoa/vrk, KVL 2006) ja vaih-
toehdossa 2 noin 75 % (6100-6500 ajoneuvoalvrk, KVL 2006) siirtyy Kau-
salan taajaman kohdalla kayttdmaan uutta ohitustietd. Suurelta osin lapi-
kulkuliikenteesta koostuva raskas liikenne kayttaa paaosin uutta valtatieta
ohitustievaihtoehdoissa 1 ja 2. Samalla molemmissa vaihtoehdoissa Kausa-
lassa nykyisen valtatien likennemaara vahenee murto-osaan nykyisesta.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 osalta lahtokohtana on ohjata hidas raskas liikkenne
(traktorit yms.) seka kevyt liikenne kokonaan pois valtatieltd kayttamaan
valtatien rinnakkaisia vaylia. Vaihtoehdolla 0+ kaikki raskas liikenne jaa
nykyiselle tielle Kausalan kohdalla.

Vaihtoehtojen valinen ero ohitustien liikennemaarissa selittyy paaasiassa
silla, ettd Kausalan paaliittyma sijaitsee vaihtoehdossa 2 lahempana taaja-
man maankayton painopistettad kuin vaihtoehdossa 1. Molemmilla vaihto-
ehdoilla Kausalan nykyisen ja uuden paaliittyman valisilla maanteilld liiken-
ne lisdantyy noin kolmanneksella nykyisesta.

Vaihtoehdossa 1 paaosa taajamasta lanteen suuntautuvasta liikenteesta
kayttaa padasiassa Jokuen liittymaa ja vain osittain Kausalan paaliittymaa.
[tdén suuntautuva liikkenne jakautuu tasaisemmin paaliittyman ja Tillolan liit-
tyman kesken. Vaihtoehdossa 2 valtaosa Kausalasta seka itdan etta Ian-
teen suuntautuvasta liikenteesta kayttaa paaliittymaa.

Liikennemaarien kehittyminen uudella ja nykyisella valtatiella liittyen paa-
vaihtoehtoehtoihin 1 ja 2 on esitetty kuvissa 10-11.

Vaihtoehdolla 0+ Kausalan kohdalla kasvavasta valtatieliikenteesta aiheu-
tuva estevaikutus lisdantyy ja liikenneturvallisuus heikkenee. Samoin
Kausalassa liikenteen meluhaitat lisdantyvat.

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvat vaikutukset ovat
kokonaisuudessaan mydnteiset. Liikenteen siityminen ohitustielle véahen-
taa liikenteen estevaikutusta Kausalassa merkittavasti ja parantaa paikalli-
sen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Liikenteen ymparistdon aiheutta-
mat haitat (melu, paastot, tarind) Kausalassa vahenevat merkittavasti.

KWL

2006: 6810
2010 7230
2020; 8240
2030; 8920
2040; 2400

| “Uusikyla
_\_‘1-"-#- ¥ —

KWL
2006; 1060
2010: 1130
2020: 1280

30 1400

2040: 1450

2006; 6480
2010: 8930
20:20: T840
2030: 8550
2040: 8240

Valtatie 12 Uusikyla - Suvioja Ve 1

Liikenne-ennuste vuosille 2006 - 2040
MNopeusrajoitus km/h
— 100 km/h
— 80 km/h
60 km/h
S— 50 km/h
s 40 kmv/h

Tielikelaos 12.2.2007

KWL
2006; 5540
2010; 5920
2020; 6700
2030; 7310
2040: TB40

KWL

2006: 5580
2010: 5930
2020: 6770
2030; 7380
2040, 7720

EAWL 2008 00
KL 2050 020

KWL

2006: TB2O
2010; 8450
2020 9550
2030; 10420

Suvicia

Kuva 10. Liikennemadrien kehittyminen vuosina 2006-2040 ja nopeusrajoitukset paéavaihtoehdon 1 mukaisella ratkaisulla
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Kuva 11. Liikennemé&érien kehittyminen vuosina 2006-2040 ja nopeusrajoitukset paéavaihtoehdon 2 mukaisella ratkaisulla.

Joukkoliikenne

Valtatien parantamisen vaikutukset linja-autoliikenteen reitteihin on selvi-
tetty keskustelemalla Linja-autoliiton Ita- ja Kaakkois-Suomen paikallisosas-
ton edustajan kanssa. Keskustelussa todettiin, ettad kaikki vakiovuorot reit-
timuutokset jaavat vahaisiksi ja ettad lahtékohtana ovat seuraavat periaat-
teet:

m vaihtoehdossa 0+ linja-autojen reitit sailyvat taysin ennallaan

m Vaihtoehdoissa 1 ja 2 vakiovuorojen reitit sailyvat myos lahes ennallaan
linja-autojen siirtyessa Tillolassa Kausalaan saapuessaan nykyiselle
valtatielle

m Vaihtoehdoissa 1 ja 2 pikavuoroille varaudutaan toteuttamaan pysakit
eritasoliittymien yhteyteen.

Linja-autoliikenteen tarvitsemat pysakki- ja muut jarjestelyt tdsmennetaan
yleissuunnittelun yhteydessa.

Kevyt lilkenne

Vaihtoehtojen 1 ja 2 osalta Iahtdkohtana on ohjata kevyt likenne kokonaan
pois valtatieltd kayttdmaan valtatien rinnakkaisia vaylia. Vaihtoehdolla 0+
kyseinen periaate on mahdollinen vain vailla Tillola-Suvioja.

Tieosuudella Tillola-Suvioja kaikissa vaihtoehdoissa (0+, 1, ja 2) kevyt lii-
kenne ohjataan kokonaan rinnakkaistielle, mika parantaa nykyisin valtatien
pientareita kayttavan kevyen liikkenteen turvallisuutta.

Kausalassa kevyen liikkenteen osalta vaihtoehdossa 0+ tilanne sailyy lahes
nykyiselldan. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 paadosan autoliikenteesta siirtyessa ohi-
kulkutielle paranee nykyiselle tielle ja kevyen liikkenteen vaylille sijoittuvan
kevyen liikkenteen turvallisuus ja viihtyisyys huomattavasti. Valilla Mankala-
Kausala on parhaillaan rakenteilla kevyen liikkenteen yhteys, joka valmistuu
kevaalla 2007.

Vaihtoehtoihin 1 ja 2 eritasoliittymiin sijoitettaville pysakeille jarjestetaan
kevyen lilkenteen yhteydet.
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Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta on arvioitu valtatien palvelutason perusteella. Kaytet-
tya palvelutasoluokitusta on havainnollistettu kuvalla 11.

Kuvassa 12 on esitetty liikennesuoritteen jakautuminen eri palvelutasoluok-
kiin ratkaisuvaihtoehdoittain vuosina 2010 ja 2040

Palvelutasolaskelmat on suoritettu IVAR-ohjelmalla. Vaihtoehdon 0+ toimen-
piteilla ei ole vaikutusta lilkkenteen sujuvuuteen Kausalan taajaman kohdal-
la, mutta tieosuudella Tillola-Suvioja valtatien muuttaminen leveapiennar-
tiesta levedkaistatieksi parantaa hieman liikenteen sujuvuutta. Vaihtoehdossa
0+ vuoden 2010 tilanteessa 11 % ja vuoden 2040 tilanteessa 19 % valtatie-
likenteestd sijoittuu palvelutasoluokkiin D-F (valttava-erittdin huono).

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 valtatieliikenteen sujuvuus paranee merkittavasti ny-
kyiseen tiest6on nahden koko valtatieosuudella Jokue-Suvioja. Valtatien
lisaksi liikenteen sujuvuus paranee myds Kausalan taajassa rinnakkaistieksi
jaavan nykyisen valtatien likennemaaran vahentyessa. Vaihtoehdossa 1 ja
2 vuoden 2010 tilanteessa vain noin 2 % valtatieliikenteesta sijoittuu palve-
lutasoluokkaan D (valttava). Vuoden 2040 tilanteessakin alle 5 % sijoittuu
palvelutasoluokkiin D-E (valttava-huono).

A = EriTTAIN HYVA

B = HYvA

Kuva 12. Liikenteen palvelutasoluokitus.

Palvelutasoluokkien osuus liikennesuoritteesta valtatiella 12
vuosina 2010 ja 2040
100% I | . e
90 % - - —
80 % +— -
70 % +— —
60 % +— —
50 % +— —
40 % +— —
30 % +— -
20 % +— —
10 % +— —
0% Vaihtoehto 0+ Vaihtoehto 0+ Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 2
2010 2040 2010 2040 2010 2040
o Palvelutaso F 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
o Palvelutaso E 0,7 4,8 0,0 0,5 0,0 0,6
m Palvelutaso D 10,3 13,8 2,0 4,4 1,8 3,9
@ Palvelutaso A-C 89,0 80,9 98,0 95,1 98,2 95,5

Kuva 13. Liikennesuoritteen jakautuminen eri palvelutasoluokkiin
ratkaisuvaihtoehdoittain vuosina 2010 ja 2040.

Liikenneturvallisuus

Ratkaisuvaihtoehtojen henkilévahinko-onnettomuusmaaraarviot vuonna
2010 ja 2040 on esitetty kuvassa 13.

Henkilovahinko-onnettomuuksien lukumaara
vuosina 2010 ja 2040

B Vanha tie
13,9 O Valtatie 12

10,8
44 7,8 7,8

Henkilovahinko-onnettomuuksialv
o]

0 T T T T T

Vaihtoehto 0+ Vaihtoehto 0+ Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 2
2010 2040 2010 2040 2010 2040

Kuva 14. Ratkaisuvaihtoehtojen henkilbvahinko-onnettomuusmaééréarviot vuosina
2010 ja 2040

Vaihtoehdon 0+ valtatien 12 henkildvahinko-onnettomuusmaéaarat vastaavat
vertailuvaihtoehdon 0 onnettomuusmaaria. Vaihtoehdon 0+ onnettomuus-
maarat on laskettu kayttaen IVAR- ja TARVA-ohjelmia.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 onnettomuusmaarissa on huomioitu seka uuden valta-
tien 12 etta rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien henkilévahinko-on-
nettomuudet. Onnettomuusmaarien arvioinnissa on hyddynnetty IVAR- ja
TARVA-ohjelmia. Uusien keskikaiteellisten osuuksien (1+2 ja 2+2) osalta
onnettomuuskehityksen arvioinnissa on kaytetty hyvaksi LINTU-tutkimus-
ja kehittamisohjelmaan liittyvia onnettomuustarkasteluaineistoja. Aineistossa
on dokumentoitu ennen - jalkeen tarkastelu onnettomuuskehityksesta Suo-
messa toteutetuilla keskikaiteellisilla tiejaksoilla.

Henkilévahinko-onnettomuuksien vdhenema vaihtoehtoon 0 (0+) verrattu-
na on vaihtoehdolla 1 noin 23 % ja vaihtoehdolla 2 noin 26 %. Lisaksi vaih-
toehdoilla 1 ja 2 keskikaiteen ansiosta henkildvahinko-onnettomuuksien
seuraukset ovat lievempia kuin vaihtoehdolla 0.

Taloudelliset vaikutukset

Valtatiehankeen alustavat kustannukset on laskettu kayttaen Rapal Oy:n
kehittdmaa infrarakentamisen kustannushallintamenetelmaa. YVA-vaihees-
sa alustavaan kustannusarvioon on kaytetty kyseisen menetelman hanke-
osatarkkuutta.

Hankeen alustavat kustannukset on laskettu tieosuudelta Uusikyla-Suvio-
ja. Vaihtoehdon 1 kustannukset ovat hankkeen tavoitetilanteessa 104
milj.euroa (MAKU 2000 = 100; 150) ja vaihtoehdon 2 ovat 96 milj.euroa
(MAKU 2000 = 100; 150).

Yhteiskuntataloudelliset laskelmat laaditaan YVA-vaiheen jalkeen tehtavan
Uusikyla-Suvioja tiejakson yleissuunnittelun yhteydessa. Laskelmissa nou-
datetaan liikenne- ja viestintdministerién ja Tiehallinnon hankearviointeja
koskevia ohjeita.
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5 YMPARISTC:)N NYKYTILA JA VAIHTOEHTOJEN
YMPARISTOVAIKUTUKSET

Ymparistévaikutukset ovat YVA-lain mukaan hankkeen valittémia tai valilli-
sia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua

m |hmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen,

m maaperaan, vesiin, ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuuteen ja elidihin seka
naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon monimuotoisuu-
teen

m yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan
ja kulttuuriperintéén
luonnonvarojen hyédyntamiseen

m  seka naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

5.1 Maa- ja kalliopera seka luonnonvarat

5.1.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisen lahtokohtana on luonnon, maiseman seka suo-
jelukohteiden arvon ja erityispiirteiden seka luonnonvarojen saatavuuden
turvaaminen myds tuleville sukupolville.

Maaperaa ja luonnonvaroja koskevia tavoitteita ovat:

sailytetdan arvokkaaksi luokitellut geologiset kohteet

pyritdan ottamaan huomioon alueen maa- ja kallioperan erityispiirteet ja
niiden sailyminen

pyritdan tien rakentamisessa saasteliddseen luonnonvarojen kayttéon
ja sdastdmaan tuottavaa maaperaa

pyritdan polttoaineenkulutusta sdastavaan tieratkaisuun

suojellaan maaperaa pilaantumiselta

5.1.2 Arviointimenetelmé

Arviointi perustuu asiantuntijoiden tekemaan lahtdtietojen ja laadittujen suun-
nitelmien pohjalta laadittuun analyysiin. Aineistona on kaytetty 1:20 000
maaperakarttoja sekd suunnittelualueelta kaytdssa olevia muita maapera-
tutkimusaineistoja. Arvioinnin aikana on tehty tdydentavia maaperatutki-
muksia.

5.1.3 Nykytila

Suunnittelualue sijaitsee Salpausseldn reunamuodostuma-alueella, joka
muodostaa saumakohdan Uudenmaan alavan rannikkomaan ja Jarvi - Suo-
men maisema-alueiden valilla.

Salpausselka ja kallion ruhjelinjat muodostavat maaston korkokuvan, maa-
peran ja maisemarakenteen peruspiirteet.

Nykyinen valtatie noudattaa suunnittelualueella suurimmalta osaltaan Sal-
pausselkda. Salpausselka on vaihtelevasti moreenista, hiekasta ja sorasta
koostuva reunamuodostuma, joka kohoaa ymparoivasta maastosta paikoin

hyvinkin jyrkkarinteisena. Mankalan ja Kausalan valilld muodostuma peit-
tyy hienojakoisten maalajikerrostumien alle.

Kausalan itapuoleinen Pydrakangas on luokiteltu suojelun ja moninaiskay-
ton kannalta maakunnallisesti merkittavaksi harjualueeksi. Alueen pohjois-
osassa sijaitsee valtakunnallisesti merkittdva Pukkikankaan moreenimuo-
dostuma. Pydrakangas on Kausalan taajamaan liittyvaa ulkoilualuetta. Py6-
rékankaalla ja Miehonkankaalla on harjoitettu laajamittaista maa-aineksen
ottotoimintaa etenkin nykyisen valtatien pohjoispuolella, missa jyrkat rinta-
ukset Salpausselan korkeimman kohdan tuntumassa ulottuvat paikoin hy-
vin lahellekin valtatieta. Alueella on voimassa useita maa-aineslupia, joiden
voimassaolo paattyy vuoden 2007 aikana. Jaljella oleva maa-ainesten otto
littyy alueiden jalkihoitoon. Maa-aineslupien myéntaminen on lopetettu poh-
javesivarojen turvaamiseksi. Suunnittelualueen itdosassa Kontjarven seu-
dulla Salpausselka katkeaa ohuen moreenin peittdman kalliomaen vuoksi.

Kallioperan laajat ruhjealueet ovat tayttyneet paaasiassa hienojakoisella
silttimaalla. Nama alueet on paaasiassa raivattu pelloiksi, mutta osa on
edelleen ohutturpeisina metsina. Salpausselan reunat ovat monin paikoin
peittyneet siltilla, joka estdd pohjaveden purkautumista.

Suunnittelualueen huomattavin suo on noin 200 hehtaarin laajuinen Veit-
tostensuo. Maaperaltdaan alue muodostuu 3-5 m paksusta turvekerrokses-
ta, jonka alla on 10-20 m paksuinen pehmea savikerros. Hiision itdpuolella
sijaitsee monihaarainen Haapasuo. Muutoin suunnittelualueen lansiosan
maasto on ohuen moreenin peittamia kallioalueita.

Kallioperan aiheuttamat maastomuodot ovat paikoin suhteellisen jyrkkapiir-
teisiad, mutta korkeimmat maet ovat pienialaisia ja kohoavat enintdan noin
20-30 metria ymparoivasta alueesta. Salpausselka kohoaa tyypillisesti noin
20 metrid ymparistddan korkeammalle.

Suunnittelualueella pilaantuneen maaperan riskikohteita ovat Tillolassa ny-
kyisen tien tuntumassa sijaitsevat kaksi ampumarataa seké valtatien etela-
puoleinen maankaatopaikka. Veittostensuon eteldosassa sijaitsee litin kun-
nan entinen kaatopaikka, jonka jalkihoitoty6t saadaan loppuun vuoden 2007
aikana.

litin kunta on suunnitellut radan etelapuolelle maankaatopaikan, jolla on
lainvoimainen ymparistélupapaatdés. Kausalan maankaatopaikkaa on tar-
koitus kayttaa rakennustoiminnassa syntyvan puhtaan maa- ja kiviainek-
sen loppusijoitusalueena sen jalkeen kun entisen kaatopaikan jalkihoitoty6t
paattyvat. Alueen kokonaispinta-ala on noin 8,4 ha, josta maankaatopaikan
toiminnallisena osana tullaan kayttamaan n. 4,3 ha. Loppuosa muodostuu
maisemasuoja-alueista. Liikenndinti alueelle tapahtuu Saaskjarven tielta
erkanevaa metsaautotietad pitkin. Vuosittain alueelle arvioidaan tuotavan
maa- ja kiviaineksia n. 6000 - 7000 m* Taytén kokonaistilavuus on n. 200
000 m3, mika riittaa litin kunnan tarpeisiin n. 30 vuodeksi.

Kymenlaakson koko maakunnan alueen hiekka- ja soravarat ovat pohjave-
sipintaan arvioituna 2001 milj. m? ja tutkimuksessa inventoitujen kalliokivi-
ainesten kokonaismaara on maanpinnan 0-tasoon arvioituna 698,9 milj. m3.
Kiviaineksista on maa-aineksenottoon soveltuvilla alueilla yhteensa 59 milj.
m? sora- ja hiekkavaroja seka 232 milj. m? kallioperan kiviainesvaroja. Nai-
den ajallinen riittdvyys keskimaaraisella kulutuksella (0,76 milj. m®a) on
laskennallisesti noin 382 vuotta.

5.1.4 Vaikutukset VE 0

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia geologisiin arvokohteisiin.

Tien hoitoon ja yllépitoon kaytetdan kiviainesvaroja, jotka hankitaan tien
ulkopuolelta. Kuljetuskustannuksista johtuen kiviaines hankitaan I&hiseu-
dulta. Suurimmat laatuvaatimukset kohdistuvat paallysrakenteessa kaytet-
tavaan kiviainekseen, joka yleensa on kalliomursketta. Kiviaineksen han-
kinnasta aiheutuu vahaisia valillisia ymparistdvaikutuksia.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia pilaantuneen maan riskikohteisiin.

5.1.5 Vaikutukset VE 0+

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia geologisiin arvokohteisiin.

Tien hoidon ja yllapidon lisaksi nykyisen tien vahaisiin parantamistoimenpi-
teisiin tarvitaan maa- ja kallioaineksia. Kiviaineksen hankinnasta aiheutuu
vahaisia valillisia ymparistdvaikutuksia.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia pilaantuneen maan riskikohteisiin

5.1.6 Vaikutukset VE 1

Molemmat alavaihtoehdot leikkaavat Pydrékankaan arvokkaan harjualue-
kokonaisuuden nykyisen valtatien pohjoispuolella ja heikentavat sen arvo-
ja. Vaihtoehdossa 1A tien rakentamisessa tehtava leikkaus sivuaa Pukki-
kangasta katkaisten Pydrakankaan ja Pukkikankaan valisen kannaksen seka
rakennettava penger tayttdd mahdollisesti osittain suppamaisen Paskosuon.
Vaihtoehto 1C leikkaa Pyo6rakankaan puolella sijaitsevan Kipakkamaen
korkeimman kohdan seka siitd Iahteen suuntautuvan harjannemaisen jat-
keen. Vaihtoehto 1C sijaitsee pidemman matkan varsinaisella muodostu-
ma-alueella kuin vaihtoehto 1A.

Eniten pengermateriaalia tarvitseva kohde on vaihtoehdossa 1A Pydrakan-
kaan lansipuolelle tehtava yli kahden kilometrin pituinen korkea penger.
Pyorakankaan-Pukkikankaan alueella tehtavasta leikkauksesta saadaan
hyvélaatuista hiekka- tai sora-ainesta, joka korvaa muualta hankittavaa
materiaalia.

Hiision itapuolella kdytetdan mahdollisuuksien mukaan tielinjalta saatavia
materiaaleja. Radan ylitys rajoittaa tien tasauksen laskemista. Peltoalueilla
voidaan tierakenteessa pyrkia kayttdmaan jossain maarin myos paikalta
saatavaa kuivakuorisilttid. Tielinjalta saatavat humuspitoiset ja turvemaat
voidaan kayttaa hyoddyksi hankkeen maisemanhoitotoimissa.

Vaihtoehto kulkee Veittostensuon kautta, jossa tien rakentaminen edellyt-
taa merkittavia pohjavahvistustoimenpiteita yli kilometrin matkalla. Tie voi-
daan perustaa esimerkiksi paalulaattatekniikalla, jossa kantavaan pohja-
maahan asti upotettavien betonipaalujen paalle valetaan betoninen kansi-
rakenne ennen varsinaisten kiviaineksesta tehtavien rakennekerrosten te-
kemista. Veittostensuolla on 1990-luvulla tutkittu myds massastabilointia,
joka perustuu sopivan sideaineen sekoittamiseen turpeeseen. Sideainee-
na kaytetdan paaasiassa sementtia, mutta olosuhteista riippuen saatetaan
voida kayttaa jossain maarin myds sivutuotteita. Kumpikaan menetelma ei
edellytd massanvaihtoa ja siten ylijadmamassojen sijoittamista. Molemmat
menetelmat edellyttavat runsasta sementin kayttoa.
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Vaihtoehto 1A sijoittuu pellolle noin 2 km matkalla ja vaihtoehto 1C noin 3,5
km matkalla.

Tien rakentaminen tai tierakenteet Veittostensuolla eivat aiheuta muutoksia
suljetun kaatopaikan maaperan vesioloihin eika siten aiheuta riskia kaato-
paikan maaperassa olevien haitta-aineiden leviamiseen.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia muihinkaan pilaantuneen maan riskikohtei-
siin.

5.1.7 Vaikutukset VE 2

Vaihtoehto 2A leikkaa Pydrakankaan arvokasta harjualuetta nykyisen valta-
tien etelapuolella ja heikentda sen arvoja. Tien rakentamisessa tehtava leik-
kaus sijoittuu loivaan lounaisreunaan seka tasaiselle deltamaiselle alueelle,
joka yleiskaavassa on osoitettu padosin tyépaikka- ja pientaloalueiksi. Del-
tan jyrkk& kaakkoisreuna sailyy.

Pyodrakankaan leikkauksesta vaihtoehdossa 2A saadaan hyvalaatuista hiek-
ka- tai sora-ainesta, joka korvaa muualta hankittavaa materiaalia. Vaihto-
ehdossa 2C ei tielinjalta saa korkealaatuista hiekka- tai sora-ainesta.

Hiision itdpuolella kaytetddan mahdollisuuksien mukaan tielinjalta saatavia
materiaaleja. Rieskan kohdalla tielinja risteda laakson, jossa tie voidaan
tehda joko tielinjalta saatavasta kiviaineksesta tehtavalle penkereelle tai sil-
lalle. Peltoalueilla voidaan tierakenteessa pyrkia kayttdmaan jossain maa-
rin myos paikalta saatavaa kuivakuorisilttia. Tielinjalta saatavat humuspitoi-
set ja turvemaat voidaan kayttda hyddyksi hankkeen maisemanhoitotoimis-
sa.

Vaihtoehdoissa 2A ja 2C tehtavan radan alituksessa muodostuu ylijagadma-
maita, jotka tulee 13jittda tielinjan tuntumaan. Kummallakin linjalla on lyhyen
kuljetusetaisyyden paadssa maankaytdén ja maaston muotojen osalta sopi-
via ldjitysalueiksi sopivia paikkoja. Radan alittavan leikkauksen rakentami-
nen edellyttaa todennékdisesti maaperan lujitustoimia tai kaukalorakenteen.

Vaihtoehto 2A sijoittuu pellolle yli 3,5 km matkalla ja vaihtoehto 2C lahes
neljan kilometrin matkalla.

Vaihtoehto 2A voi ulottua alueelle, jossa on metallien vuoksi pilaantuneeksi
luokiteltava ja pohjavedelle riskin aiheuttava maapera. Ennen rakentamis-
toimenpiteita alue tutkitaan ja tarpeen mukaan kunnostetaan ymparistévi-
ranomaisten myontaman luvan perusteella, jolloin nykyinen ymparistoriski
poistuu.

Vaihtoehto 2 leikkaa tulevan maankaatopaikka-alueen. Valtatien sijoittami-
nen vahentaa alueen kapasiteettia ja kayttokelpoisuutta seka vaikuttaa alu-
een tayttojarjestykseen. Aluetta, sen kayttda koskevat suunnitelmat seka
mahdollisesti tarvittavan uuden alueen tarve tulee tarkistaa yleissuunnitel-
massa muodostettavan linjauksen perusteella.

5.1.8 Arvioinnin epdvarmuustekijat ja haittojen vahentdminen

Vaikutusten arviointi perustuu alustavaan tien sijaintiin ja tasaukseen eika
vaihtoehtoja ole suunniteltu samalla tarkkuudella. Tielinjan ulkopuolelta han-
kittavan maa-aineksen ja muiden materiaalien tarve selviaa yleissuunnitel-
man laatimisen aikana, jolloin tien sijainti ja korkeusasema seka pohjara-
kennustekniikan periaatteet ratkaistaan. Suunnittelun aikana pyritdan otta-
maan huomioon paikalliset ymparistdkohteet ja niiden suojelu.

5.1.9 Yhteenveto vaikutuksista maa- ja kallioperddn seka
luonnonvarojen kayttéén

Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat vaikuta maaperaan eiké niistd aiheudu merkitta-
vaa luonnonvarojen kulutusta.

Geologisten kohteiden sailymisen kannalta paras kehittamisvaihtoehto on
2C. Vaihtoehto 2A sijoittuu arvokkaalle harjualueelle, jonka arvoa heiken-
taa tulevaisuudessa myds yleiskaavan mukainen rakentaminen. Vaihtoeh-
to 1 sijoittuu arvokkaan harjualueen virkistys- ja ulkoilualueena muutoin
sailyvalle nykyisen valtatien pohjoispuoleiselle osalle seka katkaisevat Puk-
kikankaan yhteyden muusta Py6rakankaasta, minka vuoksi vaihtoehto 1
on harjualueen geologisten ja moninaiskayttdéarvojen kannalta huono vaih-
toehto. Pukkikangasta sivuava vaihtoehto 1A on geologisten arvojen kan-
nalta huonoin vaihtoehto.

Tielinjan ulkopuolelta hankittavan kiviaineksen tarpeen osalta vaihtoehtoja
ei kaytettavissa olevan tiedon perusteella voi luotettavasti verrata. Vaihto-
ehto 2A:n linjaukselta saa eniten hyvalaatuista hiekka-/soramateriaalia, mika
vahentda kiviaineksen hankkimisen ymparistévaikutuksia muilla alueilla.
Mik&aan vaihtoehto ei vaikuta merkittavasti maakunnan kiviainesvarantoon.
Vaihtoehdossa 1 Veittostensuon pohjanvahvistusrakentaminen aiheuttaa
merkittavan kalkkikiviraaka-aineesta fossiilisen polttoaineen avulla valmis-
tettavan sementin kayttétarpeen. Kehittdmisvaihtoehdoista uusiutumatto-
mien luonnonvarojen kayton kannalta vaihtoehto 2 on jonkin verran parem-
pi kuin vaihtoehto 1.

Vaihtoehdoista ei aiheudu maaperan pilaantumista.

Polttoaineenkulutuksen kannalta suunnittelujaksolla Uusikyla-Hiisié / Man-
kala-Suvioja vaihtoehdot 0 ja 0+ ovat huonoimmat. Noin kolminkertainen
polttoaineenkulutus verrattuna vaihtoehtoihin 1 ja 2 aiheutuu tien ruuhkai-
suudesta. Uusista valtatielinjauksista vaihtoehto 2 on lyhyempi, minka vuoksi
polttoaineen kulutus on noin 10 % pienempi kuin vaihtoehdossa 1.

5.2 Pohjavedet

5.2.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisen Iahtékohtana on ottaa huomioon pohjavesien
suojelu- ja kayttotarpeet ja ettd pohjavetta vaarantavat toiminnot sijoitetaan
rittavan etaalle tarkeistad pohjavesialueista.

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten kannalta olevia tavoitteita ovat:

m vdhennetadan merkittavasti liikenteesta ja tienpidosta aiheutuvaa pohja-
veden pilaantumisriskid Salpausselan harjualueella

m turvataan pohjaveden riittavyys ja laatu vedenhankinnan kannalta tar-
keilla pohjavesialueilla

m  pyritdan ottamaan huomioon muu pohjavesien kayttd

m  pyritdan ottamaan huomioon ja sailyttdamaan lahteet

5.2.2 Aineisto ja menetelmié

Aineistona on kaytetty Hertta-tietojarjestelman pohjavesiaineistoa, pohja-
vesialueiden pohjavesitutkimusaineistoja, Kymenlaakson POSKI -projektin
raporttia seka arvioinnin aikana tehtyja pohjaveden korkeuden lisatutkimuk-
sia.

5.2.3 Nykytila

Pohjavesialueet

Salpausselkd muodostaa kokonaisuudessaan merkittdvan pohjavesivara-
alueen. Suunnittelualueella litissa sijaitsee neljd vedenhankinnan kannalta
tarkeata | -luokan pohjavesialuetta, joista Hiisidn pohjavesialue ei sijaitse
Salpausselalla.

Taulukko 1. Pohjavesialueiden pinta-ala, muodostumisalueen pinta-ala sekéa
kokonaisantoisuus.
Alueen nimi Kokonaispinta- Muodostumisalueen | Kokonaisantoisuus
ala (km? pinta-ala (km?) (m*/d)

Kausala 1,26 0,69 450

Tillola 6,20 4,11 2500

Arola 2,67 0,77 650

Hiisi® 0,34 0,06 50

Vedenottolupa on Myllytéyryn, Arolahden ja Ruokosuon ottamoilla. Niiden
yhteenlaskettu ottomaara on 4 500 m®/d.

Kausalan pohjavesialueella sijaitsevat Kausalan ja Terveyskeskuksen otta-
mot, jotka on poistettu kaytdstd. Muodostumaan on kerrostunut paksulti
karkeaa hyvin vettd johtavaa soraa. Pohjavedenpinta on syvalla. Muodos-
tuma rajoittuu tiiviisiin maakerroksiin ja suoalueisiin. Selvaa pohjaveden
purkautumispaikkaa ei ole havaittavissa. Pohjavesi purkautuu ilmeisesti tih-
kumalla ymparistoon laajalle alueelle.

Myllytdyryn ottamo tuottaa osan keskustaajaman vesijohtoverkoston ve-
desta (Myllytdéyryn ja Tillolan teollisuusalue). Myllytéyryn suoja-alue muo-
dostaa hydrologisen kokonaisuuden, jonka pohjavedet on paaasiallisesti
saatavissa kayttoon Myllytdyryn vedenottamolla.

Alueella on kerrostunut paksusti soraa ja hiekkaa ja pohjaveden pinta on
syvalla. Muodostuma rajoittuu ymparaiviin soihin ja varsinkin etelareunalla
tiiviisiin huonosti vetta johtaviin savi- ja silttikerroksiin Itdpaassa muodostu-
ma rajoittuu korkeisiin kalliokumpareisiin. Muodostuman pohjoispuolella



Valtatien 12 parantaminen valillda Jokue - Suvioja, litti, Kuusankoski, ymparistévaikutusten arviointiselostus

YMPARISTON NYKYTILA JAVAIHTOEHTOJEN YMPARISTOVAIKUTUKSET

23

oleville suoalueille pohjavettd purkautuu useasta kohdasta etenkin Liuh-
donsuolle. Pohjavetta virtaa Raiskansuon ja Syvanaron valisen kannaksen
lapi Arolahden vedenottamolle. Muodostuman etelapuolella pohjavesi pur-
kautuu kauempana radan eteldpuolella. Kallioharjanteiden ja vaihtelevan
maaperan muodostama pohjavedenjakaja jakaa alueet kahteen alueeseen:
Myllytdyryyn ja Pydrakankaaseen. Paavirtaussuunta on Myllytéyryn vedenot-
tamolle pain.

Tillolan pohjavesialueen muodostumisalueen pohjoispuolella sijaitsee vuon-
na 2006 tutkittu Pukkisuon pohjavedenottamo, joka tullaan ottamaan kayt-
toon. Pukkisuolta on tarkoitus ottaa talla hetkelld 1ahteestd tapahtuvan yli-
virtauksen verran (250m3/d). Pukkikankaan etelareunalla on runsaasti kiin-
teistdjen kaivoja seka lahteita. Kaivot saattavat olla orsivesikerrostumassa.

Tillolan pohjavesialueella on laaja maa-aineksen ottoalue, jolla ottotoiminta
lakkaa vuoden 2007 aikana.

Arolahden pohjavesialueella on Arolahden ottamo. Ottamo tuottaa valta-
osan Kausalassa kaytettavasta verkostovedesta sekd Kirkonkylan ja Ra-
dansuun alueiden kayttdveden kokonaisuudessaan. Alueelle on kerrostu-
nut hiekkaa vaihtelevan paksuiset kerrokset. Pintaosissa on paikoin tiiviita
kerrostumia, jotka ovat soistuneet. Reuna-alueet ovat savikerrosten ja suo-
alueiden peittdmat. Arolahdessa purkautuu useita lahteikkéja, josta suurin
osa Arolan ja Tillolan alueella muodostuvasta pohjavedesta purkautuu. Osa
lahteikodista on kuivunut pohjaveden oton seurauksena. Pa&osa Arolahden
pohjavesialueen vedestd muodostuu Tillolan pohjavesialueella.

Suunnittelualueella Kuusankoskella ei sijaitse vedenhankintaa varten tar-
keaksi tai soveltuvaksi luokiteltuja pohjavesialueita. litin ja Kuusankosken
kunnan rajalla sijainnut pohjavesialue on poistettu luokituksesta POSKI-
projektin yhteydessa.

Tienpidon vaikutus pohjaveteen

Pohjaveden kloridipitoisuuden seurantatietoja on sekd pohjavesiottamoista
ettd 1990-luvulla asennetuista nayteputkista. Kausalan ottamon veden klo-
ridipitoisuus kohosi jopa 40 mg/lI ennen ottamon lakkauttamista. Tillolan ot-
tamon maksimikloridipitoisuus vuosina 1987-2006 on vahitellen kohonnut
ja paasaantoisesti ylittanyt talousvedelle asetetun suosituksen mukaisen
arvon. Kauempana tiesta sijaitsevan Arolahden vedenottamolla havaitut klo-
ridipitoisuudet ovat olleet Iahella luonnollista tausta-arvoa. Havaintoputkien
pitoisuudet vaihtelevat epasaannollisesti niin, ettéd kyseisten putkien anta-
mia tuloksia ei voi pitaa luotettavina.

Valtatien vierialueella Kausalassa tie on aiheuttanut haittoja kiinteistdjen
kaivojen veden kaytdlle, mink& vuoksi kiinteistét ovat liittyneet vesijohto-
verkkoon.

Valtatiella 12 valilla Lahti-Kouvola kuljetetaan vaarallisia aineita 7 000 - 12
000 tonnia (150-250 rekka-autollista) viikossa. Eniten vaarallisista aineista
kuljetetaan palavia nesteita ja syovyttavia aineita, joita kulkee noin 2 000 - 5
000 tonnia viikossa. Yhteysvalilld on tapahtunut muun muassa kuljetusau-
tojen kaatumisonnettomuuksia seka tulipalo, joissa on paassyt ymparis-
to6on haitallisia aineita.

Vesihuolto

Vesihuollon osalta vesi- ja viemariverkosto keskittyy litissd Kausalan alu-
eelle sekd Radansuun ja Kirkonkylan alueelle. litissa vesihuollosta vastaa-
vat Kausalan vesihuolto Oy ja Kausalan Lamp6 Oy. Kausalan Lamp6 Oy:n
vesihuoltolaitoksen toiminta-alueet sijaitsevat Myllytéyryn, Kirkonkylan-Ra-
dansuun ja Vuolenkosken alueilla. Kausalan Vesihuolto Oy:n toiminta-alue
kasittdd pddosan Kausalan asemakaava-alueesta.

Arolan pohjavedenottamolla on otettu kayttéon fluoridinpoistolaitos. Kaan-
teisosmoosiin perustuva prosessi on lisannyt raakavesitarvetta noin kol-
manneksella. Elimaen kunnan Ruokosuon ottamolta on yhdysjohto Arolah-
den fluoridipoistolaitokseen.

Haja-asutusalueilla talousveden hankinta on omien pohjavesikaivojen va-
rassa.

5.2.4 Vaikutukset VE 0

Pohjavesiriskit

Nykyisella tiella ei ole pohjavedensuojausta. Nykyinen kapea ja mutkainen
tie muodostaa pohjavesille merkittavan pilaantumisriskin. Liikenteen lisaan-
tyminen lisda onnettomuuksien todennakoisyytta nykyisesta. Suuri raskaan
likenteen maara, ymparistdlle vaarallisten aineiden kuljetukset seka tien
geometria saattavat johtaa suistumis- tai kohtaamisonnettomuuteen, jonka
seurauksena haitallista ainetta padsee maaperaan ja pohjaveteen. Tien
talvihoidolla voidaan vahentaa onnettomuusriskia, mutta runsas tiesuolan
kayttdé nostaa pohjaveden kloridipitoisuutta.

Vaikutukset pohjavesiolosuhteisiin

Liikenteen jatkuminen nykyisella tiella ei muuta pohjaveden muodostumis-
ta nykyisesta eikd suoraan vaikuta pohjavesivaroihin, pohjaveden korkeu-
teen tai virtauksiin.

5.2.5 Vaikutukset VE 0+

Pohjavesiriskit

Pohjaveden muodostumisalueelle tehtavalla osalla valtatieta tehtavalla poh-
javesisuojauksella vahennetaan seka suolaantumisesta aiheutuvaa haittaa
ettd onnettomuuksista aiheutuvaa riskia. Onnettomuuksien todennakdisyys
tiejaksolla on lahes yhta suuri kuin vaihtoehdossa 0. Pohjavesisuojauksen
toteuttamista vaikeuttavat tiiviilla taajama-alueella tien Iahialueen rakennuk-
set, kevyen liikenteen vaylat ja alikulkuyhteydet seka tiealueen vesien joh-
taminen osittain taajama-alueen lapi pohjavesialueen ulkopuolelle.

Vaikutukset pohjavesiolosuhteisiin

Ajoratapaallyste seka luiskasuojaukset estavat satavaa vetta imeytymasta
maaperdan ja vahentavat siten pohjaveden muodostumista. Nykyinen val-
tatie sijaitsee pohjavesialueella noin 6 km matkalla. Laskennallinen pohja-
veden muodostumisen vahentyminen kaytdssa olevilla pohjavesialueilla on
enintdan 1 %, milla ei ole merkittdvaa suoraa vaikutusta pohjavesivarojen
maaraan.

5.2.6 Vaikutukset VE 1

Pohjavesiriskit

Vaihtoehto 1 kulkee Tillolan ja Arolan pohjavesialueiden kautta osittain poh-
javeden muodostumisalueella.

Vaihtoehto 1A sijaitsee Arolan muodostuman paalla poikittaisesti pohjave-
sivirtauksiin ndhden. Tie ristedd maariteltyd ottamon lahisuoja-aluetta seka
kaukosuoja-alueita (A ja B). Arolahden ottamo ja suunniteltu Pukkikankaan
ottamo sijaitsevat pohjaveden virtaussuunnassa tien alapuolella. Mikali poh-
javeteen paasee suojauksesta huolimatta pilaavaa ainetta, voi se paasta
kulkeutumaan ottamolle saakka.

Vaihtoehto 1C sijaitsee Myllytéyryn puolella joko virtauksen suuntaisena tai
siihen nahden kohtisuorassa. Linjaus sijaitsee lahella Myllytdyryn ottamoa,
jonka lahialueen virtauksista ei ole varmaa tietoa. Pohjaveden paavirtaus
kuitenkin suuntautuu ottamosta tiehen pain eika tie ulotu maaritellylle Iahi-
suojavyodhykkeelle. Suojauksien lahialueella voi aiheutua pohjaveden va-
hahappisuutta, joka voi aiheuttaa raudan lisdantymista vedessa.

Pohjavesialueen soilla turpeen alla on paallimmaisena huonosti vetta joh-
tava savi- tai silttimaata. Tiepenkereen rakentaminen voi aiheuttaa kerrok-
sen rikkoutumisen, minka jalkeen veden virtaus riippuu pohjaveden kor-
keudesta suhteessa suoalueen veteen. VE 1A sivuaa l&dhes kilometrin mat-
kalla vetta hyvin |apéaisevan karkean aineksen seka suoalueen reunavyo-
hykettd, jossa vaihteleva siltti-/savikerros on helpoiten vaarassa rikkoutua.
VE 1C risteda etenkin Raiskansuolla siltti-/savimaan ja lapaisevan harjuai-
neksen rajavyohyketta. Tiiviiden maakerrosten rikkoutuminen aiheuttaa
happamista suovesista sekd onnettomuuksista johtuvan pohjaveden pilaan-
tumisriskin.

Pyorékankaan itdosassa vaihtoehdot eivat sijaitse pohjavesivirtausten ja
ottamoiden kannalta kriittisesti.

Vaihtoehto sijoittuu pohjavesialueella suurimmalta osin penkereelle, minka
vuoksi pohjaveden suojaus toteutettaisiin todennakdisesti erottamalla ajo-
rata ymparistosta betonikaiteella. Pohjaveden suojaaminen saattaa edel-
lyttda pohjavesisuojauksen toteuttamisen myoés varsinaisen muodostumis-
alueen ulkopuolelle, jotta voidaan varmistaa tiealueelta tulevien vesien joh-
tumien pohjavesialueen ulkopuolelle.
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Vaikutukset pohjavesiolosuhteisiin

Tillolan ja Arolan pohjavesialueilla laskennallinen pohjaveden muodostumi-
sen vahentyminen on noin 2-3 %, milla ei ole merkittdvaa suoraa vaikutusta
pohjavesivarojen maaraan.

Taulukko 2. Tien sijainti ja sen viema pinta-ala pohjavesialueella vaihtoehdoissa

1Aja 1C.
vaihtoehto | km pohjavesi- km pohjaveden vaikutus muodostu-
alueella muodostumisalueella | misalueeseen ha
1A 4,7 2,4 12
1C 4,3 3,0 15

Pukkikankaan kohdalla tien korkeusasema suunnitellaan siten, etta tielin-
jalla tehtavat leikkaukset eivat ulotu pohjavesikerrokseen. Tien rakentami-
nen ei aiheuta harjualueella pohjaveden purkaantumista.

Vaihtoehto voi valillisesti vaikuttaa sekd pohjavesiriskeihin ettd antoisuu-
teen mikali Tillolan liittyma johtaa maankaytdn kehittymiseen nykyisin paa-
osin ulkoilu- ja metsatalouskaytdssa oleville osille pohjavesialuetta.

5.2.7 Vaikutukset VE 2
Pohjavesiriskit

Vaihtoehto 2A kulkee Tillolan pohjavesialueen Pyéréakankaan osan kautta.
Vaihtoehto sijaitsee pohjavesialueella suurelta osin muodostumisalueen
paalla, jossa tierakenteelle tulee toteuttaa pohjaveden suojaustoimenpiteet.
Vaihtoehto sijoittuu suljettavan maa-ainesten ottoalueen kohdalla penke-
reella, miltd osin pohjaveden suojaus toteutettaisiin todennékdisesti erotta-
malla ajorata ymparistosta betonikaiteella.

Vaihtoehdon 2A sijainti Pydrakankaalla muodostumisalueella ei ole pohja-
veden virtaussuuntien ja ottamon sijainnin kannalta kriittinen.

Vaihtoehto 2C sijaitsee kokonaan pohjavesialueiden ulkopuolella. Salpaus-
selan etumaastossa tiivis yhtendinen pintamaakerros ja mahdollisesti osit-
tain paineellinen pohjavesi ehkaisevat haitallisten aineiden imeytymista
maaperaan ja paasya pohjaveteen eivatka vaihtoehdot aiheuta riskia poh-
javeden laadulle.

Vaikutukset pohjavesiolosuhteisiin

Tillolan ja Arolan pohjavesialueilla laskennallinen pohjaveden muodostumi-
sen vahentyminen on noin 2-3%, milla ei ole merkittdvaa suoraa vaikutusta
pohjavesivarojen maaraan.

Taulukko 3. Tien sijainti ja tien viemé pinta-ala pohjavesialueella vaihtoehdoissa
2A ja 2C.
vaihtoehto | km pohjavesi- km pohjaveden vaikutus muodostu-
alueella muodostumisalueella | misalueeseen ha
2A 3,5 3,0 15
2C 1,0 - -

Vaihtoehdossa 2A tien korkeusasema suunnitellaan siten, etta tielinjalla
tehtavat leikkaukset eivat ulotu pohjavesikerrokseen. Tien rakentaminen ei
aiheuta harjualueella varsinaisen pohjavesimuodostuman pohjaveden pur-
kaantumista.

Vaihtoehto 2A alittaa radan pohjavesialueen rajan ulkopuolella. Tillolan muo-
dostuman vetta johtavat kerrokset voivat ulottua siltti-/savikerroksen alla
radalle saakka. Radan kohdalla pohjavesi on lahella maan pintaa.

Vaihtoehto 2C alittaa radan pohjavesialueen ulkopuolella. Alituskohdalla
saattaa olla syvemmalld maaperassa hydrologinen yhteys Pyorakankaan
muodostumaan. Alituskohdassa pohjavesi on paineellinen. Suoalueilla tien
rakentaminen voi lisdtad pohjaveden purkaantumista. Mikali vaihtoehto vali-
taan jatkosuunnitteluun, voidaan tarvittaessa selvittda vaihtoehtoisia ratkai-
suja. Valtatien ristedminen radan kanssa voidaan toteuttaa myds ylikulku-
ratkaisuna.

Alikulkuratkaisu toteutetaan kummassakin vaihtoehdossa siten, etta pohja-
vetta ei paasteta purkautumaan hallitsemattomasti radanalituskohtaan.
Radan alitus ei siten tule merkittdvasti muuttamaan pohjavesivirtauksia,
pohjaveden korkeutta tai vesivarojen maaraa. Seuraavassa suunnitteluvai-
heessa voidaan selvittda tarkemmin maakerrosten jarjestys, vedenjohta-
vuus ja antoisuus teknisten ratkaisujen soveltuvuuden arviointia varten.

Pyoérakankaan lounaisrinteesséa on vaihtelevien hiekka ja siltti-/'savikerros-
ten muodostama vybhyke, jossa esiintyy orsivetta. Tien rakentaminen voi
aiheuttaa orsiveden purkaantumista ja vaikuttaa siten pohjaveden alentu-
misen kautta mahdollisiin [8hikiinteistdjen kaivoihin.

Peltoalueilla sijaitsevien maatalouskiinteistdjen kaivoille ei tiestd aiheudu
riskeja. Kaivot sijaitsevat etdalla tiestd, minka lisaksi tiivis maapera seka
paikoin paineellinen pohjavesi estavat mahdollisesti haitallisten aineiden
paasyn pohjavesiin.

5.2.8 Arvioinnin epdvarmuustekijét ja haittojen lieventadminen

Vaihtoehtojen korkeusasema ja sijainti on suunniteltu vasta alustavasti.
Tarkempi suunnittelu voi aiheuttaa arvioidusta poikkeavia vaikutuksia tai
edellyttdd pohjavedet huomioonottavia teknisia ratkaisuja. Tarkemmassa
suunnittelussa voidaan huolellisella suunnittelulla myés pystya vahentamaan
jotain vaikutuksia.

Salpausselan maastossa reunamuodostuman vaihtelevat maakerrokset vai-
keuttavat pohjavesivirtausten arviointia sek& mahdollisten imeytymispinto-
jen tai suojakerrosten tarkkaa méaarittelya.

Eritasoliittymien ramppijarjestelyilla ja vaikutuksella tien tasaukseen voi olla
paikallista merkitysta pohjavesioloihin.

Haitallisten aineiden joutumista pohjavesiin pyritdan estamaan toteuttamal-
la pohjavesisuojauksia. Suojauksen rakentamisen mahdolliset ty6- tai ma-
teriaalivirheet seka raskaan ajoneuvon suistumiset tiealueelta muodosta-
vat riskin.

Korkeilla tiepenkereilld pohjaveden suojaus toteutetaan todennédkoisesti be-
tonikaiteella. Ajoradan leveydessa tulee talldin ottaa huomioon suolapitoi-
sen loskalumen auraustila, mika edellyttaa tien poikkileikkausleveyden kas-
vattamista. Vaihtoehtona on tieluiskan ja rakennettavan vastapengerluis-
kan suojaus tiivisterakenteella.

Jatkosuunnittelun aikana selvitetdan tien I&hialueen kaivot ja niiden vesiti-
lanne. Tienpitdja on tarvittaessa velvollinen jarjestdmaan korvaavan veden-
hankinnan menetettyjen kaivojen tilalle.

5.2.9 Yhteenveto vaikutuksista pohjaveteen

Vaihtoehto 0 muodostaa nykyisesta pahenevan riskin pohjavesien laadulle
ja litin vesihuollolle. Vaihtoehto 0+ :ssa riski on pienempi, mutta nykyisten
vaatimusten mukaisen pohjavesisuojauksen rakentaminen yhdessa melu-
suojauksen kanssa aiheuttaa taajama-alueella merkittavia lahikiinteistdihin
ja taajamakuvaan kohdistuvia haittoja.

Vaihtoehdot 1 ja 2 vahentavat tieliikenteen pohjavesiriskeja selvasti seka
pysayttavat pohjaveden suolaantumiskehityksen. Pohjavesien kannalta
paras vaihtoehto on 2C, joka ei sijaitse lainkaan pohjaveden muodostumis-
alueella eikd vaikuta muutenkaan pohjaveden maaraan tai laatuun. Vaihto-
ehto 2A sijaitsee osittain pohjaveden muodostumisalueella, mutta pohjave-
den virtaussuunta on poispain ottamoilta. Vaihtoehdot 1A ja 1C ovat kehit-
tdmisvaihtoehdoista huonoimmat. Vaihtoehto 1C sijaitsee pitkdn matkan
pohjaveden muodostumisalueella seka lahella Myllytdyryn ottamoa, minka
lisaksi tien rakentaminen voi rikkoa suoalueella vetta johtavaa maa-ainesta
suojaavan tiivimman ylapuolisen maakerroksen. Vaihtoehto 1A muodos-
taa suurimman riskin pohjavesialueelle. Tielinjaus sijaitsee [&himpana otta-
moita virtaussuunnassa niiden ylapuolella ja voi rikkoa suoalueella vetta
johtavaa maa-ainesta suojaavan tiivimman ylapuolisen maakerroksen.

Vaihtoehdot eivat merkittavasti poikkea toisistaan pohjaveden antoisuuden
tai haja-asutusalueiden vesihuollon kannalta. Vaihtoehdoilla ei mydskaan
ole merkittavia vaikutuksia Salpausselan reunaosan lahteisiin.
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5.3 Pintavedet

5.3.1 Tavoitteet

Pintavesia koskevien tavoitteiden muodostamisen Iahtékohtana on pinta-
vesien suojelu ja turvata pintavesiluonnon arvo ja erityispiirteet.

Pintavesia koskevana tavoitteena on:

m turvata luonnonmukaisten ja luonnonmukaisen kaltaisten pienvesien olo-
suhteet (virtaamat, veden laatu)

5.3.2 Arviointimenetelmé

Aineistona on kaytetty peruskartta- ja maaperéakartta-aineistoja seka ym-
paristdhallinnon Hertta -tietojarjestelmaa seka luontoinventoijan havainnot.

5.3.3 Nykytila

Suunnittelualue sijaitsee vesistdalueiden valisen paavedenjakajan muodos-
tamalla Salpausselélla ja sen tuntumassa. Salpausselan pohjoispuoleiset
alueet seka suunnittelujakson itdosa kuuluvat Kymijoen vesistdalueeseen.
Salpausselan etelapuoli Kausalasta itdan on paaosin Taasianjoen vesisto-
alueen latva-aluetta ja Kausalasta lanteen Koskenkylénjoen vesistdaluetta.

Salpausselan Idhimaastoihin purkautuu pohjavetta lahteina, joista monet
ojat saavat alkunsa. Selvia lahdepurkautumia on runsaasti myos ojien poh-
jilla etenkin paikoissa, joissa kaivu on ulottunut turvekerroksen alapuolelle.
Lahteisyys ja tiivis maapera ovat monin paikoin muodostaneet soita, jotka
ovat paaosin ojitettuja. Alueen pienvesiuomat ovat padosin muodostuneet
ihmisen toiminnan tuloksena eika luonnontilaisen kaltaisia pienvesia ole.
Valittémasti Kausalan taajaman etelapuolella on pienialaisten ojitettujen
soiden verkosto, josta vedet virtaavat kaikkien paavesistdalueiden suun-
taan.

Hiision itapuoleisella selannealueella on vaihteleva ojitettujen soiden ver-
kosto, josta vedet virtaavat eri ilmansuuntiin. Suoalueelta alkunsa saava
Saukonoja virtaa itdan pain kallioperan murroksessa, minka jalkeen se kaan-
tyy etelddn pain pehmedan maaperaan uurtautuneessa mutkittelevassa
luonnonuomassa. Hiisidn etelapuoleiset vedet virtaavat Kurrin suuntaan
johtavassa monin paikoin luonnonmukaisessa Hiisidisojassa.

Suunnittelualue rajoittuu Jokuen kohdalla pohjoisessa Kymijokeen (Kirkko-
jarvi, Leininselkd) seka Kausalan kohdalla Urajarveen, mutta milldan vaih-
toehdolla ei ole naihin vesistonosiin suoraa yhteytta. Veittostensuon poh-
joisosassa sijaitsee Luhtalampi, jonka rehevditymiseen ja mataloitumiseen
on vaikuttanut pitkdan tapahtunut Kausalan puhdistettujen jatevesien joh-
taminen lammen kautta. Luhtalampi on suorassa yhteydesséa Kirkkojarveen
ja noudattaa osin sen vedenpinnan korkeusvaihtelua. Salpausselan poh-
joispuolella on ojitettujen soiden ymparéima Mustalampi, joka ei ole suo-
rassa yhteydessa valtatiehen. Suunnittelujakson itdosassa Salpausselan
etelapuoleinen Kontjarvi on jyrkkapiirteisten kallioisten ja moreenipeitteis-
ten rinteiden rajaama pieni jarvi, jonka rannalla on loma-asutusta. Kontjar-
ven karu valuma-alue on pieni, eika siihen laske pintavesiuomia. Nykyiselta
tieltd voi ajoittain tulla vesia jarveen, mutta niilla ei ole suurta merkitysta
vedenlaadun kannalta.

5.3.4 Vaikutukset VE 0

Hankkeen toteuttamatta jattdminen eivat muuta vesiolosuhteita. Tiesta ei
aiheudu merkittdvaa haittaa vesistoihin.

5.3.5 Vaikutukset VE 0+

Nykyisen tien parantaminen ei aiheuta vesiolosuhteita koskevia muutoksia.
Tiesta ei aiheudu merkittdvaa haittaa vesistoihin.

5.3.6 Vaikutukset VE 1

Tielinja kulkee Hiision itapuolella pienialaisia soiden muodostaman veden-
jakaja-alueen kautta. Tien kuivatusjarjestelyt vaikuttavat paikallisesti vesi-
en virtaussuuntiin, mutta silla ei ole merkittavaa vaikutusta alapuolisiin ve-
sistoihin tai soiden vesitalouteen. Valtatien paallystetylta alueelta tulevat
voimakkaiden sateiden muodostamat vedet voivat lisata lyhytaikaisia ylivir-
taamia Hiisidisojassa. Rakennusaikana on kiinnitettdva huomiota hienoja-
koisten ja runsaasti humusta sisaltdvien maamassojen kaivuun ja kasitte-
lyyn, jotta alapuolisia vesistoja ei haitata. Mahdollisen tasaus- ja laskeutu-
saltaan tarve tulisi selvittda erikseen seuraavan suunnitteluvaiheen aikana.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutusta Luhtalammen veden laatuun eika veden kor-
keuteen eika Veittostensuon vesiolosuhteisiin.

Kontjarven veden laatu turvataan johtamalla valtatieltd kertyvat vedet jar-
ven valuma-alueen ulkopuolelle.

Pohjavesialueella tehtava luiskasuojaus ja vesien johtaminen pohjavesi-
alueen ulkopuolelle voi muuttaa Kausalan pohjoispuolella pintavesien virta-
uksia. Muutokset kohdistuvat suoperaisten alueiden ojiin eivatka ole vaiku-
tuksiltaan merkittavia.

5.3.7 Vaikutukset VE 2

Tielinja kulkee Hiision itapuolella pienialaisia soiden muodostaman veden-
jakajan ydinalueen etelapuolelta. Tien kuivatusjarjestelyt vaikuttavat pai-
kallisesti vesien virtaussuuntiin, mutta silla ei ole merkittdvaa vaikutusta
alapuolisiin vesistdihin tai soiden vesitalouteen. Valtatien paallystetylta alu-
eelta tulevat voimakkaiden sateiden muodostamat vedet voivat lisata lyhyt-
aikaisia ylivirtaamia lahiston puroissa. Linjaus kuitenkin risteda useita puro-
uomia tai niihin johtavia valtaojia, joten vesimaara jakaantuu useaan uo-
maan. Lopulliset virtausmuutokset selviavat seuraavan suunnitteluvaiheen
aikana, jolloin on tarpeen selvittdd mahdollisten tasaus- ja laskeutusaltai-
den tarve. Rakennusaikana on kiinnitettdva huomiota hienojakoisten ja run-
saasti humusta siséltdvien maamassojen kaivuun ja kasittelyyn, jotta ala-
puolisia vesistdja ei haitata.

Kausalan kohdalla tielinjaus sijoittuu pitkdan leikkaukseen, jonka vedet joh-
detaan lanteen peltoalueella virtaavaan ojaan. Leikkaus aiheuttaa pintave-
sivirtausten muuttumista, mutta vaikutukset alapuolisiin ojavesistdihin eivat
ole merkittavia. Valtatien paallystetylta alueelta tulevat voimakkaiden satei-
den muodostamat vedet voivat lisata lyhytaikaisia ylivirtaamia peltoalueella
etelaan virtaavassa Jurkonojassa. Rakennusaikana on Kiinnitettdva huo-

miota hienojakoisten ja runsaasti humusta sisaltdvien maamassojen kai-
vuun ja kasittelyyn, jotta alapuolisia vesistdja ei haitata. Mahdollisen tasa-
us- ja laskeutusaltaan tai Jurkonojan virtaamien tehostamisen tarve selvite-
taan jatkosuunnittelun aikana.

Vaihtoehto 2A:ssa radan alitus sijoittuu lahelle pintaveden jakajaa. Leikka-
us katkaisee radan varressa nykyisen ojan laskusuunnan. Leikkauksen yla-
puoleinen valuma-alue on suhteellisen pieni, joten pintavesivirtaukset ovat
helposti hallittavissa. Muutokset virtaamissa kohdistuvat pelto-ojiin.

Vaihtoehto 2C:n radan alitus katkaisee radan vartta itdan pain virtaavan
ojan, jonka vedet kertyvat Tillola-Py6érakankaan kaakkoispuoleiselta alu-
eelta mahdollisesti osittain pohjavesipurkautumisen seurauksena. Maaleik-
kaus sijoittuu radan eteldpuolella ojitetulle suolle, josta vedet virtaavat ra-
dan vartta itdan ja Kaaliniitynmaen sivuitse eteldan. Virtaamien muutokset
riippuvat valittavasta vesienjohtamismenetelmasta. Muutosten vaikutukset
koskevat peltoalueiden voimakkaasti muokattuja kokoojaojia eivatka siten
ole merkittavia.

Kontjarven veden laatu turvataan johtamalla valtatieltd kertyvat vedet jar-
ven valuma-alueen ulkopuolelle.

5.3.8 Arvioinnin epdvarmuustekijat

Vaihtoehtoja ei ole suunniteltu samalla tarkkuudella. Tien korkeusasema
maastossa voi poiketa merkittavastikin arvioinnissa kaytetysta, milla on
huomattava merkitys vesien virtausten kannalta. Toisaalta vaikutusalueella
ei ole erityisia arvokkaita luonnonvesikohteita. Jatkosuunnittelussa voidaan
kiinnittaa erityistd huomiota tiestd aiheutuvien virtaamien muutoksiin ja
mahdollisiin riskikohteisiin esimerkiksi tulvaherkkyyden tai luonnonmukais-
ten vesiymparistdjen kannalta.

5.3.9 Yhteenveto pintavesivaikutuksista

Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat aiheuta muutoksia pintavesiolosuhteissa.

Vaihtoehdot 1 ja 2 aiheuttavat paikallisia pintavesivirtausten muutoksia. Muu-
tokset koskevat 1&ahinnd ojia tai voimakkaasti muokattuja luonnonuomia.
Molemmissa vaihtoehdoissa paikoin kootaan tiealueen vesia purettavaksi
uuteen paikkaan. Muutoksilla ei ole vaikutuksia arvokkaisiin luonnonvesiin.
Vaihtoehdot 1 ja 2 eivat eroa toisistaan vaikutuksiltaan merkittavasti.
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5.4 Eliosto6 ja ekologia

5.4.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisessa lahtékohtana on ollut merkittavien ja yhte-
naisten luontoalueiden seka laajojen ja hyvien metsaalueiden saastdminen
pirstomatta sekd alueen luonnon ja suojelukohteiden arvon ja erityispiirtei-
den turvaaminen.

Eli6ita ja ekologiaa koskevien vaikutusten kannalta tavoitteita ovat:

m  sailytetdan suojellut luontotyypit seka suojeltujen ja uhanalaisten lajien
tarkeat elinymparistot ja niiden olosuhteet

m turvataan valtakunnallisesti uhanalaisten lajien elinymparistojen saily-
minen ja olosuhteet

m pyritdan turvamaan vesilain- ja metsalain mukaiset arvokkaat elin-
ymparistot

m  pyritdan turvaamaan muiden merkittavien luontoalueiden eheys ja olo-
suhteet sekd uhanalaisten lajien elinymparistdt seka eldinten kulku-
yhteydet.

5.4.2 Aineisto ja menetelma

Lahtétiedoiksi luontotietoja koottiin Hertta-tietokannasta, Kaakkois-Suomen
ymparistokeskuksen uhanalaisten lajien esiintymistiedoista, maakuntaliiton
aineistoista ja kuntien ymparistdviranomaisilta. Hankkeen vaikutusalueelle
kohdistuneen luontoselvityksen maastokayntien yhteydessa tarkkailtiin eri-
tyisesti luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden lajien tai kohtei-
den esiintymista alueella.

Luontoselvityksen yhteydessa tarkistettiin seuraavien luonnonarvojen mah-
dollinen esiintyminen suunnittelualueella:

m luonnonsuojelulain (LsL) 29 §:n mukaiset suojellut luontotyypit

m luonnonsuojelulain 46 § mukaiset uhanalaiset lajit ja 47 § mukaiset eri-
tyisesti suojeltavat lajit

= luonnonsuojelulain 49 § EU:n lintudirektiivin (79/ ETY) ja luontodirektiivin
(92/43/ETY) liitteiden Il, IV ja V mukaiset lajit
vesilain15 ja 17§ mukaiset kohteet

m  metsalain 10 §:n mukaiset erityisen tarkeat elinymparistot
muut merkittavat luontotyypit tai lajiesiintymat kuten silmallapidettavat
ja alueellisesti uhanalaiset lajit

Luontoselvityksen maastotyét tehtiin vuoden 2006 kevaan ja kesan aikana.
Luontokartoittaja kulki linjausten alueet Iapi ja tarkisti havaitut luontokoh-
teet uudelleen. Liito-oravalle sopivista elinymparistdista tutkittiin suurempi-
en haapojen ja kuusten tyvet papanoiden havaitsemiseksi. Maastotyét teh-
tiin ajalla 19.4 - 26.5. 2006 seka heina-elokuun vaihteessa.

Linnustollisesti mielenkiintoisella Luhtalammella tehtiin vesilintulaskennat
pistelaskentamenetelmalld. Lammella tehtiin y6laulajakuuntelu 25.-
26.5.2006 valisena yona lintudirektiivin I-litteessa mainittujen yoaktiivisten
lajien havaitsemiseksi. Samana yona kuunneltiin potentiaalisia kehraaja-
kankaita. Luhtalammella tehtiin kesalla 2006 sudenkorentoselvitys lajiston
selvittamiseksi.

Luontoselvityksia taydennettiin litin Kurrin Metsamaen liito-oravaselvityk-
sella (maastokaynti 16.10.2006), Miehonkankaan kentan uhanalaisten put-
kilokasvilajien selvitykselld seka liito-oravareviirin tarkistuksella (maasto-
tyot 14.4 ja 16.4 2007).

Maastotutkimusten liséksi tyéta varten haastateltiin alueen tuntevia asian-
tuntijoita

Tiedot hirvieldinten liikkkumisesta, elinalueista seka suurpedoista ja metsa-
kanalinnuista saatiin kyselyn avulla litin, Elimaen ja Jaala- Kuusankosken
riistanhoitoyhdistyksien 18 metsastysseuralta. Kymenlaakson Luonnonsuo-
jelupiirille ja luonnonsuojeluyhdistyksille lahetettiin myds kysely luonnon
arvokohteista ja harrastajien tiedoista.

5.4.3 Nykytila
Yleista

Salpausselan ja sen l&hialueelle tyypilliset maapera-, vesi- ja iimasto-olo-
suhteet muodostavat keskeiset suunnittelualueen luontotyyppeihin vaikut-
tavat tekijat. Maataloudelle suotuisat luonnonolosuhteet ovat vaikuttaneet
laajojen peltoalueiden syntyyn.

Salpausselan paamuodostumalla ja sen pohjoispuoleisilla harjumaisilla alu-
eilla metsat ovat kuivaa tai kuivahkoa kangasmetsaa ja puusto nuorta ja
metsataloustoimenpitein kasiteltyd mantyvoittoista sekametsaa. Kausalan
alueella on runsaasti osittain soistuneita tai ojitettuja harjunalusmetsia.

Salpausselan etelapuolella on pddasiassa rehevaa tuoretta kangasmetsaa,
jossa kuusen osuus on hallitseva. Paikoin on myds lehtomaisia metsalaik-
kuja. Lahti-Kouvola rautatien etelapuolella on paaasiassa kalliomakien,
peltojen ja ojitettujen soiden ja metsaalueiden kirjomaa aluetta.

Suunnittelujakson lansiosa muodostaa laajan yhtendisen metsaalueen.
Puustoisten ojitettujen soiden ja kalliomannikoiden lisdksi aluetta luonnehtii
voimakas metsatalous.

Alueella on runsaasti tiiviin maaperan paalle muodostuneita ohutturpeisia
ja paaosin metsatalouteen ojitettuja soita ja turvemaita. Merkittavin paksun
turvekerrostuman muodostava suo on Veittostensuo, joka on paaosin oji-
tettua rametta.

Kahden laajan vybéhykkeen reunavaikutus nakyy suunnittelualueella luon-
non ja elidéstdn rikkautena. Harju-, suo- ja Idhdealueiden lajit tuovat omat
erityislajistonsa. Salpausselkd helppokulkuisena kulkureittind nakyy myds
alueen kasvillisuudesta, josta I8ytyy runsaasti mydhais- ja uustulokkaita seka
venaladisperaisia lajeja. Uhanalaisten ja huomionarvoisten lajien maara on
merkittava.

Suunnittelualueella ei ole Natura-2000 -suojelualueverkoston kohteita, luon-
nonsuojelualueita, valtakunnallisten suojelualueiden kohteita tai seutukaa-
van suojelualuevarauksia.

Alueelta on tavattu luontodirektiivin liitteen Il ja IV lajeja (liito-orava, vesisiippa,
viitasammakko, taplalampikorento), joiden lisdantymis- ja levahdyspaikko-
jen havittaminen tai heikentdminen on luonnonsuojelulailla kielletty. Alueel-
ta tavattiin myds muita uhanalaisia lajeja seka yksi erityisesti suojeltavan
kasvilajin esiintyma. Lajien elinalueet tielinjauksen lahialueella tunnetaan
hyvin.

Suunnittelualueella on useita hirvien talvi- ja kesalaitumia seka tiealueen
poikki kulkevia riistareitteja. Mankalan etelapuolella laajalla metsaalueella
on talvilaidunalue. Sielta hirvielainten reitit suuntautuvat pohjoiseen vt6 ylit-
se Valkjarven ja Kymijokivarren jarvialueille. Veittostensuon-Luhtalammen
alueella on ymparivuotinen hirvitihentyma ja lisdksi kesaalueita ymparistos-
sa. Toinen merkittava talvilaidunalue Tillolan itapuolella Mustalammen ja
Syvienhautojenkankaan seka Kivistenmaen valilla rajautuen valtatiehen.
Etelapuolella on Suurisuon alueella myds ympéarivuotinen alue.

Pienelainten ylityspaikkoja on osittain samoilla paikoilla kuin hirvieldinten
reittejd, mutta myods painanteiden ja purojen ja ojien kohdalla.

5.4.4 Vaikutukset VE 0

Liikenne nykyisella tielld ei vaikuta uusiin luonnonalueisiin. Vaihtoehto ei
muuta eldimiston kulkureittejd, mutta liikenteen lisdantyminen lisda elain-
onnettomuuksia.

5.4.5 Vaikutukset VE 0+

Liikenne ja tien parantaminen eivat vaikuta uusiin luonnonalueisiin. Vaihto-
ehto ei muuta elaimistdn kulkureitteja, mutta liikenteen lisdantyminen lisaa
eldinonnettomuuksia.

5.4.6 Vaikutukset VE 1
Hiisio-Tillola

Vaihtoehto 1 sijaitsee Hiision eritasoliittymén ja Tillolan valilld kokonaan
uudella tielinjalla. Merkittavimmat vaikutukset aiheutuvat Jokuen ja Tillolan
valisella tieosuudella, missa vaihtoehto rikkoo monimuotoista ja merkittavia
luontoarvoja sisaltavan useista luontoalueista muodostuvan aluekokonai-
suuden.

Vaihtoehto 1A rikkoo luontodirektiivin I1V-litteessad mainitun liito-oravan li-
saantymis- ja levahdysalueena olevaa Luhdanmaen ja Samelinmaen seka
niiden muodostamaa Luhdanmaen luontokokonaisuutta ja elinymparistoa.
Alue on Kausalan alueen elinvoimaisimpia liito-oravareviireja ja samalla
edustaa muutoinkin monimuotoista metsaympéristéa, jolla esiintyy uhan-
alaista ja harvinaista eliést6a. Alueeseen myos liittyy Luhdanmaen lansi-
reunan kalliojyrkdnne seka imikkalehto, joihin tielinjauksella ei ole vaikutus-
ta. Vaihtoehto 1C leikkaa Luhdanméaen eteldpuolella aluetta, jossa on tehty
lito-oravahavaintoja.
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Vaihtoehto my6s katkaisee Veittostensuolla liito-oravan esiintymisalueelta
yhteyden Kymen rannan liito-orava-alueisiin. Suokokonaisuuteen kuuluvat
suon reunavyodhykkeen lehtipuuvaltaiset reunametsat ja liito-oravan esiin-
tymisalue, jotka eivat sijaitse tielinjan valittdmassa laheisyydessa. Tie myo6s
pirstoo suon ojittamattoman sailyneen keskiosan, mika voi havittaa lintudi-
rektiivin liitteen 1 lajin liron pesinnan seka voi muuttaa paikallisesti suon
vesiolosuhteita ja kasvillisuutta. Suo ja ranta-alueet ovat myds hirvieldinten
lisdantymisaluetta ja ymparivuotista oleskelualuetta, jonka vaihtoehto rik-
koo.

Vaihtoehto 1 ohittaa lajistoltaan erittdin merkittavan (liitteen IV lajit liito-ora-
va, vesisiippa, viitasammakko, taplalampikorento sekd muita uhanalaisia
elain- ja kasvilajeja seka runsas ja monipuolinen linnusto.) Luhtalammen
luontoalueen. Alue jaa noin 150 metrin paahan tielinjan sivuun. Tiella ei ole
vaikutusta Luhtalammen veden vaihtuvuuteen tai laatuun eikad veden pin-
nan korkeuteen. Linnusto ei todennakdisesti hairiinny merkittavasti liikken-
nemelusta. Vaihtoehto ei siten heikenna Luhtalammen ja sen lahiymparis-
tdén luonnonoloja.

Vaihtoehto 1A rikkoo Arolahdella lito-oravalle sopivaa elinymparistéa ja Hak-
kalanmaen lehtolaikkua seka sivuaa Paskosuon liito-oravan esiintymisalu-
etta. Alueet ovat yhteydessa toisiinsa, mutta pesintatietoa alueelta ei ole.

Hiision eritasoliittyman lansipuolella vaihtoehto sivuaa liito-oravan mahdol-
lista pesima- ja levahdysaluetta. Tielinja katkaisee liito-oravan kulkureitin
pohjoiseen, mutta kulkuyhteys eteldpuoleisille alueille on kuitenkin riittava.
Linjauksen tarkemmassa suunnittelussa liito-orava-alue otetaan huomioon.

Hiision itapuolella tie pirstoo laajaa tavanomaista yhtenaista metsaaluetta,
jolla ei tielinjan lIaheisyydessa ole erityisen merkittavia luonnonarvoja. Alue
on hirvien talvilaidunaluetta, minka lisaksi se toimii etela-pohjoissuuntaise-
na hirvien vuodenaikaisliikkumisen reittina Saaksjarven Kymijoen ranta-alu-
eiden valilla. Eldinten kulkujarjestelyt on esitetty luvussa 5.4.8.

Tillola - Suvioja

Valilla Tillola - Suvioja tie levenee nykyisella tieuralla nykyisen valtatien poh-
joispuolelle. Miehonkankaalla on uhanalaisten putkilokasvilajien esiintyma.
Valtatien liittyma- ja rinnakkaistieratkaisut on suunniteltu siten, etta lajistol-
lisesti arvokas alue sailyy.

Kontjarven etela- ja pohjoispuolella on liito-oravan elinymparistda. Tie muo-
dostaa jo nyt esteen eldinten liikkumiselle. Tien leveneminen ei muuta olo-
suhteita kyseisen lajin kannalta eikd kulkuyhteytta ole tarpeen jarjestaa.

5.4.7 Vaikutukset VE 2
Hiisi6 - Tillola

Vaihtoehto 2 sijaitsee Hiisidon eritasoliittyman ja Tillolan valilla kokonaan
uudella tielinjalla.

Vaihtoehto sivuaa ja leikkaa Pentinpuron luontoaluekokonaisuutta. Alueel-
la on lito-oravan elinymparistda, jolla tielinjan pohjoispuolella sijaitsee elin-
alue, joka ei kuitenkaan ole lisdantymisaluetta. Tielinja katkaisee Saaksjar-

ventien itdosasta yhteyden eteldpuoleiseen metsdalueeseen. Liito-orava-
reviiri tulee ottaa huomioon eritasoliittyman suunnittelussa. Aluekokonai-
suuteen kuulu myds kaksi lehtoa, jotka ovat metsalain mukaisia arvokkaita
elinymparistéja. Vuonna 2007 tehty hakkuu on havittanyt alueeseen kuulu-
neen liito-oravalle sopivaksi elinymparistoksi arvioidun luontoalueen.

Vaihtoehto 2A sivuaa Karjalaiskylan vuonna 2006 inventoitua arvokasta luon-
tokohdetta. Alueella oli huomattavia luontoarvoja, joita on vuonna 2007 teh-
dylla hakkuulla selvasti heikennetty. Jaljelle jadnyt arvoalue sijaitsee avo-
hakkuualueen takana noin 100 metrin etdisyydella tiesta.

Vaihtoehto 2C katkaisee Rautialan arvokkaaseen luontokohteeseen sisal-
tyvan todenndkdisen liito-oravan lisddntymisalueen ja ruokailualueen vali-
sen metsayhteyden. Aluekokonaisuuteen liittyvat myos metsalain mukaiset
Vierunsuon lettomaisen suon, Rautialan lehtolaikun ja Karhunpesdnmaen
elinymparistot.

Hiision eritasoliittymén lansipuolella vaihtoehto sivuaa liito-oravan mahdol-
lista pesima- ja levahdysaluetta kuten vaihtoehdossa 1.

Hiision itdpuoleisella metsaalueella tie pirstoo laajaa tavanomaista yhte-
naista metsdaluetta. Vaihtoehto ylittad Saukonojan luonnontilaisen puro-
laakson. Purolaaksoon liittyvat entisella pellolla sijaitseva kulleroiden mer-
kittdva kasvupaikka seka puronvarren ruoho- ja heinakorpi. Alueella on luon-
toarvoja, joille tien rakentaminen ei kuitenkaan aiheuta merkittavia haitalli-
sia vaikutuksia. Jatkosuunnittelussa on tarpeen ottaa huomioon etenkin niitty-
ja kulleroalueen vesiolosuhteiden sailyttaminen seka puronvarren ekologi-
sen yhteyden sailyttdminen. Alue on hirvien talvilaidunaluetta, minka lisaksi
se toimii eteld-pohjoissuuntaisena hirvien vuodenaikaisliikkumisen reittina
Saaksjarven Kymijoen ranta-alueiden valilld. Eldinten kulkujarjestelyt on
esitetty luvussa 5.4.8.

Tillola - Suvioja

Vaikutukset jakson itdosassa ovat vastaavanlaiset vaihtoehdon 1 kanssa.

5.4.8 Elainten kulkuyhteydet (vaihtoehdot 1 ja 2)

Valtatie katkaisee useita hirvien kulkureitteja. Eldinten paasy tielle estetéan
riista-aidalla. Kulkuyhteyden katkeaminen aiheuttaa hirvikannan tiheyden
nousun tien vierialueella. Hirvet kuitenkin pyrkivat noudattamaan omaksu-
maansa kayttaytymismallia ja yrittavat hakea etenkin vuodenaikaisliikkumi-
seen oppimansa kulkureitit. Hirvikannan liikkumispaine pyrkii purkautumaan
hirviaidan loppumiskohdassa, minka lisaksi hirvet joutuvat usein liittymien
kohdalta tielle hirviaidan valiin.

Uuden tien rakentamisen yhteydessa voidaan elainten kulkuyhteystarpeet
ottaa huomioon muun muassa siltojen ja ristedvien teiden alikulkuratkaisu-
jen yhteydessa. Lisaksi voidaan selvittdd mahdolliset erityiset riistasillat tai
tunneliratkaisut. Pieneldimet (nisdkkaat, matelijat, sammakot) voidaan ot-
taa huomioon erityisien pienelaintunnelien seka ojarumpujen ja purot ylitta-
vien siltojen suunnittelussa.

Hirvien alikulkureitti on suunniteltu Kontjarven lansipuolelle rakennettavan
rinnakkaistien alikulkujarjestelyn yhteyteen. Yleissuunnitelman laatimisen
aikana selvitetdan tarkemmin muut mahdolliset hirvien kulkuyhteyspaikat.
Hirvien nykyisten liikkumistarpeiden ja yhteyksien perusteella alustavasti
mahdollisia paikkoja ovat:

m Ve 1: Hiisidisojan silta, Hiision metsaalueen metsatiealikulut, Rieskan
ratasilta seka Kivistenmé&en ja Miehonkankaan kohdat.

m Ve2: Hiisidisojan silta, Hiision metsaalueen metsatiealikulut, Saukonojan
silta, Kivistenmaen kohta (2A), Kivistenaronkallion eteldpuoleinen suo-
alue ja Miehonkankaan kohta.

Purolaaksojen ylittdminen eldinten kulun kannalta riittavan avarilla silloilla
turvaa purolaaksojen muodostamien ekologisten yhteyksien sailymisen.

5.4.9 Arvioinnin epdvarmuustekijéat ja vaikutusten lieventdminen

Vaihtoehtojen tielinjat on tutkittu maastossa seka suoritettu Kaakkois-Suo-
men ymparistokeskuksen kanssa pidetyssa neuvottelussa tarpeellisiksi to-
detut tarkistukset.

Tien elidstolle muodostamaa estevaikutusta voidaan lieventaa rakentamal-
la eldinkulkuyhteyksia. Naiden tarve ja toteuttamismahdollisuudet selvite-
tdan tarkemmin yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa tielinjauksen tar-
kentuessa. Yleissuunnittelun aikana suunnittelussa otetaan huomioon myds
muut luonnonarvot ja niihin liittyvat ekologisten olosuhteiden sailyttamistar-
peet.

5.4.10 Yhteenveto eliéstéon ja ekologiaan kohdistuvista
vaikutuksista

Vaihtoehdot O ja 0+ eivat aiheuta merkittavia muutoksia nykytilaan verrattu-
na. Vaihtoehdoista ei aiheudu elidstdon tai ekologisiin olosuhteisiin kohdis-
tuvia merkittavia vaikutuksia. Tie ei nykyisellddn muodosta merkittavaa es-
tetta elainten liikkkumiselle.

Molemmat uudet tielinjat 1 ja 2 muuttavat luonnonymparist6a. Arvokkaiden
luonnonarvojen, lajiston ja luonnonalueiden yhtenaisyyden kannalta vaih-
toehto 1 on kehittdmisvaihtoehdoista huonompi. Vaihtoehdon merkittavim-
mat haitat keskittyvat Jokuen ja Tillolan valilla Kausalan taajaman pohjois-
puoleiselle monia luontoarvoja kasittéavalle aluekokonaisuudelle, jonka kes-
keiset osat tielinja rikkoo. Vaihtoehto 1A on heikentda luonnonsuojelulain
vastaisesti luontodirektiivin IV-liitteeseen sisaltyvan liito-oravan levahdys-
ja lisdéntymispaikkoja, minka vuoksi alavaihtoehto 1A on huonoin. Vaihto-
ehdossa 2 vaikutukset liito-oravan elinymparistdon kohdistuvat ruokailualu-
eisiin ja kulkureitteihin.

Vaihtoehdot 1 ja 2 rikkovat molemmat Hiision itdpuolen yhtenaistd metsa-
aluetta. Alueella ei ole erityisen merkittavia luontoarvoja. Vaihtoehto 2 ylit-
tédd Saukonpuron laakson, missa tulee kiinnittdd huomiota ekologisen yhte-
yden sailymiseen. Vaihtoehdot eivat talla alueella merkittavasti eroa luon-
nonymparistdd koskevien tavoitteiden osalta toisistaan.

Eldinten kulkuyhteyksien jarjestdmisen osalta vaihtoehdot eivat eroa mer-
kittavasti toisistaan.
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5.5 Maisema, kulttuuriperinté ja taajamakuva

5.5.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisen lahtdékohtana on elinympériston viihtyisyyden
turvaaminen ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman ja kulttuuri-
ymparistdn seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

Maisemaa, kulttuuriperint6a ja taajamakuvaa koskevia tavoitteita ovat:

m valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen kulttuuriymparisto-
kohteiden ja laajemman kulttuuriymparistékokonaisuuden sailyttdminen

m turvata muiden arvokkaiksi luokiteltujen rakennusten ja kulttuuriymparis-
t0jen sekd muinaismuistokohteiden seka niihin liittyvien Iahiymparistéjen
ja maiseman arvojen sailyttaminen

m asuinympariston ja virkistyksen kannalta tarkeiden alueiden maisemal-
listen arvojen sailyttaminen

m sovittaa tie mahdollisimman hyvin maisemarakenteeseen ja ehkaista
haitallisia paikallisia maisemamuutoksia

m sdilyttda ja turvata Kausalan taajamakuvan kannalta tarkeat ominais-
piirteet

m edistaa liikkujan mahdollisuuksia havaita ja tunnistaa paikallisen maise-
man erityispiirteitd ja paikallisen taajamaympariston hahmottamista ja
tunnistettavuutta

5.5.2 Arviointimenetelméa

Arviointi perustuu asiantuntijan suorittamaan kirjallisten I&hteiden analysoin-
tiin sek& suunnittelualueella tehtyyn havainnointiin. Arvioinnissa on otettu
huomioon tiepenkereen, ajoradan, siltojen, eritasoliittymien ja meluntorjun-
tarakenteiden muodostama uusi ndkyva maisema-elementti seka nakymi-
en muutokset. Arvioinnissa on otettu huomioon tien valittémat ja mahdolli-
set valilliset vaikutukset.

5.5.3 Nykytila
Maisema

Suunnittelualue sijoittuu Eteldisen ja Itdisen Jarvi-suomen maisemamaa-
kuntien rajalla sijaitsevan ensimmaisen Salpausselan tuntumaan.

Salpausselka on helppokulkuisena muodostanut jo varhain luontevia kul-
ku- ja metsastysreitteja. Valtatien 12 nykyinen linjaus seurailee edelleen
reunamuodostumaa. Mantyvaltainen harjumaasto erottuu omaleimaisena
kokonaisuutena muusta sitd ympardivasta maisemasta.

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee litin kirkonkylan ja Radansuun
merkittava kulttuurihistoriallisen ympariston maisema. Kausalan ja Kirkon-
kylan valisella alueella luonteenomaista ovat Kymijoen ja Urajarven vesis-
témaisemat seka niihin liittyvat viljelyalueet, joista osa on muutettu golfken-
taksi. Suunnittelualueella Kausalan taajaman ymparilld maisematyyppi on
pienipiirteisempaa maanviljelysmaisemaa. Savikkopeltoja rajaavat moree-
nikumpareet. Milj66ltaan viehattava on Janispajun alue. Luhdanmaki muo-
dostaa selkedn maisematilaa rajaavan sekd kaukomaisemassa nakyvan

maastomuodon. Lannempana selvapiirteisten makien rajaama Jokuen pel-
toalue, jonka pohjoisreunaa kiertavalta nykyiselta valtatieltd avautuvat na-
kymat viljelymaiseman eri puolille.

Salpausselan eteldpuoleinen maisema on muodostuman eteldreunan, laa-
jojen peltoaukeiden seka niitd reunustavien seldnteiden muodostamaa
maisemaa. Laajimmat yhtenaiset peltoalueet sijaitsevat hienojakoisen maa-
aineksen tayttdmien kallioperan ruhjevydhykkeiden alueilla. Nakymat ovat
paikoin pitkia ja laajoja.

Maiseman toiminnallisia ja visuaalisia solmukohtia ovat selanteiden ja laak-
sojen seka harjujen, vesistdjen, tieverkon ja radan leikkauskohdat. Ries-
kan pohjois-eteldsuuntaisessa selanteen reunustamassa laaksomuodos-
tumassa virtaa mutkittelevassa uomassa puro, joka erottuu muista alueen
vesiuomista. Uoma on syntynyt vapaan jokitoiminnan tuloksena veden vir-
ratessa hienon sedimentin tayttdmassa laaksossa. Maisemallisesti omalei-
maisia pienipiirteisia milj6itd muodostavat Salpausselan etelareunalla si-
jaitsevat rakennusryhmat ja perinteisten teiden varteen nauhamaisesti si-
joittuneet kylat. Naitd ovat mm. Sampolan kalliokumpareiden reunustama
kylanraitti seka Niinimaki, jossa vanha kyldkoulu puutarhoineen ja pihaa
sivuavine kylanteineen kohoaa ymparoéivasta viljelymaisemasta. Yli sata
vuotta paikalla sijainnut rautatie katkaisee Parolan maiseman yhtenaisyy-
den.

Suunnittelualueen lantisin osa sijoittuu laajalle selannealueelle, jossa ei ole
merkittavida maisemallisia erityispiirteita.

Taajamakuva

Nykyinen tieymparisto taajamaympariston ulkopuolella on paaosin metsaista
selanne- tai harjumaastoa. Tieltd avautuvat nakymat ja ympariston luonne
vaihtelevat tiejakson eri osuuksilla. Taajamakuvan kannalta tarkein ja tun-
nistettavin elementti on Salpausselka, joka leimaa suurta osaa tiejaksoa.

Suunnittelualueen lansipaassa erilldadan muusta taajamarakenteesta sijait-
seva vilkas Jokuen Matkakeidas. Matkakeitaan kohdalla avautuu kaunis
nakyma makien reunustamalle viljelyaukealle. Taajamaan saavutaan Veit-
tostensuon tasaisen metsaalueen ja tavanomaisen peltomaiseman kautta.
Taajama alkaa vasta Kausalan paaliittyman ja litin kirkonkylan liittyman
kohdalta.

Valtatie jakaa Kausalan taajaman kahtia ja valtatie on lahiymparist6aan
hallitseva elementti. Tien alkuperainen linjaus on sailynyt Iahes paikallaan,
mutta tietd on levennetty ja alikulkujarjestelyja rakennettu liikkenteen maa-
ran lisdannyttya. Pientalot ja niiden pihapiirit rajautuvat tiehen ja tien tasaus
nousee paikoin pihojen ylapuolelle. Taajamakuvan kannalta tarkeita Kaus-
alan tunnusmerkeiksi luonnehdittavia rakennuksia ja alueita ovat mm. ravi-
rata, koulun ymparistd ja urheilukenttd sekd paloasema. Naiden jalkeen
tienvarsi muuttuu taas asuintalojen ja pihojen rajaamaksi viihtyisaksi ympa-
ristoksi.

Taajaman itdpaan tiemiljoota hallitsevat harjumaiseman ohella Myllytdyryn
teollisuusrakennukset. Tillolassa on muutamia pientaloja, jotka sijaitsevat

hajanaisesti tien eteldpuoleisessa harjurinteessa. Taajamakuvan kannalta
hairitsevat ja maisemakuvaa turmelevat soranottoalueet ja ampumarata
jaavat piiloon nykyiselta tieltd katsottuna.

Valtatien pohjoispuolella taajamaan saavutaan nakymiltaan kauniiden seka
maiseman ja kulttuuriymparistén kannalta arvokkaan alueen kautta. Janis-
pajun eteldpuolella olevan viehattdvan Janisojan miljoon jalkeen tienvartta
reunustavat hoidetut pihapiirit ja arvokkaat rakennukset. Etelasta taajamaa
lahestytdan maaston muotoja seurailevaa Saaksjarventieta pitkin. Maise-
mallisesti tiejakso ei ole kovin mieleenpainuva. Porttikohdaksi muodostuu
radan alittava silta, jonka jalkeen pienen peltoaukean reunamilla alkaa tii-
viimpi taajamarakenne.

Kulttuuriperintd

Salpausselan tuntumassa erityisesti muodostuman lampimat etelarinteet
ovat tarjonneet pienilmastoltaan suotuisan asuinpaikan ja myéhemmin mm.
puutarhaviljelyyn sopivan ympariston. Naistd on vahitellen muodostunut
laajempia kulttuurivyéhykkeita.
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Kuva 17. Arvokkaiden kulttuuriympdristéjen ja maiseman sijainti suhteessa
valtatievaihtoehtoihin.

Esihistoria

Suunnittelualueen tuntumassa sijaitsee lukuisia kiinteitd muinaisjaannos-
kohteita. Kohteet ovat mm. rautakautisia kalmistoja tai kivikautisia asuin-
paikkoja. Kohteet sijoittuvat padosin vesistéjen tuntumaan, rannoille, tai nii-
ta reunustaville kallioisille kumpareille. Yksittaisia kohteita on myds selan-
teilla tutkittavien linjausvaihtoehtojen eteldpuolella, Salpausselan liepeilla
ja Hiisidn kylassa.

Kulttuuriymparistot

litin Kirkonkylan - Lyéttilan valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
eteldosa paattyy suunnittelualueeseen. Kylan rakenne ja vanha rakennus-
kanta on sailynyt varsin hyvin. Sailymista on edesauttanut kunnan palvelu-

jen keskittyminen Kausalaan. Maisema-aluetta tdydentaa sen etelapuolel-
la sijaitseva Janispajun ymparistdkokonaisuus, joka koostuu 1867 raken-
netusta empiretyylisesta paarakennuksesta ja sitd ympardivista jalopuuis-
tutuksista.

Kausalan taajama (entinen Kausansaari) kehittyi Riihimaen- Pietarin radan
varressa muodoltaan nauhamaiseksi majatalokylaksi. Kylan kasvu taaja-
vakiseksi yhdyskunnaksi ajoittuu 1920-luvun loppupuolelle. Taajaman kes-
kustassa on useita historialliselta, rakennustaiteelliselta tai maisemalliselta
arvoltaan merkittavia rakennuksia. Kausalan v. 1870 rakennettu on sailynyt
alkuperaisend asemakokonaisuutena. Nykyisen valtatien varressa oleva
Ravilinnan alue on 1940-luvulla rakennettu ravirata, jolla on rakennustai-
teellisen ja maisemallisen arvon liséksi merkitystd Kausalan hevosurheilun
perinteessa.

Kausalan etelapuolella sijaitsevan Niinimaen kulttuurimaisema-alueen kes-
keisen elementin muodostaa Iso-Parolan pappila. Muita alueen arvokkaita
rakennuksia ovat Iso-Parolan pappilan metsénhoitajan asuintalo ja Yrjélan
vanha pihapiiri, joka on maisemallisesti ja kansatieteellisesti mielenkiintoi-
nen kokonaisuus. Tillolan edustava kylakoulu pihapiireineen hallitsee mai-
semaa harjanteen laelta. Niinimaen eteldpuolella maisematila jatkuu kaak-
koon makien ja kalliorinteiden reunustamaksi solaksi.

Suunnittelujakson lansipaassa nykyisen valtatien etelapuolella sijaitsee Hii-
sién kyla, joka on kehittynyt v. 1900 paikalle siirretyn rullatehtaan ymparille.
Kyla sijaitsee loivapiirteisella kumpareella selanteiden reunustamien pelto-
jen keskelld. Teollisuuslaitokset olivat toiminnassa vuoteen 1952, mutta vain
muutama rakennus on jaljelld. Kylan asuinrakennukset, seurantalo, tiestd
ja ymparistd muodostavat hyvan esimerkin 1900-luvun alkupuolen teolli-
suuden muokkaamasta ymparistostd. Yksittdisten rakennusten merkitys
kylamiljoon luojana on suuri.

5.5.4 \Vaikutukset VE 0

Hankkeen toteuttamatta jattdminen ei aiheuta maisemaa, kulttuuriymparis-
téja koskevia muutoksia. Tieliikenteestd johtuva asuinymparistéon laadun
heikentyminen vahentaa tien varren haluttavuutta asuinpaikkana mika voi
ilmetd myods vahentyneena kiinnostuksena rakennusten yllapitoon ja siten
heikentaa taajamakuvaa.

5.5.5 Vaikutukset VE 0+

Maisema

Valtatien parantaminen nykyisessad maastokaytavassa ei aiheuta juurikaan
maisemallisia muutoksia nykytilanteeseen. Vaihtoehto ei heikenna nykyis-
ten maisemallisesti arvokkaiksi luokiteltujen alueiden arvoa. Parantamis-
toimista aiheutuu lahinna paikallisia Iahiymparistdmuutoksia.

Kulttuuriymparisto

Valtatien parantamisella nykyisessa maastokaytavassa ei ole vaikutusta
alueen kulttuuriymparistokohteiden tai -alueiden arvon sailymiseen. Kiintei-
ta muinaisjaannoksia ei sijoitu nykyisen tien valittdmaan laheisyyteen. Kaus-

alan taajamassa on arvokkaita rakennetun ymparistdon kohteita, mutta ne
sijaitsevat padosin taajaman keskustassa. Paikallisidentiteetin kannalta ar-
vokas Ravilinnan alue sailyy nykyisellaan.

Taajamakuva

Merkittdvimmat haittavaikutukset parannettaessa valtatietéd nykyiselle pai-
kalle kohdistuvat taajamakuvaan. Liikenteellisten jarjestelyjen ja meluntor-
junnan vuoksi tien hallitsevuus sen lahiymparistdon nahden lisdantyy. Me-
luesteet lisdavat tien kaukalomaisuutta ja estdvat nakymat tien lahiympa-
ristdon katkaisten visuaalisen yhteyden taajamaan. Korkeat meluesteet
saattavat myos aiheuttaa varjostusta ja asumisviihtyisyyden heikentymista
pihoilla erityisesti tien pohjoispuolisilla tonteilla.

5.5.6 Vaikutukset VE 1

Maisema

Valilld Hiisio-Tillola vaihtoehto muodostaa kokonaan uuden maisemaele-
mentin. Enimmalta osalta tie sijaitsee suhteellisen tasaisessa metsapeittei-
sessad maastossa, jossa tie ei aiheuta kauaksi nakyvid muutoksia. Valilla
Tillola - Suvioja nykyisen tien parantaminen muuttaa tien 1ahiympéaristoa,
johon ei liity merkittavia maisema-arvoja.

Vaihtoehdon aiheuttamat nakyvimmat muutokset tapahtuvat avoimilla pel-
toalueilla, joissa tie muodostaa uuden nakyvan maisemaelementin seka
muuttaa nakymia.

Jokuessa tie sijoittuu maisemakuvaltaan kauniin seldnteen ja makien reu-
nustaman viljelymaiseman keskelle ja halkaisee samalla kallioisen metsa-
saarekkeen. Alue on litin maisemakuvan kannalta arvokas ja mieleenpai-
nuva kokonaisuus, jonka uusi tielinja ja siihen liittyvat meluesteet rikkovat.
Uusi tielinja heikentaa erityisesti asutuksen lahimaisemaa metsasaarek-
keen laheisyydessa. Jokuen liittyma sijoittuu luontevasti kahden kallioisen
maen ja pellon leikkauspisteen muodostamaan maisemalliseen solmukoh-
taan.

Luhdanmaen kohdalla vaihtoehto 1A sivuaa luontevasti maen etelakarke3,
mutta vaihtoehto 1C sivuaa Luhdanmakea sen etelapuolelle. Molemmissa
vaihtoehdoissa pellolle sijoittuva tiepenger meluesteineen ja litintien ylitta-
va silta katkaisevat Janispajun ja Kirkonkylan-Radansuun maisema-aluei-
den vélisen yhteyden seka heikentavat asutuksen Idhimaisemaa. Vaihto-
ehto 1C aiheuttaa enemman haittaa Luhdan ja Janispajun alueella tien |&-
hella sijaitsevan asutuksen sekd matkailukeskus Kurjenmiekan maisemal-
le. Luhdan peltoalueella tapahtuva maisemallinen muutos ei muutoin ole
merkittava.

Kausalan pohjoinen eritasoliittyma sijaitsee peitteisessa maastossa eika
vaikuta laajasti maisemakuvaan.

Suunnittelualueen lansiosassa Hiision ja Jokuen valiselld metsaisella se-
lanteellda muutokset rajoittuvat tien [ahiymparistdéon. Rieskan alueella tielin-
ja ylittda rautatien maisemallisessa solmukohdassa. Tielinja sijaitsee luon-
tevasti maisematilan paatteena eika aiheuta merkittavaa haittaa Makelan
taloon liittyvan pienmaisema-alueen arvolle.
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Kuva 18. Maiseman piirteet ja kulttuuriympéristékohteet
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Pukkikankaalla ja sen lansipuoleisella harjualueella tie ja eritasoliittyma si-
jaitsevat paikoin korkealla penkereella ja paikoin maaleikkauksessa. Naky-
vat muutokset rajoittuvat tien lahiymparistéon. Tie heikentdd maakunnalli-
sesti arvokkaaksi harjualueeksi luokitellun alueen maisema-arvoa seka
Pukkikankaan harjulle sijoittuvan virkistys- ja ulkoilualueen lahimaisemaa
ulkoilijan kannalta. Liikenteen melu poikkeaa luonnon danimaisemasta.

Kulttuuriymparisto

Tielinjan l1aheisyydessa on muutamia kiinteitd muinaisjaannoksia, jotka si-
joittuvat Hiision kohdalla tien etelapuolelle ja Janispajun kohdalla tien poh-
joispuolelle. Tielinjauksella ei todennakdisesti ole vaikutusta kohteiden sai-
lymiseen.

Tielinja kulkee litin valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen eteldpuo-
litse katkaisten nakyvan yhteyden Janispajun kulttuuriymparistdon ja sita
ympardivaan maatalousmaisemaan. Muutos ei kohdistu suoraan Janispa-
jun rakennuksiin eika miljddseen, mutta heikentaa siihen kuuluvaa maise-
maa. Vaihtoehto lisda Kausalan pohjoispuoleisen alueen houkuttelevuutta
asuinpaikkana ja siten maankayttdpaineita yleiskaavan pohjoisosassa si-
jaitsevan Kirkonkylan suunnassa, milla valillisesti voi olla haitallisia vaiku-
tuksia maiseman arvojen sailymiseen.

Taajamakuva

Valtatie sijoittuu paaasiassa metsaiseen maisemaan, minka lisaksi tieym-
paristdéa hahmottavat paikoin myos nakemista rajoittavat meluesteet. Tielta
ei muodostu nakdyhteytta vesistdon tai kulttuurimaisemaan. Taajamaa on
vaikeaa hahmottaa liittymasta k&sin alueen metsaisyyden vuoksi, joten si-
sdantuloa on korostettava vaylaarkkitehtuurin ja mahdollisten huoltamo- tms.
rakennusten avulla. Luonteva maisemallinen Iahestyminen taajamaan jaa
puuttumaan ja valtatien ohikulkutiemaisyys korostuu.

Nykyisen taajaman pohjoispuolelle syntyva uusi tielinja ja paaliittyma muut-
tavat liikkujan tapaa hahmottaa Kausalan taajamakuvaa seka sen liittymis-
td pohjoispuoleiseen Kirkonkylan - Radansuun alueeseen. Uusi paaliitty-
ma muuttaa taajaman sisdantulon poikkisuuntaiseksi perinteisen taajama-
rakenteen paasuunnan kanssa ja sisdantulotie johtaa taajaman keskus-
taan. litintien uusi linjaus Janispajun ja Radansuun valilla sijoittuu metsa-
maisemaan, missa autolla liikkujalle ei muodostu luontevaa kulttuurimaise-
maan sijoittuvaa yhteyttd Kausalan taajaman ja litin kirkonkyl&dn maisema-
alueiden valille toisin kuin nykyista litintieta kayttamalla.

Nykyisella valtatiellda vahentyva likenne mahdollistaa sen tieympariston ke-
hittdmisen taajamaan sopivalla tavalla.

5.5.7 Vaikutukset Ve 2

Maisema

Valilld Hiisio-Tillola vaihtoehto muodostaa kokonaan uuden maisemaele-
mentin. Enimmalta osalta tie sijaitsee suhteellisen tasaisessa metsapeittei-
sessa maastossa, jossa tie ei aiheuta kauaksi nakyvia muutoksia. Valilla
Tillola - Suvioja nykyisen tien parantaminen muuttaa tien I&hiympéristoa,
johon ei liity merkittavia maisema-arvoja.

Vaihtoehdon aiheuttamat nakyvimmat muutokset tapahtuvat avoimilla pel-
toalueilla, joissa tie muodostaa uuden nakyvan maisemaelementin seka
muuttaa nakymia.

Maisemallisesti nakyvimmat muutokset tapahtuvat Tillolan kohdalla Salpaus-
selan etelapuolella. Vaihtoehdossa 2A radan alittava leikkaus, tien melues-
teet ja Salpausselan etureunaan avautuva tieleikkaus muuttavat paikallista
maisemaa. Salpausselan reunavydhykkeen epayhtenaisyydesta johtuen
vaihtoehdon vaikutukset eivat kohdistu merkittaviin maisema-arvoihin. Nii-
nimaen koulumaen muodostamasta harjanteesta johtuen muutosten naky-
vyys jaa paikalliseksi. Vaihtoehto 2C ylittda peltoaukean korkealla penke-
reelld, minka lisdksi siihen liittyvat meluesteet rikkovat peltoalueen maise-
makuvaa ja peittavat nakymia. Molemmat alavaihtoehdot vaikuttava erityi-
sesti asutuksen lahimaisemaa, jolle vaihtoehto 2C aiheuttaa enemman hait-
taa.

Vaihtoehto 2A rikkoo Pukkikankaan arvokkaaseen maisema-alueeseen liit-
tyvad Pydrakankaan harjumaisemaa, jolle muutoin on kaavoissa osittain
osoitettu teollisuus- ja tydpaikkarakentamista. Salpausselan loiva lounais-
rinne ei yksin sisalla erityisid maisema-arvoja. Tien rakentamiseen liittyvat
maisemanhoitotoimet Pydrékankaalla kohentavat suljettavien maa-ainek-
sen ottoalueiden maisemakuvaa. Vaihtoehdossa 2C Kausalan ohituskohta
ei sijaitse Salpausselalla.

Kausalan lansipuolella radan eteldpuoleisen pellon keskeinen avoin maise-
matila sailyy ennallaan. Vaihtoehto sijoittuu radan Iahituntumaan ja maise-
matilan pohjoisreunan laheisyyteen, mika lieventda peltoalueeseen koh-
distuvaa haitallista maisemavaikutusta.

Kausalan kohdalla maasto on tasaista ja metsapeitteista, joten tien ja melu-
esteiden vaikutukset maisemaan ja nauhamaiseen kylarakenteeseen eivat
ole merkittavia ja jaavat lahinna paikallisiksi. Pentinmden kohdalla valta-
tietd ymparoivat korkeat meluesteet, joiden nakyvyys paaosin metsaisessa
maastossa rajoittuu tien valittémaan lahiymparistéon.

Suunnittelualueen lansiosassa Hiision ja Rieskan valilld suunnittelualueen
lansiosassa metsaiselld selanteella muutokset rajoittuvat tien lahiymparis-
toéon. Rieskan alueella tielinja ylittdd avoimen laaksomaisen maisematilan
penkereella tai sillalla osittain jo metsittyneelld kohdalla. Muutos on paikal-
linen. Suunnittelualueen lansiosassa Hiision ja Jokuen valisella metsaisella
selanteellda muutokset rajoittuvat tien 1ahiymparistéon

Kulttuuriymparisto

Tielinjan laheisyydessa on muutamia kiinteitd muinaisjdannoksia, jotka si-
joittuvat Hiisién kohdalla tien eteldpuolelle. Tielinjauksella ei todennakdi-
sesti ole vaikutusta kohteiden sailymiseen.

Vaihtoehto 2A muuttaa Niinimaella sijaitsevan koulun lahiympéaristéa seka
perinteistda koulumé&en kautta kulkenutta tielinjausta. Valtatien penger ja
meluesteet muuttavat koulun I&himaisemaa pohjoiseen, mutta koulumaen
asema eteldisen peltoalueen maisemakuvassa sailyy ennallaan. Vaihtoeh-
to myds rajautuu Yrjélan pihapiiriin. Pihapiiri suuntautuu lounaaseen, min-
ka liséksi rakennukset suojaavat pihapiiria tielinjauksen suuntaan. Tien vai-
kutus Yrjélan pihapiiriin jaa siten vahaiseksi. Olosuhteet kiinteistéilla voi-

daan turvata eika tie siten vaikuta rakennuskohteiden sailymiseen. Maise-
makuvan muutokset ovat paikallisia.

Alavaihtoehto 2C yhdessa Parolanmaen pohjoispuolisen rautatielinjan kans-
sa heikentaa Iso-Parolan kulttuuriympariston kuuluvan peltoalueen maise-
mallista arvoa.

Taajamakuva

Valtatie sijoittuu padasiassa metsdiseen maisemaan, minka lisaksi tieym-
paristdéa hahmottavat paikoin myds meluesteet. Tieltd ei muodostu nakdyh-
teyttd Kausalan taajamaan. Taajamaa on vaikea hahmottaa liittymasta ka-
sin alueen metsaisyyden vuoksi, joten sisdantuloa on korostettava vayla-
arkkitehtuurin ja mahdollisten huoltamo- tai muiden rakennusta avulla. Luon-
teva maisemallinen I&hestyminen taajamaan jaa puuttumaan ja valtatien
ohikulkutiemaisyys korostuu.

Nykyisen taajaman eteldpuolelle syntyva uusi tielinja ja paaliittyma muutta-
vat liikkujan tapaa hahmottaa Kausalan taajamakuvaa. Kausalan seka Kir-
konkyla-Radansuu alueiden keskindinen taajamakuvallinen suhde sailyy
nykyisend. Uusi paaliittyma muuttaa taajaman sisdantuloa poikittaissuun-
taiseksi perinteisen taajamarakenteen paasuunnan kanssa, mutta johtaa
kuitenkin taajaman kaupalliseen keskustaan.

Alavaihtoehdossa 2C tielinjaus sijoittuu itdpaassa kauemmaksi nykyisesta
tielinjauksesta kuin vaihtoehto 2A, joten suhde taajamarakenteeseen jaa
tata irrallisemmaksi.

Etelaisen linjauksen valillisena vaikutuksena on mahdollista, ettd maankayt-
t6a syntyy myods radan ja tielinjan valiselle alueelle. Tallgin tielinja kytkeytyy
my0ds visuaalisesti tiivimmin taajamarakenteeseen.

Syvaan leikkaukseen sijoittuva Pydrakankaan eritasoliittyma Salpausselan
etumaastossa peltoalueen rajalla sijaitseva leikkaus muodostaa tien mai-
semallisesta sijainnista kertovan maamerkin.

Nykyisella valtatielld vahentyva liikenne mahdollistaa sen tieympariston
kehittdmisen taajamaan sopivalla tavalla.

5.5.8 Arvioinnin epavarmuudet ja vaikutusten lieventdminen

Vaikutusten arviointi perustuu tien alustavaan linjaan, tasaukseen ja melu-
esteiden tarpeeseen seka alustaviin eritasoliittymien paikkoihin. Tien sijain-
ti ja tiehen kuuluvat rakenteet tdsmentyvat yleissuunnitelman laatimisen
aikana. Suunnittelualueella vaihtoehtolinjausten laheisyydessa ei ole sel-
laisia maiseman erityisia arvokohteita joihin linjausmuutokset aiheuttaisivat
arvioinnissa selvitetysta olennaisesti poikkeavia vaikutuksia.

Jatkosuunnittelun aikana kiinnitetdan erityistd huomiota tien sijoittamiseen
ja sovittamiseen maisemassa tien linjauksen, tasauksen ja maisemanhoi-
totoimenpiteiden avulla.
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5.5.9 Yhteenveto maisemaan ja kulttuuriymparisté6n kohdistuvista
vaikutuksista

Molemmat alavaihtoehdot 1A ja 1C katkaisevat yhteyden kirkonkylan valta-
kunnallisen maisema-alueen ja sita tdydentavan paikallisen Janispajun kult-
tuuriymparistéa ympardivan maiseman valilta. Lisaksi vaihtoehto 1C muut-
taa Janispajun kulttuuriympariston ldhimaisemaa, minka vuoksi 1C on 1A:ta
huonompi vaihtoehto. Vaihtoehto voi valillisesti maankayttépaineiden aihe-
uttamana vaikuttaa alueen maisema-arvojen sailymiseen.

Myds vaihtoehdot 2A ja 2C sijoittuvat arvokkaiksi luokiteltujen rakennusten
tai kulttuuriymparistdjen laheisyyteen. Vaihtoehto 2A sivuaa Niinimaen kou-
lumakea seka Yrjolan pihapiirid, jotka kuitenkin paaosin sailyttavat maise-
mallisen asemansa. Vaihtoehto 2C:n vaikutus kohdistuu Parolanmaen kult-
tuuriymparistéd ymparoivaan maisemaan. Paikallisten rakennus- ja kult-
tuuriymparistdjen kannalta kehittamisvaihtoehdot 2A ja 2C eivat merkitta-
vasti eroa toisistaan.

Vaihtoehdot 1 ja 2 aiheuttavat paikallisia muutoksia asutuksen I&himaise-
massa. Vaihtoehdoilla ei ole merkittdvaa eroa keskenaan. Virkistysmaise-
man kannalta vaihtoehto 1 on huonoin. Vaihtoehto 1 heikentaa myoés Joku-
en paikallisesti omaleimaista maisemaa.

Salpausselan maiseman sailymisen kannalta paras on vaihtoehto 2C, joka
ei sijaitse muodostuman harjumaisella jaksolla lainkaan. Vaihtoehto 2A:ssa
radan alitus sekd Salpausselalld leikkaukseen sijoittuva Tillolan eritasoliit-
tyma muodostavat tielld liikkujalle mieleen jaavan kohdan.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 taajamakuvallinen vaikutus koskee Kausalasta synty-
vid mielikuvia ja liittymistd ymparéivaan alueeseen. Maaston metsaisyys ja
tarvittavat meluesteet estavat vaihtoehdoissa 1 ja 2 taajaman suoran ha-
vaitsemisen eivatka ne siltd osin eroa toisistaan. Vaihtoehtoon 2 sisaltyy
vélillinen mahdollisuus maankaytén kehittymisen kautta parantaa valtatien
ja taajaman valista taajamakuvallista yhteytta.

Vaihtoehto 0 voi johtaa nykyisen valtatien varren rakennuskannan rappeu-
tumiseen ja sitéd kautta taajamakuvan heikkenemiseen. Vaihtoehto 0+ edel-
Iyttda nykyiselle valtatielle tehtavia mittavia meluntorjunta- ja pohjavesisuo-
jausratkaisuja, jotka muuttaisivat ratkaisevasti Kausalan sisaista taajama-
kuvaa. Vaihtoehdot 0 ja 0+ ovat taajamakuvan kannalta huonoimmat. Vaih-
toehdot 1 ja 2 eivat vaikuta taajaman ydinalueeseen.

5.6 Yhdyskuntarakenne

5.6.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisessa lahtékohtana on aluerakenteen tasapainoi-
sen kehittdmisen tukeminen seka olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
hyddyntaminen ja pyrkimys taajamien eheyttamiseen.

Yhdyskuntarakenteeseen liittyvia seudullisia ja paikallisia tavoitteita ovat:

m liikenneratkaisun sovittamisessa yhdyskuntarakenteeseen otetaan huo-
mioon kaikki maankayttdmuodot ja niihin liittyvat tarpeet seka vaikutuk-
set

m tukee Kausalan merkitystd kaupunkikeskusluokkaisena taajamana.
tieverkon ja liittymaratkaisujen kehittdminen siten, ettd ne tukevat
Kausalan yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittamisté ja paran-
tavat elinkeinoeldman toimintaedellytyksia ja palvelujen saavutettavuutta

5.6.2 Arviointimenetelméa

Arvioinnin ovat tehneet maankaytt6é- ja yhdyskuntavaikutusten arvioinnin
asiantuntijat kayttaen lahtokohtana suunnittelualueelta koottuja tilasto- kaa-
va- ja kartta- ja suunnitelmatietoja. Naiden lisdksi vaikutusten arviointi pe-
rustuu hankeryhmassa ja alueen kuntien edustajien kanssa kaytyihin kes-
kusteluihin. Asiaan liittyen Kausalassa jarjestettiin myds yhdyskuntavaiku-
tuksia kasitellyt tydpajatyyppinen seminaari, johon osallistui alueen asuk-
kaita ja muita sidosryhmia seka kuntien, tiehallinnon, ymparistékeskusten
ja maakuntaliittojen asiantuntijoita. Sidosryhmien mielipiteitéa koottiin myds
sidosryhmatybpajassa sekd muissa asiantuntija- ja sidosryhmakeskuste-
luissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen aiheutuvat uuden valtatien aiheutta-
masta muutoksesta alueiden saavutettavuuteen, liittymiin muodostuvista
maankayton ja liikenteen solmukohdista, tien muodostamasta alueellisesta
rajasta ja esteestd likkumiselle seka tien ymparistohaittojen merkityksesta
ymparistolle.

Arvioinnissa on kiinnitetty huomiota erityisesti Kausalan yhdyskuntaraken-
teeseen, valtatien lahialueiden maankayttéon seka elinkeinoelaman toimin-
taedellytyksiin yhdyskuntarakenteen kehittdmisen nakodkulmasta. Olemas-
sa olevan maankayton lisdksi maankaytdllisena lahtékohtana on kaytetty
Kausalan osayleiskaavan tavoitteita ja maankayttoratkaisuja. Koska yleis-
kaava on laadittu taajaman pohjoispuolisen ohitustievaihtoehdon (VE 1)
pohjalta, on yhdyskuntarakenteellisten vaikutusten tarkastelussa kaytetty
lahtokohtana myds neljdnnen seutukaavan laatimisen yhteydessa tehtya
taajaman rakennemallitarkastelua ja seudullisten kaavojen tavoitteita. Maan-
kayttdmuodoista tarkastelu on painottunut asumisen, palvelujen, ty6paik-
kojen ja virkistyksen alueisiin seka saavutettavuuden muutosten vaikutus-
ta. Arvioinnin nakdkulmana on ollut kahtalainen: on tarkasteltu mika yhdys-
kuntarakenteessa, maankaytdssa ja suunnitelmissa muuttuu seka toisaal-
ta, ettéd mita kehityskulkuja hankkeen vaihtoehtojen toteuttaminen mahdol-
listaa tai voi aiheuttaa.

5.6.3 Lé&htékohdat ja nykytila
Yhdyskuntarakenteen yleiset lahtokohdat

Arvioitava hanke yhdistdd Kouvolan maakuntakeskustasoisen keskuksen
litin paakeskus Kausalaan. Jakso kokonaisuudessaan on osa Pohjois-Ky-
menlaakson ja Paijat-Hameen valista valtakunnallista paatieyhteytta.

Kouvolan seudulla yhdyskuntarakenteen kehitys on ollut hieman muuta
maata mydnteisempaa ja alueellinen keskittyneisyys seudulla on kasvanut
viimeisen parin vuosikymmenen aikana. Kaupunkiseudulla tapahtuneet alu-
eelliset muutokset ovat rajoittuneet keskustaajaman ja lahitaajamien laaje-
nemisiin. Valtatie 12 on tarkea yhteys perusteollisuudelle ja logistiikkapal-

velut sekd kuljetustoimiala ovat merkittévia toimialoja Kouvolan seudulla.
Venajan ja Kaukoidan suuntien logistiikkapalvelutoimintojen keskittyminen
seudulle lisda vientikuljetusten virtoja myds valtatiella 12.

Vt 12 Jokue-Suvioja tiehankkeen suunnittelu- ja vaikutusalueeseen kuulu-
vat litin kunta seka Kouvolan ja Kuusankosken kaupungit. Kouvolan seu-
dun vaestdépohja muodostuu yli 95 000 asukkaasta. litin vakiluku vuonna
2006 oli 7 246 henked, Kouvolan 30 783 ja Kuusankosken vakiluku on 20
178 henkea.

Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan litin kunnan ja Kuusankosken
kaupungin vakiluvut tulevat vdhenemaan vuoteen 2020 mennessa. Sen si-
jaan Kausalan taajamassa vakiluku kasvaa. Vuosina 2000-2006 litin vaki-
luku vaheni 34 henked. Kunta kuitenkin sai kyseisena ajanjaksona muutto-
voittoa paakaupunkiseudulta ja Valkealasta. Kunnasta ulosmuutto kohdis-
tui Kouvolaan ja muihin Kouvolan ymparistdon kuntaseitsikon kuntiin.

Paivittaiset tydssakayntivirrat litistd Kouvolan ja Lahden suunnissa ovat
varsin merkittavia. Vuonna 2004 litista kavi paivittdin Kouvolassa ja Kuu-
sankoskella téissé noin 400 henkea sekd Lahdessa ja Nastolassa toissa
noin 150 henkea. Vastaavasti Kouvolasta ja Kuusankoskelta litissa kavi
téissa noin 250 henkea seka Lahdesta ja Nastolasta noin 80 henkea.

litin kunnassa oli 2 437 tyopaikkaa vuonna 2004. Naista tyopaikoista lahes
puolet oli palvelusektorilla, noin kolmasosa jalostustoiminnassa ja vajaa vii-
dennes alkutuotannossa. Kunnan merkittavimpia teollisuudenaloja ovat
metalliteollisuus ja huonekaluteollisuus. Kuusankoskella oli 7 935 ty6paik-
kaa vuonna 2004. Palvelusektorin osuus tydpaikoista oli noin puolet ja ja-
lostustoiminnan osuus noin 44 %. Metsateollisuus, joka Kuusankosken
merkittavin teollisuudenala, on keskittynyt arviointialueen ulkopuolelle.

Valtatien sijainti ja Kausalan yhdyskuntarakenne aiemmissa vaiheis-
sa

Yleis-, seutu- ja maakuntakaavoitus seka valtatien suunnittelu Kausalan
kohdalla ovat tapahtuneet useassa vaiheessa:

m  Yleissuunnitelma valtatien 12 rakentamiseksi v. 1971. Moottoritie sijaitsi
Kausalan ja Haravakylan valissa.

m  Yleissuunnitelma valtatien 12 rakentamiseksi v. 1973. Moottoritie ohitti
Kausalan taajaman eteldpuolelta.

m Toisessa seutukaavassa v. 1982 (vahvistettu v. 1984) valtatievaraus oli
Kausalan etelapuolitse.

m Kausalan vanhassa osayleiskaavassa (hyvaksytty v. 1982) oli tila
moottoritielle Kausalan eteldisen vaihtoehdon mukaan. Osayleiskaava-
alue rajautui eteldssa oletettuun moottoritiehen.

m  Paasuuntaselvitys kaynnistyi vuonna 1987 ja valmistui vuonna 1988.
Paasuuntaselvityksessa tutkittiin moottoritien vaihtoehtoisia maasto-
kaytavia.

m litin kunta kaynnisti vuoden 1987 alussa Kausalan osayleiskaavan
tarkistustyon. Tydn tarkoituksena oli tutkia ja vertailla vaihtoehtoisiin
tielinjoihin perustuvia maankayton rakenteita.

m Neljannen seutukaavan valmistelussa tutkittiin kumpaakin vaihtoehtoa.
Seutukaavan lahtdkohta- ja tavoitetarkastelussa selvitettiin seka etelai-
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Kuva 19. Seutukaavan rakennemallitarkastelu (Kausalan rakenne v. 2010) 1988 -
pohjoinen vaihtoehto. Taajaman asutus- ja palvelualue on laajentunut
radan etelédpuolelle, Jdnispajun ympérist6én seké vahvistanut
kirkonkylén léhipalvelualuetta. Teollisuusalueet sijaitsevat taajaman
keski-, pohjois- ja itdosissa seké radan eteldpuolella. Uusi tieyhteys
Janispaju-Radansuu.

seen ettd pohjoiseen valtatielinjaukseen liittyvia Kausalan rakennemalleja
(kuva 19 ja 20). Neljannessa seutukaavassa (hyvaksytty v. 1988, vah-
vistettu v.1990) (kuva 21) valtatievaraus oli Kausalan pohjoispuolella.
Etelanpuoleinen linjaus sailyi osittain voimassa ja osa etelénpuoleista
on seutukaavassa ohjeellisena.

m  Yleissuunnitelma valtatien 12 rakentamiseksi moottoritieksi valmistui
1991. Valtatie sijaitsee Kausalan pohjoispuolella.

m Edellisten seutukaavojen muutoksia hyvaksyttiin vuonna 1991 (vahvis-
tettiin 1993), jolloin eteldinen vaihtoehto poistettiin kaavasta.

m litin kunta hyvaksyi Kausalan osayleiskaavan v. 1993. Valtatie 12 on
yleissuunnitelman 1991 mukainen.

m Kokonaisseutukaava, jossa valtatie sijaitsee Kausalan pohjoispuolella,
hyvaksyttiin vuonna 1999, vahvistettu 2001 (kuva 22).

m  Maakuntakaava, jossa valtatie sijaitsee Kausalan pohjoispuolella, hy-
vaksyttiin maakuntavaltuustossa vuonna 2006, parhaillaan vahvistamis-
kasittelyssa ymparistoministeriossa (kuva 23)

Kuva 20. Seutukaavan rakennemallitarkastelu (Kausalan rakenne v. 2010) 1988 -
eteldinen vaihtoehto. Taajaman asutus- ja palvelualue on laajentunut
radan etelépuolelle seké yhtenéisené vybhykkeena Kausalasta
Jénispajun pohjoispuolelle. Teollisuusalueet sijaitsevat taajaman keski-,
lansi- ja itdosissa sekd radan eteldpuolella. Ohjeellinen uusi tieyhteys
Janispaju-Radansuu seké ohjeellinen Kausalan lantinen eritasoliittymé.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytt6

Suunnittelualue on enimmakseen maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, missa
maatilakeskusten lisaksi on varsin vahan haja-asutusta. Kymijokeen kuulu-
vien Urajarven ja Leiniselan ranta-alueilla on paikoin runsaastikin kesamok-
kiasutusta.

Alueen asutus, palvelut ja tyopaikat ovat keskittyneet paaasiassa suunnit-
telualueen keskivaiheilla sijaitsevaan Kausalaan, joka on litin kunnan kes-
kustaajama. Kausalasta pohjoispuolella sijaitsee rakennuskulttuuriltaan ar-
vokas litin Kirkonkyla, joka yhdessad myds Radansuun tienvarren perintei-
sen asutuksen kanssa muodostaa kyldasutusta. Paataajamasta noin vii-
den kilometrin etaisyydella erilldén sijaitseva taajamakokonaisuuden po-
hoisosa tukeutuu Kausalan palveluihin. Suunnittelualueen lansiosassa si-
jaitsee Hiision kyla seka nykyisen valtatien varrella Mankalan kylaasutusta.

Kausala on rakentunut padasiassa Salpausselalle seka sen etelapuoleisel-
le alannealueelle. Muodoltaan taajama on melko pitkdnomainen. Itaiset alu-

eet ovat rakentuneet nauhamaisesti pitkin Salpausselkaa, mutta maasto
on rajoittanut kasvua lannessa. Taajama on levittaytynyt jossain maarin myos
taajaman perinteiseen ydinkeskustaan etelasta ja pohjoisesta johtavien tei-
den suunnassa. Taajaman toiminnallinen keskusta on selvasti lannempana
kuin maantieteellinen.

Taajaman keskusta sijaitsee valtatie 12:n ja rautatien valisella alueella.
Keskeiset julkiset ja kaupalliset palvelut sijaitsevat valittdmasti taajaman
poikittaisen paavaylan muodostavan litintien itdpuolella Kauppakadun ja
Rautatienkadun muodostamalla keskustan ydinalueella. Paikallisten yritta-
jien arvion mukaan ohikulkijoiden tuoma osuus Kausalan keskustaajaman
palvelujen ostovoimasta on nyt noin 15 %. Koulut, terveyskeskus ja virkis-
tyspalvelut sijaitsevat eri puolilla ydinkeskustan tuntumassa. Taajaman
asutus muodostuu paaasiassa pientaloista, mutta ydinkeskustan tuntumassa
on my®ds rivi- ja kerrostaloja. Taajamakeskusta rajautuu eteldssa Lahti-Kou-
vola -rautatiehen. Taajaman ydinkeskustasta johtaa radan eteldpuolelle li-
tintie ja lannempana lahinna tievarren asutusta palveleva Sampolantie.
Kausalan asema sijaitsee noin 0,5 kilometrin etaisyydella taajaman ydin-
keskustasta. Kouvolan ja Lahden valiset taajama- ja lahijunat pysahtyvat
Kausalan asemalla. Aseman henkiléliikennettd kehitetdan teemalla "ase-
mapaikka Kausala". Kausalan osayleiskaava-alueella valtatien ja radan
valisellad alueella oli vuoden 2006 vakilukutietojen mukaan 3058 asukasta,
valtatien pohjoispuolella (mukaanlukien Radansuu ja Kirkonkyld) 983 asu-
kasta ja radan etelapuolella 427 asukasta.

Kausalan yleiskaava-alueen toimipaikat sijaitsevat padosin taajama-alueella
valtatien ja radan valissa seka valtatien tuntumassa (kuva 25). Yleiskaava-
alueella on toimipaikkoja kaikkiaan 180, joista 20 sijaitsee radan etelapuo-
lella.

Valtatie 12 kulkee keskeltda Kausalan taajama-aluetta, joten silla on merki-
tystd myos taajaman sisaisen liikenteen kannalta. Valtatielle ei Kausalan
kohdalla ole yksittaisia tonttilittymia eikd sen varrelle ole juurikaan muo-
dostunut valittdmasti valtatiehen liittyvia kaupallisia palveluja. Kausalassa
litintien littym&n tuntumassa sijaitsee Kausalan ABC-matkapalveluasema
seka Jokuessa Neste Matkakeidas, minka liséksi paikallisten liséksi ohikul-
kuliikenteelle palveluja tarjoaa muun muassa Kausalan liittyman tuntumas-
sa sijaitseva maataloustuotteiden ja kasitdiden suoramyyntipiste. Taajaman
keskivaiheilla Lansi-Myllytdéyryn kohdalla sijaitsee valtatien liittyman vierella
liiketilaa ja polttoaineen jakelupiste. Taajaman pohjoispuolella Janispajus-
sa sijaitsee tilausravintola Pitoravintola Kurjenmiekka. Radansuun-Kirkon-
kylan alueelle on kehittynyt virkistys- ja matkailupalvelujen yritystoimintaa,
missa keskeisia ovat golfkentta ja kartanohotelli.

Kausalan tydpaikka- ja teollisuusalueet sijaitsevat eri puolilla taajamaa.
Taajaman itdosassa ovat valtatien pohjoispuolella Tillolan seka valtatien ja
radan valinen Ainolan teollisuusalue. Taajaman lansiosan teollisuus ja ty6-
paikka-alueet sijaitsevat radan varrella sen molemmin puolin sekd keskus-
tassa nykyisen valtatien tuntumassa.

Nykyisen valtatien pohjoispuolella Kausalan keskustaajaman koillispuolella
on laaja virkistys- ja ulkoilualue, jossa sijaitsevat kunnan keskeiset ulkoilu-
reitit. Ne kulkevat Kausalan ja Tillolan kohdalla paaosin ita-lansi-suuntaisi-
na ja ne ovat yhteydessa Kuusankosken reitistéihin idassa.

Lisaksi Suviojalla Kuusankoskella on pieni teollisuus- ja varastoalue.
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Kuva 21. Vanha (neljds) seutukaava (ote). Hyvaksytty v.1988, vahvistettu v. 1990.
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Kuva 22. Voimassa oleva Kymenlaakson seutukaava (ote) Hyvéaksytty v. 1999, vahvistettu v. 2001.
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Kuva 23. Ympdristéministeriéssé vahvistettavana oleva Kymenlaakson maakuntakaava (ote).
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Seutu- ja maakuntakaavat

Suunnittelualueella litin kunnassa ja Kuusankosken kaupungissa on voi-
massa ymparistoministerion 19.6.2001 vahvistama Kymenlaakson seutu-
kaava, joka kasittda koko maakunnan alueen ja kaikki maankayttémuodot.
Seutukaavassa tieyhteys on moottoritie- tai moottoriliikennetie, joka kulkee
keskustaajaman pohjoispuolisessa maastokaytavassa. Kausala on kunta-
keskus, jonka ydinalue sijaitsee radan pohjoispuolella. Seutukaavassa teol-
lisuusalueet sijaitsevat taajaman itdosassa seka radan etelapuolella. Ra-
dan etelapuolella sijaitsee myds Sampolan kyldmainen haja-asutusalue.
Taajaman pohjoispuolella on Janispajun kulttuurimaisemaan liittyva peltoa-
lue. Pukkikangas on suojelun ja moninaiskaytdén kannalta merkittava harju-
alue. Taajaman lahivirkistysalue on osoitettu taajaman pohjoisreunalle. Eli-
maeltd Haapakimolan kautta kulkeva seudullinen maantie jatkuu Kausalan
taajaman lapi litin Kirkonkylan kautta Pohjois-littiin ja Jaalaan. Seutukaa-
vassa ei ole palvelualuetta liittyman tuntumassa.

Kymenlaakson alueelle on laadittu ensimmainen maakuntakaava, joka vah-
vistuessaan korvaa kokonaisseutukaavan aluevaraukset siltd osin kuin ne
tulevat maakuntakaavassa kasitellyiksi. Muilta osin seutukaava jaa voimaan.
Kaava on vaihemaakuntakaava ja se kasittelee padasiassa yhdyskuntien
ja elinymparistdjen kehittamista erityisesti niiden palvelurakenteen ja laa-
dun kannalta. Maakuntakaavaehdotuksessa tarkasteltava yhteysvali on
merkitty moottori- tai moottoriliikennetieksi ja se noudattelee keskustaaja-
man pohjoispuolista linjausta. Maakuntavaltuusto hyvaksyi 12.6.2006 maa-
kuntakaavaehdotuksen karttoineen ja selostuksineen maakuntakaavana.
Maakuntakaava on saatettu ymparistoministerioon vahvistettavaksi.

Maakuntakaavassa tavoitteena on vahvistaa Kausalan kehittymisté kau-
punkikeskustasoiseksi taajamaksi. Kausala seka litin Kirkonkylan ja Ra-
dansuun alue muodostavat yhdyskuntarakenteellisena kokonaisuuden, joka
tukeutuu Kausalan palveluihin.

Maakuntakaavassa Kausala on kaupallinen ja hallinnollinen asumispainot-
teinen keskus, johon itapuolella liittyy tydpaikka-alue. Taajaman keskustan
ja asumispainotteisen osan itdpuolella on laaja tydpaikka-alue. Tarkean osan
muodostaa suojelullisesti merkittdva Kirkonkylan-Radansuun alue, johon
kehittyy kulttuurihistoriallisen maiseman ehdoilla kylarakenteen mukaista
asumista ja virkistyspalveluja.

Seututie eteldstd Haapakimolan suunnasta jatkuu Kausalan I&pi pohjoiseen.
Tie muodostaa tarkean yhteyden Radansuu-Kirkonkyla -alueen ja Kaus-
alan palvelujen valille. Koko alueen tieliikenneyhteydet valtakunnan verk-
koon hoidetaan valtatien 12 kautta siten, etta tie sijaitsee tiiviin taajaman
pohjoispuolella ja kirkonkylan sekd Radansuun eteldpuolella. Valtatien 12
risteysalueella varaudutaan liikenteeseen tukeutuvien palvelujen alueen
kehittymiseen, minka suunnittelun yhteydessa tulee suunnittelumaarayk-
sen mukaan kiinnittda huomiota kulttuuriymparistén ja rakennushistoriallis-
ten ominaispiirteiden sailyttdmiseen eika palvelujen tarjonta saa vaarantaa
vastaavien palvelujen kehittdmismahdollisuuksia nykyisessa taajamassa.

Kymenlaakson maakuntahallitus on 12.2.2007 pannut vireille toisen maa-
kuntakaavan (Kymenlaakson maakuntakaava, maaseutu ja luonto) laatimi-
sen. Toisen maakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on val-
mistunut.

Yleis- ja asemakaavat sekd muut suunnitelmat

Suunnittelualueella on voimassa kunnanvaltuuston hyvaksyma Kirkonky-
lan-Kausalan osayleiskaava vuodelta 1994 (kuva 24). Yleiskaava ohjaa kun-
nan maankayton suunnittelua, mutta ei ole oikeusvaikutteinen. Osayleis-
kaavan mukaan uudet asuntoalueet tulevat paaasiassa tdydentamaan ny-
kyista taajama-rakennetta tai sijoittumaan nykyisen taajamarakenteen va-
littdtmaan laheisyyteen. Asutuksen osalta Kausalan taajaman keskeisina laa-
jentumissuuntina ovat kirkonkylan suunta pohjoisessa ja Myllytoyry-Tillolan
suunta idassa. Kuntalaisille suunnattuja hallinto-, palvelu- ja liiketoimintoja
yllapidetaan ja kehitetdan Kausalan nykyisella keskusta-alueella. Keskus-
tarakenteen tiiveyden yllapitamiselld ja kehittdmiselld turvataan eri toimin-
tojen mielekds saavutettavuus ja luodaan toisaalta mahdollisuuksia kes-
kustatoimintojen monipuolistumiselle. Rautatieaseman ja sen viereisen teol-
lisuusalueen laheisyyteen voi tarvittaessa sijoittaa suurempaa myymalati-
laa vaativia liikerakennuksia. Teollisuustoimintojen ja matkailupalvelujen
osalta uusia aluevarauksia osoitettu hyvien liikenneyhteyksien varrelta, jol-
loin kyseeseen tulevat radanvarsialueen seka nykyisen valtatien lahialuei-
den hyddyntéaminen Tillolan suunnassa. Kausalan keskustaajaman pohjois-
puoliselle Kirkonkylan-Radansuun alueelle on osoitettu kylarakenteen mu-
kaista asumista ja virkistyspalveluja.

Paatieverkon ratkaisut perustuvat valtatien 12 yleissuunnitelmaan valilla
Uusikyla-Tillola. Valtatien linjaukseen liittyy Kausala-Kirkonkyla tieyhteyden
parantaminen, joka kulttuurihistoriallisten arvojen suojelemiseksi on esitet-
ty kokonaan uutena linjana valilld Kausala-Radansuu. Valtatien 12 risteys-
alueilla varaudutaan liikenteeseen tukeutuvien palvelujen alueen kehittymi-
seen. litintien uudelta tielinjalta johtaa taajaman sisdinen tieyhteys nykyi-
selle valtatielle Karjalaiskadun kohdalle. litin kunnalla on tarkoitus kaynnis-
tda vuoden 2008 Kausala-Kirkonkylan osayleiskaavan muuttaminen.

Lisaksi suunnittelualueella ja sen valittdmassa laheisyydessa litin kunnas-
sa on voimassa Pyhajarven-Leininselan-Urajarven vesistdalueen osayleis-
kaava, joka on hyvaksytty litin kunnanvaltuustossa 23.5.2000. Kuusankos-
kella on tekeilla yleiskaavan 1992 tarkistaminen. Kuusankosken yleiskaava
2020 luonnos ja siihen liittyvat esiselvitykset asetettiin yleisesti nahtaville
kevaalla 2005 ja yleiskaavaehdotus asetettiin nahtaville syksylla 2006.

Kouvolan seudun kuntayhtyma on hyvaksynyt my®és littiad koskevan Kouvo-
lan seudun yleiskaavallisen suunnitelman 24.9.2001. Suunnitelma on stra-
teginen suunnitelma, joka ohjaa seudun kuntien maankayton suunnittelua
(kuva 25). Lahtokohtana on, ettad kuntayhtyman yleiskaavallinen suunnitel-
ma toteutuu kuntien maankaytén suunnitteluprosessien kautta.

Valtatien 12 vaihtoehtojen mukaiset kaytavat reuna-alueineen ovat paasaan-
toisesti asemakaavoittamatonta aluetta. Asemakaavoituksen osalta litin
kunnassa on kaynnissa Kausalan asemakaavan ajantasaistaminen, Mylly-
toyryn alueen asemakaavamuutos ja laajennus, Kirkonkylan alueen kaava-
rungon laatiminen. Radansuun alueella sijaitsevan Pajanmaen asemakaa-
van laajennus ja muutos on hyvaksytty vuonna 2007.

litin kunta on muissa suunnitelmissaan varautunut yleiskaavan mukaiseen
maankayttdon ja likenneratkaisuun muun muassa maanhankinnassa seka
vesijohto- ja viemariverkoston osalta (kuva 26 ja 27). litin kunta on varau-
tunut myds Kausalan kirkonkylan yleiskaavan tarkistamiseen vuonna 2008.

5.6.4 Vaikutukset VE 0
Yhdyskuntarakenne

Hankkeen toteuttamatta jattamiselld ei ole valittémia suoria vaikutuksia
maankayttddn, mutta se vaikuttaa vahitellen valtatien lahialueiden kayttoon,
milla voi olla my6s taajamarakenteellisia seurauksia.

Valtatien liikenteen lisdantyminen heikentda Kausalassa paikallisen liiken-
teen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta sekad aiheuttaa ymparistohairioita
tienvarren maankayttétoiminnoille. Melu ja muut haitat johtavat tieta 1ahim-
pien kiinteistdjen asumiskelpoisuuden heikkenemiseen ja sitd kautta ha-
lukkuuteen yllapitdd rakennuksia asuinkaytdssa. Ajan myéta on mahdollis-
ta valtatien lahialueen rappioituminen asuinalueena. Ymparistdhaitat muo-
dostavat ymparistollisen estevaikutuksen, joka jakaa Kausalan keskusta-
ajamaa.

Valtatien liikenteen lisdantymisen aiheuttama sujuvuuden vaheneminen seka
valtatielle liittymisen vaikeudesta aiheutuva estevaikutus aiheuttavat seka
paikallista maankayttda, ettd Kausalan yhdyskuntarakenteellista asemaa
haittaavaa estevaikutusta.

Nykyisten kulkureittien sdilyminen mahdollistaa tienvarren ja lIahialueen seka
etenkin paikallisille asukkaille Kausalan keskustan palvelujen kayttamisen.
Toteutetut jarjestelyt Kausalassa parantavat mahdollisuutta palata poikkea-
misen jalkeen takaisin valtatielle. Liikenteen edelleen lisdantyessa tilanne
kuitenkin heikentyy, mika voi likennemaarien lisdantymisestd huolimatta
heikentaa tienvarren ja lahialueiden palvelujen kysyntaa. Tienvarren pal-
velujen kysyntad Kausalan ulkopuolella voi ruuhkaisimpina aikoina vahen-
tya.

Valtatien ruuhkautuminen heikentaa Kausalan asemaa seudullisesti, mika
heikentda myds Kausalan pohjoispuoleisen suunnan seudullisten vapaa-
aikapalvelujen saavutettavuutta ja kysyntda. Seudullisen saavutettavuuden
heikentyminen vahentada myads litin houkuttelevuutta tydssakaynti- ja asuin-
paikkana.

Vaihtoehto ei varmista raskaiden kuljetusten sujuvuutta ja toimintavarmuut-
ta, vaan tilanne tulee huononemaan liikennemaarien kasvaessa. Valtakun-
nallisesti tdma voi vaikuttaa kuljetusreittien suuntautumiseen ja vahitellen
yritysten sijoittumispaatdsten myo6td myos alueiden kehitykseen. Seudulli-
sesti vaihtoehto heikentaa litin vetovoimaisuutta tuotantotoimintojen sijoit-
tumiseen, milld on haitallisia vaikutuksia kunnan vaesto- ja tydpaikkakehi-
tyksen kautta myos kunnan alue- ja talouskehitykseen.

Vaihtoehto ei vaikuta Kausalan taajaman virkistys- ja ulkoilualueisiin eika
niiden saavutettavuuteen taajama-alueella.

Kaavat ja suunnitelmat

Valtatien sailyttdminen nykyisella paikalla ei ole kaavojen mukainen ratkai-
su, mutta vaihtoehdolla ei ole valittbmia suoria vaikutuksia kaavoihin.

Liikenteelliset sekd asuinymparistdoon ja elinkeinoelamaan liittyvat haitat
voivat johtaa taajaman taantuvaan kehitykseen, jolloin kaavat ja valtatien
varren maankaytto tulisi sopeuttaa ratkaisun mukaiseksi. Valtatien jattami-
nen nykyiselleen ei mydskaan luo uusia mahdollisuuksia maankayton ja
yhdyskunnan kehittdmiselle.
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Kuva 24. Kausalan osayleiskaava.
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Kuva 26. litin kunnan omistamat maa-alueet Kausalan ldhialueella.

Kuva 27. Kausalan osayleiskaava-alueen vesijohto- ja viemériverkko.
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5.6.5 Vaikutukset VE 0+
Yhdyskuntarakenne

Vaikutukset ovat paaosin kuten vaihtoehto 0:ssa.

Tien parantaminen nykyisella paikallaan lisaa tien aiheuttamaa estevaiku-
tusta ja aiheuttaa tarpeen jarjestaa poikittaisia yhteyksia kevyelle liikenteel-
le ja mahdollisesti myds muulle liikenteelle. Liséksi lisdantyvat likennemaarat
ja tien parantaminen voivat aiheuttaa rajoituksia tienvarren alueiden tay-
dennysrakentamiselle ja kehittdmiselle. Meluntorjuntatoimet lieventavat
valtatien I&hialueeseen kohdistuvia haittoja, mink& vuoksi vaihtoehdon haitta
valtatien varren asumiselle ja yhdyskuntarakenteelle jaa vahaisemmaksi
kuin vaihtoehdossa 0.

Kaavat ja suunnitelmat

Vaikutukset ovat paaosin kuten vaihtoehto 0:ssa.

5.6.6 Yhteysvilin kehittamisen yleiset vaikutukset (VE 1 ja VE 2)

Valtatien 12 parantamisella on maakunnallisia, seudullisia ja paikallisia vai-
kutuksia. Koko tieyhteyden vaikutuspiirissa tien parantaminen mahdollis-
taa entistad sujuvammat yhteydet valtakunnalliselle henkilé- ja tavaraliiken-
teelle seka paikalliselle elinkeinotoiminnalle. Lisaksi hyvat liikenneyhteydet
luovat edellytyksia uuden kehityskykyisen teollisuus- ja palvelutoiminnan
sijoittumiselle tien vaikutuspiiriin, milla on positiivinen vaikutus alueen va-
esto- ja tydpaikkakehitykseen seka olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
kehittamiseen.

Valtatien 12 parantaminen edistaa ita-lansisuuntaisen Salpausselan liiken-
nekaytavan seka sitd noudattelevan helminauhamaisen yhdyskuntaraken-
teen kehittymista Paijat-Hameen ja Pohjois-Kymenlaakson valilla. Liiken-
nekaytavan alueella sijaitsevien kaupunkien lisaksi tienvarsitaajamat kehit-
tyvat ja niiden ohikulkijoille tarkoitetut palvelut hakeutuvat valtatievyohyk-
keelle. Tien vaikutuspiirissa sijaitsevien taajamien rakenne kehittyy nauha-
maiseksi paikallisiin likenneverkkoihin tukeutuen. Luotettavat ja sujuvat tie-
yhteydet parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja laajentavat myds kes-
kusten tyossakayntialueita.

5.6.7 Vaikutukset VE 1

Vaihtoehdon sijoittuminen maankaytté6n

Kausalan keskustaajaman pohjoisen ohikulkutien linjaus toimii jatkeena
Uusikyla-Jokue tien linjaukselle kdantyen Jokuen kohdalla radan yli pohjoi-
seen ja muodostaa uuden liikennekaytavan taajaman pohjoispuolelle.

Pohjoinen tielinjaus kulkee Jokuen ja Haravakylan valilla 1ahinnd maa- ja
metsatalousvaltaisen alueen lapi. Haravakylan ja Tillolan valilla pohjoisella
tielinjauksella on kaksi vaihtoehtoa: Vaihtoehto 1A on kaavoihin merkitty
linjaus, joka kulkee lahempana Urajarven jarvialuetta ja vapaa-ajan asutus-
ta seka keskustaajaman koillispuolella sijaitsevan Kausalan taajamaan liit-
tyvan ulkoilualueen lapi. Vaihtoehto 1C kulkee lahempana keskustaajamaa

sen koillispuolella sijaitsevan virkistysalueen sivuitse, mutta hieman kau-
empana jarvialueesta ja vapaa-ajan asutuksesta. Tillolan ja Suviojan valilla
valtatien parantaminen tapahtuu nykyista valtatieta leventamalla.

Pohjoisen linjauksen molemmille vaihtoehdoille on suunniteltu kolme erita-
soliittymaa. Jokuen liittyma yhdistdd Kausalan taajaman lansiosan ja rin-
nakkaistieksi jddvan nykyisen valtatien uuteen valtatielinjaukseen. Kaus-
alan pohjoinen liittyma palvelee keskustaajaman paaliittyméana seké muo-
dostaa seututiena toimivan litintien uuden linjauksen kanssa Radansuun ja
litin kirkonkylan yhteyden valtatiehen. Pohjoisen ohikulkutien itdpaassa si-
jaitsevan Tillolan littyma yhdistdd Kausalan taajaman itdosan ja rinnakkais-
tien parannettavaan nykyiseen valtatiehen.

Vaikutukset seudulliseen liikkumiseen

Vaestdn saamat keskeiset hyddyt ohikulkutiesta liittyvat matka-aikasaas-
téihin seudullisilla tyd- ja asiointimatkoilla. Tyéssakaynti Kausalasta ja
Kausalaan seka Lahden ettd Kouvolan suuntaan nopeutuvat. Saavutetta-
vuuden parantuminen lisda litin ja erityisesti Kausalan houkuttelevuutta
asuinpaikkana. Tama voi lisata alueen vaest6a tai ainakin ehkaista vaeston
poismuuttoa, mika luo mahdollisuuksia edistaa taajamarakenteen eheytta-
mista ja hallittua kasvua. Saavutettavuuden parantuminen yllapitaa tai pa-
rantaa samalla tydvoiman saatavuutta paikalliselle yritystoiminnalle ja sita
kautta vaikuttaa mydnteisesti alueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin.

Pohjoinen valtatielinjaus parantaa erityisesti Radansuun ja litin kirkonkylan
alueiden seudullista asemaa, mika tukee naiden alueiden asutuksen ja elin-
keinoelaman kehittamista.

Vaikutukset nykyisen valtatien varrella

Valtatieliikenteen siirtyminen uudelle tielinjalle vahentaa rinnakkaistieksi jaa-
van nykyisen tien liikennettad. Uuden valtatien rakentaminen parantaa siten
erityisesti Kausalan taajaman sisaisia liikenneoloja ja likkumismahdollisuuk-
sia taajaman eri osien valilla. Estevaikutuksen vahentyminen lisda turvalli-
suutta, minka liséksi liikenteen haittojen vahentyminen luo mahdollisuuden
tehostaa nykyisen taajamakeskuksen maankayttéad. Valtatieliikenteen siir-
tyminen toisaalle hyddyttaa erityisesti Kausalan taajamassa valtatien poh-
joisosan rakenteen kehittamista.

Nykyisen valtatien liikenteen vahentyminen arviointijakson lansiosassa seka
rinnakkaistien rakentaminen jakson itdosaan helpottavat paikallista liikku-
mista.

Vaikutukset asutukseen ja muihin herkkiin kohteisiin

Vaihtoehto 1 lapaisee pienen hajanaisen asutusryhmittyman Janispajun
pohjoisosassa. Vaihtoehdon tuntumassa sijaitsee lisaksi jonkin verran haja-
asutusta seka Jokuessa ja Tillolassa pienet pientaloasutusryhmat. Vaihto-
ehtojen 1A ja 1C linjalla ei sijaitse purettavia asuinrakennuksia. Tien varren
asutus voidaan suojata melulta.

Vaikutukset elinkeinoihin ja palvelurakenteeseen

Sisaisten liikenneolojen parantuminen helpottaa Kausalan asukkaiden pai-
kallista asioimista ja siten tukee kuntalaisten ostovoiman suuntautumista

Kausalan keskustan palveluihin. Valtatie myds tukee Kausalan pohjoispuo-
leisten Radansuun ja litin kirkonkylan asutuksen lisdantymista, mika luo
lisda vaestopohjaa Kausalan palveluille. Toisaalta litin pohjoisosan Kouvo-
laan suuntautuvalla tydssakayntilikenteelld Kausalan taajaman palvelut jaa-
vat valtatiesta sivuun. Liséksi ydinkeskustan saavutettavuuden heikentymi-
nen valtatieverkolta vahentaa etenkin ohikulkijoiden pysahtymisalttiutta,
mitka seikat osaltaan saattavat vahentaa keskustaajaman palveluihin suun-
tautuvaa ostovoimaa.

Vaihtoehdon 1 mukainen pohjoinen ohikulkulinjaus muodostaa taajaman
pohjoispuoleisen liittymaalueen laheisyyteen uuden kaupallisesti vetovoi-
maisen alueen. Yleiskaavassa Kausalan paaliittyman seka Tillolan liittyman
|&heisyydesta on varattu palvelujen ja hallinnon alueet (P), jotka soveltuvat
ensisijaisesti likenteeseen tukeutuville palveluille kuten huoltoasemille ja
vastaaville. Hyvaksytty maakuntakaava mahdollistaa Kausalan liittyman
tuntumaan liikenteeseen tukeutuvan kaupan palvelujen alueen, jota kos-
kee taajamassa olevien vastaavien palvelujen huomioon ottamista koske-
va suunnittelumaarays. Vaihtoehdossa 1 eritasoliittyman tuntuma sijaitsee
keskeisesti seka Kausalan ettd Pohjois-litin likennevirtojen tuoman asia-
kaspohjan kannalta, mika lisda alueen kiinnostavuutta myos paivittaistava-
rakaupan sijoittumiselle. Tallainen mahdollinen eritasoliittyman tuntumaan
sijoittuva myds paivittaistavarakauppaa kasittava kaupallisten palvelujen alue
muodostuisi toteutuessaan erilleen varsinaisen taajama-alueen ulkopuolel-
le, missa se hyodyntaisi sekd Kausalan ettd Pohjois-litin liikennevirtojen
tuomaa asiakaspohjaa. Talléin saattaisi olla vaarana, ettd palvelut muo-
dostaisivat kilpailijan keskustan palveluille. Tdma saattaisi vahentaa kes-
kustaan suuntautuvaa asiakasvirtaa ja siten liikekeskustan painoarvoa seka
tyypillisesti lisdisi auton kayttdéa asioimisliikenteessa.

Pohjoisen tielinjauksen, uuden paaliittyman ja uuden yhdystien johdosta
Radansuun alueen ja litin kk:n saavutettavuus valtatieverkolta paranee.
Nama ratkaisut lisdavat Radansuun alueen matkailupalvelujen (esim. golf-
kenttd, kartanohotelli) saavutettavuutta ja sitd kautta niiden toimintaedelly-
tyksia. Lisdksi pohjoinen linjaus kulkee varsin lahelld matkailupalveluja, jol-
loin valtatieverkon hyvan saavutettavuuden tuoma imagovaikutus lisaa pal-
velujen houkuttelevuutta.

Rinnakkaistien varteen jaavat ohikulkijoille suunnatut nykyiset palvelualu-
eet menettavat suurimman osan valtatien tuomista seka osan paikallisista
asiakkaistaan, mika vahentaa merkittavasti nykyisten yritysten toimintamah-
dollisuuksia. Yritystoiminnat pyrkivat todennakdisesti hakeutumaan sopi-
ville liikepaikoille uuden valtatielinjan varteen.

Vaikutukset teollisuus- ja ty6paikka-alueisiin

Keskustaajaman ohittava pohjoinen linjaus parantaa pitk&matkaisen tava-
raliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta ja siten myds raskaan teolli-
suuden toimintaedellytyksia.

Pohjoinen linjaus ja Tillolan eritasoliittyma palvelevat hyvin taajaman ita-
osan muodostavien Tillolan ja Ainolan teollisuusalueiden valtakunnallisia
kuljetuksia ja seudullista tydmatkaliikennettad seka lanteen ettd itdan. Kul-
jetusmaarien osalta merkittavin on Halton Oy, josta saapuvien ja lahtevien
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kuljetusten maara on 10-15 rekkayhdistelmaa paivassa. Tillolan eritasoliit-
tyma poikkeaa yleiskaavan mukaisesta sijainnista, mutta mahdollistaa yleis-
kaavaan merkittyjen teollisuusalueiden kehittdmisen. Eritasoliittyman sijainti
voi my0s lisata maankayttdpaineita osin pohjavesialueella sijaitseviin ja ul-
koilukaytdssa oleville kunnan omistamille alueille.

Vaihtoehdossa 1 keskustaajaman eteldosassa sijaitsevan radanvarren teol-
lisuusalueen teollisuuden raskaat kuljetukset kulkevat katuverkolla taaja-
man lapi pohjoiselle linjaukselle seka Jokuen etta Kausalan pohjoisen paa-
littyman kautta. Liikenteellinen asema ei tue suurelta osin radan melualu-
eella sijaitsevan seka nykyisin maa- ja metsatalousmaana olevan seutu- ja
yleiskaavassa esitetyn Pentinmaen teollisuusalueen toteuttamista.

Kausalan keskustan tyOpaikka-alueelta on yhteys valtatieverkkoon seka
Jokuen ettd Kausalan pohjoisen paaliittyman kautta. Kausalan keskustan
asema seudullisen tydssakaynnin ja asioinnin saavutettavuuden kannalta
on hyva.

Vaikutukset virkistyskayttoalueisiin

Vaihtoehto lapaisee Kausalan pohjoispuoleista virkistys- ja ulkoilukaytéssa
olevaa aluetta, mika aiheuttaa virkistyskaytolle hairiéta ja rajoittaa alueella
likkumista virkistysreittien ulkopuolella. Merkityt virkistysyhteydet voidaan
ohjata valtatien poikki esimerkiksi alikulkuina. Vaihtoehdossa 1A virkistys-
kayton estevaikutus kohdistuu etenkin Pukkikankaan harjumaastoon. Vaih-
toehto 1C sivuaa lahelta yleiskaavaan merkittya taajaman viereista virkis-
tysaluetta, jossa sijaitsee muun muassa hiihtostadion. Virkistysyhteyksien
jarjestdminen valtatien toiselle puolelle voi olla hankalaa pohjaveden pin-
nan laheisyyden vuoksi.

Vaikutukset maa- ja metsétalouteen

Vaihtoehto sijaitsee padasiassa maa- ja metsatalousmaalla. Jokuessa seka
Kausalan pohjoispuolella tie rikkoo viljelyksessa olevia peltoalueita. Maata-
loudelle aiheutuu peltokuvioiden rikkoutumisesta, kuivatusjarjestelyjen muut-
tumisesta ja muuttuvista kulkuyhteyksista haittaa, jonka suuruus maaritel-
I&an ja korvataan lunastuksen yhteydessa. Metsataloudelle aiheutuu hait-
toja erityisesti Hiision itdpuoleisella alueella metsapalstojen pirstoutumisen
ja vuoksi. Metsatalouden kulkuyhteystarpeet otetaan huomioon poikittais-
ten yhteyksien jarjestémisessa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Vaihtoehto parantaa litin seudullista ja valtakunnallista saavutettavuutta, mika
asukas- ja tydpaikkakehityksen kautta vahvistaa Kausalan asemaa Kymen-
laakson seuturakenteessa seka luo tarpeita yhdyskuntarakenteen ja maan-
kayton kehittamiseen.

Vaihtoehdon mahdollistama Kausalan sisdisen rakenteen tdydentyminen
jataajaman tdydennysalueiden toteuttaminen tehostavat nykyisen infrastruk-
tuurin kayttoa ja tukevat palvelukeskustan asemaa.

Vaihtoehdon 1 linjaus, paaliittyman sijainti ja vaihtoehtoon sisaltyva litintien
uusi linjaus valilla Janispaju - Radansuu tukee liikenteelliselta kannalta eri-
tyisesti taajama-alueiden pohjoisosan kehittymista.

litintien uusi linjaus yhdistda Radansuun ja litin kirkonkylan nykyista parem-
min paataajaman toimivan Kausalan palveluihin. Samalla uusi tieyhteys
tarjoaa taajaman pohjoisosalle sen ja Kausalan valiselld alueella sijaitse-
van valtatien kautta nykyistd paremman paasyn valtatieverkkoon. Yhteyk-
sien parantuminen tukee alueen houkuttelevuutta asumiseen seka alueen
vapaa-ajan palvelujen kysyntaa, mika edelleen luo edellytyksia Kausalan
kehittymiselle kaupunkitason keskuksena.

Valtatien luoman liikenteellisen aseman hyddyntamista taajama-alueen
pohjoisosassa kuitenkin rajoittaa rakentamattomien kaavoitettujen alueiden
ja kunnan maanomistuksen maara. Hyvaksytyn Pohjanmé&en asemakaa-
van laajennuksen lisdksi yleiskaavassa osoitetut vield rakentamattomat
asuntoalueet ovat yksityisomistuksessa eikd niitd ole asemakaavoitettu.
Toisaalta valtatie muodostaa ymparistéhairidtekijan ja alueidenkayttda ra-
jaavan estevaikutuksen, mika pitkalla tahtaimella rajoittaa Kausalan kes-
kustaan tukeutuvan asutusrakenteen jatkamisen Janispajusta kohti Radan-
suun aluetta.

Mikali pohjois-osan taajama-alueille suunnataan nykyista kaavoitusta enem-
man rakentamista, siirtdd se taajamakokonaisuuden painopistetta nykyi-
sen keskuksen pohjoispuolelle kohti valtatien eritasoliittymaa. Liittymaalue
muodostuu talléin kaupallisten palvelujen kannalta houkuttelevaksi sijoittu-
mispaikaksi, mik& voi johtaa palvelurakenteen hajautumiseen. Valtatien
pohjoinen linjaus VE 1 voi siten edistda taajaman kehitysta kaksiosaisena
ja muodostaa riskin palvelukeskuksen vetovoiman heikentymiselle ja pal-
velurakenteen hajautumiselle. Valtatieratkaisu vaikuttaisi siten myds taaja-
man sisaisen liikkumistarpeen lisdantymiseen.

Vaikutukset kaavoihin

Vaihtoehto 1A on voimassa olevien kaavojen mukainen. litin kunta on va-
rautunut maankaytdén suunnittelussa ja kaavoituksessa pohjoisen linjauk-
sen toteuttamiseen.

Vaihtoehto 1C poikkeaa Haravakylan ja Tillolan valilla yleiskaavan mukai-
sesta linjauksesta. Vaihtoehto pienentaa Tillolassa viela toteutumatonta yleis-
kaavallista teollisuusaluetta. Pohjoisen kautta Kausalan ohittava maasto-
kaytava on seutu- ja maakuntakaavojen mukainen.

Vaihtoehdon VE1 toteutuessa tullee kunta kdynnistdmaan yleiskaavan tar-
kistuksen, mika perustuu nykyisen osayleiskaavan periaatteisiin ja perus-
teisiin.

5.6.8 Vaikutukset VE 2

Vaihtoehdon sijoittuminen maankaytté6on

Kausalan taajaman etelaisen ohikulkutien linjaus toimii suorana jatkeena
Uusikyla-Jokue tieosan etelapuoliselle linjaukselle.

Eteldinen ohikulkutie on linjattu padasiassa maa- ja metsatalousvaltaisen
alueen lapi. Kausalan etelapuolella valtatie muodostaa yhteisen liikenne-
kaytavan Lahti-Kouvola rautatien kanssa. Taajaman kohdalla valtatien ja
radan valiin jaa keskeiseltd osaltaan noin 400-700 metrin levyinen alue,

joka on osittain rakennettu omakotialueiksi, mutta suurin osa alueesta on
rakentamatonta maa- ja metsatalousmaata.

Etelaisella tielinjauksella on Kausalan keskustaajaman itdosan kohdan (Pen-
tinmaki) ja Tillolan valilla on kaksi vaihtoehtoa: Vaihtoehto 2A kulkee Tillo-
lan koulun ja Tillolan teollisuusalueen valisen haja-asutusalueen lapi ja yh-
tyy nykyiseen tiehen Pydrakankaan itapuolella. Vaihtoehto 2C kulkee har-
jualueen eteldpuolella kauempana haja-asutuksesta ja yhtyy nykyiseen tie-
hen Kivistenmaen itapuolella. Tillolan ja Suviojan valilla valtatien paranta-
minen tapahtuu nykyista valtatieta leventamalla.

Etelaisen linjauksen molemmille vaihtoehdoille on suunniteltu kaksi erita-
soliittymaa. Kausalan etelainen liittyma palvelee taajaman paaliittymana seka
muodostaa seututiena toimivan litintien kanssa Kausalan taajamakeskus-
tan sivuitse yhteyden valtatiehen. Samalla litintie muodostaa Kausalan taa-
jaman lansiosan liikenteen kokoavan vaylan. Tillolan liittyma yhdistaa Kaus-
alan taajaman itdosan ja rinnakkaistien parannettavaan nykyiseen valtatie-
hen. Pohjoispuoliseen linjaukseen verrattuna eteldisella linjauksella on yksi
liittym& vahemman, milléd on merkitystd Kausalan ja Mankalan valiin jaavan
Jokuen alueen yhteyksien kannalta. TAma alue on kuitenkin enimmakseen
haja-asutusaluetta eika alueen lilkkennevirrat ole kovin suuret. Siten Hiision
eritasoliittyma ja rinnakkaistieksi jaava vanha valtatie palvelevat Mankalan
ja Jokueen valisen alueen yhteyksia paatieverkolle seka rinnakkaistie ja
Kausalan paaliittyma palvelevat Jokuen ja Kausalan keskustaajaman vali-
sen alueen yhteyksia paatieverkolle.

Vaikutukset seudulliseen liikkumiseen

Véaeston saamat keskeiset hyddyt ohikulkutiesta liittyvat matka-aikaséaas-
téihin seudullisilla tyd- ja asiointimatkoilla. Tydssakaynti Kausalasta ja
Kausalaan seka Lahden ettd Kouvolan suuntaan nopeutuvat. Saavutetta-
vuuden parantuminen lisda litin ja erityisesti Kausalan houkuttelevuutta
asuinpaikkana. Tama voi lisata alueen vaestda tai ainakin ehkaista vaestén
poismuuttoa, mika luo mahdollisuuksia edistaa taajamarakenteen eheytta-
mista ja hallittua kasvua. Saavutettavuuden parantuminen yllapitaa tai pa-
rantaa samalla tydvoiman saatavuutta paikalliselle yritystoiminnalle ja sita
kautta vaikuttaa mydnteisesti alueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin

Vaikutukset nykyisen valtatien varrella

Valtatieliikenteen siirtyminen uudelle tielinjalle vahentaa rinnakkaistieksi jaa-
van nykyisen tien liikennettd. Uuden valtatien rakentaminen parantaa siten
erityisesti Kausalan taajaman sisaisia likenneoloja ja liikkumismahdollisuuk-
sia taajaman eri osien valilla. Estevaikutuksen vahentyminen lisaa turvalli-
suutta, minka lisaksi liikenteen haittojen vahentyminen luo mahdollisuuden
tehostaa nykyisen taajamakeskuksen maankaytt6a. Valtatieliikenteen siir-
tyminen toisaalle hyddyttaa erityisesti Kausalan taajamassa valtatien poh-
joisosan rakenteen kehittamista.

Nykyisen valtatien liikenteen vahentyminen arviointijakson lansiosassa seka
rinnakkaistien rakentaminen jakson itdosaan helpottavat paikallista liikku-
mista.
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Vaikutukset asutukseen ja muihin herkkiin kohteisiin

Vaihtoehto 2 katkaisee Sampolantien nauhamaisen asutuksen seka kul-
kee Kausalan etelapuolella Kansanméaen ja Pentinmaen kaavoitettujen
omakotialueiden tuntumasta. Kyseiset alueet jaavat rautatien ja valtatien
valiselle alueelle, missa asuminen voidaan suojata ainakin liialliselta valta-
tien melulta. Valtatie ei muuta asuinalueiden kulkuyhteyksia.

Vaihtoehto 2A rikkoo Niinimaessa hevosharrastuksessa kaytettdvan piha-
piirin seka sivuaa Tillolan koulun aluetta ja nousee Salpausselélle Pyora-
kankaan reunan astutuksen tuntumassa. Asuinkiinteistdt seka koulu voi-
daan suojata liialliselta melulta. Vaihtoehtojen 2A ja 2C linjalla ei sijaitse
purettavia asuinrakennuksia.

Vaikutukset elinkeinoihin ja palvelurakenteeseen

Kausalan etelapuolella oleva liittyma sijaitsee varsin lahella keskustaaja-
maa ja toimii paaliittymana paikalliseen tieverkkoon. Kausalan keskusta-
ajaman nykyiset palvelut sijaitsevat taajaman keskustassa l&hella taajaman
ja valtatien valista paaliikennevirtaa jos taajaman asutusta kehitetdan poh-
joisosassa. Tama yhdessa sisaisten liikenneolojen kanssa lisaa ydinkes-
kustan palveluihin suuntautuvaa ostovoimaa ja siten tukee nykyisen palve-
lukeskustan asemaa. Keskustan sijainti suhteessa eritasoliittymaan voi
ohjata myds Radansuun ja litin kirkonkylan suuntautuvan liikenteen paaliit-
tyman kautta ja siten lisata litin pohjoisosan ja matkailuliikenteen ostovoi-
man suuntautumista taajaman palveluihin. Taajamakeskustan hyva saavu-
tettavuus voi lisatd myos ohikulkijoiden poikkeamista.

Vaihtoehdon 2 mukainen eteldinen ohikulkulinjaus muodostaa taajaman
etelapuoleisen eritasoliittyman lahialueelle uuden kaupallisesti vetovoimai-
sen alueen. Eritasoliittyman tuntumaan on mahdollista sijoittaa vaihtoeh-
don 1 tapaan alueita, jotka soveltuvat erityisesti liikenteeseen tukeutuville
palveluille kuten huoltoasemille ja vastaaville. Uuden valtatien ja radan va-
linen alue voi olla houkutteleva toimitila-alue hyvaa liikenteellista sijaintia
arvostaville toiminnoille. Eteldiseen tielinjaukseen, eritasoliittymaan ja taa-
jamakeskustan laheisyyteen tukien tdama alue soveltuu kehitettavaksi esi-
merkiksi tilaa vievan vahittaiskaupan alueina. Naiden lisdksi on mahdollis-
ta, etté eritasoliittyman tuntumaan saattaisi muodostua vaihtoehdon 1 ta-
paan myds paivittaistavarakauppa kasittava kaupan palvelujen alue. Vaih-
toehdossa 2 kaupallisten palvelujen alue muodostuisi tdydennysalueeksi
nykyisen taajamakeskuksen tuntumaan. Vaarana on, etta palvelut saattai-
sivat muodostaa kilpailua nykyisen keskustan palveluille, mutta toisaalta
laheisen sijainnin ansioista voisi lisatd Kausalan keskustan vetovoimaa.
Palvelukeskittyman sailyminen taajaman alueella ei kasvattaisi asiointimat-
koja eika edellyttaisi lisdantyvaa auton kayttéa. Mahdollisen uuden alueen
suunnittelussa tulisi noudattaa samoja periaatteita kuin maakuntakaavan
maarayksissa vaihtoehdon VE 1 vastaavalle alueelle on annettu.

Pohjois-litin matkailupalvelujen kannalta uuden valtatien tuoma parannus
muodostuu Kausalassa nykyisen tien liikenteen sujuvuuden parantumises-
ta seka paaliittyman ja taajamakeskustan kautta kulkevan reitin sujuvuu-
desta.

Rinnakkaistien varteen jaavat ohikulkijoille suunnatut nykyiset palvelualu-
eet menettavat suurimman osan valtatien tuomista seka osan paikallisista
asiakkaistaan, mikd vahentda merkittavasti nykyisten yritysten toimintamah-
dollisuuksia. Yritystoiminnat pyrkivat todennakdisesti hakeutumaan sopi-
ville liikepaikoille uuden valtatielinjan varteen.

Vaikutukset teollisuus- ja ty6paikka-alueisiin

Valtatien eteldinen linjaus parantaa pitkdmatkaisen tavaraliikenteen suju-
vuutta ja toimintavarmuutta ja siten myo6s raskaan teollisuuden toiminta-
edellytyksia.

Eteldisen vaihtoehdon 2A -mukainen linjaus palvelee hyvin taajaman ita-
osan muodostavien Tillolan ja Ainolan teollisuusalueiden valtakunnallisia
kuljetuksia ja seudullista tydmatkaliikennetta. Vaihtoehto 2C sijaitsee kau-
empana nykyisista teollisuusalueista ja muusta yhdyskuntarakenteesta,
minka vuoksi se palvelee huonosti taajaman itdosasta lanteen suuntautu-
vaa liikkennetta. Eritasoliittyman sijainnin hyddyntdminen edellyttaisi nauha-
taajaman venyttamista nykyista ja suunniteltua pidemmalle itdan pain. Teol-
lisuusalueen raskaan liikenteen ohjautuminen Kausalan keskustan kautta
voidaan estaa raskasta liikkennettd koskevalla ajokiellolla.

Vaihtoehto 2A:n linjaus lapaisee Tillolassa yleiskaavassa olevan teollisuus-
aluevarauksen, joka ei ole kunnan omistamaa maata eika kaavoitettu. Alue
kuitenkin sijaitsee suunnitellun liittymaalueen vieressa, mika lisda alueen
houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana

Eteldinen linjaus ja Kausalan eteldinen paaliittyma palvelevat hyvin radan-
varren teollisuusalueen kuljetuksia. Kuljetusméaarien osalta merkittavin on
Mikkolan saha, josta saapuvien ja lahtevien kuljetusten méara on 25-30
rekkayhdistelmaa paivassa.

Eteldinen tielinjaus tukee siten seutu- ja yleiskaavassa esitetyn Pentinma-
en teollisuusalueen kehittdmisen. Alueen maapera on savikkoa, jossa on
suhteellisen kehittynyt kovakuorikerros ja jonka varaan piha-alueet voidaan
perustaa. Rakennukset edellyttavat paaluperustusta. Alue on kunnallistek-
nisen verkoston piirissa, minka lisdksi kunta omistaa jonkin verran maata
alueelta.

Kausalan keskustan tydpaikka-alueelta on yhteys valtatieverkkoon Kaus-
alan etelaisen p&aliittyman kautta. Kausalan keskustan asema seudullisen
tydssakaynnin ja asioinnin saavutettavuuden kannalta on hyva.

Vaikutukset virkistyskayttdalueisiin

Vaihtoehto 2 leikkaa Kansanméen asuntoalueen yhteydessa sijaitsevaa
yleiskaavassa osoitettua mahdollisesti liikuntapuistona kehitettavaa Lehto-
maen virkistys- ja ulkoilupalvelualuetta. Alueelle ei vield ole rakennettu lii-
kuntapalveluihin liittyvia rakenteita. Vaihtoehdon toteutuessa alue muodos-
taisi suojaviheralueen valtatien ja Kansanméen asutuksen vélille. Vaihto-
ehto ei aiheuta haittoja Kausalan paavirkistysalueena olevalle Ravilinnan ja
Myllytdyryn ulkoilu ja virkistysalueelle.

Vaikutukset maa- ja metsatalouteen

Jurkkolassa seka Niinim&en/Parolanlaanin alueella vaihtoehto rikkoo vilje-
lyksessa olevia peltoalueita. Maataloudelle aiheutuu peltokuvioiden rikkou-
tumisesta, kuivatusjarjestelyjen muuttumisesta ja muuttuvista kulkuyhteyk-
sista haittaa, jonka suuruus maaritelldan ja korvataan lunastuksen yhtey-
dessa. Metsatalouden kulkuyhteystarpeet otetaan huomioon poikittaisten
yhteyksien jarjestdmisessa.

Vaihtoehto 2C sijoittuu noin kilometrin matkalla Suokannassa sijaitsevan
Metsakeskus Tapion omistaman 130 ha laajuisen tilan alueelle. Tilaa kayte-
tdan koulutus- ja retkeilykohteena, mita toimintaa tie haittaa katkaisemalla
kulkuyhteyksia, vaikeuttamalla metsataloustoimintaa seka aiheuttamalla
koulutusta hairitsevaa melua. Vuonna 2005 perustetusta 13 hehtaarin sie-
menpuuviljelysta jaa tielinjan alle noin 2-3 hehtaarin alue. ja aiheuttaa hait-
toja sen toiminnalle.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Vaihtoehto parantaa litin seudullista ja valtakunnallista saavutettavuutta, mika
asukas- ja tydpaikkakehityksen kautta vahvistaa Kausalan asemaa Kymen-
laakson seuturakenteessa seka luo tarpeita yhdyskuntarakenteen ja maan-
kaytén kehittdmiseen.

Vaihtoehdon mahdollistama Kausalan sisdisen rakenteen taydentyminen
ja taajaman taydennysalueiden toteuttaminen tehostavat nykyisen infrastruk-
tuurin kayttda ja tukevat palvelukeskustan asemaa.

Vaihtoehdon 2 linjaus ja paaliittyman sijainti tukee liikenteelliseltéd kannalta
Kausalassa erityisesti radan eteldpuoleisen alueen kehittdmista.

Radan varren eteldpuoleinen alue valittémasti valtatien ja taajaman paaliit-
tyman vieressa muodostuu valtatielle nakyvyyden ja hyvien yhteyksien vuoksi
erityisesti yritystoiminnan kannalta nykyistd houkuttelevammaksi alueeksi.
Radan ja uuden valtatien valinen alue on suurelta osin radan melu ja tarina
alueella, mink& vuoksi valialue sopii asumista paremmin melua sietaville
yritys- ja teollisuustoiminnoille. Eteldiseen tielinjaukseen tukeutuen tata aluet-
ta on mahdollista kehittdd esimerkiksi ymparistéhairiéitd tuottamattoman
pienen ja keskisuuren teollisuuden, varastotoimintojen seka tilaa vievan
vahittdiskaupan tarpeisiin. Eteldinen linjaus mahdollistaa liikenteellisesti yleis-
kaavaa laajemmankin tydpaikka-alueen.

Radan etelapuolelle syntyvd maankayttdé tukee nykyisen keskustan muo-
dostamaa toiminnallista painopistetta. Valtatielinjaus muodostaa kuitenkin
ymparistéhairidtekijan ja alueidenkayttéa rajaavan uuden estevaikutuksen
taajaman etelapuolelle. Vaihtoehdon linjauksen eteldpuolella ei ole kunnan
maanomistusta eikd kunnallisteknista verkostoa, minka vuoksi ei ole tar-
koituksenmukaista muodostaa kunnan voimavaroja kuluttavaa uutta kas-
vusuuntaa valtatielinjauksen VE 2 etelapuolelle. Asutuksen runkona oleva
Sampolantie seka muut valtatien kanssa poikittaiset tieyhteydet sailyvat eika
uusi tie siten kaytadnndssad muodosta liikkujille estevaikutusta
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Radansuun ja litin kirkonkylan yhteys valtatieverkkoon muodostuu Kaus-
alan kautta. Eteldinen linjaus vie valtatien nykyistd kauemmaksi taajama-
alueen pohjoisosien alueista eika tue niita liikenteellisesti. Yleiskaava mah-
dollistaa tarvittaessa toteuttaa myds seutukaavaan merkityn litintien uuden
linjauksen Janispajun ja Radansuun valilla. Talléin uusi litintien yhteys yh-
distaisi Radansuun ja litin kirkonkyla nykyista paremmin Kausalan palvelui-
hin.

Eteldinen valtatielinjaus mahdollistaa pitkalla ajanjaksolla Kausalan taaja-
man laajentamisen neljannen seutukaavan valmistelun yhteydessa tarkas-
tellun periaatteen mukaisesti pohjoiseen Janispajun ja Radansuun suun-
nassa kun ei tarvitse varautua vuoden 1991 yleissuunnitelman mukaisen
valtatielinjauksen aiheuttamiin maankaytén rajoituksiin. Vaihtoehto 2 mah-
dollistaa mahdollisen tarpeen mukaan ja haluttaessa taajaman pohjoispuo-
leisen alueen laajemmankin hyddyntamisen, silla vesistdjen, kulttuurimai-
seman ja virkistysalueiden laheisyys seka rauhallisuus muodostavat Kaus-
alan ja Radansuun valialueesta houkuttelevan asuinalueen lahella taaja-
man keskusta-aluetta. Alue on helposti kytkettavissa olemassa oleviin ver-
kostoihin, mutta kunnalla ei ole merkittavia laajoja maaomistuksia eika kaa-
voja alueella. Kausalan pohjoispuoleisen lahialueen kehittdminen asuinalu-
eena kasvattaisi vaestdpohjaa taajaman keskustan tuntumassa, mika lisai-
si Kausalan edellytyksia kehittyad kaupunkitason keskuksena ja vahvistaisi
taajaman keskustan asemaan.

Vaikutukset kaavoihin ja suunnitelmiin

Eteldinen vaihtoehto ei ole kaavoissa esitetyn Kausalan ohikulkuratkaisun
mukainen vaan muodostaa uuden tielinjan taajaman etelapuolelle. Vaihto-
ehto sijoittuu taajaman kohdalla kokonaan Kausalan osayleiskaava-alueel-
le. Uusi tielinja sivuaa tai leikkaa viela toteutumattomia yleiskaavallisia
maankayttdvarauksia. Vaihtoehto VE 2 ei kuitenkaan aiheuta merkittavia
muutoksia tielinjan alueella kaavojen mukaiseen maankayttoéon, vaan tie
voidaan sovittaa lahialueeseen meluntorjunnan seka kulkuyhteyksien tur-
vaamisen avulla. Tielinjalle kaavoitettu, mutta viela toteutumaton pientalo-
rakentaminen voidaan ohjata Kausalan pohjoispuolelle. Tillolassa vaihto-
ehto 2A pienentaa yleiskaavan teollisuusaluetta, mutta luo Kausalan etela-
puolelle uuden mahdollisen ty6paikka-alueen.

Eteldinen tielinjaus edellyttda kdytdnndssa uuden yleiskaavan laatimisen,
missa yhteydessa otetaan huomioon uuden valtatielinjauksen lisdksi poh-
joisen linjauksen poistamisen vaikutukset ja mahdollisuudet maankaytélle.
Vaihtoehto VE 2 edellyttda myods muutokset maakunta- ja asemakaavoihin.

5.6.9 Arviointiin liittyvat epdvarmuudet ja haittojen vdhentdminen

Vaihtoehtojen alustava linjaus, liikkenneverkko ja liikkenteen jakaantuminen
samoin kuin maankayttéa ja kaavoja koskevat tiedot ovat selvilla riittdvan
tarkasti yhdyskuntaa, maankaytt6a ja elinkeinoja koskevien vaikutusten
selvittamiselle.

Arviointia koskevan aineiston osalta vaihtoehdot eivat ole yhdenveroisia,
mika aiheuttaa arviointiin epavarmuutta. Vaihtoehto 1A sisaltyy Kausalan
osayleiskaavaan ja 1C noudattaa samaa valtatien linjausperiaatetta. Vaih-
toehdon 2 osalta ei ole yksityiskohtaisia maankayttésuunnitelmia, joissa

olisi tutkittu maankaytdn ja yhdyskuntarakenteen kehittdmismahdollisuuk-
sia kyseisten linjausten pohjalta vaan arvioinnissa on nojauduttu yleispiir-
teiseen seutukaavoituksen yhteydessa tehdyn tarkastelun rakenneperiaat-
teisiin myds VE 1 linjaukselta vapautuvan alueen osalta.

Yleissuunnittelun aikana tdsmennetaan ratkaisut, joilla vahennetaan tiesta
I&hialueen maankaytolle koituvia haittoja. Yhdyskuntarakenteen ja elinkei-
nojen kannalta tarkeisiin asioihin voidaan vaikuttaa muun muassa liittyma-
ja rinnakkaistieratkaisuilla seka tarvittaessa taajama-alueen muilla lilken-
teellisilla jarjestelyilld. Kunnan kaavoituksella voidaan tehda tien Iahialueel-
le sopivia maankayttoratkaisuja. Yleissuunnitelman laatimisen aikana on
tarpeen yhteistyd maankayton suunnittelun kanssa.

Vaihtoehdon 2 jatkosuunnittelun yhteydessa tulisi selvittaa tarve ja mahdol-
lisuudet vahentadd litintietd kulkevan liikenteen maaraa Kausalan keskus-
tassa esimerkiksi ulottamalla litintien uusi linjaus Radansuusta Janispajun
sivuitse suoraan nykyiselle valtatielle Myllytdyryn kohdalla yleiskaavassa
olevan katuyhteyden liittym&an. Tama parantaisi vaihtoehdossa Radansuun
ja litin kirkonkylan alueiden saavutettavuutta. Myds tulisi selvittda Elimaen
suunnasta tulevan liikenteen johtamista Eerolan tien kautta Kausalan kes-
kustaajaman itdpuolitse, mika tasaisi taajaman lapikulkevan liikenteen kuor-
mitusta keskustaajaman katuverkolla. Nykyiselta valtatieltd Myllytdyryn koh-
dalta pohjoiseen suuntautuva tie muodostaisi etenkin Kouvolan suuntaan
nykyista paremman yhteyden.

Maatalouden harjoittamisen kannalta tien vaikutuksia ei voida tassa vai-
heessa yksityiskohtaisesti arvioida. Jatkosuunnittelun aikana pyritédan tur-
vaamaan maatalouden kannalta tarkeéat tilustieyhteydet. Muodostuvia hait-
toja voidaan pyrkid vahentdamaan tilusjarjestelyilla, minka liséksi haitoista
maksetaan lunastusvaiheessa korvaukset. Kiinteistdihin kohdistuvat vaiku-
tukset arvioidaan maantielain mukaisesti yleissuunnitelman laatimisvaihees-
sa. Ymparistévaikutusten arvioinnin aikana on ollut kdytéssd muun muas-
sa tilakeskuksia ja niiden viljelykaytossa olevien alueiden valisia yhteystar-
peita kuvaava kartta.

5.6.10 Yhteenveto vaikutuksista yhdyskuntarakenteeseen

Vaihtoehdot 0 ja 0+ lisdavat nykyisesta valtatiestd koituvia ymparistdhaitto-
ja ja tien muodostamaa taajamaa jakavaa estevaikutusta sekd antavat va-
hiten kehittdamismahdollisuuksia, minka vuoksi kyseiset vaihtoehdot toteut-
tavat huonoiten asetettuja tavoitteita.

Molemmat kehittdmisvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 poistavat valtatieliikenteen
haitat taajamakeskustasta, miké parantaa maankayttémahdollisuuksia
Kausalassa.

Vaihtoehdot 1 ja 2 vaikuttavat eri tavoin elinkeinoelaman eri sektoreihin.

Valtatien eritasoliittyma muodostaa maankayton valtatiehen yhdistavan sol-
mukohdan, joka on houkutteleva paikallisen ostovoiman tavoittamisen kan-
nalta. Kaupallisten palvelujen mahdollinen toteuttaminen eritasoliittyman
ymparistddn muodostaisi ostovoiman suuntautumisen kautta uuden yhdys-
kuntarakenteellisen tekijan. Taajaman paaliittyman sijainnilla ja sen l&his-
tolla tehtavilld kaupallisten palvelujen sijoittamista koskevilla ratkaisuilla voi

olla vaikutusta Kausalan keskustan palvelujen sailymisen ja kehittdmisen
kannalta.

Molemmissa vaihtoehdoissa mahdollisesti muodostuvat uudet kaupalliset
palvelut voivat tdydentaa keskustan palveluja oikein suunnattuna. Toisaalta
uudet palvelut voivat olla keskustan palvelujen kanssa kilpailevia toiminto-
ja. Vaihtoehdossa 1 paaliittymaan mahdollisesti muodostuvat kaupalliset
palvelut olisivat erillddn nykyisen taajama-alueen ulkopuolella ja erilldan
nykyisesta palvelukeskuksesta. Vaihtoehdossa 2 mahdolliset uudet kau-
palliset palvelut muodostuisivat nykyisen taajamakeskustan laheisyyteen,
missd ne lahella toisiaan sijaitessa vahvistaisivat toistensa vetovoimaa.
Vaihtoehdossa 2 palvelukeskittyman asemaa vahvistaa sen sijainti taaja-
man paaliittyman ja taajaman laheisyydessa sekd kunnan pohjoisosaan
saapuvan liikkenteen ohjautuminen keskusta-alueen kautta, mitka pitaisivat
ylla paikallisiin palveluihin kohdistuvaa kysyntaa. Vaihtoehto 2 tarjoaa taten
paremmat mahdollisuudet keskustaajaman ydinalueen elinkeinotoiminnoil-
le.

Tillolan, Myllytdyryn ja keskusta-alueen teollisuus- ja tyopaikka-alueiden
toimintaedellytysten suhteen eivat vaihtoehdot 1A, 1C ja 2A eroa merkitta-
vasti toisistaan. Kultakin alueelta on hyvat yhteydet uudelle valtatielle seka
l&nteen ettd itdan lahdettdessa. Eteldinen tarjoaa parhaat yhteydet radan-
varren teollisuus- ja tydpaikka-alueelle. Vaihtoehto 2C on vaihtoehdoista
huonoin Tillolan ja Myllytéyryn alueiden kannalta. Vaihtoehto 2A on teolli-
suuden ja tuotannon kannalta paras vaihtoehto, vaikka se sijoittuu Tillolas-
sa osittain yleiskaavan tydpaikka-alueelle. Vaihtoehtoon liittyvén kaavojen
uusimisen yhteydessa tulisikin tutkia korvaavien alueiden tarve ja sijoitus
esimerkiksi Kausalan eteldisen paaliittyman yhteyteen. Vaihtoehto 2 luo
mahdollisuuden hyédyntaa tien tuntumassa olevaa aluetta yritystoiminnan
alueena.

Molemmat kehittdmisvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 vaikeuttavat nykyisen valta-
tien varrella olevien tien kayttajille palvelua tarjoavien yritysten toiminta-
mahdollisuuksia. Samalla ne keskittavat likenteeseen tukeutuvien palvelu-
jen tarjonnan eritasoliittymien yhteyteen. Vaihtoehto 1sijaitsee Iahelld aihe-
uttaen haittoja Kausalan keskeisille virkistys- ja ulkoilualueille ja on siten
virkistyksen kannalta huonompi.

Molemmat kehittdmisvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 vahvistavat litin asemaa
Kymenlaakson aluerakenteessa kaupunkikeskustasoisena taajamana ja
ovat mahdollisia nykyisen maankayton ja yhdyskuntarakenteen liikenteel-
listen olojen ja yhteystarpeiden kannalta.

Uuden valtatien sijoittaminen joko taajaman pohjois- tai etelapuolelle muut-
taa Kausalan liikenteellista painopistetta ja liikenteen sijoittumista taajamas-
sa. Tama vaikuttaa maankayton tuleviin mahdollisuuksiin ja sita kautta yh-
dyskuntarakenteen kokonaiskehitykseen.

Vaihtoehto 1 tukee selkedmmin taajama-alueiden pohjoisosan suunniteltu-
ja kehittdmislinjauksia, joissa Iahtékohtana on hyddyntéda Pohjois-litin hou-
kuttelevuutta asuinalueena yhdistamalla taajama-alueet niiden valista kul-
kevan valtatien kautta paatieverkkoon seka pohjoisosasta Kausalan palve-
lukeskittymaan johtavan liikenneyhteyden parantaminen. Maankayton tule-
van kehittymisen kannalta VE 1 muodostaa toisaalta eritasoliittyman Iahi-
alueelta yritystoimintaa houkuttelevan alueen ja toisaalta Kausalan kasvua
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pohjoiseen rajoittavan esteen. Vaihtoehdossa on risking, ettd taajaman
paaliittyman ymparistdon mahdollisesti muodostuvat kaupalliset palvelut
muodostavat etenkin litin pohjoisosien asumisen lisdantyessa uuden pal-
velullisen painopistealueen, joka kilpailee nykyisen keskustan aseman kans-
sa ja hajauttaa yhdyskunta- ja palvelurakennetta.

Vaihtoehto 2 tukee selkedmmin nykyisen taajamakeskustan asemaa. Paa-
liittyman sijainti seka paikalliset ja seudulliset likennevirrat tukevat olemas-
sa olevan keskustan asemaa seka mahdollistavat uusien palvelujen kehit-
tamisen nykyisen keskustan laheisyydessa. VE 2 mahdollistaa myds kes-
kustan vieressa sijaitsevan ja nyt vajaakaytdssa olevan radanvarren etela-
puolen hyédyntamisen kaupallisten toimintojen liséksi myds tydpaikka-alu-
eena. Toisiaan lahella olevat asutus, palvelut ja tydpaikat tukisivat toisiaan
ja taajamaa olisi paremmin mahdollista kehittaa nykyisen keskustan ja sen
I&hialueen varassa. VE 2 mahdollistaa myds taajaman asutuksen laajenta-
misen nykyisen infrastruktuurin varassa ja palvelujen lahelld ymparistol-
tdan rauhallisen Janispajun suuntaan. litintien uudella linjauksella voidaan
tarpeen mukaan parantaa Radansuun ja litin kirkonkylan liikenneyhteyksia
Kausalaan ja paatieverkolle, jolloin vaihtoehtojen 1 ja 2 saavutettavuudes-
sa ei paikallisesti ole eroa eika seudullisen saavutettavuuden ero ole suuri.
Valtatien ja radan aiheuttamat liikenteen hairiét keskittyvat taajaman etela-
puolelle.

Molemmat vaihtoehdot mahdollistavat Kausalan maankaytéllisen, yhdys-
kuntarakenteellisen, palvelujen ja muun yhdyskunnallisen kehittdmisen.
Vaihtoehto 2 on parempi yhdyskuntarakenteen eheyden ja yhdyskuntara-
kenteen aiheuttaman vahaisemman liikkkumistarpeen kannalta. Molemmat
kehittdmisvaihtoehdot VE 1 ja VE 2 mahdollistavat nykyisen yleiskaavan
mukaisen perusrakenteen toteuttamisen eikd kumpikaan vaihtoehto esta
suunnitelmien mukaisten maanhankinta- ja kunnallisteknisten investointien
hyédyntamista eika valittomasti edellyta uusien investointien tekemista.

5.7 Melu

5.7.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisen lahtékohtana on melulle altistumisen vahen-
tdminen. Meluntorjunnan paamaarat ja tavoitteet perustuvat valtioneuvos-
ton paatokseen melutason ohjearvoista (VNP 993/1992) seka valtioneu-
voston periaatepaatdkseen meluntorjunnasta (2006).

Tavoitteena melun kannalta on:

m vahentaa tien aiheuttamaa valtatien varren asutukseen, loma-asutukseen
ja muihin herkkiin kohteisiin kohdistuvaa meluhaittaa

m paivaajan keskidanitason yli 55 desibelin melualueella asuvien maara
vahenee vahintaan 20% nykytilanteeseen verrattuna

m nykyisten asuinalueiden seka oppilaitosten ja hoitolaitosten oleskeluun
ja leikkiin tarkoitetuilla piha-alueilla melutasot ovat valtioneuvoston ohje-
arvojen mukaisia (paivalla 55dB ja yolla 45 dB)

m jos edellinen ei ole mahdollista, tavoitteena on, ettd olemassa olevilla
asuinalueilla melutaso ei paivalla saa ylittda 60 dB eika yolla 55 dB

m  meluntorjuntatoimet kohdistetaan ensivaiheessa asuinalueille, joilla
paivaajan keskidanitaso ylittda 65 desibelia ja alueille, joilla altistuvia on
paljon.

m asuinalueiden l&heisilld ulkoilu- ja virkistysalueilla on kohtuullisen hiljai-
set olosuhteet ja hiljaisten alueiden sailyttaminen

m arvokkaisiin luontoymparistoihin ei aiheuteta niiden arvoja heikentavaa
meluhaittaa

= meluntorjunnalla ei aiheuteta muita ymparistdongelmia

Kriteerina kaytetaan valtioneuvoston paatéksen (VNP 993/1992) mukaisia
meluohjearvoja.

Taulukko 4 . Ohjearvot melun keskidénitasolle LAeq ulkona

Keskiganitaso Laeq [dB]
Klo 7-22 Klo 22—-7

Alueen kayttotarkoitus

Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja
taajamien valittbmassa
laheisyydessa
Loma-asumiseen kaytettavat
alueet, leirintdalueet, taajamien
ulkopuolella olevat
virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet

55 dB 50 dB / uusilla 45 dB

45 dB 40 dB

5.7.2 Aineisto ja menetelma

Meluselvitykselld maariteltiin tie- ja raideliikenteen aiheuttama melutaso
nykyisen tien ja suunniteltujen tielinjausvaihtoehtojen ymparistdssa ja mi-
toitettiin meluesteet. Meluesteiden mitoituksella pyrittiin valtioneuvoston (VNp
993/1992) ohjearvojen mukaisiin melutasoihin asuinkaytdssa olevilla piha-
alueilla.

Menetelma

Laskennoissa kaytetty maastomalli perustuu numeeriseen maastomalliai-
neistoon. Suunnittelujaksolla Hiisio-Tillola mallinnus tehtiin kayttaen lasken-
taohjelmaa Datakustik CADNA 3.6 ja siina yhteispohjoismaista tieliikenne-
melumallia ja raideliikennemelumallia. Melulahtein& laskennoissa on huo-
mioitu valtatien liikenne seké sivu- ja yhdysteiden liikenne siltd osin, kuin
melupaastd on merkittavaa. Lisaksi Lahti - Kouvola -valin raideliikenne on
huomioitu.

Melualueet laskettiin 3-ulotteisessa maastomallissa, joka muodostui maas-
ton korkeuskayrista, nykyisista ja suunnitelluista tiealueista, vesipinnoista
seké rakennuksista ja meluesteista.

Laskennat tehtiin kullekin vaihtoehtotilanteelle (nykytilanne, 0-, 0+, VE 1A,
VE 1C, VE 2A ja VE 2C) paiva- ja y6ajan melulle erikseen. Laskettujen
melutasojen ja ohjearvojen suhteen pdivamelutasot ovat ydomelutasoja kor-
keammat, mink& vuoksi alustavan meluntorjunnan suunnittelun lahtékoh-
tana kaytettiin paivamelua. Taman vuoksi liitteessa on esitetty kartoilla pai-
vaajan melutasot.

Tieliikenne

Melulahteina laskennoissa on huomioitu nykyinen ja rinnakkaistieksi jaava
valtatie, kehittamisvaihtoehdot seka Kausalan poikittaisyhteys Saaksjarven-
tieltd Radasuuhun. Melulaskennat tehtiin nykyliikenteen seka vuoden 2030
ennusteliikenteen tietoja kayttaen. Liikennemaarat on esitetty kartoissa lu-
vussa 4.

Laskennoissa oletettiin kaikilla teilla kokonaislikennemaaran koostuvan 87%
paiva- ja 13% yodajan liikenteestd. Raskaan liikenteen osuus kokonaislii-
kennemaarasta on nykytilanteessa paivaaikaan 16 % ja yb6aikaan 40 %.
Ennustetilanteessa raskaan liikenteen osuus paivaaikaan on 18 % ja ydai-
kaan 45 %. Raskaan liikkenteen suurimpana ajonopeutena on kaytetty 80
km/h.

Raideliikenne

Laskennoissa Kausalan kohdalla huomioitiin myds raideliikenteen aiheut-
tama melu. Junamaarat ja tyypit nykytilanteessa saatiin Lahti - Kouvola
radalle VR Cargo Oy:ltd. Ennustetilanteen v. 2030 junamaarat, junien pi-
tuudet ja nopeudet on saatu kayttdamalla Ratahallintokeskuksen suunnitel-
maselostusta "Lahti - Vainikkala yleissuunnitelman tarkistus". Ennusteena
on noin 20 % kasvu tavarajunissa ja 100 % henkil6junissa. Junatyyppien
suhteellisiin osuuksiin ei ole ennustetilanteessa tehty muutoksia.

Vuonna 2006 on valmistunut Lahti-Vainikkala rataosuuden perusparannuk-
sen yleissuunnitelman meluntorjuntasuunnitelma. Suunnitelmassa esitet-
tyja raidemeluntorjuntaratkaisuja ei otettu tdssa laskennassa otettu huomi-
oon, koska suunnitelmissa ei ole otettu huomioon vaihtoehdon 2 mukaista
valtatieratkaisua eik& meluntorjuntaratkaisujen toteuttamista koskevaa paa-
tosta ei ole tehty.

Hiisio-Jokue -valin melutarkastelu

Vaihtoehdon 1 ja nykyisen valtatien melualueet on laskettu aiemmin tehdyn
valtatie 12 Uusikyla-Jokue ymparistévaikutusten arvioinnin yhteydessa.
Kyseisen YVA:n konsulttina toimineen Rambollin suorittamassa laskennas-
sa on kaytetty vastaavaa laskentamallia kuin tdman arvioinnin yhteydessa.
Laskentatulosten perusteella on arvioitu vaihtoehtojen melualueiden asu-
kasmaarat.

Nyt tehdyn ymparistdévaikutusten arvioinnin yhteydessa tehtiin melulasken-
ta Hiision ja Jokuen valiltd molemmista vaihtoehdoista 1 ja 2. Laskennassa
on otettu huomioon seka valtatien etta raideliikenteen melu.

Tillola-Suvioja -valin melutarkastelu

Samaan aikaan ymparistdvaikutusten arvioinnin kanssa on ollut kaynnissa
tiesuunnitelman laatiminen valille Tillola-Suvioja. Tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa on tehty Kontjarven kohtaa koskeva meluselvitys seka
meluntorjunnan suunnittelu. Suunnittelukonsulttina toimivan Rambollin suo-
rittamassa laskennassa on kaytetty vastaavaa laskentamallia kuin tdméan
arvioinnin yhteydessa.
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Melualueen asukasmaaratarkastelu

Tarkastelussa on kaytetty paikkatietoaineistona olevaa Tilastokeskuksen
rakennus- ja huoneistorekisterin asukasmaaratietoja. Melualueen asukas-
maarat on tulostettu paikkatieto-ohjelman avulla. Melulahteiden yhteisvai-
kutuksen johdosta pelkan tiemelun seka yhdistetyn tie- ja ratamelun asu-
kasmaarat eivat ole suoraan vertailukelpoisia.

5.7.3 Nykytilanne

Liikenne on merkittdva ymparistdmelun aiheuttaja. Melu koetaan viihtyisyys-
haittana, minka lisdksi voimakkaalla melulla on myds terveysvaikutuksia.
Tieliikenteestd aiheutuva melu koetaan haitallisesti asumisviihtyisyytta ja
elinoloja heikentavana niillakin alueilla, joilla melutaso jaa alle ohjearvon.

Valtatie 12 ja rautatie Lahti-Kouvola ovat yhdessa suunnittelualueen mer-
kittdvimmat meluldhteet. Liikennevaylien aiheuttama meluhaitta on ongel-
mallisin Kausalan taajamassa, jonka lapi seka valtatie- ettad rataliikenne
kulkevat. Nopeusrajoitus tarkastelualueella on 60-80 km/h. Valtatien 12 1ah-
témelutaso on 69 dB (LAeq, 10m) Melulle altistuvia kohteita ovat paaosin
Kausalan keskustan asuinalueet. Tiiviin taajaman paaosa sijaitsee valta-
tien ja radan valisella alueella, joten Kausalan keskeiselle taajama-alueelle
kohdistuu meluhairiéta kahdesta suunnasta, vaikkakin paaosa taajamasta
sijaitsee ohjearvon alittavalla alueella. Valtatien vieressa sijaitsevan Kaus-
alan ala-asteen koulurakennus suojaa osaa piha-aluetta, johon muutoin
kohdistuu ohjearvon ylittdvaa meluhaittaa. Suunnittelualueella ei ole toteu-
tettu meluntorjuntatoimenpiteita.

Taajaman viereinen virkistysalue jaa Salpausselan pohjoispuolella maas-
tollisesti katveeseen, mikad vahentaa alueelle kohdistuvaa meluhaittaa. li-
tintien melualue Kausalan keskusta-alueen kohdalla on kapea etenkin al-
haisen nopeusrajoituksen ansioista.

Taulukko 5. Asukasméérét tie- ja raideliikennemelualueilla nykytilanteessa (ei
meluntorjuntaa, 2006) vélilld Jokue - Tillola.

Tielikennemelu Tie- ja raideliikennemelu
yhdessa
55-60 60-65 >65 55-60 60-65 >65
dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Nykytilanne | 215 58 25 503 110 44

5.7.4 \Vaikutukset VE 0

Liikennemaarien kasvaminen lisda valtatien varrella melualueella asuvien
lukumaaraa. Liikenteen lisaantyminen nykyisella valtatiella aiheuttaa 1aht6-
melutason nousemisen noin 71 desibeliin (LAeq,10m). Meluntorjuntatoimen-
piteita ei vaihtoehtoon sisally. Valtatien melualue laajenee hieman, mutta
Kausalan taajaman kohdalla merkittdvampi muutos aiheutuu raideliiken-
teen melun lisdantymisesta vuoteen 2030 mennessa.

Meluvaikutus Myllytdyryn virkistysalueelle ja Pukkikankaan puoleisiin ulkoi-
lumetsiin ei nykyisesta juuri lisdanny.

Tien ja radan 55 dB melualueet eivat yhdy taajaman kohdalla. Tie- ja rata-
melu koetaan taajamassa hairitsevana. Mikali raideliikennemelua ei rajoite-
ta, on raideliikenteen vaikutus kokonaismelutasoon suurempi kuin tieliiken-
teen.

Taulukko 6. Asukasmdérét tie- ja raideliikennemelualueilla vaihtoehdossa 0 (ei
meluntorjuntaa) vélilléd Jokue - Tillola 2030.

Tieliikennemelu Tie- ja raideliikennemelu
yhdessa
55-60 60-65 >65 dBA | 55-60 60-65 >65
dBA dBA dBA dBA dBA
Ve 0 245 88 42 730 197 65

5.7.5 Vaikutukset VE 0+

Vaihtoehdossa vahennetaan tieliikenteen melun leviamista melukaidetta, -
aitaa ja -vallia kayttden. Meluesteiden sijoittaminen ja korkeudet perustuu
aiemmin tehtyyn alustavaan suunnitelmaan, jossa on otettu huomioon me-
luntorjuntarakenteiden sijoittamismahdollisuudet tieymparistéon. Melunsuo-
jaustoimenpiteilld ei saavuteta kaikilla kiinteistéilla ohjearvojen mukaisia
meluarvoja. Toimenpiteilld saavutetaan hyotya erityisesti tien 1ahialueen
meluisimmissa kohteissa ja myds Kausalan ala-asteen piha-alueella.

Meluvaikutus Myllytoyryn virkistysalueelle ja Pukkikankaan puoleisiin ulkoi-
lumetsiin ei juuri nykyisesta lisdanny. Vaihtoehtoon siséaltyva meluntorjunta
ei vaikuta raideliikennemeluun.

Tien ja radan 55 dB melualueet eivat yhdy taajaman kohdalla. Tie- ja rata-
melu koetaan taajamassa hairitsevana. Mikali raidelikennemelua ei rajoite-
ta, on raideliikenteen vaikutus kokonaismelutasoon suurempi kuin tieliiken-
teen.

Taulukko 7. Asukasmdaérét tie- ja raideliikennemelualueilla vaihtoehdossa 0+
(meluntorjunta toteutettu) vélilléd Jokue - Tillola 2030.

Tieliikennemelu Tie- ja raideliikennemelu
55-60 60-65 >65 dBA | 55-60 60-65 >65
dBA dBA dBA dBA dBA
VE 0+ 167 70 16 636 179 39

5.7.6 Vaihtoehto 1 vililla Jokue - Tillola

Vaihtoehto vahentdd meluhaittaa Kausalassa, mutta muodostaa uuden
meluldhteen Kausalan keskustan pohjoispuolelle.

Valtatien liikennevirran pdaosa ohjautuu keskustan ohi, mikéa vahentaa ny-
kyisen valtatien varrelle kohdistuvaa melualtistusta. Nykyisen valtatien l1ah-
tomelutaso laskee 66 desibeliin (LAeq,10m), mika on kolme desibelia va-
hemman kuin nykytilanteessa. Melutason laskusta huolimatta ohjearvon
mukainen melutaso ylittyy tien varren 1ahimmilla kiinteistéillda. Melutaso
Kausalan ala-asteen pihalla laskee.

Uuden tielinjauksen alustava meluntorjunta on suunniteltu melukaiteilla ja
aidoilla/valleilla. Meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen uuden tielinjauksen
viereisilla piha-alueilla pystytdan paaosin saavuttamaan ohjearvon mukai-
nen melutaso. Meluntorjuntatoimenpiteet vahentavat uuden valtatielinjauk-
sen varren asutukselle aiheutuvaa meluhaittaa siten, etta uuden tien varrel-
la 1ahes kaikkien asuin- ja lomakiinteistdjen melutaso on ohjearvon mukai-
nen.

Uusi valtatielinjaus lisda Myllytdyryn virkistysalueen ja taajaman pohjois-
puoleisten ulkoiluun kaytettavien metsaalueiden meluisuutta. Vaihtoehdos-
sa 1C Myllytéyryn alueella ylittyy taajaman laheisen virkistysalueen melu-
ohjearvo (55dB), mutta meluhaitta Pukkikankaan puoleisissa ulkoilualueilla
on vahaisempi kuin alavaihtoehdossa 1A. Taajaman pohjoispuoleisella ar-
vokkaita luontoarvoja kasittavalla alueella yli 45 dB melualue ulottuu noin
500-1 000 metria valtatien pohjoispuolelle, mika kattaa osan luontodirektii-
vin lajien esiintymisalueista. Luonnonsuojelualueita koskeva ohjearvo (45dB)
ei kuitenkaan koske lajien esiintymisalueita.

Vaihtoehdon melulaskenta perustuu alavaihtoehtojen 1A ja 1C alustavasti
suunniteltuihin linjauksiin ja tasaukseen.

litintien uusi linjaus vahentaa nykyisen litintien varren asutukseen kohdis-
tuvaa melua.

Meluntorjunta ei vaikuta raideliikennemeluun. Tien ja radan 55 dB melualu-
eet eivat yhdy taajaman kohdalla. Tie- ja ratamelu koetaan taajamassa hai-
ritsevana. Mikali raideliikennemelua ei rajoiteta, on raideliikenteen vaiku-
tus taajaman asuntoalueiden kokonaismelutasoon suurempi kuin tieliiken-
teen.

Taulukko 8. Asukasméériét tie- ja raideliikennemelualueilla vaihtoehdoissa 1A ja
1C (meluntorjunta toteutettu) vélilléd Jokue - Tillola 2030.

Tieliikennemelu Tie- ja raideliikennemelu

55-60 60-65 >65 dBA | 55-60 60-65 >65

dBA dBA dBA dBA dBA
VE 1A 132 44 3 635 146 26
VE1C |46 138 3 645 144 26

5.7.7 Vaihtoehto 2 vililla Jokue-Tillola

Vaihtoehto vahentda meluhaittaa Kausalassa, mutta muodostaa uuden
melulahteen Kausalan keskustan etelapuolelle 1ahelle radan maastokayta-
vaa.

Valtatien liikennevirran pdaosa ohjautuu keskustan ohi, mikéa vahentaa ny-
kyisen valtatien varrelle kohdistuvaa melualtistusta. Nykyisen valtatien 1ah-
tomelutaso laskee 65 desibeliin (LAeq,10m), mika on nelja desibelia va-
hemman kuin nykytilanteessa. Melutason laskusta huolimatta ohjearvon
mukainen melutaso ylittyy tien varren Iahimmilla kiinteist6illa. Melutaso Kaus-
alan ala-asteen pihalla laskee.

Uuden tielinjauksen alustava meluntorjunta on suunniteltu melukaiteilla ja
aidoilla/valleilla, minka lisdksi taajaman kohdalla melun levidmista estaa
tien sijainti leikkauksessa. Meluntorjuntatoimenpiteet vahentavat uuden
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valtatielinjauksen varren asutukselle aiheutuvaa meluhaittaa siten, ettd uu-
den tien varrella l&8hes kaikkien asuinkiinteistdjen piha-alueiden melutaso
on tielikennemelun osalta ohjearvon mukainen.

Kausalan taajaman kohdalla valtatien ja radan valiin jaa Iahes yhtenadinen
Sampolan, Kaivomaen, Kansanméen ja Pentinmaen asuinalueiden muo-
dostama alue, johon kohdistuu liikennemelua kahdesta suunnasta ja jossa
ohjearvon mukainen melutaso ylittyy. Téman asutuksen osalta ohjearvon
mukaista tasoa ei voida tien meluntorjuntaratkaisuilla poistaa, vaan liian
korkea melutaso aiheutuu kdytannossa raideliikennemelusta. Taajamassa
ohjearvon ylittava alue ei laajene tie- ja ratamelun yhteisvaikutuksesta ja
taajaman kohdalla tien lahiasutuksen piha-alueilla melu alittaa ohjearvon
mukaisen tason. Taajaman pohjoispuolella on raideliikenteen vaikutus taa-
jaman asuntoalueiden kokonaismelutasoon suurempi kuin tieliikenteen.

Tillolan kouluun kohdistuu seka tielikennemelun liséksi voimakas raidelii-
kennemelu, mink& vuoksi ilman suojausta ohjearvon mukainen melutaso
ylittyy. Koulun piha-alueen suojaus edellyttéda tarkempaa suunnittelua, mis-
sa voidaan selvittda esimerkiksi kohdekohtaista meluaitaa. Vaihtoehdon
melualue ei ulotu Sampolan koululle.

Vaihtoehdolla ei kdytanndssa ole merkitysta litintien aiheuttamaan meluun
myo6skaan taajaman sisalla.

Vaihtoehto ei kdytanndssad muuta Myllytdyryn virkistysalueen ja taajaman
pohjoispuoleisten ulkoiluun kaytettavien metsaalueiden melutilannetta.

Taulukko 9. Asukasmdaérét tie- ja raideliikennemelualueilla vaihtoehdoissa 2A ja
2C (meluntorjunta toteutettu) vélilld Jokue - Tillola 2030.

Tieliikennemelu Tie- ja raideliikennemelu

55-60 60-65 >65 dBA | 55-60 60-65 >65

dBA dBA dBA dBA dBA
VE 2A 127 59 4 649 168 27
VE2C | 127 60 8 632 174 28

5.7.8 Meluvaikutukset Hiisiéo-Jokue -valilla

Molempien vaihtoehtojen 1 ja 2 linjaus kulkee paaosin asumattomalla met-
saseudulla, missa ei ole suojelualueita tai virkistysalueita. Vaihtoehdossa 1
tien l&hialueella Jokuessa on haja-asutusta, jolle ei meluntorjuntatoimien
ansioista kohdistu yli 55 dB melualtistusta.

Uusikyla-Jokue ymparistdévaikutusten arvioinnin mukaan suunnitteluvalilla
Uusikyla - Jokue on nykyisen tien ja radan yhteisella melualueella noin 300
asukasta. Valtatien rakentaminen vahentda nykyisesta tiesta asutukseen
kohdistuvaa melua. Valtatien rakentaminen siirtaa liikenteen uudelle tielin-
jaukselle, minka jalkeen lahinna raideliikenteesta aiheutuen 55 dB melu-
vyohykkeen asukasmaara on noin 40.

5.7.9 Meluvaikutukset Tillola-Suvioja -valilla

Valtatiejakso on padosin asumatonta. Kontjarven rannoilla on loma-asutus-
ta, jotka ennustetilanteessa ilman meluntorjuntaa sijaitsevat paaosin yli 55
dB melualueella. Ohjearvon mukainen yli 45 dB melutaso ylittyy kaikkien
loma-asuntokiinteistdjen kohdalla. Melua voidaan meluntorjuntatoimin huo-
mattavasti vahentaa, mutta osa kiinteistoista jaa 45-50 dB melualueelle.

5.7.10 Arviointiin liittyvit epavarmuudet ja haittojen vahentaminen

Melulaskentaan sisaltyy erityisesti 1ahtdaineistoon liittyvaa epéatarkkuutta.
Melulaskennat on tehty vaihtoehtojen alustavan linjauksen ja tasauksen
mukaan, minka lisaksi kdytetyn maastomallin korkeustiedot eivat vastaa
yleissuunnitelman laatimisessa kaytettdvan kartan tarkkuutta. Kausalan
kohdan vaihtoehtojen osalta lahtétiedot ovat tarkkuudeltaan yhtenaiset.
Laskennassa ei myoskaan ole otettu huomioon eritasoliittymien aiheutta-
mia maastonmuotoja (leikkaukset, pengerrykset), millda on merkitysta la-
hinna Tillolassa.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvat tien sijainti, korkeusasema, eritasoliittymi-
en paikat ja eritasoliittymien ramppijarjestelyt. Suunnittelun aikana voidaan
vahentaa melun leviamista esimerkiksi tien tasausta laskemalla. Yleissuun-
nittelun yhteydessa tehdaan myos meluntorjunnan periaatteiden suunnitte-
lu.

5.7.11 Yhteenveto meluvaikutuksista

Valtatien aiheuttama meluhaitta on suurin Kausalan taajaman kohdalla, mutta
myo6s Jokuen ja Mankalan kylaalueilla. Mikali valtatie jaa nykyiselleen, li-
saantyy valtatien melualueella asuvien ja erityisesti voimakkaalle melulle
(yli 60 dB) altistuvien lukumaara huomattavasti. Meluntorjunnan toteuttami-
sella voidaan liikenteen lisdantymisesta aiheutuvaa meluhaittaa vahentaa.
Kausalassa ei saavuteta melualueella asuvien méaran vahentéamistavoitet-
ta vaan se edellyttda selvasti raskaampia ja ymparistdédn muutoinkin vai-
kuttavia meluntorjuntaratkaisuja kuin 0+ -vaihtoehdossa on tutkittu.

Valtatien molemmat kehittdmisvaihtoehdot 1 ja 2 vahentavat nykyisen tien
varren asutukselle aiheutuvaa meluhaittaa. Molemmat vaihtoehdot vahen-
tavat melualueella asuvien maaraa tavoitteen mukaisesti. Valtatien paran-
taminen nykyisella paikalla (VE 0+) on melualueen asukasmaaran kannal-
ta huonompi kuin vaihtoehdot 1 ja 2.

Koko suunnittelujaksolla Hiisid-Suvioja vaihtoehdot 1 ja 2 eivat poikkea
melualueen asukasmaaran osalta merkittavasti toisistaan. Vaihtoehdot ero-
avat toisistaan ohjearvon alittavan meluhairién kohdistumisen osalta. Vaih-
toehdossa 1 muodostuu taajaman pohjoispuolelle kokonaan uusi meluldh-
de. Vaihtoehto 2 sijoittuu radan kanssa osittain yhteiseen melukaytavaan
siten, ettd asutusta jdd myos tien ja radan muodostamien meluldhteiden
valiin.

Asukasmaarien osalta Kausalassa nykyisen valtatien varrella eika litintiella
taajama-alueella vaihtoehdoilla ei kdytanndssa ole eroa.

Kausalan ala-asteen melualtistuksen kannalta vaihtoehdoilla 0+, 1 ja 2 ei
ole merkittavaa eroa. Tillolan koulun kannalta vaihtoehto 2A on huonoin ja
edellyttdad huolellista meluntorjunnan suunnittelua ohjearvon mukaisen
melutason saavuttamiseksi. Muiden oppilaitosten tai terveyskeskuksen kan-
nalta vaihtoehdoilla ei kdytdnnossa ole eroa.

Vaihtoehto 1 on huonoin virkistys- ja ulkoilualueelle sekd luonnonympéris-
téihin ja hiljaisiin alueisiin kohdistuvan melun kannalta. Vaihtoehdon 1A
aiheuttama hairid kohdistuu erityisesti Pukkikankaalle ja muihin ulkoilukay-
téssa oleviin metsiin. Vaihtoehdon 1C aiheuttama hairié kohdistuu erityi-
sesti Myllytdyryn virkistysalueelle. Vaihtoehto 1 muodostaa kokonaan uu-
den meluhairidlahteen arvokkaita luonnonarvoja koskevalle alueelle seka
taajaman pohjoispuoleisen asutuksen seka Leininselan ja Urajarven loma-
asutuksen lahialueelle.

Taulukko 10. YIli 55 dB (A) péivdajan melulle altistuvien asukkaiden méaéréa

Kausalan kohdalla.
Tieliikennemelu Tie- ja raideliikenne-
melut yhteensa

VE 0, nykytilanne 298 657
(2006)

VE 02030 375 992
VE 0+ 2030 253 854
VE 1A 2030 179 807
VE 1C 2030 187 815
VE 2A 2030 190 844
Ve 2C 2030 195 834

5.8 Tarina

Téarind aistitaan mm. rakennusten lattian varinana seka ikkunoiden ja esi-
neiden helinana. Aaritapauksissa tarina voi vaurioittaa rakennuksia.

5.8.1 Arviointimenetelmd ja aineisto

Tarinahaitan arvioinnissa oleellisinta ovat raskaat ajoneuvot ja naiden ajo-
nopeus. Tielinjausvaihtoehdoissa 1 ja 2 uusilla tieosuuksilla nopeusrajoitus
on kevyilld ajoneuvoilla 100 km/h ja raskailla ajoneuvoilla 80 km/h.

Tarinahaitan arvioinnissa oleellisinta on suurimman tarinan aiheuttavat ju-
nat, joita ovat massaltaan suurimmat tavarajunat. Radalla kulkee yli 3500
tn tavarajunia, joiden perusteella mahdollinen tarinahaitta-alue on arvioitu.

Eri tielinjausvaihtoehtojen alueilla on sekéa kovia ettd pehmeitd maaperia.
Arvioinnissa kaytetty maaperatieto on saatu Geologian tutkimuskeskuksen
(GTK) maaperakartasta (http://geokartta.gtk.fi/).

Turvaetaisyyksien ja maaperatietojen perusteella on eri tielinjausvaihtoeh-
doille laskettu rakennuslukumaara, joille tarindhaittaa voi syntya. Arviointi
on tehty valtatien 12 ja radan osalta. Sivuteita ei arvioinnissa ole huomioitu.
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Taulukko 11. Arvioinnissa kéytetyt turvaetéisyydet

Suositeltava = ; ; ———
turvaetsisyys Liikennetyyppi Pehmein maalaji vaylan alla
500 m Tavarajunaliikenne Pehme& maa
(3500 tn, 90 km/h)
Pikajunaliikenne N
200 m (140 km/h) Pehmea maa
100 m Tavara- ja pikajunat Kova maa
Raskas maantieliikenne i
100 m (100 km/h, sile) Pehmea maa
Raskas katuliikenne N
50m (40 km/h, siled) Pehmea maa

5.8.2 Vaikutukset
Liikenteen tarina

Tieliikenteen tarindhaitat ovat yleisesti ottaen pienia aiheutuen mm. ajo-
neuvojen suhteellisen pienestd massasta seka tien ja pyorien tasaisuudes-
ta.

Raskas raideliikenne saattaa aiheuttaa tarindhaittaa useamman sadan
metrin etaisyydelle pehmealla maaperalla. Junaradan suurimmat tarinahai-
tat sijoittuvat Kausalan keskustan alueelle.

Mikali asuin- tai lomarakennuksia on mahdollisella tarindhaitta-alueella, tu-
lee tien perustusta suunniteltaessa huomioida tarindhaitan mahdollisuus.
Pehmean maaperan alueilla voidaan kayttaa pilaristabilointia tai paalulaat-
toja.

Taulukko 12. Tarinélle mahdollisesti altistuvien asuin- ja lomakiinteistojen mééra

Asuin- ja lomakiinteistéjen mééra, joille
Vaihtoehto tdrindhaittaa voi syntyd kyseisella linjauksella
kulkevista ajoneuvoista [kpl]

VEO / VEO+ 6

VE1a 3

VE1c 0

VE2a 3

VE2c 3

rautatie 250...300

Rakentamisen aikainen tarina

Tien rakentamisen aikainen tarinahaitta tulee huomioida vahintaan louhin-
nan ja raskaiden maansiirtokoneiden osalta. Rakentamisen aikainen tari-
nahaitta on ajallisesti suhteellisen lyhytkestoinen ja loppuu kokonaan tien
rakennustdiden valmistuttua.

Alueilla, joissa louhintaty6ta joudutaan suorittamaan, tulee suorittaa raken-
nuskatselmus ennen ja jalkeen louhintat6itd mahdollisten vaurioiden totea-
miseksi. Liséksi koerdjaytyksia ja samanaikaisia tarindmittauksia tulee tar-
vittaessa suorittaa. Mahdollisesti my6s koko louhintatyén ajan tarinamitta-
uksia tulee suorittaa riskianalyysin ja koerajaytyksien antamien tulosten
perusteella. Vastuu louhinnan aiheuttaman tarindhaitan minimoimiseksi on
louhinnan suorittavalla yrityksella.

5.8.3 Yhteenveto tarindvaikutuksista
Tarinavaikutukset aiheutuvat lahes kokonaan rautatiesta.

Tarinahaittojen kannalta huonoin vaihtoehto on nykyinen tilanne tai nykyi-
sen tien parantaminen (VE 0+). Tahan vaihtoehtoon liittyy eniten riskikoh-
teita, minka lisaksi tarindhaittoja ehkaisevien tierakenteiden toteuttaminen
on hankalinta ja epatodennakdisinta.

Vaihtoehdot 1A-C ja 2A-C eivat kaytdnndssa eroa toisistaan. Tarinavaiku-
tusten ehkéiseminen voidaan ottaa huomioon kaikkien ndiden vaihtoehto-
jen geoteknisessa suunnittelussa.

5.9 Paastot ilmaan

5.9.1 Aineisto ja menetelma

Tieliikenteen pakokaasupaastéjen maara eri vaintoehdoissa on arvioitu IVAR
-ohjelmiston avulla. Ohjelmistolla voidaan laskea erikseen liikenteen paas-
tot linjaosuuksilla ja liittymissa. Linjaosuuksien paastét maaritetdan YTV:n
mallien avulla ja liittymien paastot ohjelmistoa varten kehitetyilla liittymien
paastomalleilla, jotka pohjautuvat YTV:n malleihin. Paastdémalleissa on huo-
mioitu autokannan kehittyminen. Tulevaisuudessa ajoneuvojen paastot ajet-
tua matkaa kohti ovat pienemmat kuin nykyaan.

Liikenteen p&astot on eritelty typen oksideihin (NO ), hiilivetyihin (HC), hiili-
monoksidiin (CO), hiilidioksidiin (CO,) ja pienhiukkasiin.

Paastomaarat on maaritetty vaihtoehdoille vuosille 2010 ja 2030. Paasto-
jen maaran kehitys paatiella ja rinnakkaistielld Uusikylan ja Suviojan valilla
sekd Kausalan taajaman sisaisella maantieverkolla on arvioitu erikseen.

5.9.2 Paéastovaikutukset

Vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa eroa, kun vertaillaan paéatien ja rin-
nakkaistien liikenteen paastoja Uusikylan ja Suviojan valilla. Liikenteen paas-
tét ovat hieman pienemmat kehittdmisvaihtoehdoissa 1 ja 2 verrattuna O-
vaihtoehtoihin. Parempi liikenteen sujuvuus pienentaa paastoja, mutta ajo-
nopeuksien kasvu nostaa paastdjen maaran lahes 0-vaihtoehtojen tasolle.

Kausalan taajamassa paastot vahenevat selvasti kehittdmisvaihtoehdois-
sa 1 ja 2 (taulukko 13). Pitkdmatkainen ohikulkuliikenne siirtyy kayttamaan
taajaman kiertavaa uutta paatieta ja nykyiselle valtatielle jad ainoastaan
Kausalaan suuntautuvaa liikennetta.

Vaihtoehdossa 1 Kausalaan suuntautuva liikenne rasittaa enemman taaja-
man sisdista tieverkkoa kuin vaihtoehdossa 2, jossa liikenne suuntautuu
suoraan taajaman eteldpuoleisen eritasoliittyman kautta uudelle ohikulku-
tielle. Vaihtoehdossa 1 Kausalaan suuntautuva liikkenne kayttda enemman
taajaman ita- ja lansipuolella olevia ohikulkutien liittymia, mika aiheuttaa
enemman liikkennettd taajaman sisaisella tieverkolla.

Kehittyneemman ajoneuvotekniikan takia paastét vuonna 2030 ovat sel-
vasti alhaisemmat kuin vuonna 2010, vaikka likenneméaara kasvaa samaan
aikaan. Ainoastaan kasvihuoneilmitta kiihdyttavan hiilidioksidin (CO,) paas-
tdmaara kasvaa.

Taulukko 13. Liikenteen p&éstét Kausalan taajaman siséiselld maantieverkolla

vuosina 2010 ja 2030.
VE 0 VE 0+ VE 1 VE 2
2010 | 2030 2010 [2030 |2010 |2030 |2010 |2030
NOx 1000 kg/v 30,5 |[106 305 |[106 [112 |39 9,2 34
HC 1000 kg/v 124 |52 124 |52 5,5 2,2 4,6 1,9
CO 1000 kg/v 61,0 [27,0 61,0 [270 |269 |[112 |223 |96
pienhiukkaset 1000 kg/v | 0,8 0,6 0,8 0,6 03 0,2 0,3 0,2
CO, milj. kgiv 58 7.3 5,8 7.3 2,1 25 1,7 22

5.9.3 Yhteenveto paastovaikutuksista

Valilld Uusikyla-Suvioja vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavia eroja.

Kausalan kohdalla ohikulkuvaihtoehdot vahentavat taajaman sisaisella ver-
kolla muodostuvia terveydelle haitallisten aineiden paastdja huomattavasti
alle nykyisen paastdémaaran. Taajama-alueella muodostuvat paastoét ovat
alhaisimmat vaihtoehdossa VE 2.

5.10 Ihmiset ja yhteisot

5.10.1 Tavoitteet

Tavoitteiden muodostamisen lahtékohtana on ihmisten terveydelle aiheutu-
vien haittojen ja riskien vdhentdaminen ja ehkaisy seka elinymparistén viih-
tyisyyden, terveellisyyden ja turvallisuuden turvaaminen.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten kannalta tavoitteita ovat:

= pyritddn minimoimaan valtatien aiheuttamat elinoloihin ja terveyteen koh-
distuvat haitat (melu, tarina, paastot ja estevaikutus)

m turvataan Kausalan taajaman asumisymparistdn viihtyisyys, palvelujen
saavutettavuus ja elinympariston koettu turvallisuus

m turvataan tydmatka- ja asiointilikenteen toimivuus ja esteettomyys

m turvataan maaseutuasumisen ja -yrittdjyyden toimintaedellytykset ja ym-
pariston identiteetin sailyminen

m sailytetdan virkistys-, ulkoilu ja loma-asutusalueet ja niiden laatu
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5.10.2 Arviointimenetelméa

Keskeisind menetelming kaytettiin ryhmahaastatteluja seka yleiso- ja si-
dosryhmatilaisuuksissa saatua palautetta. Naiden lisaksi oltiin vuorovaiku-
tuksessa litin lukiolaisten (palautelomakkeet ja ryhmahaastattelut) seka
opetus- ja sosiaalialan viranhaltijoiden kanssa. Eri vuorovaikutusmenetel-
mien tarkoituksena oli saada esiin valtatien linjausvaihtoehdoista aiheutu-
vien vaikutusten kirjo. Tassa onnistuttiinkin varsin hyvin, silld tammikuussa
2007 pidetyssa sidosryhmaseminaarissa tuli enaa niukasti uusia nakékoh-
tia esiin.

Vuorovaikutusmenetelmien liséksi tyon lahtémateriaalina kaytettiin karttoja
ja paikkatietoaineistoja seka kunnasta saatuja tietoja koulupiireista ym. toi-
minnallisista rajauksista. Lisaksi viihtyvyyden ja virkistysmahdollisuuksien
arvioinnissa on hyoédynnetty vaikutusten arvioinnin muissa osissa koottuja
tietoja, esimerkiksi maankaytto-, elinkeino-, melu-, vesist6- ja ekologisia
selvityksia seka arviointiohjelmasta saatuja lausuntoja.

5.10.3 Nykytila
Elinolot ja viihtyisyys

Kausalan taajama muodostaa kunnan merkittdvimman asutus- ja palvelu-
keskittyman. Vaestokehitys tulee painottumaan yha voimakkaammin kes-
kustaajamaan. Taajaman keskusta sijaitsee valtatie 12 ja rautatien valiin
jaavalla alueella. Paaosa yksityisista ja julkisista palveluista on keskittynyt
suhteellisen pienelle alueelle litintien ja Rautatienkadun risteyksen tuntu-
maan. Asutuksen painopiste on myds selvasti valtatien etelapuolella.

Koulut, terveydenhoito ja paivakodit ovat keskittyneet Kausalan taajama-
alueelle ja sen tuntumaan. Suunnittelualueella sijaitsevat valtatien varrella
sijaitseva Kausalan koulu ja samassa rakennuksessa toimiva erityiskoulu
seka taajaman lansiosassa sijaitsevat litin ylaaste ja lukio. Sampon lakkau-
tettu koulu sijaitsee radan etelapuolella ja Tillolan koulu iddssa keskusta-
ajaman ulkopuolella. Esiopetus on keskitetty keskustaajamassa nykyisen
valtatien tuntumassa sijaitseviin paivakoteihin. Terveyskeskus sijaitsee li-
tintien varrella nykyisen valtatien pohjoispuolella.

Radan etelapuoliset alueet liittyvat Kausalan taajamaan, joskin rata muo-
dostaa esteen liikkumiselle. Asutus radan eteldpuolella on keskittynyt nau-
hamaisesti radan alittavien teiden varteen, mika vahentaa radan estevaiku-
tusta.

litin kirkonkylan ja siihen liittyva Kausalan koko pohjoispuoleinen maisema-
alue on merkittava paikallisidentiteettia luova tekija. Kirkonkylasta ollaan
ylpeita ja se koetaan litin kulttuuriseksi keskukseksi. Oman alueen kokemi-
sen kannalta Kausala ja kirkonkylda muodostavat kokonaisuuden. Myds
monet maisemallisesti litille tyypillisiksi koetut kohteet sijaitsevat kirkonky-
I&n ja Kausalan valilla. litissd on myds runsaasti loma-asutusta, joka on
keskittynyt jarvien rannoille. Kausalan pohjoispuolinen alue koetaan par-
haaksi litiksi.

Kunnan keskeiset paivittaista ulkoilua palvelevat alueet sijaitsevat nykyisen
valtatien pohjoispuolella Salpausselan pohjoisreunalla Myllytdyryn alueen
kohdalla sek& Urajarventien itdpuoleisella laajalla ulkoiluun kaytettavalla

alueella, jossa sijaitsee muun muassa arvokas Pukkikankaan harjualue.
Alueella sijaitsevia reitteja on raivattu ja kunnostettu. Ulkoilureitit ovat yhte-
ydessa Kuusankosken reitistdihin idassa, ja myds Nastolan suuntaan lan-
teen seka ulottuvat pohjoisessa litin kirkonkylalle ja siitd eteenpain. Talvella
reiteilld on ladut, kesaisin ne muodostuvat poluista ja osin kevyen liiken-
teen vaylista. litintietad pitkin Kausalasta pohjoiseen ja eteldaan on merkitty
pyorailyreitit.

NyKkyisten reittien sijainti on edullinen asutukseen nahden. Ulkoilumaastot
ja luonnossa liikkkuminen koetaan merkittavaksi litin vetovoimaa lisdavaksi
tekijaksi, joka tukee vapaa-ajan asumista ja myos pysyvaa kuntaan muut-
toa.

Nykytilanteessa asukkaat kokevat valtatie 12:n lisdantyneet liikennemaa-
rat turvattomuutta aiheuttaviksi etenkin suuren raskaan liikenteen maaran
vuoksi. Tielle liittyminen on hankalaa, mika koetaan haittaavan arkielamaa.
Tien avoin suunnittelutilanne aiheuttaa huolta asukkaiden keskuudessa.
Asukkaat ovat huolissaan myds palveluiden ja toisaalta tydpaikkojen ja yri-
tystoiminnan sailymisesta tielinjauksen siirtyessa. .

Terveys

Valtatien melu koetaan raideliikennemelun kanssa Kausalan keskeiseksi
ymparistdongelmaksi. Viihtyisyyshaittojen lisdksi melu voi aiheuttaa ter-
veydellisid ongelmia. Osa tienvarren asukkaista altistuu erittdin voimakkaalle
yli 65 dB melulle. Valtatien mutkaisuus ja makisyys seka suuri raskaan lii-
kenteen maara aiheuttavat erityisesti ydaikana ongelmia raskaan lilkkenteen
melupiikkeind. Melupiikit aiheuttavat muun muassa unen hairiintymista ja
nukkumisvaikeuksia seka koettua stressia. Ydajan liikenteesta raskaan lii-
kenteen osuus on noin 40 %, mika tuottaa yli 400 melutapahtumaa yén
aikana (klo 22-07). Melulle altistuvien maara on kasitelty luvuissa 5.7.3-
5.7.9.

Asukkaat ovat huolissaan myds pohjavesien laadusta. Tiestad aiheutuu 1a-
hinna liukkauden torjunnassa kaytetyn suolan sisaltdman kloridin johtumis-
ta pohjavesiin. Kloridi on muun muassa ruokasuolassa esiintyva aine, mika
ei pohjavesissa esiintyvina pitoisuuksina ole terveydelle haitallista. Tiealu-
een vesista ei Suomessa tunneta pohjavesien kayttoon vaikuttavia tervey-
delle haitallisia vaikutuksia aiheuttavia aineita. Valtatiella kuljetetaan terve-
ydelle ja ymparistdlle haitallisia aineita, jotka onnettomuustapauksessa
maahan paadyttya voivat johtua pohjaveteen. Mikali pohjavesi pilaantuu,
sen kaytto kielletdan. Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksissa voi
vapautua myds kaasuuntuvia aineita, joiden leviaminen ilmassa voi olla
merkittava terveysvaara.

Kausalan kohdalla tie kulkee suurelta runsaan puuston ja asutuksen rajaa-
massa ja suhteellisen kapeassa tilassa. Metsaisyydesta johtuen tiealue al-
tistuu vain heikosti puhdistaville tuulille, mika lisda pakokaasuista ja tielta
nousevasta polysta aiheutuvaa haittaa ja heikentaa paikallista ilmanlaatua.
Pakokaasut, pakokaasujen noki sekd muu poly aiheuttavat likaantumista
seka viihtyvyyshaittaa. Vertaamalla valtatien 12 likennemaaria padkaupun-
kiseudun paavaylien liikkennemaariin ja mitattuihin ilmanlaatutietoihin voi-
daan todeta, ettd Kausalan kohdalla valtatien varrella ilman laadun ohjear-
vot eivat ylity.

5.10.4 Vaikutukset VE 0

Elinolot ja viihtyisyys, estevaikutukset / yhteisot

Asukkaat kokevat haitallisena liikenteen aiheuttaman melun, tarinan ja paas-
toista tien laheisyydessa etenkin Kausalassa. Nykyiselldan likenteen melu
koetaan hairitsevand myds Kontjarven rannalla sijaitsevilla kiinteistoilla seka
saaolosuhteista riippuen myos Orikymen rantojen vapaa-ajan asutusalueil-
la.

Valtatie palvelee toisaalta myo6s paikallista liikkumista, toisaalta sen suuret
likennemaarat vaikeuttavat tielle liittymista seka tien toiselle puolelle kulke-
mista ja tekevat siitd osin myds likkumisen esteen. Kevytta liikennetta var-
ten tiehen on Kausalassa rakennettu alikulkuja. Etenkin autolla liikkuminen
Kausalan sisalla vaikeutuu.

Haitat tulevat lisd&ntymaan liikennemaarien kasvaessa.
Virkistysalueet ja ulkoilureitit

Virkistys- ja ulkoilualueet toimivat hyvin ja niiden pitkdjanteinen kehittami-
nen on mahdollista. Liikenteen lisdantyminen ei juuri vaikuta alueisiin.

Tien kokeminen

Tien estevaikutus ja haitat kasvavat likennemaarien lisdantymisen myéta,
mikd heikentaa turvallisuuden kokemista ja viihtymista. Terveys- ja lilken-
neturvallisuusriskit kasvavat.

Terveys

Erityisesti voimakkaan melun alueella asuvien maara kasvaa, mika lisaa
melun valittémia terveysvaikutuksia. Raskaan liikkenteen melutapahtumat
lisdantyvat ennustetilanteessa lahes 600 ajoneuvon tuottamaan melupiik-
kiin.

Pohjavesien kautta ei kdytdnndssa aiheudu nykyistd suurempaa terveys-
riskid. Onnettomuusriskin kasvaminen lisda vaarallisten aineiden kuljetuk-
sista tien lahialueen asukkaille aiheutuvaa terveysriskia.

Paastdjen vahentyminen vahentaa pakokaasuperaisia haitta-aineita verrat-
tuna nykyiseen verrattuna kolmasosaan ja vahentaa siten mahdollisuuksia
terveyshaittoihin. Paallysteen kulumisesta sekéa pohjavesialueella mahdol-
lisesta hiekoitushiekasta aiheutuva poly lisdantyy likennemaaran kasvaes-
sa.
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Kuva 28. Asuminen, herkét kohteet ja muut toiminnat rakennusten kéyttétarkoituksen mukaan
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5.10.5 Vaikutukset VE 0+

Elinolot ja viihtyisyys, estevaikutukset/ yhteisot

Tien parantaminen nykyiselld paikalla eli vaihtoehto 0+ tulee lisaa liiken-
teen asukkaille aiheuttamia haittoja tien I&aheisyydessa huolimatta siita, etta
toimenpiteet tahtdavat osaltaan haittojen lieventdmiseen. Liittyma- ja rin-
nakkaisyhteysjarjestelyt voivat pidentda kylan sisaisia matkoja ja lisdavat
siten estevaikutusta. Meluntorjuntarakenteet muuttavat taajamakuvaa seka
voivat edellyttda piha-alueiden kayttamista meluntorjuntaan, mika vaikut-
taa myds pihapiirien ilmeeseen ja kayttokelpoisuuteen. Vaikutusten lisaan-
tyminen aiheutuu liikennemaarien kasvusta. Kauempana tiesta sijaitsevien
alueiden elinolot pysyvat ennallaan.

Virkistysalueet ja ulkoilureitit

Virkistys- ja ulkoilualueet toimivat nykyiseen tapaan ja niiden pitkdjanteinen
kehittdminen on mahdollista. Vaihtoehto 0+ ei haittaa virkistysalueiden ja
ulkoilureittien kayttéa tai laatua.

Tien kokeminen

Nykyisen tien parantamista pitédvat hyvana vaihtoehtona monet nuoret. He
ovat tottuneet Kausalan lapi kulkevaan liikkenteeseen, ja haluavat sailyttaa
mahdollisimman suuren osan litistd vapaana liikenteen haitoista. Nuoret
kokevat myds, etta liikenteen kehitys voi poiketa ennustetuista kasvulu-
vuista, eika ohitustie nain valttamatta olisi tarpeellinen.

Terveys

Meluntorjunta vahentaa erityisesti voimakkainta melua ja siten myds me-
lusta aiheutuvien terveyshaittojen syntya. Tiesta aiheutuvien ydaikaisten
melupiikkien maara on lahes 600, mutta meluntorjuntatoimilla niiden voi-
makkuus vahenee. Erityisesti ydaikaisten melupiikkien lieventyminen pa-
rantaa tien lahialueen asukkailla unensaantiin ja nukkumiseen liittyvia vai-
kutuksia. Meluntorjunnasta huolimatta asukkaita altistuu edelleen myds
voimakkaimmalle (yli 65 dB) melulle.

Pohjavesien ja ilmanlaadun kautta aiheutuvat terveysriskit ovat kdytannds-
sa vaihtoehdon 0 kaltaisia.

5.10.6 Vaikutukset VE 1

Elinolot ja viihtyisyys, estevaikutukset/ yhteisot

Pohjoinen vaihtoehto siirtda valtaosan liikenteestad taajaman ulkopuolelle
harvaan asutulle alueelle jolloin Kausalan taajaman asukkaiden kokemat
haitat vahenevat ja muutos koetaan viihtyisyyden parantumisena. Uuden
tielinjauksen lahistolla asuville tie tuo nykyisin rauhalliseen maalaismaiseen
elinymparistéon hairid- ja estevaikutustekijan, joka muuttaa taajaman poh-
joispuolen alueen imagoa ja vahentaa asumisviihtyisyytta. Tien rakentami-
nen ei edellytd asuinrakennusten purkamista eikd muuta kiinteistéja asu-
miskayttdon soveltumattomiksi.

Vaihtoehdon toteutuminen merkitsee Kausalan taajaman sisaisen liikkumi-
sen helpottumista, nykyisen tien estevaikutuksen lievenemista ja viihtyisyy-

den paranemista tien l1ahiymparistdssa. Liikkumisen helpottuminen yhdis-
tda taajamaa ja korostaa asukkaiden mielessa palvelukeskustan asemaa.
Valtatien siirtyminen erilleen taajamasta saatetaan kokea liikkumisolojen
heikentymisend, vaikka nykyisen valtatien kayttdminen helpottuu etenkin
taajaman sisaisen liikkkumisen kannalta.

Nakemykset tien merkityksesta ovat ristiriitaisia: toisaalta tien koetaan tar-
joavan parasta littia, mutta toisaalta tien koetaan pilaavan sita. Valtatien
paaliittyma ja Radansuuhun kulkeva uusi tie parantavat kunnan keskusta-
ajaman pohjoispuolisen alueen liikenteellistd asemaa seka voi sen seu-
rauksena lisata tunnetta alueen keskeisesta asemasta Kirkonkylan ja Kaus-
alan valilla. Pohjoinen ohikulkutie voidaan toisaalta kokea paikallisidenti-
teetin kannalta keskeisen ydinalueen maisemaan tunkeutuvana ja sen rik-
kovana tekijana. Nykyinen pohjoiseen johtava litintie korostuu paikallisena
ja kevyelle liikenteelle sopivana rauhallisena vaylana Pohjois-littiin suun-
tautuvana virkistyspyoérailyreittina kun valtatieltéd ajoneuvoliikenne suuntau-
tuu Radansuun suuntaan uutta vaylaa myéten.

Virkistysalueet ja ulkoilureitit

Vaihtoehto heikentda monia kunnan identiteetin kannalta merkittavia asioi-
ta ja maisemallisia kohteita, jollaisiksi monet asukkaat mieltavat mm. ulkoi-
lualueet, mahdollisuuden kokea luonnon rauhaa seka maalaismaisen elin-
ymparistdn. Naiden hairiintymisen pelatdan vahentavan litin houkuttelevuutta
asuin- ja lomanviettopaikkakuntana. Virkistys- ja ulkoilualueiden laadun
heikkeneminen voi vaikuttaa niiden kayton ja ulkoilusta saatavaan mielihy-
van maaraan ja sitad kautta kuntalaisten hyvinvointiin.

Molemmat alavaihtoehdot 1A ja 1C hairitsevat ulkoiluun kaytettavia alueita
Urajarven ja Kausalan valilla. Ulkoilureitit voidaan sailyttdaa rakentamalla
niille alikulkuja. Ulkoilumaastoon kohdistuu kuitenkin meluhaitta, joka alen-
taa alueen virkistysarvoa. Meluhaitta virkistysalueella korostuu litin tyyppi-
sessa pienessa kunnassa, jonka asukkaat ovat tottuneet elinymparistos-
saan suhteellisen hiljaiseen maaseutumaiseen aanimaailmaan.

Urajarven ja Kausalan/Tillolan valista aluetta kaytetddn myos sienestyk-
seen, marjastukseen ja metsastykseen. Alueen halki kulkevan valtatien hiuk-
kas- ym. paastdjen pelataan heikentdvan marjastus- ja sienestysmahdolli-
suuksia. Alueen kayttd metsastykseen loppuisi todenndkoisesti kokonaan.
Tama haitta kohdistuisi 1&ahinnd yhteen metsastysseuraan, jonka tarkein
metsastysalue ko. alue on. Vaihtoehto 1 vaikeuttaa metsastystd myos Hiisi-
On seudulla. Alueella harrastetaan myos maastopyorailya, jonka reitit ulot-
tuvat myos nykyisen tien etelapuolelle. Kausalan ja Tillolan pohjoispuolisil-
le alueille ei Kausalan lahiymparistdéssa 10ydy virkistys- ja ulkoilukayttéon
maastoltaan yhta edullisia paikkoja.

litintien uusi linjaus parantaa seudullisen pydrailyreitin olosuhteita Janispa-
jun ja Radansuun valilla.

Tien kokeminen

Pohjoisen linjauksen toteuttaminen heréattda huolta mm. loma-asutukselle
koituvien hairididen, virkistysalueen hairiintymisen seka kunnan identitee-
tille tdrkedn maisemakokonaisuuden turmeltumisen vuoksi. Orikymen ran-
ta-alueelle kantautuu liikenteen melu nykyiselta valtatielta sopivien saaolo-

suhteiden vallitessa, joten melun pelatdan lisdantyvan tielinjauksen siirty-
essa selvasti lahemmaksi. Huolena onkin litin houkuttelevuuden asuin- ja
lomanviettopaikkana karsivan miellyttdvimmiksi koettujen luonto- seka vir-
kistys- ja ulkoilualueiden muuttuessa melualueiksi. Lisaksi asukkaat ovat
huolestuneita tien rakentamisesta pohjavesialueelle, silla tie koetaan ym-
paristoriskiksi suojaustoimenpiteistd huolimatta.

Asukkaat ovat kuitenkin valmistautuneet jo pitkdan tien siirtymiseen pohjoi-
selle linjaukselle, ja monet ovat tehneet valintojaan esimerkiksi asuinpai-
kan suhteen taman tiedon pohjalta.

Terveys

Liikennemaaran lisaksi erityisesti raskaan likenteen maaran vahentyminen
parantaa melutilannetta nykyisen valtatien varrella kun y6ajan melupiikit
poistuvat Idhes kokonaan. Vaihtoehto véahentda meluun ja vaarallisten ai-
neiden kuljetusonnettomuuksiin liittyvia terveyshaittoja ja -riskeja. Viihty-
vyys ulkona paranee sekad unensaantiin ja nukkumiseen liittyvat hairidt va-
henevat. Naiden voi olettaa aiheuttavan stressin ja muiden terveyshaittojen
vahenemista. Uuden valtatielinjauksen varrella paiva- ja ydajan melutasot
ovat alle terveydellisilla perusteilla annettujen ohjearvojen.

Uusi tielinjaus vahentaa merkittavasti pohjavesiin kohdistuvia riskeja. Ter-
veyden kannalta vaihtoehdolla ei ole valittémia vaikutuksia.

Pakokaasupaastojen ja liikenteen nostattaman polyn vahentyminen paran-
tavat ilman laatua nykyisen valtatien varrella ja vahentda ihmisiin kohdistu-
vaa altistusta. Pakokaasujen terveysvaikutusten kannalta vaihtoehto ei kay-
tanndssa eroa 0-vaihtoehtoihin verrattuna. Uuden tielinjauksen valittdmas-
sa laheisyydessa ei ole asutusta ja minka lisdksi tie osittain sijaitsee hyvin
tuulettuvassa avoimessa maisemassa. Uuden tielinjan varrella ei aiheudu
ohjearvoja ylittavia pitoisuuksia.

5.10.7 Vaikutukset VE 2

Elinolot ja viihtyisyys, estevaikutukset/ yhteisot

Eteldinen ohikulkutie siirtda valtaosan liikkenteesta taajaman ulkopuolelle
harvempaan asutulle alueelle jolloin Kausalan taajaman asukkaiden koke-
mat terveyshaitat vahenevat ja muutos koetaan viihtyisyyden parantumise-
na.

Uuden tielinjauksen lahistolla asuville tie tuo nykyisin rauhalliseen maalais-
maiseen elinymparistdéon radan lisaksi uuden hairié- ja estevaikutustekijan,
joka muuttaa radan eteldpuolen asuinalueen imagoa ja vahentada asumis-
viihtyisyyttd. Kausalan kohdalla j&da radan ja eteldisen vaihtoehdon valiin
noin puolen kilometrin levyinen alue, jossa sijaitsee asutusta. Asumisviihty-
vyyden kannalta suurin haitta aiheutuu kuitenkin raideliikennemelusta ja
paikoin myos tarinasta eika tie vaikeuta liikkkumista taajamakeskustaan tai
alueen siséalla. Tien rakentaminen ei edellytd asuinrakennusten purkamis-
ta eikd muuta kiinteistdja asumiskayttéén soveltumattomiksi. Vaihtoehto 2A
rikkoo asunnon pihapiiriin liittyvan hevosaitauksen ja tallin kasittavan alu-
een. Tiluskuvioiden muuttumiseen ja rakennuksiin liittyvat jarjestelyt selvi-
tetdan jatkosuunnittelun aikana.
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Vaihtoehto merkitsee Kausalan taajaman sisaisen liikkumisen helpottumis-
ta, nykyisen tien estevaikutuksen lievenemista ja viihtyisyyden paranemis-
ta tien l&hiymparistdssa. Liikkkumisen helpottuminen yhdistaa taajamaa ja
korostaa asukkaiden mielessa palvelukeskustan asemaa. Valtatien siirty-
minen erilleen taajamasta saatetaan kokea liikkumisolojen heikentymise-
na, vaikka nykyisen valtatien kayttdminen helpottuu.

Eteldisen linjauksen toteutuessa valtatieltd kirkonkyldan ja Radansuuhun
suuntautuva liikenne kulkee taajaman lapi, mutta likennemaarat eivat ole
merkittdvia verrattuna nykyisen valtatien liikenteeseen. Kevyen liikenteen
turvalliseen jarjestdmiseen litin tien poikki on kuitenkin kiinnitettdva huo-
miota. Kausalan keskusta sailyy luontevana asioimispaikkana valtatielta
pohjoiseen kulkeville.

Eteldisen linjauksen vaihtoehto 2A kulkee Iahelta Tillolan koulua, jolloin kou-
lun alue altistuu liikenteen hairidille. Koulun alueen ja sisatilojen suojaami-
seen ohjearvon mukaiselle tasolle tulee jatkosuunnittelussa kiinnittda huo-
miota. Koulun oppilaista suuri osa asuu valtatielinjauksen toiselle puolella,
minka johdosta on oltu huolissaan lasten liikkumisen turvallisuudesta. Kou-
lun kohdalle tulevat meluesteet ja tien keskikaide estavat tien ylityksen,
mutta kevyen liikenteen yhteyksiin tulee kiinnittéda erityistd huomiota vaihto-
ehdon toteuttamisen yhteydessa. Oppilaiden liikenneturvallisuus ei heikke-
ne nykyisesta.

Valtatien siirtyminen erilleen taajamasta saatetaan kokea liikkumisolojen
heikentymisena, vaikka nykyisen valtatien kayttdminen helpottuu. Erityisesti
haitallisena voidaan kokea, etta eteldisessa linjauksessa on yksi liittyma
vahemman kuin pohjoisessa, joka vaikuttaa etenkin liikkumiseen alueen
lansiosista Lahden suuntaan. Nailla matkoilla olisi mahdollista kuitenkin
kayttaa nykyista tieta ja siirtya valtatielle Iannempana.

Virkistysalueet ja ulkoilureitit

Mikaan eteldisen ohikulkutien vaihtoehdoista ei kulje kunnan keskeisten
virkistysalueiden kautta. Eteldinen ohitustie risteda taajamaan Saaskjarven
ja Haapakimolan kautta kiertdvan Etela-litin virkistyspydrailyreitin kanssa,
mutta ei muodosta estetta sen kaytolle. Kausalan taajaman pohjoispuolella
litintiella pyodrailyolosuhteet heikkenevat nykyisesta ellei reitilla toteuteta jar-
jestelyja. litintien linjaus voidaan toteuttaa yleiskaavan mukaisesti myos
vaihtoehdossa 2, jolloin pydérailyn olosuhteet paranevat Janispajun ja Ra-
dansuun valilla.

Ampumarata sijaitsee nykyisen tien ja eteldisen linjausvaihtoehdon 2A Ia-
heisyydessa, mutta tie ei hairitse alueen kayttéa tahan tarkoitukseen. Vaih-
toehto 2 vaikeuttaa metsastysharrastusta Hiision seudulla.

Tien kokeminen

Aiempien selvitysten ja nykyisen kaavoitustilanteen perusteella ohitustien
on uskottu tulevan Kausalan pohjoispuolelle. Etelaisen linjauksen ottami-
nen uudelleen selvitettdvaksi on hammentanyt useita radan eteldpuolella
asuvia. Radan etelapuolella pelataan paitsi tien rakentamisesta valittémas-
ti aiheutuvia haittoja, kuten estevaikutusta, rakentamisen aikaista hairiéta

ja liikkumisyhteyksien mahdollista heikentymista, myds tulevaa liikenneme-
lua, paastoja ja mahdollisia vaikutuksia kiinteistéjen kaivoihin ja vedensaan-
tiin. My6s kiinteistdjen arvon pelataan alenevan.

Yleisétilaisuuksissa esilla on ollut myés liikkenneturvallisuutta vaarantavien
oikoteiden muodostuminen valtatien yli etenkin, jos rakennettavaksi vali-
taan Tillolan koulua sivuava vaihtoehto 2A. Tie suunnitellaan kuitenkin ra-
kenteeltaan sellaiseksi, etta tama pelko on aiheeton. Asukkaat eivat etelai-
sen linjauksen yhteydessa ole tuoneet esiin tien liittymaalueille mahdolli-
sesti syntyvien palveluiden mukanaan tuomia etuja ja mahdollista maan
arvonnousua, kuten pohjoisen linjauksen yhteydessa on tehty.

Terveys

Vaihtoehdon vaikutukset Kausalassa ovat kaytannossa kuten vaihtoehdos-
sa 1.

Pakokaasupaastdjen ja liikenteen nostattaman pdlyn vahentyminen paran-
tavat ilman laatua nykyisen valtatien varrella ja vahentaa inmisiin kohdistu-
vaa altistusta. Pakokaasujen terveysvaikutusten kannalta vaihtoehto ei kay-
tanndssa eroa 0-vaihtoehtoihin verrattuna. Uuden tielinjauksen valittdmas-
sa laheisyydessa on vain vahan asutusta ja minka lisaksi tie osittain sijait-
see hyvin tuulettuvassa avoimessa maisemassa. Uuden tielinjan varrella ei
aiheudu ohjearvoja ylittavia pitoisuuksia.

5.10.8 Arviointiin liittyvit epavarmuudet ja haittojen vahentdminen

Haastatteluissa ja muissa aineistoissa esille tulleet eri linjausvaihtoehtoja
koskevat ndkemykset ovat osin ristiriitaisia, usein vastaajan asuinpaikasta
riippuen. Vuorovaikutuksen kautta selvitettyjen ndkemysten kannatuksesta
tai vaihtoehtojen suosituimmuudesta ei tyossa kaytettyjen menetelmien
perusteella voi tehda paatelmia, silla otokset eivat olleet tilastollisesti edus-
tavia.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on olennaista tuoda esille
laadullisen arvioinnin lahtékohdasta eri asukasryhmien nakokulmia. Arvi-
oinnin epavarmuutta voi arvioida arvioinnissa kuultujen ja osallistuneiden
edustavuudella. Vuorovaikutustapahtumiin on kutsuttu ja osallistunut moni-
puolisesti sidosryhmien ja asukkaiden edustajia. Toisaalta asukkaiden osal-
listumishalukkuus pienryhmakeskusteluihin ja Kausala -seminaariin oli va-
haista, mihin syyna saattaa olla esimerkiksi asian kokeminen omalta kan-
nalta vahaiseksi tai epaily todellisista vaikutusmahdollisuuksista.

Ymparistdn terveydellisen laadun arviointi perustuu terveydellisin perustein
annettuihin ohje- ja raja-arvoihin. Mahdollisesti terveysvaikutuksia aiheut-
tavana tekijand on hankkeen osalta tunnistettu melu, jonka osalta on tehty
melumallilaskenta melulle altistumisen selvittamiseksi.

Tien ihmisille aiheuttamien haittojen vahentédminen liittyy yleisimmin asuk-
kaiden lahiymparistén seka liikkumismahdollisuuksien ottamiseen huomi-
oon yleissuunnitelman laatimisen aikana. Haittojen vahentamiskeinoista ja
tien sovittamisesta ymparistdoon pyritdan Idytamaan ratkaisuja vuorovaiku-
tuksessa asukkaiden kanssa. Keskeisia asioita ovat muun muassa tien si-
jainti ja meluntorjuntaratkaisut asuinkiinteistdjen kohdalla seka kulkuyhte-

yksien jarjestdminen. Lisdksi huomioon otettavia asioita voivat olla muun
muassa kiinteistdjen talousveden saannin turvaaminen.

Vaihtoehdossa 2 asumisviihtyisyyttd koskeva arviointi perustuu nykyisen
yleiskaavan mukaiseen maankayttératkaisuun. Alueen liikenteellisen ase-
man muuttuminen seka radalle mahdollisesti tehtava meluntorjunta voivat
vaikuttaa merkittavasti alueen maankayton ja luonteen kehittymiseen, jol-
loin tien merkitys asuinymparistéssa korostuu nykytilannetta vahemman.

5.10.9 Yhteenveto ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta korostuvat nykyisen valtatien lii-
kenteen aiheuttamat haitat ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen
Kausalan taajama-alueella.

Vaihtoehdot 0 ja 0+ ovat ihmisten elinolojen, viihtyisyyden ja terveyden kan-
nalta huonoimmat vaihtoehdot. Taajaman kautta kulkevan valtatien liiken-
teen haitat kohdistuvat tihedan asutukseen. Nollavaihtoehdoissa liikenteen
aiheuttamat haitat lisdantyvat nykyisesta ja liséksi mahdolliset liikenteen
haittojen vahentamistoimet aiheuttavat haitallisia vaikutuksia tien varren
asukkaiden pihapiireissa ja lahiymparistossa.

Kausalan taajaman asukkaiden elinymparistén, palvelujen saavutettavuu-
den, koetun turvallisuuden ja liikkumismahdollisuuksien kannalta asetettu-
jen tavoitteiden kannalta vaihtoehdot 1 ja 2 ovat parhaita. Molemmat pois-
tavat merkittavasti nykyisesta tiesta aiheutuvia haittoja valtatieliikenteen siir-
tyessa uudelle taajaman ulkopuoliselle linjaukselle. Kausalan taajaman ydin-
alueen olosuhteiden kannalta vaihtoehdot 1 ja 2 eivat poikkea merkittavasti
toisistaan.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 uudet tielinjaukset heikentavat lahialueen elinoloja ja
viihtyisyyttd. Molemmissa vaihtoehdoissa uusi tie ja siihen liittyvat raken-
teet aiheuttavat yksittaisissa kohteissa lahiymparistéssa nakyvia muutok-
sia. Vaihtoehto 1 linjaus sijoittuu Kausalan kohdalla harvaan asutulle hiljai-
selle alueelle. Vaihtoehto 2 keskittaa tien ja liikenteen haitat Kausalan taa-
jaman ydinalueen eteldpuolelle, jossa tien ja radan valiselle hairidalueella
on asutusta. Vaihtoehto 2 aiheuttaa tien Iahiseudun suuremmasta asukas-
maarasta johtuen enemman haittaa tienvarren asukkaiden asumisviihtyi-
syydelle kuin vaihtoehto 1. Kumpikaan vaihtoehto ei aiheuta lahialueen asu-
tukselle merkittavaa terveyshaittaa.

Liikkumisolosuhteiden muutosten kannalta vaihtoehdot 1 ja 2 eivat eroa
merkittavasti toisistaan.

Virkistys-, ulkoilu- ja loma-asutusalueiden seka luonnonalueiden vapa-ai-
kakayton kannalta vaihtoehto 1 on huonoin vaihtoehto. Vaihtoehto rikkoo
Kausalan taajaman pohjoispuoleisia virkistys- ja ulkoilualueita seka tuo suh-
teellisen hiljaisille alueille melua tuottavan uuden hairiélahteen.

Vaihtoehto 1 tuo litin historiallisesti ja maisemallisesti merkittdvan ydinalu-
een parhaiten alueen ulkopuolisten saavutettavaksi, mutta tien aiheuttami-
en haittojen vuoksi vaihtoehto 2 on parempi kuntalaisten paikallisidentitee-
tin kannalta tarkean ydinalueen eheyden ja arvojen osalta.
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Taulukko 14. Yhteenveto vaikutuksista

VERTAILUTEKIJA

VAIHTOEHTO 0

VAIHTOEHTO 0+

VAIHTOEHTO 1

VAIHTOEHTO 2

Maa- ja kalliopera

Ei merkittavia vaikutuksia.

Ei merkittavia vaikutuksia.

Tielinja rikkoo maakunnallisesti arvokkaan Pyorakankaan
harjualueen virkistyskaytossa olevan osan seka katkaisee
valtakunnallisesti arvokkaan Pukkikankaan moreenimuo-

dostuman yhteyden harjukokonaisuuteen.

Tielinja 2A rikkoo maakunnallisesti arvokkaan Pyérakakan-
kaan harjualueen rakennettavaksi kaavoitetun osan. Vaih-
toehto 2C ei sijaitse arvokkaaksi luokitelluilla alueella.

Luonnonvarat Tielinjalta saadaan hiekkaa/soraa, joka korvaa muualta Tielinjalta 2A saatava hiekka/sora korvaa eniten muualta
hankittavaa materiaalia. hankittavaa materiaalia.
Ei vaikuta maatalousmaahan. Ei vaikuta maatalousmaahan. Tielinjan alle jaa tuottavaa peltomaata (Ve 1A 2kmja Ve | Tielinjan alle jaa tuottavaa peltomaata (Ve 2A yli 3,5 km ja
1C 3,5 km matkalla). Ve 2C I8hes 4 km matkalla).

Pohjavedet Pohjavesien kannalta haitallisin vaihtoehto. Liikenteen Pohjavesisuojauksella vahennetdan pohjaveden suolaan- Uusi tie vahentaa likenteen aiheuttamaa pilaantumisriskid@ | Uusi tie vahentaa liikenteen aiheuttamaa pilaantumisriskig
kasvusta johtuen pohjaveden suolaantuminen ja onnet- tumista ja pilaantumisriskia likennemaarien kasvusta merkittavasti. Pohjaveden ottamoiden sijainti virtaussuun- erittdin merkittdvasti. Vaihtoehdossa 2A pohjavesiottamot
tomuuksista aiheutuva pilaantumisriski lisdantyy. Uhka huolimatta. Suojauksen toteuttaminen tiiviilla taajama- nassa tiesta alaspain aiheuttaa kuitenkin riskin. Soiden ja sijaitsevat virtaussuunnassa tiesta ylospain, minka vuoksi
kohdistuu litin vesihuollon kannalta tarkeisiin pohjavesi- alueella on vaikeata ja aiheuttaa haittoja tienvarsikiinteis- harju-alueen rajakohdissa tien rakentaminen voi aiheuttaa | riskia vedenhankintaan ei aiheudu.
alueisiin. taille. haitallisia muutoksia pohjavesivirtauksiin ja pohjaveden Vaihtoehto 2C sijaitsee kokonaan pohjavesialueiden ulko-

laatuun. puolella.
Ei muuta pohjavesioloja. Pohjavesisuojauksella ei ole merkittdvaa vaikutusta pohja- | Pohjavesisuojauksella ei ole merkittavaa vaikutusta pohja- | Pohjavesisuojauksella tai radan alituksilla ei ole merkitta-
veden maéaraan. veden méaaraan. vaa vaikutusta pohjaveden maaraan.
Maaperaolosuhteista johtuen vaihtoehto ei uhkaa haja- Maaperaolosuhteista johtuen vaihtoehto ei uhkaa haja-
asutusalueen kKiinteistdjen kaivoja. asutusalueen kKiinteistojen kaivoja. Tillolassa jérjestetaan
vesijohto, mikali hanke haittaa orsivesikaivoja.
Pintavedet Ei merkittavia vaikutuksia. Ei merkittavia vaikutuksia. Lahinn& suoalueilla tapahtuvilla paikallisilla muutoksilla ei Lahinna suoalueilla tapahtuvilla seka radan alituksesta

ole merkittavia vaikutuksia pintavesiin. Tyonaikaiset vaiku-
tukset seka virtaamamuutosten vaikutukset on tarpeen
selvittaa jatkosuunnittelun aikana.

Kontjarveen ei johdeta tievesia.

aiheutuvilla paikallisilla muutoksilla ei ole merkittévia vaiku-
tuksia pintavesiin. Tyonaikaiset vaikutukset sek& virtaama-
muutosten vaikutukset on tarpeen selvittaa jatkosuunnitte-
lun aikana.

Kontjarveen ei johdeta tievesia.

Kasvillisuus, eldimet ja ekologia

Ei vaikutuksia luonnonalueisiin. Elainonnettomuudet
lisdantyvét.

Ei vaikutuksia luonnonalueisiin. Elainonnettomuudet lisaan-
tyvat.

Vaihtoehto pirstoo Kausalan pohjoispuoleisen monimuo-
toisen ja merkittavia luonnonarvoja sisaltavan aluekoko-
naisuuden. Ve 1A vaikutukset kohdistuvat luontodirektiivin
IV-liitteen lajin, liito-oravan reviiriin, mika edellyttda poik-
keamisluvan. Ve 1C ei vaikuta arvokkaimpiin luontoaluei-
siin tai lajistoon.

Vaihtoehto ei aiheuta merkittavia vaikutuksia Hiision ja
Jokuen valilld. Riistan kulkureitit ja muut tarkeat ekologiset
yhteydet voidaan turvata.

Vaihtoehdon vaikutukset kohdistuvat yksittéisiin luontokoh-
teisiin. Tielinjaus sivuaa liito-oravan elinymparistda. Vaihto-
ehto ei vaikuta arvokkaisiin luontoalueisiin tai lajistoon.

Vaihtoehto ei aiheuta merkittavia vaikutuksia Hiision itapuo-
leisiin luontoarvoihin. Riistan kulkureitit ja muut tarkeat
ekologiset yhteydet voidaan turvata.

Maisema, kulttuuriperinto, taaja-
makuva

Voi heikentaa nykyisen valtatien varren taajamakuvaa.

Heikentaa nykyisen valtatien varren taajamakuvaa.

Vaihtoehto aiheuttaa paikallisen maisemakuvan muutoksia
erityisesti Jokuessa ja Janispajun kulttuuriympériston
kohdalla ja heikentdd maakunnallisesti arvokkaan Pyora-
kankaan alueen virkistysmaisemaa.

Tielta ei muodostu nékdyhteytt kulttuurimaisemaan tai
taajamaan.

Vaihtoehto aiheuttaa paikallisen maisemakuvan muutoksia
erityisesti Salpausselan etelapuolella Niiniméen, Yrjolan
pihapiirin ja Iso-Parolan paikallisten kulttuuriymparistjen
kohdalla. Harjualueen maisemamuutos tapahtuu paaosin
teollisuusalueeksi kaavoitetulla alueella.

Tielta ei muodostu n&kdyhteytté kulttuurimaisemaan tai
taajamaan.

Melu ja térina

Tieliikenteen lahtémelutaso nousee (69dBA --> 71 dBA)
ja Kausalan taajamassa melualueen asukasméaara li-
saantyy.

Raskaan likenteen aiheuttama tarind tien Iahikiinteistailla
lisdantyy nykyisesta.

Melusuojaus Kausalassa véhentaa meluhaittoja, mutta
kaikilla kiinteistdilla ei saavuteta ohjearvon mukaisia melu-
arvoja. Raidelikennemelun vaikutus taajaman kokonais-
melutasoon on suurempi kuin tielikenteen.

Raskaan likenteen aiheuttama térin tien lahikiinteistdilla
lisdantyy nykyisesta.

Vaihtoehto véhentda meluhaittoja Kausalassa, mutta muo-
dostaa uuden meluldhteen taajaman pohjoispuolen asu-
tukselle ja virkistysalueille. Melusuojauksien toteuttamisella
voidaan uuden tielinjauksen varren asuinkiinteistdilla saa-
vuttaa ohjearvon mukaiset melutasot. Meluhaitta nykyisella
tielld vahenee selvasti, vaikka ohjearvo ylittyy joidenkin
kiinteistojen alueella.

Uusi tielinjaus siirtdé meluhaitat Mankalasta padosin asu-
mattomalle seudulle.

Raskaan likenteen aiheuttama tarind tien lahikiinteistdilla
vahenee nykyisesté. Uuden tielinjan pehmeikkdosuuksilla
tarinan ehkaiseminen voidaan ottaa huomioon pohjavah-
vistussuunnittelussa.

Meluhaitat Kontjarven kohdalla vahenevat selvasti.

Vaihtoehto véhent&é meluhaittoja Kausalassa, mutta muo-
dostaa uuden melulahteen taajaman etelapuolen asutuk-
selle. Melusuojauksien toteuttamisella voidaan uuden
tielinjauksen varren asuinkiinteistéilléa saavuttaa ohjearvon
mukaiset melutasot. Valtatien ja radan valiin jaava ohjear-
von ylittdva melualue johtuu rautatieliikenteesta. Erityiskoh-
teista Tillolan koulu edellyttad huolellista meluntorjunnan
suunnittelua tien ja radan yhteisvaikutuksesta johtuen.
Meluhaitta nykyisell4 tielld véhenee selvésti, vaikka ohjear-
vo ylittyy joidenkin kiinteistdjen alueella.

Uusi tielinjaus siirtdd meluhaitat Mankalasta padosin asu-
mattomalle seudulle.

Raskaan likenteen aiheuttama tériné tien I&hikiinteistoilla
vahenee nykyisesta. Uuden tielinjan pehmeikkdosuuksilla
tarinan ehkaiseminen voidaan ottaa huomioon pohjavahvis-
tussuunnittelussa.

Meluhaitat Kontjarven kohdalla vahenevét selvasti.
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VERTAILUTEKIJA

VAIHTOEHTO 0

VAIHTOEHTO 0+

VAIHTOEHTO 1

VAIHTOEHTO 2

Yhdyskuntarakenne, maankaytto
ja elinkeinot

Aiheuttaa haittoja nykyisen valtatien varren maankaytto-
toiminnoille eika luo mahdollisuuksia maankaytén suun-
nittelulle.

Rajoittaa seudullisia yhdyskuntarakenteen ja elinkei-
noelaman kehittamispyrkimyksia.

Aiheuttaa haittoja nykyisen valtatien varren maankaytto-
toiminnoille eika luo mahdollisuuksia maankayton suunnit-
telulle.

Rajoittaa seudullisia yhdyskuntarakenteen ja elinkeinoela-
man kehittdmispyrkimyksia.

litin seudullisen ja valtakunnallisen aseman parantuminen
tukee kunnan kehittymista. Valtatieliikenteen poistaminen
keskustasta parantaa maankayttdmahdollisuuksia Kausa-
lassa.

Vaihtoehdon mahdollistama taajaman tiivistamismahdolli-
suus tukee Kausalan nykyisia palveluja, mutta osa paikalli-
sista likennevirroista kulkee nykyista kauempaa taajaman
keskustan ohi. Pohjoisen pééliitymén tuntumaan erilleen
taajaman keskuksesta voi muodostua keskustan palveluja
taydentava, mutta myds sen kanssa kilpaileva kaupallisten
palvelujen alue. Uusi valtatie heikentda merkittavasti
nykyisen tien varrella sijaitsevien ohikulkijoille suunnattujen
palvelujen toimintaedellytyksia.

Tillolan, Ainolan ja Kausalan keskustan teollisuus- ja tyo-
paikka-alueiden saavutettavuus on Tillolan, Kausalan ja
Jokuen liittymien kautta hyva. Radanvarren teollisuusalu-
een likenne kulkee taajaman kautta.

Paéliittyman sijainti ja litintien uusi linjaus tukevat hyvin
Radansuun ja kirkonkylan kehitysmahdollisuuksia seka
yhteyksia paataajamaan ja valtatieverkkoon.

Vaihtoehto sivuaa tai halkaisee haja-asutusta ja pienia
asutusryhmia.

Valtatien likenne aiheuttaa hairiditd Kausalan keskeisille
virkistysalueille.

Pohjoinen valtatielinjauksen aiheuttamat saavutettavuuden
muutokset voimistavat erityisesti Radansuu-Kirkonkyla -
alueen seka pohjoisen paaliittyman lahialueen kehittymis-
ta. Tama siirtaa taajamakokonaisuuden asutuksen ja
kaupallisten toimintojen painopistettd nykyisesta taajama-
keskuksesta pohjoisemmaksi, mika voi aiheuttaa yhdys-
kuntarakenteen hajautumista ja likennetarpeen lisaanty-
mista.

Vaihtoehto 1A on kaavojen mukainen ja 1C kaavojen
periaatteen mukainen eivatka sinallaan aiheuta kaavoituk-
sen uusimistarvetta.

litin seudullisen ja valtakunnallisen aseman parantuminen
tukee kunnan kehittymista. Valtatieliikenteen poistaminen
keskustasta parantaa maankayttomahdollisuuksia Kausa-
lassa.

Vaihtoehdon mahdollistama taajaman tiivistdmismahdolli-
suus tukee Kausalan nykyisia palveluja, mink3 lisaksi
paikalliset likennevirrat kulkevat taajaman keskustan lapi.
Etelaisen paaliittyman tuntumaan nykyisen keskustan
laheisyyteen voi muodostua keskustan palveluja taydenté-
va, mutta myds sen kanssa kilpaileva kaupallisten palvelu-
jen alue. Uusi valtatie heikentad merkittavasti nykyisen tien
varrella sijaitsevien ohikulkijoille suunnattujen palvelujen
toimintaedellytyksia.

Vaihtoehdossa 2A Tillolan ja Ainolan teollisuus- ja tyopaik-
ka-alueiden saavutettavuus on Tillolan liittyméan kautta
hyva. Vaihtoehto 2C venyttaa nauhamaista rakennetta
itaan ja on kaukana tyOpaikka-alueista. Etelainen paaliitty-
mé palvelee hyvin keskustan ja Radanvarren tydpaikka- ja
teollisuusalueita.

Vaihtoehto sivuaa tai halkaisee haja-asutusta ja pienia
asutusryhmia. Kausalan kohdalla valtatien ja radan valiin
jaa pienia kaavoitettuja asuinalueita.

Liikenneolojen parantuminen nykyisella valtatielld, yhteys
eteldiselta linjaukselta ja litintielle ohjeellinen uusi linjaus
parantavat Radansuun ja kirkonkylan saavutettavuutta
nykyisesta ja tukevat pohjoisen alueen kehitysmahdolli-
suuksia.

Eteldisen linjauksen aiheuttamat saavutettavuuden muu-
tokset tukevat erityisesti radan etelapuolelle kaavoitetun
tydpaikka-alueen toteutumista sekd muodostaa mahdolli-
suuden kehittad alueella kaupallisia toimintoja. Tama tukee
taajamakokonaisuuden nykyisen painopisteen sailymista ja
likennetarpeen vahentamista.

Vaihtoehto ei sisally kaavoihin vaan edellyttda kaytanndssa
yleiskaavan laatimisen ja maakuntakaavan muuttamisen.

Paastot ilmaan

Liikenteen lisd@ntymisesta huolimatta ajoneuvotekniikan
kehittyminen vahent&a kokonaispéastoja huomattavasti
nykyisesta vuoteen 2030 mennessa.

Liikenteen lisd@ntymisesta huolimatta ajoneuvotekniikan
kehittyminen vahentaa kokonaispaastoja huomattavasti
nykyisesta vuoteen 2030 mennessa.

Liikenteen lisd@ntymisesté huolimatta ajoneuvotekniikan
kehittyminen vahentaa kokonaispaastoja huomattavasti
nykyisesta vuoteen 2030 mennessa.

Vaihtoehto vahentaa terveydelle haitallisten paastdjen
maaraa Kausalan taajaman tieverkossa alle puoleen 0-
vaihtoehtojen paastémaariin verrattuna.

Liikenteen lisdéntymisesta huolimatta ajoneuvotekniikan
kehittyminen vahentaa kokonaispaastoja huomattavasti
nykyisesta vuoteen 2030 mennessa.

Vaihtoehto vahentaa terveydelle haitallisten paastojen
mé&éraa Kausalan taajaman tieverkossa eniten. Paasto-
maarat ovat alle puolet O-vaihtoehtojen paastdéméaariin
verrattuna.

Ihmiset ja yhteisot

Vaihtoehto lis&a haitalliseksi koettuja likenteen vaikutuk-
sia Kausalan taajaman tiheésti asutulla ydinalueella.

Meluntorjunta vahentaa viintyvyyshaittoja, mutta muutoin
vaihtoehto lisaa haitalliseksi koettuja likenteen vaikutuksia
Kausalan taajaman tiheasti asutulla ydinalueella.

Vaihtoehto parantaa Kausalan taajaman ydinalueen elin-

oloja. Uuden tien haitalliset vaikutukset kohdistuvat erityi-
sesti taajaman pohjoispuoleiseen asutukseen ja taajaman
virkistysalueisiin.

Vaihtoehto parantaa Kausalan taajaman ydinalueen elin-
oloja. Uuden tien haitalliset vaikutukset kohdistuvat erityi-
sesti taajaman etelapuoleiseen asutukseen.
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6 YHTEENVETO YMPARISTOVAIKUTUKSISTA JA
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

6.1 Keskeiset ymparistovaikutukset
Vaihtoehto 0

Vaihtoehto 0 aiheuttaa Kausalassa ja Mankalassa nykyisen valtatien liiken-
teestd aiheutuvien haittojen lisaantymisen. Tien ja liikenteen aiheuttama
pohjaveden pilaantumisriski lisdantyy liikenteen ja kuljetusmaarien kasva-
essa. Melu heikentaa tien I&hialueen asumisviihtyvyytta, milla voi olla taaja-
makuvallisiakin vaikutuksia. Tien aiheuttama taajamaa jakava estevaikutus
lisdantyy, minka lisaksi likenteen haitat vaikeuttavat taajaman kehittamis-
ta. Liikenneolojen heikkeneminen vaikuttaa Kouvolan kaupunkiseudun ke-
hitysta ehkaisevasti.

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdossa 0+ Kausalassa toteutettavia ymparistonsuojelutoimia ovat
meluesteiden ja pohjavesisuojauksen rakentaminen. Tiiviilld taajama-alu-
eella riittavien ja ohjeiden mukaisten rakenteiden toteuttaminen on vaike-
aa, mika kaytanndssa johtaa puutteellisiin suojausratkaisuihin. Tien lahi-
alueen asukkaisiin kohdistuu yha voimakastakin meluhaittaa. Tieymparis-
tossa tehtavat toimenpiteet heikentdvat taajamakuvaa sekéd aiheuttavat
haittoja yksittaisten kiinteistdjen asumisoloihin. Tien aiheuttama taajamaa
jakava estevaikutus lisaantyy, minka lisaksi liikenteen haitat vaikeuttavat
taajaman kehitysta Idhes samoin kuin vaihtoehdossa 0. Liikenneolojen heik-
keneminen vaikuttaa Kouvolan kaupunkiseudun kehitystd ehkaisevasti.

Vaihtoehto 1

Uusi Kausalan pohjoispuolitse kiertdva valtatielinjaus sijaitsee l1ahes koko-
naisuudessaan harvaan asutulla maaseutualueella. Nykyisen valtatien ai-
heuttamat pohjavesiriskit poistuvat 1ahes kokonaan. Uuden valtatien linja-
us muodostaa pohjavesisuojauksesta huolimatta riskin taajaman veden-
hankinnan kannalta tarkealle alueelle. Uusi tielinjaus rikkoo Pukkikankaan
arvokkaan harjualueen virkistyskaytdssa olevaa osaa. Taajaman pohjois-
puolella tielinja rikkoo monipuolisia ja merkittavia luonnonarvoja kasittavan
aluekokonaisuuden. Erityisesti vaihtoehto 1A on haitallinen liito-oravien elin-
ymparistdn kannalta. Hiision ja Jokuen valilla tie sijoittuu suurelta osin asu-
mattomalle metsaselanteelle, missa linjaus ei kuitenkaan koske merkitta-
viad luonnonarvoja. Tie aiheuttaa paikallisiin maisema-arvoihin kohdistuvia
muutoksia Jokuessa ja Janispajun ymparistdssa. Vaihtoehto on Kausalan
osayleiskaavan ja sen periaatteiden mukainen. Yhdyskuntarakenteellisesti
vaihtoehto suuntaa litin kehitysta erityisesti Kausalan pohjoispuolelle. Val-
tatielinjaus, litintien uusi linjaus ja taajaman paaliittyma tukevat erityisesti
Kausalan pohjoispuoleisen asutus-, matkailu- ja maaseutuelinkeinoalueen
kehittdmista. Merkittdvin yhdyskuntarakenteellinen muutos voi aiheutua
Kausalan paataajaman ja Radansuu-Kirkonkylan alueiden valissa sijaitse-
van pohjoisen paaliittyman ymparistén muodostuessa kaupallisesti kiinnos-
tavaksi alueeksi. Tama lisda alueen maankayttéa, hajauttaa palveluraken-
netta seka voi heikentdd nykyisen keskustan asemaa. Asutuksen ja palve-
lujen painopiste muuttuu nykyista pohjoisemmaksi, mika hajauttaa jossain
maarin koko yhdyskuntarakennetta seka lisdd samalla liikennetarvetta.

Uuden tielinjan aiheuttamat hairiét kohdistuvat haja-asutuksen lisaksi kun-
nantarkeimmille vapaa-aika-alueille. Valilla Tillola-Suvioja vaihtoehdosta ei
aiheudu merkittavia haitallisia vaikutuksia. Kontjarven kohdalla toteutetta-
va meluntorjunta parantaa loma-asutuksen olosuhteita.

Vaihtoehto 2

Uusi Kausalan etelapuolitse kiertava valtatielinjaus sijaitsee taajaman koh-
dalla 1ahella asemakaavoitettuja pientaloalueita. Nykyisen valtatien aiheut-
tamat pohjavesiriskit poistuvat Iahes kokonaan. Vaihtoehto 2A sijaitsee poh-
javesivirtausten kannalta edullisesti. Vaihtoehto 2C ei sijaitse pohjaveden
muodostumisalueella lainkaan. Vaihtoehto 2A rikkoo Pukkikankaan arvo-
kasta harjualuetta tydpaikka-alueeksi kaavoitetulla alueella. Vaihtoehdon
tielinjan l&aheisyydessa on erillisia luontokohteita, jotka eivat muodosta yh-
tenaista aluekokonaisuutta. Tielinjalla ei ole erityisen merkittavia luontokoh-
teita. Tie aiheuttaa paikallisia maisemamuutoksia Parolanméaen-Niinimaen
ymparistdssa. Vaihtoehto ei sisélly Kausalan osayleiskaavaan, mink& vuoksi
alueen kaavoitus tulee uusia. Uusi valtatielinjaus mahdollistaa taajamassa
vajaakaytdssa olevan radan eteldpuolen alueen kehittdmisen esimerkiksi
liikenteeseen tukeutuvien palvelujen ja muiden hyvia likenneyhteyksia ar-
vostavien toimintojen avulla. Kaupallisesti kiinnostava alue sijoittuu lahelle
nykyista keskustaa ja tukee maankaytdn kehittymistd nykyisen toiminnalli-
sen painopisteen lahelld, missa toisiaan lahelld sijaitsevat palvelut voivat
vahvistaa toistensa vetovoimaa.

Yhdyskuntarakenteellistesti vaihtoehto tukee valtatien ja radan liikennekay-
tavan tuntumassa sijaitsevaa nykyiseen keskustaajamaan tukeutuvaa ke-
hitysta ja toisaalta sailyttda taajaman pohjoispuolen virkistyksen, vapaa-
ajan ja kulttuurimaiseman alueen, mikéd mahdollistaa pitkalld tahtaimella
taajaman asutuksen kasvun Janispajun ja Radansuun suuntaan. Ty6paik-
kojen, palvelujen ja asutuksen laajentaminen nykyista taajama-aluetta laa-
jentamalla eheyttdd yhdyskuntarakennetta ja vahentaa liikennetarvetta.
Vaihtoehto 2C johtaisi nykyisen nauhamaisen rakenteen jatkumiseen yha
pidemmalle itdan pain, mika olisi yndyskuntarakenteelle haitallista. Uuden
tielinjan aiheuttamat hairidét kohdistuvat haja-asutuksen lisdksi Kausalan
taajaman etelapuoleiselle asutukselle, jossa melu jaa kuitenkin alle ohjear-
von. Valilla Tillola-Suvioja vaihtoehdosta ei aiheudu merkittdvia haitallisia
vaikutuksia. Kontjarven kohdalla toteutettava meluntorjunta parantaa loma-
asutuksen olosuhteita.

6.2 Vertailu ja vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuus

Vaihtoehto 1 on luontoon kohdistuvien vaikutusten kannalta huonompi kuin
vaihtoehto 2. Riskit ja haitalliset vaikutukset maaperaan, pohjavesiin seka
luonnonaluekokonaisuuteen ja arvokkaisiin kohteisiin ovat vaihtoehdossa
1 suuremmat kuin vaihtoehdossa 2. Liito-oravaesiintyman vuoksi vaihtoeh-
to 1A on huonompi kuin vaihtoehto 1C. Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat muodosta
uutta tielinjaa, mutta niihin sisaltyy suurin pohjavesiriski. Vaihtoehto 2C, joka
ei sijaitse lainkaan pohjaveden muodostumisalueella eika arvokkaalla har-
jualueella, on luontoarvojen kannalta parempi kuin vaihtoehto 2A, mutta
ero ei ole kovin merkittava.

Vaihtoehdot 0 ja 0+ heikentavat Kausalan sisédista taajamakuvaa ja asuk-
kaiden elinymparistéa. Molemmat kehittdmisvaihtoehdot 1 ja 2 muuttavat
paikallisesti omaleimaista tai paikallisen kulttuuriymparistén ldhimaisemaa.
litin kirkonkylan arvokkaan kulttuurimaiseman kannalta vaihtoehdoilla ei ole
merkittdvaa eroa.

Vaihtoehto 1 on litin kunnan nykyisten kehittdmissuunnitelmien mukainen.
Vaihtoehto tukee parhaiten Kausalan pohjoispuoleisen alueen matkailu- ja
maaseutuelinkeinoja seka asutuksen kehittamista. Vaihtoehto 2 tukee par-
haiten Kausalan taajaman keskustan palveluja. Vaihtoehto 2 tukee parhai-
ten nykyisia teollisuus- ja tydpaikka-alueita sekd mahdollistaa radan varrel-
la uusien alueiden kayttdonoton. Yhdyskuntarakenteen tiiviyden ja liikku-
mistarpeen vahentamisen kannalta VE 2 on parempi kuin VE 1. Molemmat
kehittdmisvaihtoehdot mahdollistavat kunnan palvelurakenteen ja keskus-
aseman kehittdmisen seka nykyisten maankayttdalueiden ja kaavoitettujen
alueiden seka infrastruktuurin hyédyntamisen.

Vaihtoehdot 0 ja 0+ ovat asukkaiden elinolojen kannalta huonoimpia. Vaih-
toehtojen 1 ja 2 uusien linjausten aiheuttamat hyodyt ja haitat kohdistuvat
asukkaisiin eri tavoin. Vaihtoehto 1 tarjoaa kunnan pohjoisosaan muuttajille
helpot ja nopeat kulkuyhteydet Kouvolaan, mutta samalla tiestd aiheutuu
hairioté keskustaajaman asukkaiden tarkeimmille virkistysalueille. Vaihto-
ehto 2 keskittaa liikenteen hairiét samaan liikennekaytavaan radan kanssa.
Vaihtoehto saastaa Kausalan pohjoispuolelle hiljaista virkistysaluetta, mut-
ta vahentaa radan eteldpuolen asukkaiden asumisviihtyvyytta. Valtatien
molemmat kehittamisvaihtoehdot vahentavat nykyisen tien varren asutuk-
selle aiheutuvaa meluhaittaa. Koko suunnittelujaksolla Hiisi6-Suvioja vaih-
toehdot 1 ja 2 eivat poikkea melualueen asukasmaaran osalta merkittavas-
ti toisistaan.

Taulukko 15. Vaihtoehtojen vertailu: merkittdvimmaét vaikutukset suhteessa

tavoitteiden kannalta (asteikko: ---, -- -, +-,+, ++ +++)
VERTAILUTEKIJA VE O VE 0+ VE 1 VE 2
Pohjavedet -- + ++ ++ +
Luonto ja suojelu +/- +/- - - _
Maisema ja kulttuurihistoria +/- - - -
Yhdyskuntarakenne - - + + + +
Melu - - + + + + +

Elinolot ja viihtyvyys

+

+

Taulukko 16. Vaihtoehtojen vertailu: merkittdvimmaét vaikutukset verrattuna

nykytilaan (asteikko: - - -, --, -, -, +,++ +++)

VERTAILUTEKIJA VE 0 VE 0+ VE 1 VE 2
Pohjavedet - + + + 4+
Luonto ja suojelu +/- +/- -- -
Maisema ja kulttuurihistoria - - - -
Yhdyskunta ja elinkeinot - - + + ++
Me|U - - + + + + +
Elinolot ja viihtyvyys -- - + +
Liikenne --- .- F+++ F+++
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7 EHDOTUS SEURANTAOHJELMAKSI

Valtatien 12 ymparistdvaikutusten arviointi valilla Jokue-Suvioja on ympa-
ristovaikutusten ennakkoarviointi. Arviointi perustuu hankkeen vaihtoehto-
jen alustaviin suunnitelmiin seka arvioinnin aikana koottuun ymparist6a
koskevaan tietoon.

Hankkeen ymparistdvaikutuksien arviointiin sisdltyy suunnitelman ja ympa-
ristétiedon tarkkuudesta seka kaytettavissa olevista menetelmista johtuvaa
epavarmuutta.

Ymparistévaikutusten arviointimenettelyn paatyttya laaditaan yleissuunni-
telma, jossa tarkennetaan tien sijainti ja tekniset ratkaisut. Suunnittelun ai-
kana voidaan myds tarpeen mukaan tarkentaa ymparistotietoja mahdollis-
ten haittojen lieventdmisen suunnittelua varten. Ymparistoén kannalta kriitti-
sissa suunnittelukohteissa voidaan ymparistétietoja tadydentaa viela tiesuun-
nitelman laatimista varten.

Arviointimenetelmistd melulaskenta perustuu matemaattisen mallin kayt-
toon. Menetelmalla saadaan eri vaihtoehdoista vertailukelpoista tietoa. Jat-
kosuunnittelun aikana tarkennetaan melulaskennassa kaytettdvaa maas-
tomallia, minka jalkeen meluntorjunnan suunnittelun luotettavuus paranee.

Muiden vaikutusten arviointi perustuu suurelta osin tietoihin ja kokemuksiin
vastaavanlaisista hankkeista. Tiehallinto keraa ja julkaisee tietoa tienpidon
ja liikenteen vaikutuksista. Hankekohtaisilla seurannoilla voidaan saada
nykytietamysta tdydentavaa ja arviointeihin sisaltyvaa epavarmuutta pois-
tavaa tietoa.

Erityisen herkkien ymparistdjen osalta seuranta voi olla tarpeellinen, jotta
voidaan selvittaa tehtyjen ymparistonsuojelutoimien riittavyys ja mahdollis-
ten lisatoimien tarve. Seuranta voi tuoda esille ennakoimattomia vaikutus-
mekanismeja tai tarkentaa vaikutusten suuruutta ja merkittavyyttd koske-
vaa tietoa.

Seurannan kohdentaminen riippuu valittavasta vaihtoehdosta. Hankkeen
jatkosuunnittelun, toteuttamisen tai liikennditavana olon aikaa koskevan
seurannan periaatteet suunnitellaan ja esitetdan yleissuunnitelman yhtey-
dessa.

Mahdollisia jatkosuunnittelua koskevia lisdselvitystarpeita ja/tai seuranta-
kohteita ovat:

m  Uuden valtatielinjan [&heiset pohjavesiolosuhteet: veden korkeus, pur-
kautuminen, laatu seka rakentamistoimenpiteiden ettd kayton aikana.

m  Uuden valtatien laheiset talousvesikaivot: veden maara, laatu, korvaa-
vien vesihuoltojarjestelyjen tarve. Seuranta tulee aloittaa hyvissa ajoin
ennen rakentamista.

m Tielinjan laheisten luonnonuomien luonnontilaisuus sekd maaperaolojen
tarkempi selvitys: luonnontilaisten pienvesin olosuhteet, riskit ja vaiku-
tukset luonnontilaisuuteen.

m  Uuden valtatielinjan viereiset lajistollisesti tai elinymparistdina arvokkaat
ymparistot: lajiston esiintyminen ja sailyminen.
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LITE 1

KAAKKCIS-SUOMEN
YMPARISTOKESKUS Paivays Dnro

STDOSTRA FINLANDS Datum Dnr
MIL|OCENTRAL

21.12.2006 KAS-2006-R-34-53

Tiehallinto, Himeen tiepiiri

PL 376

33101 TAMPERE

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIOHJELMASTA

HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Hdmeen tiepiiri on toimittanut Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle ym-
péristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain mukaisen ympéristovaikutusten arvi-
ointiohjelman koskien valtatienl 2 parantamista valilld Jokue (litti) — Suvioja (Kuusankos-
ki). Hankkeen eteldisen linjausvaihtoehdon osalta YV A- arviointi tehdéén vililla Hiisio
(Iitti) - Suvioja (Kuusankoski).

Hankkeen nimi

Valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue — Suvioja litti, Kuusankoski

Hankkeesta vastaava

Tiehallinnon Hameen tiepiiri

Hankkeesta vastaavan kiyttimé konsultti

Tieliikelaitos, Konsultointi, PL. 1881, 70421 Kuopio

Yhteysviranomainen

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus, PL.1023, 45101 Kouvola

Ympiristovaikutusten arviointime nettelyn peruste

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdd ympéristovaikutusten ar-
viointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa, sekd samalla
lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Arviointimenettely& so-
velletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittdvid haitallisia ymparistovaikutuksia. Valtatien
12 parantamiseen vélilld Jokue -Suvioja sovelletaan Y VA-menettelyd ympéristovaikutus-
ten arviointimenettelystd annetun asetuksen9 §:n kohtienb ja ¢ perusteella (uuden tien ra-

kentaminentai uudelleen tien linjaus tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yht -
jaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintddn 10 kilome trid).
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Ympéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma tar-
vittavista selvityksistd sekd arviointimenettelyn jarjestimisestd. Arviointiohjelman ja yh-
teysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta
koskevan ympdaristovaikutusten arviointiselostuksen, jossa esitetdan hankkeen eri toteutta-
misvaihtoehtojen keskeiset ymparistovaikutukset sekd haitallisten vaikutusten lieventamis-
keinot. Valtatie 12 parantaminen vilillda Jokue-Suvioja YV A-selostuksen valmistuttua ke-
vailla 2007 tulee se vastaavaan julkiseen kisittelyyn kuin nyt késiteltdvand oleva arvioin-
tiohjelma.

YVA-menettelyssi tarkasteltava hanke

Arviointiohjelmassa esitelty hanke valtatie 12 parantaminen vililld Jokue — Suvioja (Iitti,
Kuusankoski) on pituudeltaan noin 15 km. Jokue - Suvioja vilin lidnsipuolelle sijoittuvan
tieosuuden Uusikyld — Jokue (Nastola, Orimattila, Iitti) YVA-menettely paittyi vuonna
2005. Jokue - Suvioja YVA-hankkeen eteldisen linjausvaihtoehdon tarkastelu aloitetaan
kuitenkin jo Jokuen ldnsipuolelta, Hiision kyléstd itddn, koska eteldinen linjaus yhtyy vasta
Hiision kahdalla aiemmin arvioituun tielinjaukseen.

Lahti — Kouvola yhteysviilihankkeen muodostama hankekokonaisuus

YV A-menettelyssé tarkasteltava valtatien parantaminen vililld Jokue-Suvioja (litti, Kuu-
sankoski) sisdltyy valtatie 12 Lahti — Kouvola yhteysvilihankkeeseen. Lahti — Kouvola yh-
teysvilihankkeen perustana on Tichallinnon keskushallinnon yhteysvilihanketta koskeva
padtos. Padtoksen mukaan valtatie 12 yhteysvilihankkeen parantamisella pyritdan paran-
tamaan tien turvallisuutta, litkenteen sujuvuutta ja vihentdméén tiestd aiheutuvia hiirigita.
Paitoksen mukaisessa tavoitetilassa vuonna 2030 Lahti — Kouvolan yhteysvili rakennetaan
seuraavasti

Lahden Joutjarveltd Nastolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2 + 2)
Nastolasta Uusikyldédn keskikaistallinen ohituskaistatie (2 + 1)
Uusikylastd Kausalaan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2 + 1)
Kausalasta Kouvolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2 + 2)

Pastoksen mukaiseen tavoitetilaan liittyy my6s muita yhteysviliin liittyvien ongelmien
ratkaisuja kuten liittymien muuttaminen eritasoliittymiksi, pohjavesiriskien véhentdminen
ja meluhaittojen vihe ntdminen.

Tavoitetilassa kaikki valtatien liittymét ovat eritasoliittymid. Tavoitetilaan voidaan edetd
vaiheittain siten, ettd 4-kaistaiset osuudet rakennetaan ensin 3-kaistaisina ohitusteind ja osa
liittymisté toteutetaan ensin porrastettuina tasoliittymina.

Valtatie 12 LahtiKouvola yhteysvili siséltyy liikenne- ja viestintdministerion péddteid en
runkoverkkoesitykseen. Seutukaavoissa valtatie 12 yhteysvililld Lahtr Kouvola on varau-
duttu pitkdlla aikavililld moottoritiehen.

Valtatie 12 Lahden ja Kouvolan yhteysviliéd pidetdén tieturvallisuuden ja litkenteen suju-
vuuden kannalta ongelmallisena. Vuonna 2005 Jokue-Suvioja keskiméariinen liikenne-
madrid oli 7700 — 8700 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen méérd on 1100 —
1300 ajoneuvoa vuorokaudessa (14% - 16 %). Turvallisuutta heikentévit erityisesti runsas
raskaan liikenteen médrd sekd paikoin tien kapeus ja rajalliset ohitusmahdollisuudet. Jo-
kue-Suvioja vililld korostuvat seuraavat ongelmat:
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henkilovahinkojen korkea onnettomuusaste Kausalan taajaman kohdalla,
VT 12 halkaisee Kausalan taajaman, liikenteestd aiheutuu melu-, p6ly-, ja estehaittoja asu-
tukselle ja tien sijainti vaikeuttaa taajamarakenteen kehittdmisti,
tie sijaitsee liséksi osittain térkedlld pohjavesialueella.
Jokuen ja Tillolan vélilla VT 12 on kaksikaistainen, poikkileikkaukseltaan kapea sekalii-
kennetie, joka on méikineen ja mutkineen tieluokkaan néhden pienipiirteinen
Ohitusmahdollisuuksien puute lisd4 liikenneonnettomuusriskia

Hankkeen suunnitteluprosessi jatkuu valtatie 12 tieosuuden Uusikyld - Suvioja maantielain
mukaisella yleissuunnitelman laatimisella. Ympdaristovaikutusten arviointimenettelyn tu-
loksia hyodynnetdén yleissuunnitelman laadinnassa. Valtatien 12 parantamiselle vélilld Jo-
kue — Suvioja on hankkeen yleissuunnitelman laadintaa varten mééritelty tavoitteet 1) kan-
sainviliset ja valtakunnalliset tavoitteet (5 kpl), 2) seudulliset tavoitteet (3 kpl) ja 3) paikal-
liset tavoitteet (5 kpl).

YV A-menettelyssi tarkasteltavat hankkeen vaihtoehdot

Ympéristovaikutusten arvioinnissa selvitettdvit valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue-
Suvioja tielinjausvaihtoehdot ovat seuraavat:

Vaihtoehto VE 0

Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta ja siithen siséltyvét jo toteutettavaksipditetyt toimenp i-
teet. Toimenpiteisiin sisdltyy Mankala-Kausala —vélin parantaminen, jonka toteutus kdyn-
nistyy vuonna 2006. Vaihtoehto 0 toimii vertailuvaihtoehtona ja vaihtoehtojen vaikutusten
kuvauksen lahtokohtana, joissa vaihtoehtojen vaikutuksia kuvataan muutoksena nykyti-
laan.

Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehto 0+ siséltdd toimenpiteitd, joilla nykyisen tien ongelmia mahdollisuuksien mu-
kaan lievennetddn. Toimenpiteilld parannetaan pidasiassa liikkenneturvallisuutta ja lieven-
netddn ympdristohdirioitd. Toimenpiteet ovat sellaisia, joita on jo suunniteltu tehtdvéksi ja
toteutettavaksi tai jotka tulevat tehtdviksi, mikili hanke ei toteudu tai sen toteutuminen
viivastyy. Toimenpiteind tulevat kyseeseen mm. tien leventdminen, liittyméjarjestelyt, ke-
vyen liikenteen jirjestelyt seké eritasoratkaisut taajaman sisdiselle ajoneuvo- ja kevyelle
likkenteelle. Toimenpiteisiin sisdltyy mm. Tillola-Keltti —vilin keskikaiteellinen ratkaisu,
jonka suunnittelu on tiesuunnitelma laaditaan vuosina 2006-2007. Ympdaristohaittoja torju-
taan meluestein ja pohjavesisuojauksin.

Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehto 1 on yhteysvilin suunnittelun aiemmissa vaiheissa noussut valituksi padsuun-
naksi ja noudattelee Kausalan ohittavalla osalla seutukaavassa esitettyé linjausta. Vaihto-
ehdossa tutkitaan kolmea alavaihtoehtoa (1a, 1b ja 1c¢), joissa on haettu erilaisia etdisyyksid
Kausalan taajamarakenteesta sekd pohjavesien muodostumisalueista. Pohjavesivaikutusten
arviointi on merkittdvissd asemassa. Tillolan ja Suviojan viliselld osuudella paitielle teh-
tdvit toimenpiteet sijoittuvat pddasiassa nykyisen valtatien maastokéytdvidn. Rinnakkais-
teille esitetddn tarvittavat parantamistoimenpiteet seké Littymétyypit. Taajaman sisdiseksi
vaylaksi jadville nykyiselle valtatieosuudelle esitetddn toimenpiteitd.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehto 2 noudattelee suuntaukseltaan 1980 —luvun lopulla tehdyn padsuuntaselvityk-
sen Kausalan eteldistd vaihtoehtoa. Se erkanee Hiision jalkeen tielinjauksesta, joka valittiin
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Uusikyld — Jokue YVA:n yhteydessé yleissuunnitelmaksi viimeisteltdviksi. Vaih-
toehdon 2 liittdmiseksi Tillolan seudulla nykyisen valtatien maastokdytdvain esitetddn
vaihtoehtoisia ratkaisuja (2a, 2b ja 2c).

Vaikutusalueen rajaus ja merkittivimmiét ympéristovaikutukset

YV A-ohjelman mukaan vaikutusalueen laajuus riippuu arvioitavasta vaikutuksesta ja eri-
tyyppiset vaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Vaikutukset arvioidaan YVA-
ohjelman mukaan ldhivaikutusalueella, paddvaikutusalueella ja seurannaisvaikutusalueella.

Hankealueen maankiiyttésuunnitelmat

Hankkeen suunnittelualueella Iitissé ja Kuusankoskella on voimassa Kymenlaakson seutu-
kaava. Kymenlaakson maakuntavaltuusto on kuitenkin hyviksynyt Kymenlaakson vaihe-
maakuntakaavan ensimmaéisen vaiheen, joka koskee Kymenlaakson taajamia ja niiden ym-
paristéd. Vaihemaakuntakaavan ensimméinen vaihe on parhaillaan vahvistettavana ympé-
ristoministeridssi. Vahvistuessaan vaihemaakuntakaava korvaa seutukaavan siltd osin kun
alueiden kdytt6 on suunniteltu vaihemaakuntakaavassa. Kymenlaakson liitto kdynnistda
vaihemaakuntakaavan toisen vaiheen vuoden 2007 aikana. Vaihemaakuntakaavassa valta-
tie 12 linjaus on merkitty nelikaistaiseksi tieksi ja tie on merkitty kulkevaksi Kausalan taa-
jaman pohjoispuolelta.

Iitin Kirkonk y144 ja Kausalaa koskevassa osayleiskaavassa valtatie 12 tielinjaus on merkit-
ty Kausalan pohjoispuolelle.

ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN, KUULEMINEN JA
OSALLISTUMISEN JARJESTAMINEN

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on kuuluttanut ymparistovaikutusten arviointiohjel-
masta [itin kunnassa ja Kuusankosken kaupungissa 3.10. — 1.12.2006. Kuulutus on julkais-
tu litin Seutu lehdessé 2.10.2006 ja Kouvolan Sanomissa 3.10.2006. Arviointiohjelma on
ollut néhtévilld Iitin kunnan virastossa, Kuusankosken kaupungintalolla, Iitin kunnan kir-
jastossa ja Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksessa. Liséksi arviointiohjelma on saatavis-
sa myos sdhkoisesti tiehallinnon internet sivuilta www.tiehallinto.fi > ajankohtaista > tie-
hankkeet > Hameen tiepiiri > VT 12 Laht+ Kouvola. Lausunnot ja mielipiteet tuli toimit-
taa 1.12.2006 mennessd Kaakkois-Suomen ympiéristokeskukselle. Lausunnot pyydettiin
seuraavilta tahoilta: Iitin kunta, Kuusankosken kaupunki, Kymenlaakson liitto, Péijét-
Hémeen liitto, Himeen ympéristokeskus, Nastolan kunta, Orimattilan kaupunki, Etel4-
Suomen ladninhallitus Kouvolan palveluyksikko, Kaakkois-Suomen tydvoima- ja elinkei-
nokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtymé, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kausalan Vesihuolto
Oy, Kaakkois-Suomen metsikeskus, ProAgria Kymenlaakson maaseutukeskus, Museovi-
rasto, Kymenlaakson maakuntamuseo, Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Itd-Suomen
ratakeskus, Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry, Sayhteen kylayhdistys, litin Kirkonk y-
lan - Radansuun kyldyhdistys, Kaukaan kyldyhdistys, litin kotiseutuyhdistys, Kuusankos-
ki Seura ry.

Y VA-ohjelma vaiheessa on jérjestetty yleisotilaisuus 13.10.2006. Yleisotilaisuuden liséksi
Y VA-ohjelmaa on esitelty sidosryhmille jarjestetyssa esittelytilaisuudessa 5.9.2006. Li-
sdksi on pidetty ryhmihaastatteluja 5.9.2006 ja 19.9.2006. Ryhmahaastatteluilla pyritdan
selvittimiin paikallisten asukkaiden ja sidosryhmien nikemyksid ja tuntemuksia valtatien
vaikutuspiirin nykytilasta ja suunnitteilla olevista toimenpiteistd. Hankkeelle on avattu
omat internet-sivut http://www.tichallinto. Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma4, jos-
sa ovat edustettuina Hameen tiepiiri, Kaakkois-Suomen tiepiiri, litin kunta, Kuusankosken
kaupunki, Nastolan kunta Orimattilan kunta, Kymenlaakson liitto, P4ijat-Hameen liitto
Ratahallintokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtyma ja konsultti. Kaakkois-Suomen ympa-
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ristokeskuksen edustaja osallistuu hankeryhmén tyoskentelyyn YV A-asiantuntijan
roolissa. Hankeryhmén puheenjohtajana toimii Hadmeen tiepiirin edustaja ja sihteerind
konsultti.

YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA
Yhteenveto lausunnoista ja mielipiteisti

VT 12 parantaminen vililld Jokue - Suvioja (litti Kuusankoski) YVA-ohjelmasta toimitet-
tiin Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle yhteensd 14 lausuntoa ja 11 mielipidettd. An-
nettujen mielipiteiden osalta on huomioitu kaikki ne mielipiteet, jotka on toimitettu joka
hankkeesta vastaavalle, konsultille tai yhteysviranomaiselle tiedotustilaisuuden tai sidos-
ryhmille pidetyn tilaisuuden jalkeen. Lausuntojen ja mielipiteiden keskeinen sisélt6 on esi-
tetty seuraavissa tiivistelmissa:

Titin kunta 1.12.2006

Iitin kunnan osalta hankkeen tavoitteiden jérjestykselle on tirke&d, ettd ensisijaisesti 14 hde-
tadn paikallisista tavoitteista, jota voidaan tidydentdd sekd seudullisilla ettd kansainvélisilld
ja valtakunnallisilla tavoitteilla.

Kausalan keskustan kiertdvét linjaukset ovat kunnan toimintojen ja liitkenneturvallisuuden
sekd -sujuvuuden kannalta oleellisen merkittdvid selvitettdvaksi.

Vaihtoehdot 0, 0+ ja 2 (eteldinen vaihtoehto) alavaihtoehtoineen ovat voimassa olevan seu-
tukaavan vastaisia. Vaihtoehto 1 (pohjoinen vaihtoehto) alavaihtoehtoineen on voimassa-
olevan seutukaavan mukainen. Kyseinen vaihtoehto noudattaa linjaukseltaan myds kunnan
vuonna 2004 ohjeellisena hyviksyméin yleiskaavan mukaista linjausta. Ympéristovaikutus-
ten arvioinnin edetessd ja valmistuessa ndhddén, tuleeko kunnan hyviksyméén yleiskaa-
vaan muutostarpeita. Valtakunnallisen tavoitteen mukainen pohjavetti vaarantavien toi-
mintojen sijoittaminen riittdvén etéélle tarkeistd pohjavesialueista rajaa pohjoisten ja osit-
tain eteldisten linjausten toteutusmahdollisuuksia. Taltd osin tulee pitdd ensisijaisena tar-
kastella niitd kdytdnnon toimia, joilla vihennetddn merkittéviasti liikenteestd aiheutuvaa
pohjaveden pilaantumisriskia.

Eteldiset linjaukset vievit Kausalan liittymit kauemmas keskustasta, eivitkd tue muilta-
kaan osin kunnan keskusta-alueiden kehittdmisen suhteen kunnan ja maakuntaliiton linja-
uksia.

Tarkemmat arviot vaihtoehtojen vaikutuksista varaudutaan tekeméén varsinaisen lausun-
non yhteydessa.

Kunnan lausuntoa on tdydennetty ympéristosihteerin lausunnolla:

Arviointiohjelmaan tulisi lisdtd kartta, jossa on huomioitu myds terveydensuojelulain mu-
kaiset kohteet (koulut, paividkodit, asunnot yms.). Liséttdvadan karttaan tulisi merkitd alueet
ja rajat, joilla terveydensuojeluun liittyvid vaikutuksia arvioidaan.

Arvioinnin lopputulos ei saa olla ristiriidassa yksittdiseen ihmiseen kohdistuvien terveys-
vaikutusten kanssa ja ihmisiin kohdistuvat vaikutukset tulee saattaa samalle tasolle luonto-
arvojen kanssa. Ennaltachkdiseva terveydensuojelutyd on kuntataloudellisesti halvempaa
kuin jalkeenpdin tapahtuva asioiden korjaaminen. Vastaisuudessa ko. asioista tulisi pyytia
my0s terveydensuojeluviranomaisen lausunto. Kunnan lausunnossa on oleellisilta osiltaan
otettu huomioon sosiaali- ja terveyslautakunnan, kaavoitustoimikunnan, teknisen lautakun-
nan ja ympéristdlautakunnan kunnanhallitukselle antamat lausunnot.
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Kuusankosken kaupunki 12.12.2006

Kuusankosken kaupunki esittdd lausuntonaan Kouvolan seudun kansanterveystyon kun-
tayhtymin valmisteleman lausunnon

Arviointiohjelmassa on esitetty, ettd vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan mm. vaikutuksia
ihmisiin ja yhteis6ihin ja yhtend osiona vaikutuksia terveyteen. Ohjelmassa ei ole annettu
tarkempaa selvitysté siitd, miltd osin vaikutuksia terveyteen tutkitaan. Katsomme kuiten-
kin, ettd terveysvaikutuksissa tulee tarkastella myds muita mahdollisia haittoja, kuten esim.
pOlydmisen ja polttoainepdistojen vaikutuksia hengitysilman ja pohjaveden (erityisesti yk-
sityiset kaivot) kautta.

Pinta- ja pohjavesien osalta on esitetty, ettd arviointi keskittyy erityisesti pohjaveden kan-
nalta tarkeisiin kohteisiin seké pohjavedenottamoihin suoja-alueineen. Talousvesikaivojen
tilanne on mainittu lisdselvitystarpeena aiempiin suunnitelmiin verrattuna, mutta tarkem-
paa siséltod ei ole kerrottu. Katsomme, ettd ympéristovaikutusten arvioinnissa on tiarkedd
selvittdd vaikutusalueella olevien kaivojen médrd sekd esittdd arvio siitd, kuinka suuressa
osassa ndistd saatetaan kérsid veden laadun huononemisesta, vedenpinnan laskemisesta tai
kaivon kuivumisesta kokonaan.

Kymenlaakson liitto 22.11.2006

Kymenlaakson Liitto katsoo, ettd seutukaava- ja maakuntakaavan prosessien kautta Kausa-
lan kohdalla valtatien 12 linjaus on tutkittu perusteellisesti ja ympéristovaikutusten arvioin-
timenettely ja tiesuunnittelu tulee tehdd vahvistetun seutukaavan mukaisessa kéytdvéssa
esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta.

Vahvistetussa seutukaavassa valtatie 12 on linjattu Kausalan pohjoispuolitse kuten my6s
maakuntavaltuuston 12.6.2006 hyviaksymaissd maakuntakaavassa.

Valtatien paikkaa on tutkittu seutukaavassa useita kertoja:

— toinen seutukaava hyviksyttiin 1982 ja vahvistettiin 1984, valtatievaraus oli Kausalan
eteldpuolitse

— neljis seutukaava hyviksyttiin 1988 ja vahvistettiin 1990, valtatievaraus oli Kausalan
pohjoispuolitse ja osa eteldnpuoleista oli ohjeellisena ja osa edellisestd kaavasta pysyi
voimassa, tidssd yhteydessd tutkittiin kumpaakin vaihtoehtoa

— edellisten seutukaavojen muutoksia hyvéksyttiin 1991 ja vahvistettiin 1993, eteldinen
vaihtoehto poistettiin kaavasta

— kokonaisseutukaava hyviksyttiin 1999 ja vahvistettiin 2001, valtatie pohjoispuolitse

— maakuntakaava hyviksytty 2006, valtatie pohjoispuolitse

Seutukaavojen ja maakuntakaavan laadinta on tehty rakennuslain ja maank&ytto- ja raken-
nuslain mukaisesti kuulemalla osapuolia useaan kertaan néhtivilld olevina suunnitelmina
sekd lausuntoina. Kummassakin kaavamuodossa on téirkein kaavan tehtdva ollut yhteenso-
vittaminen eri maanké&yttotarpeita mukaan lukien suojelundkokulmat. Vuosien 1979-2006
vélisend aikana valta-tien 12 linjausta Kausalan kohdalla on selvitetty maakunnallisena
kaavaratkaisuna viisi kertaa.

Arviointiohjelman mukaan tielinjausten vaikutuksia tutkitaan eri nakdkulmista myos vai-
kutuksia ihmisiin ja alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Arviointiprosessi ei korvaa kaavan
laatimisprosessia eli jos aiotaan saada kaavoitusprosessin mukanaan tuomat asiat esille tu-
lisi kaavoitus tehdd uudelleen. Tdmi koskee arviointiohjelmassa esitettyé eteldistd vaihto-
ehtoa.
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Maakuntakaavan tavoitteena on tukea Kausalan maakunnallista merkitystd kaupunkikeskus
—luokkaisena taajamana. Taajamarakenteen keskeinen periaate on litin kirkonkylén seké
kirkonkylédn ja Kausalan vilialueen kytkeminen Kausalaan ja niin, ettd koko tdmin alueen
tielitkenneyhteydet valtakunnan verkkoon hoidetaan valtatien 12 kautta ja etti tie sijaitsee
tiiviin taajaman pohjoispuolella ja kirkonkylidn sekd Radansuun eteldpuolella. Tdma raken-
neperiaate on muodostunut seutukaavojen, yleiskaavan seké tiesuunnittelun yhteis-
tuloksena, joka on nékynyt vahvistettuna seutukaavaratkaisuna vuodesta 1993.

Kymenlaakson Liitto katsoo, ettd seutukaava- ja maakuntakaavan prosessien kautta Kausa-
lan kohdalla valtatien 12 linjaus on tutkittu perusteellisesti ja ympéristovaikutusten arvioin-
timenettely ja tiesuunnittelu tulee tehdé vahvistetun seutukaavan mukaisessa kaytavéssa
esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta.

Piijat-Hémeen liitto 20.11.2006

Ympiéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan Hémeen tiepiirin suunni-
telma siitd, mitkd vaihtoehdot tutkitaan, miten vaihtoehtojen vaikutukset arvioidaan seké
miten ympéristovaikutusten arviointiohjelma - menettelyn vuoropuhelu ja tiedottaminen
jarjestetddn. Ympériston vaikutusten arviointiohjelmassa tutkitaan kolmea eri padvaihtoeh-
toa sekd vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattdminen.

Piijat-Hameen liitto toteaa, ettd suunnittelualue ja sitd koskeva yva —ohjelma sijaitsee Péi-
jat-Hameen ulkopuolisella alueella. Pdijat-Hameen liitto toivoo kuitenkin saavansa seurata
my0s jatkossa yva-ohjelmia alueensa ulkopuolisillakin osilla, koska yksittdiset tieosuudet
kuuluvat laajempaan Lahti — Kouvola yhteysvilihankekokonaisuuteen, joka on merkityk-
sellinen Pédijat-Hameelle.

Eteld-Suomen lddninhallitus 5.12.2006

Ladninhallituksen kidsityksen mukaan on aiheellista arviointiohjelmassa olevien karttojen
lisdksi laatia myos kartta, jossa on merkittyné terveydensuojelulliset kohteet. Néitd kohteita
ovat my0s haja-asutusalueella olevat yksittdiset asuinrakennukset ja niiden talousvesi-
kaivot ja muut terveydensuojelun erityiskohteet. Lisdksi karttaan merkitdén ne rajat, joiden
sisélld jokin erikseen mainittu ihmisiin kohdistuva terveysvaikutus arvioidaan ja tutkitaan
sekd terveysvaikutusta seurataan kuten esimerkiksi meluvaikutusalue, polyvaikutusalue, ta-
lousvesialue.

Laéninhallitus korostaa, ettd ihmisiin kohdistuvien terveyshaittojen arvioimiseksi asun-
noissa ja muissa oleskelutiloissa sosiaali- ja terveysministerio on antanut Asumisterveys-
ohjeen (Oppaita 2003:1), jossa on erilaisten tilojen mm. melutasojen ohjearvot, mittausme-
netelmait ja ohjeet meluhaitan arvioimiseksi. Lisdksi sosiaali- ja terveysministeriossi on
valmistunut ohje "Ympéristomeluhaittojen arvioinnin perusteita” (Selvityksid 2005:14).
Melun mittausmenetelmét ja meluhaitan arvioiminen ja melutasojen vertaaminen ohjear-
voihin tulee tehdé sosiaali- ja terveysministerion edellyttimaélld tavalla niin, ettei ympéris-
tomelun selvityksen lopputulos ole ristiriidassa terveydensuojelumééréyksiin ja ohjeisiin.

Hankkeen merkittavit terveysvaikutukset ovat samoja kuin terveydensuojelulain tarkoit-
tamat terveysvaikutukset, Iitin kunnan terveydensuojeluviranomaisen valvontaty6n koh-
teet. Hankkeen kaikkia terveysvaikutuksia arvioitaessa selvitykset on tehtdvi niin, ettd ih-
misten terveyden suojelu toteutuu tavalla tai toisella.

Yksittdisten ihmisten terveyden suojelun tulee saada samantasoinen asiatarkastelu kuin
esim. muinaismuistokohteen, teeren, pyyn tai soidinalueen. Terveyshaittojen ennakointi ja
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asianmukainen ehkéisy tulee huomattavasti halvemmaksi kuin jalkikéteiset korjaa-
misyritykset. Jo aiheutettuja terveyshaittoja on joskus lihes mahdotonta jalkikdteen pois-
taa.

Laaninhallitus toivoo, ettd alueellinen ymparistokeskus pyytdéd aina ympéristovaikutusten
arviointiohjelmasta ja —selostuksesta my0s kunnan terveydensuojeluviranomaisen lausun-
non. Lisdksi seurantaohjelma tulee laatia yhdessé paikallisten terveydensuojelu- ja sosiaa-
liviranomaisten kanssa.

Museovirasto 21.11.2006

Y VA-ohjelmaan sisdltyy selostus (luku 6.2.3) maiseman seké kulttuuriperinnén vaikutus-
ten arvioinnista sekd arvioinnin keinoista ja vélineistd. Arvioinnin todetaan tulevan perus-
tumaan hankealueen maisemarakenteen analyysiin. Tavoitteeksi on asetettu tien sovitta-
minen maisemaan, seké arvokkaan kulttuuriympériston kokonaisuuden ja myos yksittéis-
ten kohteiden suojelu. Kulttuuriperinnon osalta analyysisséd todetaan kiytettdvian aiempia
inventointeja sekd mm. Museoviraston muinaisjdédnndsten tietokanta-aineistoa (Muinais-
jadnnosrekisteri).

Hankealueen nykytilanteen kuvauksen luvussa 4.4. tuodaan esille alueen maiseman ja kult-
tuuriperinnén piirteitd ja muodostumista. Siind todetaan myds tdméinhetkinen tilanne mui-
naisjadnnosten osalta: Alueen tuntumasta tiedossa olevat seké kivi- ettd rautakautiset mui-
naisjadnnokset eivit ole tichankkeen ldhialueella, eikd niilld siten ole vaikutusta sen eri
vaihtoehtojen toteuttamiseen.

Tiehankkeen eri vaihtoehtojen todellinen vaikutusten arviointi muinaisjaénnosten kannalta
on kuitenkin mahdollista vasta eri linjaus-vaihtoehdoilla toteutettavan arkeologisen inven-
toinnin perusteella. Ennen maastoselvitystd voidaan vain esittdd todennédkoisyys, ettd vaih-
toehdon 1 (a-c) linjausalue on otollisempi ennestddn tuntemattomien muinaisjadnnosten si-
jainnille, kuin eteldinen vaihtoehto 2 (a-c). Vaikka mahdollisesti 16ytyvét muinaisjadannds-
kohteet eivit todennékoisesti olisi este suunnitelman toteuttamiselle, ne edellyttiisivit ar-
keologisia kaivauksia tai linjauksen siirtdmistd niiden kohdalla. Vaihtoehto 0+ on luonno -
lisesti muinaisjdédnndsten kannalta ongelmattomin.

On kuitenkin todettava, ettd arkeologisen kulttuuriperinnon ottaminen huomioon hankkeen
eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa edellyttdd sitd, ettd myos linjausvaihtoehtojen
muinaisjddnnosselvitys tehddin ennen toteutettavan vaihtoehdon valintaa. Mikéli inven-
tointi toteutetaan vasta linjausvalinnan jédlkeen, hankkeen toteuttamiseen ja sen aikatauluun
vaikuttavien epdvarmuustekijoiden voi arvioida téltd osin kasvavan.

Kymenlaakson maakuntamuseo 20.12.2006

Kymenlaakson maakuntamuseo pitdd tiesuunnittelualuetta maisemaltaan, taajamakuvaltaan
ja rakennuskulttuuriltaan erityisen merkittdvénd. Téstd syystd alueen tiesuunnitelman tulee
sisdltidd korkeatasoinen kulttuuriympéristén analyysi tien sovittamiseksi maisemaan ja ra-
kennettuun ymparistoon.

Ympéristovaikutusten arviointiohjelmassa on riittdvilld tavalla esitetty ne toimet, jotka tu-
lee tehdé tien suunnittelun ja toteuttaminen yhteydessa.

Héimeen ympiristokeskus 29.11.2006
Y VA-arvioinnin kohteena oleva valtatien 12 tieosuus on Hameen ymparisto-keskuksen

toimialueen ulkopuolella, mutta hankkeen vaikutukset ulottuvat myos Hameen puolelle.
Suunnittelun pohjaksi valitut padvaihtoehdot sijaitsevat Salpausseldn eteldpuolisten vesis-
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tojen latvavesialueella. Tien rakentaminen ja kdytté voivat aiheuttaa pohjavest ja
vesist vaikutuksia my6s Hameen puolella, jonka vuoksi ympéristokeskus haluaa painottaa
erityisesti ndiden vaikutusten riittdvad arviointia. Uusikyld - Jokue —vélin ympéristovaiku-
tuksia on tarkasteltu vuonna 2005 valmistuneessa ymparistovaikutusten arvioinnissa. Néil-
td osin ympéristokeskus viittaa soveltuvin osin tuolloin yhteysviranomaisena antamaansa
lausuntoon.

Hankkeen tavoitteet

Seka sivun hankkeen tavoiteluettelo (s. 14) ettd vaihtoehtojen vertailukriteeriluettelo (s. 40)
ja suunniteltu vaikutusten arviointi siséltdvit sellaisia osa-alueita, jotka eivét sisélly YVA-
lain mukaiseen ympéristdvaikutusten madritelméédn. Naitd ovat ennen kaikkea erilaiset lii-
kenteelliset vaikutukset, joista vain osan voi katsoa vilillisesti liittyvdn YVA-lain mukai-
siin ympéristévaikutuksiin. Ymparistokeskus katsoo, ettd myodskddn yhteiskuntataloudelli-
set laskelmat eivit kuulu YV A-lain ympéristovaikutuksen kisitteen alle. YV A-
menettelyssé tulisi ympéristokeskuksen mielestd selvittdd vain ympéristovaikutuksia ja
vertailla vaihtoehtoja niiden suhteen.

Arviointiohjelmassa ei selitetd sitd, mité tarkoitetaan kdytinndssd hankkeen tavoitteiden
priorisoinnilla ensisijaisiin ja tdydentdviin. Ymparistokeskus korostaa kuitenkin, ettd oh-
jelmassa tdydentdviksi tavoitteeksi luokiteltu valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden
toteutumisen edistdminen on kaikkien valtion viranomaisten tehtdva.

Pohjavesid koskeva seudullinen tavoite on hyva. Sen sijaan ympdaristovaikutuksia koskevat
kaksi paikallista tavoitetta (paikallisten tavoitteiden luettelon2/3 kolmas ja neljds tavoite)
edellyttdisivat ymparistokeskuksen mielestd jonkin verran uudelleenmuotoilua, koska niis-
sd on mm. péillekkdisyyksii.

Melu, tirind ja padstot (kolmas tavoite) ovat juuri niitd elinympériston viihtyisyyteen ja
terveellisyyteen vaikuttavia tekijoitd, joista on tehty erikseen oma tavoitteensa (neljis ta-
voite). 'Haitat maankéytolle' (kolmas tavoite) on jatetty kokonaan tarkemmin médrittele-
mittd, ja samalla maankdyttod koskevia seik koja on lukuisissa muissa eri tason tavoitteis-
sa, joten on epédselvdd, mitd tdmén tavoitteen 'haitoilla maankaytolle' tarkoitetaan. Sama
koskee elinympériston turvallisuutta ja toimivuutta koskevaa tavoitetta: niitd ei ole mééri-
telty, ja samoja aiheita on kisitelty useissa muissa tavoitteissa. Erilaisten luonnon ja kult-
tuuriympéristoon arvon ja erityispiirteiden huomioonottaminen (neljds tavoite) puolestaan
on oma aihealueensa, ei ensisijainen keino elinympariston viihtyisyyden, terveellisyyden,
turvallisuuden ja toimivuuden turvaamiseen, kuten tavoitteessa esitetdn. Ympéristokeskus
esittdd ko. tavoitteiden uudelleen muotoilua esim. seuraavasti:

Turvataan elinympdriston viihtyisyys ja terveellisyys minimoimalla valtatien aiheuttamat
melu, tdrind ja pddstot.

Otetaan huomion alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympdriston sekd suojelukohteiden
arvoja erityispiirteet.

Liséksi on tarkennettava sekéd elinympériston turvallisuutta ja toimivuutta ettd maankéytol-
le koituvia haittoja koskevia tavoitteita ja samalla tarkistettava, ettd ndin synny pééllekkai-
syyksid muiden tavoitteiden kanssa. Samaa tarkoittavaa tavoitetta ei ole tarpeen esittai
kahta kertaa.

Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen
Ohjelmassa todetaan, ettd yhteysviranomainen kerdd mielipiteet ja lausunnot ja laatii nii-

den pohjalta lausunnon asiakirjojen riittdvyydestd. Mielipiteet ja lausunnot ovat ympéristo-
keskukselle tirkedd informaatiota, mutta se ei ole sidottu antamaan lausuntoaan vain niiden
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pohjalta. Arvioidessaan arviointiselostuksen riittdvyyttd ympéristokeskus arvioi
asiakirjojen ohella myos koko YVA-prosessin toteutuksen onnistumista.

Ohjelman mukaan hankkeesta vastaava on kuuluttanut yleissuunnittelun kdynnistymisesté
ja sithen siséltyvéstd ympéristovaikutusten arvioinnista. Ymparistokeskus ei pidd hyvéni
sitd, ettd Y VA-menettelyd pidetddn ndkyvésti osana tien yleissuunnittelua ja hankkeesta
vastaava kuuluttaa ja tiedottaa YVA-menettelyn vaiheista. YVA-menettely on itsendinen
menettely, ja Y VA-lain mukaan siihen siséltyvé tiedottaminen ja kuuluttaminen ovat yh-
teysviranomaisen tehtivid. Ohjelman mukaan menettelyssd on annettu yleisolle mahdolli-
suus antaa palautetta mm. internet-sivujen ja palautelomakkeen avulla. Ymparistokeskus
pitdd tarkednd, ettd yleison eri vilinein antama palaute ohjautuisi aluksi ensisijaisesti yh-
teysviranomaiselle, jotta eri tahojen rooli menettelyssé ei hdmartyisi.

Arvioitavat vaikutukset

Arvioitaessa hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen ja asuin- ja elinympéristén viihtyi-
syyteen on tirkedd ottaa niihin vaikuttavaksi tekijoiksi mukaan melu ja tdrind. Ohjelmassa
melua ja tirind tarkastellaan ikddn kuin niisti erillisend kohtana, joskin saman paédotsikon
alla.

Padotsikko "'Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttoon' vaikuttaa jollakin tavalla
kaatokohdalta, koska sen alle on kerétty niinkin erilaiset seikat kuin maa- ja kallioperi,
pinta- ja pohjavedet, ilma ja ilmasto seké kasvillisuus ja eliot sekd niiden keskindiset vuo-
rovaikutussuhteet ja luonnon monimuotoisuus. Arviointiselostukseen néisté eri arviointi-
alueista kertynee niin paljon tekstid, ettd ne ansainnevat kukin omat padotsikkonsa. YVA-
laki edellyttdd arvioitavan maaperddn, vesiin, ilmaan ja ilmastoon kohdistuvia vaikutuksia
myd6s muusta kuin luonnonvarojen kéyton nidkokulmasta. Ympéristokeskus painottaa eri-
tyisesti pohja- ja pintavesiin kohdistuvien vaikutusten selvittamisti. 'Keskindisilld vuoro-
vaikutussuhteilla' YV A-laki tarkoittaa ei vain kasvillisuuden ja elididen vaan kaikkien 2
§:ssd lueteltujen vaikutuskohteiden keskindisid vuorovaikutussuhteita.

Ympiristokeskuksen mielesti liikenteelliset vaikutukset soveltuvat tarkasteltaviksi YVA-
menettelyssd Bhinné siltd osin, kuin niihin liittyy vilittomié tai vilillisid ympéristovaiku-
tuksia, ja yhteiskuntataloudellinen arviointi ei kuulu YVA-menettelyn piiriin.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuuden arviointi

Sivun 40 luettelossa on esitetty yhdeksi vertailukriteeriksi toteuttamiskelpoisuus. Ympéris-
tokeskuksen kisityksen mukaan toteuttamiskelpoisuus ei ole itsessdédn vertailukriteeri.

YV A-menettelyssé selvitetddan hankkeen ymparistovaikutukset, joiden perusteella tehdddn
pddtelmdit sen ympdristollisestd toteuttamiskelpoisuudesta. Muissa suunnittelumenettelyis-
sd arvioidaan hankkeen toteuttamiskelpoisuutta (yhteiskunta)taloudellisista, liikenteellisistd
ja muista vastaavista ndkokulmista. Padatoksentekovaiheessa niitéd eri ndkokohdista tehtyja
toteut tamiskelpoisuusarvioita tarkastellaan yhdessé ja arvioidaan kokonaisvaltaisesti hank-
keen eri vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta. YVA-menettelyyn ei saa sisdllyttdd muuta
kuin ympdaristovaikutuksiin perustuvan toteuttamiskelpoisuuden arviointia, jotta Y VA-lain
1 §:n mukainen tavoite toteutuisi.

Suunniteltu vaihtoehtojen vertailumenetelméa vaikuttaa monimutkaiselta ja epdmadrdiseltd.
Sen lisdksi, ettd vaihtoehtoja vertaillaan suhteessa vertailu- vaihtoehtoon VE 0, aiotaan
vaihtoehtojen vaikuttavuutta arvioida suhteessa hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin. Sen
paremmin vertailtavien vaikutusten kuin vaikuttavuudenkaan tavoitteita ja mittareita ei
kuitenkaan ole ilmaistu niin, ettd lukija voisi arvioida niité ja ottaa niihin kantaa. Vaihtoeh-
tojen vaikuttavuuden arviointi ohjelmassa esitetyistd nikokulmista (eli suhteessa hank-
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keelle asetettuihin tavoitteisiin) ei tuo lisdarvoa vaihtoehtojen ympéristévaiku
tusten vertailuun, vaan kuuluu hankesuunnittelun puolelle.

Ympéristokeskus katsoo, ettd vaihtoehtojen rakentamiskustannusten vertailu ei kuulu ym-
péristovaikutusten arviointiin.

Orimattilan kaupunki29.11.2006

Orimattilan kaupunki on useassa yhteydessi ehdottanut Lahden seudun puhdistettujen ja-
tevesien johtamista runkoviemaérilld Kymijokeen. Ohjelmassa tuleekin huomioida Lahdesta
Nastolan ja litin kautta Kymijokeen suuntautuva yhdyskunnan runkoviemdri ja puhdas-
vesirunkolinja.

Ympiéristovaikutustenarviointiohjelman vaihtoehdot eivit saa siirtdé pohjavesille aiheutu-
via riskejé paikasta toiseen tukemalla yleissuunnitelmassa Uusikyléd - Jokue mahdollisesti
toisen pohjavesialueen vaikutusalueella kulkevaa reittia.

Riistan luontaiset kulkuvéylit on sdilytettava.
Kouvolan Seudun kuntayhtymi 12.12.2006

Kouvolan seudun kuntayhtyma toteaa, ettd Kausalan taajama on noin 4000 asukkaan kes-
kus, joka on luokiteltu maakuntakaavoituksen yhteydessd kaupunkitason keskukseksi.
Ympiristovaikutusten arviointiohjelmaan sisiltyy myds uutena vaihtoehtona valtatien si-
joittaminen taajaman etelédpuolelle.

Kausalan taajaman palvelurakenne on kehittynyt perustuen liikenneverkkoon, jossa taaja-
maan palvelukeskukseen liitytddn ja taajaman palvelut saavutetaan pohjoisesta. Taajaman
palveluja tukevat vetovoimatekijét suuntautuvat rautatien pohjoispuolelle ja my6s uudet
palvelut ovat sijoittuneet rautatien pohjoispuolelle. Taajaman palvelukeskus kiinnittyy
rautatien pohjoispuoliseen katu ja tieverkkoon. Taajaman pohjoispuolella sijaitsee mm.
Radansuun hotelli, ravintola Kurjenniekka, golf kentt4 ja Iitin kirkonkyld palveluineen,
joihin liittyvéd palvelukokonaisuutta Rautatien eteldpuoleiset alueet ovat padsaantoisesti
teollisuuden ja haja-asutuksen kaytossa.

Taajamapalvelujen kiinnittyminen rautatien eteldpuolelle sijoittuvaan litkenneverkkoon
muuttaisi palvelujen saavutettavuutta erityisesti palveluympéristén kokemuksen ja veto-
voimaisuuden ndkokulmasta, miké heikentdisi mahdollisuuksia sopeutua uuteen muuttu-
neeseen tilanteeseen. Téstd vaikutusten arvioinnissa tulee selvittdd miten vaihtoehdot vai-
kuttavat palvelujen elinvoimaisuuteen ja mahdollisuuteen kehittdd Kausalan palvelukes-
kusta seké litkenneverkkoon kytkeytyvid palveluja. Ottaen huomioon Kausalan taajaman
véestopohja ja sen asema maakunnan keskusverkossa kaupunkitason palvelukeskuksena,
tulee selvitys tehdd kaupallista erityisasiantuntemusta kayttden.

Kausalan Vesihuolto Oy 28.11.2006

Lisdksi huomioitavaa: Kausalan Vesihuolto Oy on litin Kausalan alueella toimiva yleinen
vesilaitos. Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa talousveden n. 4800 asukkaalle oman jakelu-
verkostonsa alueella. Lisdksi Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa 1.1.2007 alkaen fluoridin-
poistokisitellyn veden Eliméden kunnan Ruokosuon vedenottamolle edelleen jacttavaksi
Korian taajaman talouksille. Kaikkiaan Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa talousvetti n.
10.000 asukkaalle Iitissd ja Elimé#elld. Toimitettava talousvesi on pohjavetti. Pohjavesi
pumpataan Arolahden vedenottamolta, 600 — 800 m’/vrk. Kausalan Vesihuolto Oy:1li ei
ole kdytossddn muita vedenottamoita. Suunnitteilla on rakentaa uusi pohjavedenottamo
Pukkisuon alueelle.
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Pohjoinen tielinjaus on Arolahden ja Pukkisuon vedenottamoiden pohjaveden muodostu-
misalueilla muodostaen ndin merkittdvan uhkan pohjaveden kiytolle. Kausalan Vesihuolto
Oy:ll4 ei ole kéytettdvissd korvaavia pohjavesivaroja.

Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti pohjavesid vaarantavien toimintojen saattaminen
riittdvin etéddlle tirkeistd pohjavest ja pohjaveden muodostumisalueista rajaa pohjoisen
tielinjauksen pois. Tielinjauksessa tulee hakea ratkaisua, jolla osaltaan estetdén tieliiken-
teen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski, sekd taataan laadukkaan ja terveellisen poh-
javeden saanti tulevaisuudessakin.

Ratahallintokeskus 23.11.2006

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on pyytanyt otsikossa mainitussa asiassa Ratahallin-
tokeskuksen lausuntoa. Ratahallintokeskuksella ei ole huomauttamista asiasta.

Titin Urheiluseura

VT 12 molemmilla puolilla on seuran suunnistukseen ja maastopyordilyyn kdyttimia
maastoja. Liitteend olevan kartan mukaisia suunnistusreittejd on seuran toimesta ja kustan-
nuksella kartoitettu ja ylldpidetty. Tillolan alueella jirjestetddn vuosittain 2 - 3 suunnistus-
tapahtumaa, joihin osallistuu kussakin tapahtumassa 100 - 300 suunnistajaa. Sen liséksi
yksittédiset lajin harrastajat kidyttidvit maastoja omatoimisesti harjoittelussaan. Kuusankos-
ken koulujen lihialueiden karttoja olemme antaneet koulujen vapaaseen kiytt6on. Lausun-
non liitteend Kuusankosken Urheiluseuran suunnistuskarttatilanne.

Tillolan alueella seuran toinen maaston kayttdjiryhma on maastopyoriilijat. Kuusankosken
Urheiluseura on vuosittain jérjestdnyt maastopyordilyn SM cupin osakilpailuja ja SM Kkil-
pailun viiden viimeksikuluneen vuoden aikana neljésti. Kilpailukeskuksena on ollut Kuu-
sankosken Urheilukeskus.

Alueella on hyvin hoidetut maastohiihdon latupohjat, jotka on raivattu riittdvén leveiksi,
jotta ladut voidaan talvisin pitd4 koneellisesti hiihtokelpoisina. Latupohjista ja latujen tal-
viaikaisesta kunnossapidosta huolehtivat litin kunta ja Kuusankosken kaupunki. Kunnat
ovat tehneet pitkdaikaiset maanvuokrasopimukset alueen maanomistajien kanssa Maasto-
pyordilyd varten Kuusankosken Urheiluseura on liséksi sopinut maanomistajien kanssa oi-
keudesta kayttdsd maastopyordilyreittien tarvitsemien urien kdytostd niiltd osin, jotka eivét
ole liitin ja Kuusankosken kuntien ylldpitdmien hiihtolatujen pohjina VT 12 rakentaminen
kolme- tai nelikaistaiseksi tieksi - mahdollisesti keskikaiteelliseksi - vaatisi nikemyksem-
me mukaan tielld ja maastossa litkkuvien turvallisuuden takaamiseksi ja seuramme kilpai-
lutoiminnan jatkumiseksi alueilla, muutaman ali- tai ylikulkumahdollisuuden VT 12:sta véi-
lille Suvioja -Tillola.

Kouvolan Seudun kuntayhtymén liikuntatoimi on tutkimassa mahdollisuuksia yhdistda
kunnallisia, olemassa olevia hiihto- ja retkeilyverkostoja lisddmalla reittien yhteiskdyttod ja
- kunnossapitoa. T#ll6in saattaa jo olemassa olevilla reiteilldkin kéyttdjamaard kasvaa.

Esitetyt VT 12 linjausvaihtoehdot ovat seuramme kannalta tasavertaisia.

Suunnistamisen, maastopyordilyn ja muuhun liikkumiseen nykytilassa on seuraavia on-
gelmia:

Alikulkumahdollisuuksien puuttuminen haittaa maaston osasta toisen siirtymisti ja vaaran-
taa tielld ja maastossa liikkuvien turvallisuutta.
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Tieliittymaét liikuntatapahtumien jarjestelypaikoilla siséltéavit liikkenteen nopeuden
huomioiden turvallisuusriskejd seké tielld ettd maastossa litkkuville.

Puutteiden poistamiseksi esitdmme:

Paikallisliikenteen yksi pohjoispuolinen yhteys uudelle tielle voisi olla Keltin ja Kausalan
itdpuolen liséksi Tillolan muistomerkin kohdalla. Siité olisi riittdva paikallisyhteys nyt esil-
14 olevalle tieosuudelle. Se parantaisi turvallisesti suunnistus- ja maastopyoréilytapahtumi-
en sekd muidenkin maastoliikuntalajien jarjestimispaikkojen saavutettavuutta.

Riistatunneleita voitaisiin rakentaa ko tieosuudelle 2 - 3 kappaletta (huomioiden hirvien ja
peurojen kulkureitit). Ne voisivat olla myds maastossa liikkuvien seki kilpa- ja terveyslii-
kuntaa harrastavien kansalaisten kéytossa siirryttdessé hiihtéen, jalan tai polkupyoralla
maaston osasta toiseen.

Olemme keskustelleet tdstd asiasta my6s litin Riistanhoitoyhdistyksen hallinnon kanssa.
Heididn ndkemyksensd mukaan riistatunnelit tai ylikulut palvelisivat sek riistanhoitoa ettd
maastossa litkkkumista myds yhteiskdyttomallina.

Iitin Eré ry

Jos eteldinen vaihtoehto VE 2 toteutetaan vélilld Kurri-Kausala, Salpausseldn eteldpuole i-
nen ainut yhtendinen metsdalue pirstoutuu. Alue kuuluu hirvien talvehtimisalueeseen. Alue
on metsojen ja teerien soidinalue.

Tielinja kulkee Salpausselin eteldisten pienten jérvien Artjarvi, Sddskjarvi, Sdyhteenjérvi
ja Villikkalanjirvi valuma-alueiden halki, valuma-alue on Uudestakyléstd Kausalaan. Lii-
kenne aiheuttaa luonnon tasapainolle suuria muutoksia melu- ja ympéristohaittoja.

Jos eteldinen vaihtoehto toteutuu, tulisi rakentaa riittdvén suuri riistasilta jolta eldimet pda-
sevit luonnollisille talvehtimisalueilleen. Eteldisen vaihtoehdon liittymistd Kurrin kohdalla
vaihtoehto A on parempi kuin B, C ja D, jotka rikkovat yhtendistd metsdaluetta.

Eteldinen vaihtoehto rikkoo hirvikoirien, ajokoirien ja lintukoirien yhtendisen koealueen.

YVA-ohjelmasta esitetyt mielipiteet

Yksityishenkil6iden nimid tai yhteystietoja ei tuoda esiin yhteysviranomaisen lausunnossa.
Kopiot alkuperéisistd mielipiteistd toimitetaan hankkeesta vastaavalle kokona isuudessaan.

Mielipide 1

Mielipiteen esittdji toteaa, ettd litissd syntyneend ulkopaikkakuntalaisena tuntee hyvin litin
ja sen maisemat ja maaseutumiljoon ja sen kokonaisuuden erittdin hyvin.

Mielipiteen esittdjd on hankkinut synnyinseudultaan litin pohjoispuolelta vanhemman
omakotitalon vapaa-ajan asunnoksi, jossa viettid viikonloput ja lomat pddstidksemme pois-
sa padkaupunkiseudun betoniympéristostd. Tétéd taloa olemme kunnostaneet tarkoituk-
senamme luoda pysyvit juuret my6s lapsellemme tilld hetkelld litin kauniiseen maalais-
miljodseen. Tuolloin 2002 kiinteistovalittdja ei kertonut meille mitdén mistddn ostamamme
talon ldhelle suunnitellusta tichankkeesta.

Pohjoinen vaihtoehto pilaa litin kauniin maaseutumaiseman.
Iitti ja sen kaunis maalaismilj66 on itse asiassa kaikki se mitd on Kausalan taajaman poh-

joispuolella - juuri sielld misti ohitustietd suunnitellaan. Till4 puolella on Kymijoen vesis-
tot, Urajérvi ja vuonna 1990 Suomen kauneimmaksi kyldksi valittu litin kirkonkyla.
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Raskaan lisdéntyvén rekkaliikenteen tuominen juuri télle alueelle tuo melun ja
saasteet
ja pilaa koko Iitin maalaismaiseman - Thastu littiin - mainoksella ei ole endd samaa merki-
tystd. Téhédn pohjoiseen Kausalan ohitustiehen liittyvit muut liityntéliikennejérjestelyt, jol-
loin ohitustiestd rakennetaan peltojen ja metsien ldpi sisddn ja ulosmenoteitd, on kylla i
tin maalaismaiseman totaali pilaamista. Eteldisen vaihtoehdon litti ei oikeastaan ole minul-
le sitd littid, joka mitenk&dn loisi kuvaa litisté.

Meille henkilokohtaisesti timin rekkaliikenteen tuominen joidenkin satojen metrien pé-
hin, mikéli pohjoinen vaihtoehto valitaan, on kylld suuri onnettomuus.

Ohitustien ja raskaan rekkaliikenteen tuhoama maalaisidylli

Téssd nykyisessd Suomessa kaikki mitataan rahassa - kylld tdalld padkaupunkiseudulla ih-
miset haaveilevat puhtaasta ja hiljaisesta maaseudusta ja maaseutumaisemasta, jossa he
voisivat rentoutua - kylld rekkaliikenne ja monikaistaiset tiet ovat se, miké ajaa meidét
pois tadlta asfalttien ja melun keskeltd rentoutumaan littiin - rakennetaanko tulevaa littid-
kin ainoastaan liitkemiesten sanelemilla ehdoilla ? Toivomme ettd ihmisten hyvinvointi on
etusijalla.

Mielipide 2

Mielipiteen esittdja toteaa mahdollisen eteldisen tielinjauksen kulkevan Sédksjarven kylds-
sd sijaitsevien tilojen kohdalla keskelld suurta peltoaukeaa, joten tielle on pitkaltd matkalta
tdysin esteeton ndko- ja kuuloyhteys. Ottaen huomioon, ettd tielinjaus kulkee ldhimmilldan
vain n.100m péistd yhden tilanrajalta ja liikennemaérit tulevat olemaan huomattavan suu-
ret sekd ajonopeus paikalla tulee olemaan todenndkdisesti 100 km/h, meluhaitta alueella tu-
lee olemaan erittdin suuri ja asumisrauhaa rikkova. Tulemme vaatimaan tienrakentajaa ra-
kentamaan kunnolliset ja riittdvan pitkédlle matkalle ulottuvat meluesteet kyseiselle alueel-
le.

Alueella sijaitsevien kiinteistojen vesihuolto on pohjavedesté riippuvainen. Kummallakin
kiinteist6114 on tavallinen ns. rengaskaivo. Mikéli tien olemassaolo tai rakentaminen aihe-
uttaa ongelmia alueen kaivoissa, joko saastumisen tai pohjaveden pinnan alenemisen vuok-
si, on tien rakennuttajatahon jirjestettdvé korvaavat jarjestelmét puhtaan talousveden saa-
miseksi kiinteistoihin.

Mabhdollinen tielinjaus rajoittaa liikkkumista alueella, esim. sienestys ja marjastus Pahkami-
en pohjoispuolella kdy mahdottomaksi jo tien mukanaan tuovien saasteiden vuoksi.

Liikenne ja pakokaasut sinélldén riittdvdt pilaamaan kaupungista maalle tulleiden, rauhaa
ja raikasta ilmaa hakevien kesdasukkaiden, sekéd kaupungista maalle muuttaneiden nautin-
non, se tekee siithen tarkoitukseen hankitut tilat arvottomaksi.

Mielipide 3

Mielipiteen antajilla ei ole huomautettavaa esitettyyn ympéristovaikutusten arviointiohjel-
maan (YV A-ohjelmaan) . Mielipiteen antajien muistutukset, vaatimukset ja korvausvaati-
mukset myohemméssd vaiheessa tulee ottaa huomioon ympéristovaikutusten arviointime-
nettelystd annetun lain (L 468/1994) 2 pykaliin, 1 momentin kohdassa 4) mukaisen ymp#-
ristovaikutusten arviointiselo stuksen jalkeen.

Mielipiteen antajien mielestd parhaat linjausvaihtoehdot ovat nykyinen linjaus valtatie 12
pohjoinen Kausalan ohitustie alavaihtoehtoineen. Nykyistd valtatietd kunnostetaan, par-
haillaan ja sen viereen rakennetaan kevyen liikenteen vayldi edistdmién liikenteen suju-
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vuutta. Pohjoinen vaihtoehto on ollut esilld pitkdén ja on huomioitu Kausalan, Ra-
dansuun ja [itin kirkonkyladn kaavoituksessa samoin kuin seutukaavassa.

Mielipide 4

Mielipiteen esittdjan toimittamassa kartassa (vanha kartta) on nékyvissé pellon kantokasat,
jotka eivit endd ole olemassa. Maatilan pddrakennuksesta on suora esteeton peltoyhteys ju-
naradalle saakka. Eteldisessd vaihtoehdossa ehdotettu valtatie tulisi junaradan ja péédraken-
nuksen viliin ldhemmis junarataa. Melu, tdrind ja ndkyvyys haittaavat jo nyt pelkéstian
junaradan osalta. Ehdotettu tie lisd4 haittoja. Kotialueemme on erinomaisen runsaan pohja-
veden aluetta, vesi riittdd kaivossa hyvinkin kuivana kautena. Onko olemassa riski, ettd ve-
sialue vaarantuisi tienrakennuksen seurauksena?

Mielipide 5

Tielinjaa tulee siirtdd etelimmaiksi Kasunméen ja Peuhinméen kohdalla. Melu ym. haitto-
jen pienentdmiseksi ko. asuinalueiden kohdalla. Etelampéné on harvaan asuttua aluetta ja
haitat pienemmét. Vaikutusalueella asuvilta tulee kysyéd mielipiteitd. Lisdksi mielipiteen
esittdjd toivoo, ettd hanketta valmistellaan mahdollisimman julkisesti.

Mielipide 6

Mielipiteen esittdjd kertoo, ettd hanen Uusikyldn alueella omistamansa tilan talousvesi-
kaivo jad suunnitellun tien alle. Mielipiteen esittdjd pyytdd kaivon siirtoa tai kunnallisen
vesijohdon laittoa.

Mielipide 7

Mielipiteen esittdjdan mielestd pohjoinen vaihtoehto on osaksi suolle suunniteltu, joten se
tullee kalliiksi. Liséksi mielipiteen esittdjd epdilee suolle tehdyn tien kestivyyttd liikenteen
kasvaessa, tievoi painua mm. raskaiden rekkojen vaikutuksesta. Miten siind maastossa tur-
vataan pohjavedet?

Mielipiteen esittdjd katsoo, ettd ihmisten suojelun tulisi olla ensisijainen asia esim. riistan
vaikutusten arviointiin verrattuna. Metséstdjit huolehtivat hirvien talvehtimisen keinoista
eteldisen vaihtoehdon kohdalla, vaikka hirvid on muutenkin jo liikaa. Hirviaidat ovat kylla
OK. Eteldinen vaihtoehto on hyvé tutkia tarkkaan kunnan péittédjien vastahakoisuudesta
huolimatta!

Mielipide 8

Mielipiteen esittdja kiittdd valaisevasta yleissuunnitelman esittelystd. Eri vaihtoehdoista
kallistun tietenkin Kausalan pohjoispuolella vihredlle merkitylle linjausvaihtoehdolle, joka
kulkee 1dhelld omistamaani kiinteist6d Kurjenmiekkaa ja joka linjaus my6s palvelee par-
haiten Tillolan teollisuusyrityksid. Omalla kohdallani katson tirke#ksi ndakoyhteyden valta-
tieltd Kujenmiekkaan. Vield tirkeampénd pitdisin kuitenkin litkenteenjakajan sijoitusta eli,
ettd se tulisi mahdollisimman ldhelle Kurjenmiekkaa ja ettd Kausalaan l4htevéltd tieltd voi-
si rakentaa selkedn, reilun liittyméan Harjuntielle (esim. linja-autot). Mikali paddytédén esit-
tdmé&dni tiesuunnitelmaan, varaisin tietenkin opasteet yritykseen sekd mahdolliset mainos-
taulut molemmin puolin valtatietd.

Mielipide 9

Mielipiteen esittdja omistaa lomakiinteiston Tillola-Keltti vélilld. Alueella onmielipiteen
esittdjan mukaan yli 20 kesamokkid sekd yksi vakituinen asunto. Alueella on tutkittu me-
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luhaittaa ja mittauksessa todettu melun olevan yli 65 dB:n Mielipiteen esittdjd kat-
so0o0, ettd valtatie 12 levennys tulee tehdd jarvestd poispéin eli pohjoispuolelle. Rakennet-
tava melueste tulee olla riittdvén pitkélti Lahteen péin, koska melu tulee myds tien suuntai-
sesti Lahden suunnasta jo kaukaa. Liittymé mokkialueelle tulee rakentaa Lahteen péin riit-
tavan kauaksi, koska melu tulee myos liittymdaukosta. Liittymdaukkoa ei missdén tapauk-
sessa tule sijoittaa mokkien kohdalle, tdlloin saadaan parempi melueste.

Mielipide 10

Mielipiteen esittdjd viittaa ymparistoministerion ohjeeseen: Liito-oravan huomioon ottami-
nen kaavoituksessa (9.11.2005 Dnro YM/1/501/2005)."Vayldvarausta osoitettaessa parhain
keino liito-oravan suojelun kannalta on valita sellainen vaihtoehto, joka ei kulje havaitun
liito-oravan peséalueita sisdltdvin metsidn kautta." Kaikki kolme esitettyé tielinjausta hal-
kaisevat liito-oravametsian (merkitty vinoristikolla mielipiteen liitteend olevaan karttaan).
Liito-oravan pesdpuinaan kdyttdmét nelja suurta kolohaapaa on merkitty karttaan mustilla
kolmioilla. Viimeiset liito-oravahavainnot ovat vuodelta 2006. Liitteend olevaan karttaan
on lisétty vihredlld ja siniselld viivalla ehdotus eteldisemmastid maastokdytavastd liittymi-
neen.

Mielipide 11

Mielipiteen esittdjd omistaa kiinteiston litin Radansuussa. Tila sijaitsee ldhelld pohjoispuo-
len suunniteltua linjausta. Mielipiteen esittdjd ei kannalta pohjoista linjausta. Mielipiteen
esittdja katsoo, ettd tiestd aiheutuu monenlaista haittaa tilalle ja sen vuoksi mielipiteen esit-
tdjdn mielestd ratkaisu tulisi olla jokin toinen.
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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Tiehallinnon Hdmeen tiepiirin hankesuunnitelman tarkoituksena on parantaa valtatien 12
vililld Jokue - Suvioja (Iitti — Kuusankoski), jota koskeva ympéristovaikutuksien arvioin-
timenettely on laitettiin vireille ympéristokeskukseen 26.9.2006 toimitetulla YV A-
ohjelmalla valtatien 12 parantaminen vdlilld Jokue — Suvioja (litti, Kuusankoski) . Hank-
keen eteldisen vaihtoehdon osalta arviointi tehddén valilla Hiisi6 - Suvioja.

Ympéristokeskus on tarkistanut YVA-ohjelman ja esittdd seuraavana késityksensé sen riit-
tdvyydestd. YVA-ohjelmasta on jatetty ymparistokeskukselle yhteensd 14 lausuntoa ja 11
mielipidettd, jotka siséltdvit useita térkeitd kannanottoja ja hankkeen vaikutusten selvitys-
tarpeita, jotka hankkeesta vastaavan on tarpeen ottaa huomioon Y VA-selostusta valmistel-
lessaan.. Ympiristokeskus on lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon mielipiteet ja lau-
sunnot ja toimittaa niistd jaljenndkset myos hankkeesta vastaavalle.

Hankekuvaus, hankkeen tarve ja tavoitteet seki hankkeen YVA-menettelyn suhde
hankkeen yleissuunnitelmaan

YV A-menettelyssd arvioitava hanke, sen tarve, tavoitteet, suunnittelutilanne ja liittyminen
Lahti — Kouvola véyldhankkeen muodostamaan kokonaisuuteen on kuvattu ja perusteltu
YV A-ohjelmassa selkedsti.

Jokue — Suvioja hankkeen YV A-menettelyn rinnalla valmistellaan saman vayldn Maantie-
lain mukaista yleissuunnitelmaa, jonka valmistelua varten on asetettu kansainviéliset ja val-
takunnalliset, alueelliset seké paikalliset tavoitteet. Yleissuunnitelman ja sen tavoitteiden
esille tuominen YVA - ohjelmassa lisd4 tietoa hankekokonaisuudesta ja sen liittymisestd
hankkeen muuhun suunnitteluun. Hankkeen yleissuunnittelun ja ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettelyn samanaikaisesta valmistelusta on molemmilla prosesseilla mahdollisuus
hyo6tyd. Jokue — Suvioja Y VA-ohjelmassa Y VA-menettelyn omat tavoitteet jadvit kuiten-
kin hankkeen yleissuunnitelman tavoitteiden varjoon. Koska YVA-menettely on itsendinen
Y VA-lain méirittelemd prosessi, niin Y VA-selostuksen nidkokulmaa tulee terdvoittdad

Y VA-lain mukaisiin tavoitteisiin. Yleissuunnitelman valmistelua varten asetetuista tavoit-
teista tdllaisia on vain osa.

Esitettyjen tavoitteiden pééllekkaisyyden vélttamiseksi paikallisia tavoitteita koskevat
kohdat kolme ja nelji on tarpeen muotoilla uudelleen esimerkiksi

Turvataan elinympariston viihtyisyys ja terveellisyys minimoimalla valtatien aiheuttamat
melu, tirind ja passtot.

Otetaan huomion alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympériston seké suo jelukohteiden
arvot ja erityispiirteet.

Nykytilan kuvaus

Y VA-ohjelmalta edellytetdin yleensd hankealueen nykytilan kuvausta olemassa olevan
tiedon puitteissa. Tarked4d on tuoda esille mm. hankealueen maankéyttod ja yhdyskuntara-
kenne, tarkedt luontokohteet, pohjavesialueet, kulttuurihistoriallisesti tirkedt alueet. Myos
olemassa olevan nykytilatiedon puutteet tulee todeta selkeésti. Nama tiedot auttavat lukijaa
saamaan késityksen niistd haasteista, joita hankkeen vaikutusten arvioinnissa on seki aut-
taa lukijaa hahmottamaan ne liséselvitystarpeet, joita Y VA-menettelyn yhteydessd on teh-
tava.

Jokue-Suvioja YV A-ohjelmassa on esitetty padosin hankealueen riittava nykytilaselvitys.
Luonnonvaroja tai pinta- ja pohjavesii selvittdvissé tekstissi ei kuitenkaan ole tuotu esille
mm. litin alueella olevia pohjavedenottamoita, vaikka ne ovat yksi tdrkeimmistd hankkeen
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vaikutuskohteista. [hmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin kannalta herkim-
miét kohteet, kuten tielinjauksen lahivaikutusalueelle jddvien asuinrakennusten ja lomara-
kennusten médrd, koulut, pdivikodit, hoitolaitokset sekd tiarkeimmait virkistykseen kiytet-
tavit luontoalueet olisivat olleet lukijan kannalta tirke# tietoa jo YV A-ohjelma vaiheessa.
Myo6s hankealueen luontokohteiden osalta hankkeen nykytilaselvitystd tulee tdsmentia.

Arvioinnissa kiytetyt aineistot ja menetelmiit, vaikutusten merkittiivyyden arviointi

Ympéristdvaikutusten arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa, nimeti ja arvioida hankkeen
kannalta merkittdvit niin positiiviset kuin negatiivisetkin vaikutukset. Vaikutusten arviointi
ja niiden tunnistaminen riippuu aina kéytetysta aineistosta, arvioinnissa kéytettidvistd mene-
telmistd sekd myds arvioinnista vastaavan henkilon asiantuntemuksesta. Olennaista arvi-
oinnissa on se, ettd vaikutusten merkittdvyyden arviointi tehddin systemaattisesti ja ettd ar-
viointiprosessi kuvataan ja perustellaan riittdvén selkedsti arviointiselostuksessa. Myds ar-
vioinnin epdvarmuudet tulee tuoda selkeésti esille.

Jokue-Suvioja YV A-ohjelmassa on arvioinnissa kdytettavit aineistot ja menetelmét kuvattu
lyhyesti, mutta padosin asianmukaisesti. Arvioinnissa kéytettdvit menetelmit ja muu ai-
neisto tulee esittdd Y VA-selostuksessa yksiloitynd. Samoin YV A-selostuksessa tulee tuoda
esille kunkin vaikutuksen arvioinnista vastaavan asiantuntijan nimi, miké osaltaan lisd4 ar-
vioinnin luotettavuutta. Vaikutusten merkittdvyyden arviointiperusteita tismennettéessa tu-
lee lisdksi ottaa huomioon YV A-ohjelmavaiheessa eri osapuolten esittimét nakemykset.

Y VA-ohjelmassa on todettu hankkeessa selvitettdvistd merkittiavistd vaikutuksista seuraa-
vaa merkittdvdt vaikutukset ovat sellaisia, joilla katsotaan olevan olennaista merkitystd
hankkeen hyvdksyttéivyyteen tai hankevaihtoehtojen viiliseen vertailuun. Esitetyn ndkemyk-
sen todellinen sisélto jaa tdssd yhteydessd varsin epéselviksi. Hankkeen hyvdksyttéivyys
viittaa puolestaan varsin vahvasti hankkeen yleissuunnitelman tarpeisiin ja tavoitteisiin, ei-
ki se ole sellaisenaan YV A-lain mukainen méadritelm4. Hankkeen eri vaihtoehtojen vaiku-
tusten merkittdvyyttd onkin arvioitava Y VA-lain mukaisin kriteerein ja vaikutusten merkit-
tavyyttd voi ldhestyd mm. seuraavien kys ymysten kautta

Millaisia ovat hankkeen vaikutukset a) laadultaan, b) médrdltaan, c) todenndkoisyydeltdan
(miten varmaa tai epdvarmaa vaikutusten ilmeneminen on), d) ajalliselta kestoltaan (lyhyt
aikaisuus, palautuvuus, palautumattomuus)?

Hankealueen ympériston nykytilanne ja kehityssuunnat ja miten hanke vaikuttaa sithen?
Miten vaikutukset suhtautuvat olemassa oleviin tavoitteisiin ja normeihin (ohjearvot, suo-
jellut luontotyypit, maankaytonsuunnitelmat, hankkeessa asetetut tavoitteet ym)?

Miten hankkeen ja YV A-menettelyn eri osapuolet suhtautuvat vaikutuksiin?

onko haitalliset vaikutukset niin merkittdvid, ettd niiden torjuminen tai lieventdminen vaa-
tivat erityistoimia?

Vaihtoehtojen muodostaminen

Y VA-lain mukaan Y VA-menettelyssd arvioidaan hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen ympé-
ristovaikutukset. Kun eri vaihtoehtoja arvioidaan tasapuolisesti samoilla kriteereilld, niin
arvioinnin tuloksena saadaantietoa eri vaihtoehtojen vaikutuksista ja vaikutusten eroista.
VT 12 Jokue — Suvioja YVA-menettelyssd on arvioitavana nollavaihtoehto eli hankkeen
toteuttamatta jattiminen (VE 0) sekd kolme toteutusvaihtoehtoa (VE 0+, VE 1 ja VE2).

VE 0+ vaihtoehto on nykyinen tielinjaus parannettuna
VE 1 vaihtoehto on Kausalan pohjoisen puolelta kulkeva ohitustie
VE 2 vaihtoehto on Kausalan eteld puolelta kulkeva ohitustie
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Kaikki YVA-menettelyssé arvioitavat vaihtoehdot ovat 1dht6kohtaisesti toteutta-
miskelpoisia ja siten ne ovat oikein muodostettu. Muutamissa Y VA-ohjelmasta annetuissa
lausunnoissa on arvosteltu eteldisen vaihtoehdon mukaan ottamista Y VA-menettelyyn,
koska eteldinen tielinjaus vaihtoehto ei tukeudu voimassa olevaan seutukaavaan, maakunta-
valtuuston hyviksymddn maakuntakaavaan eikd myoskadn litin kirkonkylédn — Kausalan
osayleiskaavaan.

Valtatiel2 Jokue — Suvioja tielinjauksen pohjoisen vaihtoehdon kaavallinen valmius onkin
oleellinen fakta, joka YVA-arvioinnissa on otettava huomioon. Kuitenkaan yhdenkéan
hankevaihtoehdon ympéristovaikutuksia ei ole aiemmin arvioitu yhté tarkasti ja hankekoh-
taisesti kuin YV A-menettelyssd tehdddan. On myds muistettava, ettd YV A-menettelyssi ei
tehdd hanketta koskevia péddtoksid vaan sen tarkoituksena on lisétéd padtoksentekijoiden tie-
toutta hankkeen kokonaisvaikutuksista ja tuottaa valitulle toteuttamisvaihtoehdolle ympa-
ristovaikutusten kannalta riittdvit perusteet. Erilaisten vaihtoehtojen arviointi parantaa eri-
laisten ndkemysten huomioon ottamisen ja liséd siten kansalaisten osallistumisen vaikutta-
vuutta. Kausalan ohitustielinjauksen kannalta vaihtoehtotarkastelu on erityisen téirked, kos-
ka niin eteldiselld, pohjoisella kuin nykyisellékin tielinjauksella on yhdyskuntarakentee-
seen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, luontokohteisiin, pohjavesialueisiin ja kulttuu-
riympéristoon kohdistuvia vaikutuksia ja vaikutusten merkittdvyyttd on tarpeen tarkastella
ja vertailla YV A-menettelyssa.

Arvioitavat linjausvaihtoehdot eroavat kuitenkin toisistaan niihin kohdistuvien vaikutusten
ja niiden merkittdvyyden osalta.. My6s haittojen lieventdmiseen liittyvit keskeiset toimen-
piteet riippuvat tarkasteltavasta vaihtoehdosta. Namé eroavuudet ja toisaalta eri vaihtoehto-
jen vaikutusten kokonaisuus saadaan esille vain arvioimalla ja vertailemalla erilaisia vaih-
toehtoja samanlaisilla kriteereilld YV A-menettelyssé.

Vaikutusalueen rajaus

Hankkeen vaikutusten kohdealue et vaihtelevat vaikutuksittain, jonka vuoksi vaikutusalu-
een rajausta tulee miettid tapauskohtaisesti. Y VA-ohjelmassa vaikutusalueenrajaus on
madritelty kolmeen eri luokkaan ldhivaikutusalueeseen, padvaikutusalueeseen ja seuran-
naisvaikutusalueeseen. Kokonaisuutena esitys on hyvé ldhtokohta tarkastelulle. Valitut
vaikutusalueen rajaukset tulee kuitenkin perustella YV A-selostuksessa vaikutuksittain.

Hankkeen vaikutukset elinkaaren eri vaiheissa

YV A-selostuksessa on tirkedd tuoda esille hankkeen vaikutukset sen koko elinkaaren aika-
na, koska hankkeella on erilaisia vaikutuksia elinkaaren eri vaiheissa. Tiehankkeessa oleel-
lisia elinkaaren vaiheita ovat hankkeen suunnittelu, tien rakentaminen ja tien kaytto ja kun-
nostus. YV A-selostuksessa tuleekin riittdvassd méérin tuoda esille tien kdyton vaikutusten
arvioinnin lisdksi my6s hankkeen muut elinkaaren osat ja niiden vaik utukset.

VT 12 tielinjaus on merkittdvéd rakennuskohde riippumatta siitd mikd vaihtoehto valitaan
Y VA-selostuksessa tuleekin rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnin yhteydessi esit-
tdd YVA-ohjelmassa todettujen vaikutusten arvioinnin lisdksi my0s arvio rakentamiseen
tarvittavista ja kdytettavistd luonno nvaroista.

IThmisiin kohdistuvat vaikutukset, osallistumisen jéirjestiminen

Keskeinen osa tichanketta sijoittuu taajaan asutun Kausalan taajaman ldheisyyteen Tamén
vuoksi voidaan todeta, ettd hankkeella, sen kaikkien vaihtoehtojen osalta on vaikutuksia
ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja litkkumiseen Hanke onkin herdttinyt varsin runsaas-
ti huomiota. Hankkeen yleisétilaisuuteen osallistui runsaasti yleisod, joka osallistui aktiivi-
sesti hanketta koskevaan esittelytilaisuuteen. Yleisotilaisuuden jélkeen hankkeesta vastaa-
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valle, konsultille ja yhteysviranomaiselle on jitetty myos kohtalaisen paljon palau-
tetta ja mielipiteitd. Hankkeen ympdaristovaikutusten arvioinnin jatkotydsséd onkin kiinnitet-
tdva erityistd huomiota ihmisiin kohdistuvien vaikutusten riittdvéén arviointiin. YVA-
menettelyn loppuaikana on varmistuttava siité, ettd hankealueella asuvia ihmisié laajasti.

Y VA-selostusta laadittaessa tulee kuitenkin ottaa huomioon ettei hankkeen vaik utukset
ihmisiin ole kuitenkaan sama asia kuin hankkeesta esitetyt mielipiteet. [hmisiin kohdistu-
vien vaikutusten arviointi tulee tehdi esitettyjen mielipiteiden, seminaaritydskentelyjen tu-
losten, olemassa ole van muun tiedon seké tdssd YV A-menettelyssd tehtyjen erillisselvitys-
ten (mm. melu, pohjavesi, yhdyskuntarakenteenne ja maankéytto) tulosten perusteella. Th-
misiin kohdistuvien merkittdvien vaikutusten vaikutusanalyysion alan ammattilaisten tyo-
té.

Y VA-ohjelmassa on tunnistettu ja eritelty monenlaisia hankkeesta ihmisiin kohdistuvia
keskeisid vaikutuksia. YVA-ohjelmassa on mainittu tarkasteluun otettavaksi mukaan myos
vaikutukset terveyteen. Millaisia mahdollisia terveysvaikutuksia hankkeella arvioidaanole-
van ja miten niitd arvioidaan jdi YV A-ohjelmassa kuitenkin avoimeksi. Y VA-selostuksessa
onkin tuotava esille, missd maérin hankkeella on vaikutuksia mm. tielinjausvaihtoehtojen
vaikutusalueella oleviin pohjavedenottamoihin, yksityisiin talousvesikaivoihin ja aiheut-
taako litkenteen melu jollakin alueella terveyshaitaksi luokiteltavaa haittaa. YV A-
selostukseen tulee liittd4 lisdksi kartta, johon on merkitty ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
osalta herkit kohteet kuten mm. koulut, paivikodit, hoitolaitokset.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankiyttoon

Maankéytt6on, yhdyskuntarakenteeseen ja ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat timén
hankkeen keskeisimpid arvioitavia asioita jokaisen linjausvaihtoehdon kohdalla. Kausalan
pohjoispuolinen linjausvaihtoehto on késitelty ja hyviksytty alueelle laadituissa kaavoissa,
joten kaavallinen valmius Kausalan pohjoisen ohitustien toteutumiseksi on vaikuttanut sel-
kedsti Kausalan keskustan kehittymiseen ja kehittimiseen Y VA-selostuksessa on tarkedd
kuitenkin selvittdd ja arvioida, mitd etuja tai haittoja Kausalan taajaman ja sen ldhiston yh-
dyskuntarakenteelle ja maankéyt6lle aiheutuu eri linjausvaihtoehdoista.

Vaikutukset pohja- ja pintavesiin

Y VA-ohjelmassa on esitetty, ettd suunnittelualueella sijaitsee useita vedenhankinnalle tér-
keitd pohjavesialueita. YV A-ohjelmassa esitetyissd liitekartoissa tirkeét pohjavesialueet
onkin esitetty asianmukaisesti. litin pohjavesialueiden nykyinen hyddyntdminen ja merki-
tyksellisyys Kymenlaakson maakunnallisessa vedenhankinnassa, olemassa olevat vedenot-
tamot sekd tulevat vedenottamot, pohjavesialueiden koot ja antoisuus olisivat ansainneet jo
YV A-ohjelmassa esitettyd enemmén huomiota, koska vedenottamot ja niiden kédyttamat
pohjavesialueet ovat yksi merkittavimpid hankkeen vaikutusten arviointikohteita. YVA-
selostuksessa tuleekin tuoda pohjavesialueiden nykytilakuvaus ja merkitys sekd myos nii-
hin kohdistuvat vaikutukset, kuten haitallisten aineiden seké pintaveden johtamisen pohja-
vesivaikutukset sekd haitallisten vaikutusten vihentdmistoimenpiteet korostetusti esille.

Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksen toimesta on valmistunut Kymenlaakson POSKI-
projekti, jossa on selvitetty Kymenlaakson pohjavest ja kiviainesvarantoja. POSKI-
projektin myo6td myos hankealueen pohjavesialueet ja niiden luokat voivat olla osittain
muuttuneet, mik tulee huomioida hankkeen jatkotyossa.

Vaikutukset luonnonoloihin

Y VA-ohjelmassa on todettu, ettd hankealue on eliostoltdédn ja luonnonympéristoltién rikas.
Luonnonympérist6ltidédn tirkeitd kohteita on kaikkien vaihtoehtoisten linjausten alueella.
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Hankealueella on runsaasti luontodirektiivin mukaisia ja muita luonnon monimuo-
toisuuden kannalta tirkeitd kohteita, jotka on tuotu esille YVA-ohjelman karttaliitteessa.
Hankkeen yhteydessé on tarkoitus tehdé liséksi eri linjausalueilla tdydentidvid luontoinven-
tointeja. Luontokohteista tulee YV A-selostuksessa esittdd selkeét ja riittdvén yksityiskoh-
taiset kartat. Merkittdvit luontokohteet, kuten luontodirektiivin mukaiset lajit, luonnonsuo-
jelulain nojalla rauhoitetut lajit ja alueet seké niithin mahdollisesti kohdistuvat vaikutukset
tulee mainita tekstiselostuksessa kohteittain.

Riistaeldinten luonnolliset kulkureitit linjausvaihtoehtojen alueelta on selvitettiva ja suun-
nitelma kulkureittien riittdvéksi turvaamiseksi tielinjausten l4pi tulee esittdd YVA-
selostuksessa.

Melun vaikutukset

Melu on keskeisimpid elinympériston laatua heikentdvid tekijoitd ja liikenne on keskeisin
meluhaittojen aiheuttaja. Valtioneuvoston periaatepddtéksen meluntorjunnasta vuodelta
2006 paamédriand on terveellinen, turvallinen ja vidhdmeluinen elinympérist. Uusia melua
aiheuttavia toimintoja ja myds teitd suunniteltaessa tulee huolehtia siité, ettei ne lisdd me-
lulle altistumista ja meluhaittoja. Uusia tielinjauksia suunniteltaessa tulee tavoitteena olla,
ettd valtioneuvoston melutason ohjearvot vuodelta 1992 saavutetaan

Y VA-ohjelmassa esitettyjen meluselvitysten lisdksi tulee YV A-selostuksessa esittdd arvio
myos litkenteen yoaikaisesta melusta ja sen suhteesta olemassa oleviin melutason ohjear-

voihin. Y6aikaisen melutason selvittiminen on perusteltua, koska esitetylld hankealueella
raskaanliikenteen méird on normaalia tiestdd selvésti suurempi

Meluntorjunnan osalta sivulla 33 on tekstissd on epaselvyyttd kohdassa, jossa tuodaan esil
le valtioneuvoston paitds meluntorjunnasta (vuodelta 1992) ja toisaalta viitataan valtio-
neuvoston periaatepditokseen meluntorjunnasta (vuodelta 2006). Namé ovat kaksi eri pda-
tostd, jotka tulee YV A-selostuksessa tuoda tarkemmin esille niihin viitattaessa. Molemmat
paitokset ovat tirkeitd meluntorjunnan kannalta, mutta néilld pa4toksilld on selked ero suh-
teessa lainsdadantoon ja se on tuotava tarkemmin esille. Valtioneuvoston pdétds melutason
ohjearvoista on olemassa olevaa lainsdddénto4, kun taas valtioneuvoston periaatepéétos
meluntorjunnasta on puolestaan hallituksen kannanotto, jolla tuodaan esille meluntorjun-
nan tirkeyttd ja meluntorjunnan tavoitetila vuoteen 2020, mutta silld ei voida esim. ohittaa
lainsdddannossé esitettyjd vaatimuksia.

Hankkeen vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Y VA-ohjelmassa on esitetty, ettd arvioinnissa hyodynnetdin olemassa olevia vanhaa ra-
kennuskantaa ja arkeologisia alueita koskevia selvityksii.

Museoviraston lausunnon mukaan tichankkeen eri vaihtoehtojen todellinen vaikutuksista
muinaisjddnndsten kannalta voidaan esittdd ennen maastoselvitystd vain todennikoisyys.
Nykytiedon perusteella vaihtoehdon 1 linjausalue on otollisempi ennestdédn tuntemat-
tomien muinaisjadnnosten sijainnille, kuin eteldinen vaihtoehto 2. Vaikka mahdollisesti
16ytyvit muinaisjadnnoskohteet eivit todennikoisesti olisi este suunnitelman toteuttamisel-
le, ne edellyttéisivét arkeologisia kaivauksia tai linjauksen siirtdmistd niiden kohdalla.
Vaihtoehto 0+ on tdmén hetkisen muinaisjddnndsten kannalta ongelmattomin.

Museovirasto on liséksi todennut lausunnossaan, ettd arkeologisen kulttuuriperinnon otta-
minen huomioon hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa edellyttds sité, ettd
myos linjausvaihtoehtojen muinaisjadnnosselvitys tehdddn ennen toteutettavan vaihtoeh-
don valintaa.
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Kymenlaakson maakuntamuseo pitdd tiesuunnittelualuetta puolestaan maisemal-
taan, taajamakuvaltaan ja rakennuskulttuuriltaan erityisen merkittdvana. Téstd syystd alu-
een tiesuunnitelman tulee siséltdd korkeatasoinen kulttuuriympériston analyysi tien sovit-
tamiseksi maisemaan ja rakennettuun ympéristoon.

Edelld esitettyihin asiantuntija lausuntoihin viitaten yhteysviranomainen katsoo, ettd hank-
keesta vastaavan tulee YV A-ohjelmassa esitettyjen selvitysten liséksi olla yhteydessd mu-
seoviranomaisiin hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutuspiiriin kuuluvien muinaismuistojen ja
kulttuuriperinndn inventoinnin riittdvasté jarjestdmisestd sekd kulttuuriperintdon ja -
maisemaan kohdistuvien vaikutusten arvioimisesta.

Haitallisten vaikutusten ehkiiseminen ja riskinarviointi seki seurantaohjelman tarve

Y VA-lain keskeisend tavoitteena on tunnistaa ja arvioida hankkeen merkittavét vaikutuk-
set ja ehkéistd haitallisten ympéristovaikutusten syntymistd. Ympiristovaikutusten arvioin-
tiselostuksessa tuleekin selkeisti tuoda esille, mitkd hankkeen haitalliset vaikutukset ovat
niin merkittivid, ettd ne edellyttavit erityisid ehkéisytoimia. Esitettdvét haitallisten vaik u-
tusten ehkiisytoimet voivat kohdistua vaikutuksen ldhteeseen, vaikutuksen kulkuun tai
vaikutuksen kohteeseen.

Jokue-Suvioja YVA-ohjelmassa on esitetty, ettd vaikutusten arvioinnin aikana kiinnitetddn
huomiota haittojen ehkdisyyn ja lieventidmiseen. Mahdollisuudet otetaan huomioon ja ku-
vataan kunkin vaikutuksen yhteydessd. YV A-ohjelman esitys on tilti osin oikean suuntai-
nen, mutta hengeltdén ponneton Tulee muistaa, ettd haitallisten ympéristévaikutusten eh-
kiisy ja lieventiminen on YV A-menettelyn keskeinen tulos, jonka vuoksi YVA-
selostuksessa on esitettdvd merkittdvien haitallisten vaikutusten osalta suunnitelma vihen-
tdmistoimenpiteista.

Arviointiselostuksessa tulee YV A-asetuksen mukaan esittdd myos ehdotus seurantaohjel-
maksi. Jokue — Suvioja YVA-ohjelman mukaan seuranta esitetddn YV A-selostuksessa.
Seurantaohjelmaa laadittaessa kannattaa miettid tarkkaan se millaista tietoa hankkeesta
tarvitaan, kuka tietoa tarvitsee, mitd menetelmis kéytetddn, milloin seuranta suoritetaan,
kuka vastaa seurannasta ja ovatko seurantatiedot eri osapuolten saatavissa.

Vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen vaihtoehtojen muodostamiseen on lausunnossa otettu kantaa jo aiemmin. YVA-
menettelyn tulosten kannalta hankkeen vaihtoehtojen vertailu suhteessa 0-vaihtoehtoon ja
suhteessa toisiinsa on YV A-selostuksen tirkeimpid kohtia. Hankevaihtoehtojen vertailu on
tarkedd, koska siind tiivistetddn ja tulkitaan Y VA-menettelyn aikana saatua tietoa.

VT 12 Jokue — Suvioja YVA-ohjelmassa vaihtoehtojen vertailua kuvaavassa tekstissd on
esitetty, ettd vaihtoehtoja vertaillaan toteuttamiskelpoisuuden, liikenteen, maankdyton, ih-
misen elinolojen ja viihtyvyyden, maiseman, taajamakuvan, luonnonolojen ja talouden
kannalta. Toisaalta todetaan vaihtoehtojen vaikuttav uutta arvioidaan suhteessa hankkeelle
asetettuihin tavoitteisiin. Vaikuttavuuden arvioinnin nékokulmana ovat ihmisten liikkumi-
nen, elinkeinoeldmdin tarpeet ja kilpailukyky, alueiden elinvoima ja kehittyminen, turvalli-
suus, ympdristd ja taloudellisuus.

Kaikki edelld esitetyt vaihtoehtojen vertailukriteerit ovat térkeitd silloin kun tehddén paa-
tostd tielinjauksesta, mutta Y VA-lain mukaisia kriteerejd niisté ei ole mm. elinkeinoeld min
tarpeet ja kilpailukyky ja hankkeen taloudellisuus. Alueen elinvoimaa ja kehittymistd tulee
tarkastella YV Assa erityisesti ihmisiin tai yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien vaikutuk-
sien ndkokulmasta. Samoin hankkeen toteuttamiskelpoisuutta tulee tarkastella YVA-lain
mukaisin kriteerein. Kokonaisuudessaan YV A-ohjelman esitys vaihtoehtojen vertailusta
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ndyttad siltd, ettd vertailu on ajateltu tehtdvin hankkeen yleissuunnitelmaa silmélla
pitden. Tulee kuitenkin muistaa, ettd vaikka YVA tehdddn hankkeen yleissuunnittelun rin-
nalla, niin YVA-menettely on yleissuunnitelmasta erillinen selvitysprosessi, jossa arvioita-
vat seikat ja esitettdvit tulokset tulee perustua YVA-lain mukaisiin vaikutuksiin. Hankkeen
taloudelliset ja tekniset vaikutukset voidaan tuoda YV A-selostuksessa esille informatiivi-
sessa muodossa, mutta niiden todellinen esittdmispaikka on hankkeen yleissuunnitelma.

YVA-OHJELMAN YHTEENVETO JA RIITTAVYYS

Valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue — Suvioja Y VA-ohjelmassa on esitetty asianmukai-
sesti hanke ja sen tarve ja tavoitteet sekd ympdariston nykytila. Arvioinnin yhteydessid hyo-
dynnettévit aineistot ja menetelmét on esitykseltdén pddosin riittivd. Myo6s hankkeen to-
dennékoisimmaét merkittédvit vaikutukset on tunnistettu asianmukaisesti

Y VA-ohjelman heikkoutena on se, ettd sen esitystapa kielii monin paikoin siit4, etti sa-
manaikaisesti valmistellaan tiechankkeen yleissuunnitelmaa, jossa arvioida hanketta myds
muutoin kuin ympéristdvaikutusten kannalta. Tiesuunnitelman laatimiselle asetettujen ta-
voitteiden ja tarpeiden liian voimakas esiintuominen Y VA-menettelyn yhteydessd hamar-
tad kuitenkin YV A-menettelyn YVA-lain mukaisia tuloksia. On tarpeen muistaa, ettd kun
Y VA-laki vuonna 1994 siddettiin, niin yhtend perusteena oli juuri se, ettd néhtiin tarpeelli-
seksi nostaa hankkeiden ympéristovaikutusten selvittiminen péidtéksentekoprosessissa
hankkeen teknisten ja taloudellisten arviointien rinnalle.

YV A-selostuksessa tarkasteltavien vaikutusten ndkokulmaa onkin terdvoitettdvd Y VA-lain
mukaisiin vaikutuksiin ja niiden vertailuun eri vaihtoehtojen kesken Térkeintd on se, ettd
YV A-selostusta lukeva voi saada kuvan hankkeen ympéristovaikutuksista. Hankkeen yleis-
suunnitelma on se foorumi, jossa voidaan ottaa huomioon my6s hankkeen muita vaikutuk-
sia, kuten elinkeinoeldmaén tarpeet ja kilpailukyky, liikenteen sujuvuus ja turvallisuus, talo-
us, hankkeen toteuttamiskelpoisuus.

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus katsoo, ettd valtatie 12 parantaminen vililld Jokue-
Suvioja Y VA-ohjelma on riittdvi edelld esitettyjen tarkennukset huomioiden.

LAUSUNNOSTA TIEDOTTAMINEN

Yhteysviranomaisen lausunto Tiehallinnon, Hidmeen tiepiirin VT 12 parantaminen vélilld
Jokue — Suvioja YV A — ohjelmasta on nihtévilld yhdessé arviointiohjelman kanssa
4.1.2007 lghtien YV A-menettelyn loppumiseen saakka litin kunnanvirastossa os. Rauta-
tienkatu 20, Kausala, litin paékirjastossa os. Kausansaarentie 3, Kausala, Kuusankosken kau-
pungintalolla os. Valtakatu 33, Kuusankoski sekd Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksessa
Kauppamiehenkatu 4, Kouvola. Lausunto on néhtédvilld myds internet-osoitteessa

www.ymparisto.fi/kas > ympéristonsuojelu > ympéristovaikutustenarviointi > vireilld ole-
vat hankkeet.

Johtaja Leena Gunnar

Ylitarkastaja Asta Asikainen

MAKSU

JAKELU
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Tiehallinto, Himeen tiepiiri
Maksu 4 880 euroa

Maksu méadrdytyy kahden kunnan vaikutusalueen mukaan.
Peruste: ympéristoministerion asetus alueellisen ympéristokeskuksen maksullisista suorit-
teista (1237/03)

Tieliikelaitos, konsultointi

Kaakkois-Suomen tiepiiri

Iitin kunnanhallitus

Litin tekninen toimisto

Kuusankosken kaupunginhallitus
Kuusankosken tekninen virasto

Kouvolan Seudun kansanterveystyon ky, ympéristdpalvelut
Kouvolan Seudun kuntayhtyma

Kymenlaakson liitto

Piijat-Hameen liitto

Hameen ympéristokeskus

Orimattilan kaupunki

Nastolan kunta

Eteld-Suomen l4édninhallitus, Kouvolan palveluyksikko
Kaakkois-Suomen tydvoima ja elinkeinokeskus
Museovirasto

Kymenlaakson maakuntamuseo
Ratahallintokeskus

Oy VR-Rata Ab, Itd-Suomen ratakeskus
Kaakkois-Suomen tyévoima- ja elinkeinokeskus
Kaakkois-Suomen metsikeskus,

ProAgria Kymenlaakson maaseutukeskus
Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry
Kuusankosken Urheiluseura ry

litin Erd ry

Kausalan Vesihuolto Oy

Sayhteen kyldyhdistys

Iitin Kirkonkyldn - Radansuun kyldyhdistys
Kaukaan kylayhdistys

Litin kotiseutuyhdistys

Kuusankoski Seura ry

Alueelliset ympéristokeskukset

Suomen ympéristokeskus

YV A-ohjelmasta mielipiteen jéttineet yksityiset henkilot
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‘Mykyinen valtatie: KVL = 3500, nopeus = 80 km/h.
'Raskaan likenteen osuus paivalla 18 % | yolla 45 %.

Uusi valtatie: KVL = 8000, nopeus 100 km/h.
Raskaan likenteen asuus paivalla 18 % , yolla 45 %.
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LITE 2/8 (VE1 ja VE2)
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Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola - Keltin eritasoliittyma; litti, Kuusankoski
Tiesuunnitelma

Paivaajan klo 7-22 keskidanitaso (LAeq) vuoden 2030 ennustetilanteessa
Kontjarven kohta, meluesteet 1-3
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LITE 1

KAAKKCIS-SUOMEN
YMPARISTOKESKUS Paivays Dnro

STDOSTRA FINLANDS Datum Dnr
MIL|OCENTRAL

21.12.2006 KAS-2006-R-34-53

Tiehallinto, Himeen tiepiiri

PL 376

33101 TAMPERE

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIOHJELMASTA

HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Hdmeen tiepiiri on toimittanut Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle ym-
péristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain mukaisen ympéristovaikutusten arvi-
ointiohjelman koskien valtatienl 2 parantamista valilld Jokue (litti) — Suvioja (Kuusankos-
ki). Hankkeen eteldisen linjausvaihtoehdon osalta YV A- arviointi tehdéén vililla Hiisio
(Iitti) - Suvioja (Kuusankoski).

Hankkeen nimi

Valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue — Suvioja litti, Kuusankoski

Hankkeesta vastaava

Tiehallinnon Hameen tiepiiri

Hankkeesta vastaavan kiyttimé konsultti

Tieliikelaitos, Konsultointi, PL. 1881, 70421 Kuopio

Yhteysviranomainen

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus, PL.1023, 45101 Kouvola

Ympiristovaikutusten arviointime nettelyn peruste

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdd ympéristovaikutusten ar-
viointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa, sekd samalla
lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Arviointimenettely& so-
velletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittdvid haitallisia ymparistovaikutuksia. Valtatien
12 parantamiseen vélilld Jokue -Suvioja sovelletaan Y VA-menettelyd ympéristovaikutus-
ten arviointimenettelystd annetun asetuksen9 §:n kohtienb ja ¢ perusteella (uuden tien ra-

kentaminentai uudelleen tien linjaus tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yht -
jaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintddn 10 kilome trid).
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Ympéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma tar-
vittavista selvityksistd sekd arviointimenettelyn jarjestimisestd. Arviointiohjelman ja yh-
teysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta
koskevan ympdaristovaikutusten arviointiselostuksen, jossa esitetdan hankkeen eri toteutta-
misvaihtoehtojen keskeiset ymparistovaikutukset sekd haitallisten vaikutusten lieventamis-
keinot. Valtatie 12 parantaminen vilillda Jokue-Suvioja YV A-selostuksen valmistuttua ke-
vailla 2007 tulee se vastaavaan julkiseen kisittelyyn kuin nyt késiteltdvand oleva arvioin-
tiohjelma.

YVA-menettelyssi tarkasteltava hanke

Arviointiohjelmassa esitelty hanke valtatie 12 parantaminen vililld Jokue — Suvioja (Iitti,
Kuusankoski) on pituudeltaan noin 15 km. Jokue - Suvioja vilin lidnsipuolelle sijoittuvan
tieosuuden Uusikyld — Jokue (Nastola, Orimattila, Iitti) YVA-menettely paittyi vuonna
2005. Jokue - Suvioja YVA-hankkeen eteldisen linjausvaihtoehdon tarkastelu aloitetaan
kuitenkin jo Jokuen ldnsipuolelta, Hiision kyléstd itddn, koska eteldinen linjaus yhtyy vasta
Hiision kahdalla aiemmin arvioituun tielinjaukseen.

Lahti — Kouvola yhteysviilihankkeen muodostama hankekokonaisuus

YV A-menettelyssé tarkasteltava valtatien parantaminen vililld Jokue-Suvioja (litti, Kuu-
sankoski) sisdltyy valtatie 12 Lahti — Kouvola yhteysvilihankkeeseen. Lahti — Kouvola yh-
teysvilihankkeen perustana on Tichallinnon keskushallinnon yhteysvilihanketta koskeva
padtos. Padtoksen mukaan valtatie 12 yhteysvilihankkeen parantamisella pyritdan paran-
tamaan tien turvallisuutta, litkenteen sujuvuutta ja vihentdméén tiestd aiheutuvia hiirigita.
Paitoksen mukaisessa tavoitetilassa vuonna 2030 Lahti — Kouvolan yhteysvili rakennetaan
seuraavasti

Lahden Joutjarveltd Nastolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2 + 2)
Nastolasta Uusikyldédn keskikaistallinen ohituskaistatie (2 + 1)
Uusikylastd Kausalaan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2 + 1)
Kausalasta Kouvolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2 + 2)

Pastoksen mukaiseen tavoitetilaan liittyy my6s muita yhteysviliin liittyvien ongelmien
ratkaisuja kuten liittymien muuttaminen eritasoliittymiksi, pohjavesiriskien véhentdminen
ja meluhaittojen vihe ntdminen.

Tavoitetilassa kaikki valtatien liittymét ovat eritasoliittymid. Tavoitetilaan voidaan edetd
vaiheittain siten, ettd 4-kaistaiset osuudet rakennetaan ensin 3-kaistaisina ohitusteind ja osa
liittymisté toteutetaan ensin porrastettuina tasoliittymina.

Valtatie 12 LahtiKouvola yhteysvili siséltyy liikenne- ja viestintdministerion péddteid en
runkoverkkoesitykseen. Seutukaavoissa valtatie 12 yhteysvililld Lahtr Kouvola on varau-
duttu pitkdlla aikavililld moottoritiehen.

Valtatie 12 Lahden ja Kouvolan yhteysviliéd pidetdén tieturvallisuuden ja litkenteen suju-
vuuden kannalta ongelmallisena. Vuonna 2005 Jokue-Suvioja keskiméariinen liikenne-
madrid oli 7700 — 8700 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen méérd on 1100 —
1300 ajoneuvoa vuorokaudessa (14% - 16 %). Turvallisuutta heikentévit erityisesti runsas
raskaan liikenteen médrd sekd paikoin tien kapeus ja rajalliset ohitusmahdollisuudet. Jo-
kue-Suvioja vililld korostuvat seuraavat ongelmat:
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henkilovahinkojen korkea onnettomuusaste Kausalan taajaman kohdalla,
VT 12 halkaisee Kausalan taajaman, liikenteestd aiheutuu melu-, p6ly-, ja estehaittoja asu-
tukselle ja tien sijainti vaikeuttaa taajamarakenteen kehittdmisti,
tie sijaitsee liséksi osittain térkedlld pohjavesialueella.
Jokuen ja Tillolan vélilla VT 12 on kaksikaistainen, poikkileikkaukseltaan kapea sekalii-
kennetie, joka on méikineen ja mutkineen tieluokkaan néhden pienipiirteinen
Ohitusmahdollisuuksien puute lisd4 liikenneonnettomuusriskia

Hankkeen suunnitteluprosessi jatkuu valtatie 12 tieosuuden Uusikyld - Suvioja maantielain
mukaisella yleissuunnitelman laatimisella. Ympdaristovaikutusten arviointimenettelyn tu-
loksia hyodynnetdén yleissuunnitelman laadinnassa. Valtatien 12 parantamiselle vélilld Jo-
kue — Suvioja on hankkeen yleissuunnitelman laadintaa varten mééritelty tavoitteet 1) kan-
sainviliset ja valtakunnalliset tavoitteet (5 kpl), 2) seudulliset tavoitteet (3 kpl) ja 3) paikal-
liset tavoitteet (5 kpl).

YV A-menettelyssi tarkasteltavat hankkeen vaihtoehdot

Ympéristovaikutusten arvioinnissa selvitettdvit valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue-
Suvioja tielinjausvaihtoehdot ovat seuraavat:

Vaihtoehto VE 0

Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta ja siithen siséltyvét jo toteutettavaksipditetyt toimenp i-
teet. Toimenpiteisiin sisdltyy Mankala-Kausala —vélin parantaminen, jonka toteutus kdyn-
nistyy vuonna 2006. Vaihtoehto 0 toimii vertailuvaihtoehtona ja vaihtoehtojen vaikutusten
kuvauksen lahtokohtana, joissa vaihtoehtojen vaikutuksia kuvataan muutoksena nykyti-
laan.

Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehto 0+ siséltdd toimenpiteitd, joilla nykyisen tien ongelmia mahdollisuuksien mu-
kaan lievennetddn. Toimenpiteilld parannetaan pidasiassa liikkenneturvallisuutta ja lieven-
netddn ympdristohdirioitd. Toimenpiteet ovat sellaisia, joita on jo suunniteltu tehtdvéksi ja
toteutettavaksi tai jotka tulevat tehtdviksi, mikili hanke ei toteudu tai sen toteutuminen
viivastyy. Toimenpiteind tulevat kyseeseen mm. tien leventdminen, liittyméjarjestelyt, ke-
vyen liikenteen jirjestelyt seké eritasoratkaisut taajaman sisdiselle ajoneuvo- ja kevyelle
likkenteelle. Toimenpiteisiin sisdltyy mm. Tillola-Keltti —vilin keskikaiteellinen ratkaisu,
jonka suunnittelu on tiesuunnitelma laaditaan vuosina 2006-2007. Ympdaristohaittoja torju-
taan meluestein ja pohjavesisuojauksin.

Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehto 1 on yhteysvilin suunnittelun aiemmissa vaiheissa noussut valituksi padsuun-
naksi ja noudattelee Kausalan ohittavalla osalla seutukaavassa esitettyé linjausta. Vaihto-
ehdossa tutkitaan kolmea alavaihtoehtoa (1a, 1b ja 1c¢), joissa on haettu erilaisia etdisyyksid
Kausalan taajamarakenteesta sekd pohjavesien muodostumisalueista. Pohjavesivaikutusten
arviointi on merkittdvissd asemassa. Tillolan ja Suviojan viliselld osuudella paitielle teh-
tdvit toimenpiteet sijoittuvat pddasiassa nykyisen valtatien maastokéytdvidn. Rinnakkais-
teille esitetddn tarvittavat parantamistoimenpiteet seké Littymétyypit. Taajaman sisdiseksi
vaylaksi jadville nykyiselle valtatieosuudelle esitetddn toimenpiteitd.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehto 2 noudattelee suuntaukseltaan 1980 —luvun lopulla tehdyn padsuuntaselvityk-
sen Kausalan eteldistd vaihtoehtoa. Se erkanee Hiision jalkeen tielinjauksesta, joka valittiin
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Uusikyld — Jokue YVA:n yhteydessé yleissuunnitelmaksi viimeisteltdviksi. Vaih-
toehdon 2 liittdmiseksi Tillolan seudulla nykyisen valtatien maastokdytdvain esitetddn
vaihtoehtoisia ratkaisuja (2a, 2b ja 2c).

Vaikutusalueen rajaus ja merkittivimmiét ympéristovaikutukset

YV A-ohjelman mukaan vaikutusalueen laajuus riippuu arvioitavasta vaikutuksesta ja eri-
tyyppiset vaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Vaikutukset arvioidaan YVA-
ohjelman mukaan ldhivaikutusalueella, paddvaikutusalueella ja seurannaisvaikutusalueella.

Hankealueen maankiiyttésuunnitelmat

Hankkeen suunnittelualueella Iitissé ja Kuusankoskella on voimassa Kymenlaakson seutu-
kaava. Kymenlaakson maakuntavaltuusto on kuitenkin hyviksynyt Kymenlaakson vaihe-
maakuntakaavan ensimmaéisen vaiheen, joka koskee Kymenlaakson taajamia ja niiden ym-
paristéd. Vaihemaakuntakaavan ensimméinen vaihe on parhaillaan vahvistettavana ympé-
ristoministeridssi. Vahvistuessaan vaihemaakuntakaava korvaa seutukaavan siltd osin kun
alueiden kdytt6 on suunniteltu vaihemaakuntakaavassa. Kymenlaakson liitto kdynnistda
vaihemaakuntakaavan toisen vaiheen vuoden 2007 aikana. Vaihemaakuntakaavassa valta-
tie 12 linjaus on merkitty nelikaistaiseksi tieksi ja tie on merkitty kulkevaksi Kausalan taa-
jaman pohjoispuolelta.

Iitin Kirkonk y144 ja Kausalaa koskevassa osayleiskaavassa valtatie 12 tielinjaus on merkit-
ty Kausalan pohjoispuolelle.

ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN, KUULEMINEN JA
OSALLISTUMISEN JARJESTAMINEN

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on kuuluttanut ymparistovaikutusten arviointiohjel-
masta [itin kunnassa ja Kuusankosken kaupungissa 3.10. — 1.12.2006. Kuulutus on julkais-
tu litin Seutu lehdessé 2.10.2006 ja Kouvolan Sanomissa 3.10.2006. Arviointiohjelma on
ollut néhtévilld Iitin kunnan virastossa, Kuusankosken kaupungintalolla, Iitin kunnan kir-
jastossa ja Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksessa. Liséksi arviointiohjelma on saatavis-
sa myos sdhkoisesti tiehallinnon internet sivuilta www.tiehallinto.fi > ajankohtaista > tie-
hankkeet > Hameen tiepiiri > VT 12 Laht+ Kouvola. Lausunnot ja mielipiteet tuli toimit-
taa 1.12.2006 mennessd Kaakkois-Suomen ympiéristokeskukselle. Lausunnot pyydettiin
seuraavilta tahoilta: Iitin kunta, Kuusankosken kaupunki, Kymenlaakson liitto, Péijét-
Hémeen liitto, Himeen ympéristokeskus, Nastolan kunta, Orimattilan kaupunki, Etel4-
Suomen ladninhallitus Kouvolan palveluyksikko, Kaakkois-Suomen tydvoima- ja elinkei-
nokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtymé, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kausalan Vesihuolto
Oy, Kaakkois-Suomen metsikeskus, ProAgria Kymenlaakson maaseutukeskus, Museovi-
rasto, Kymenlaakson maakuntamuseo, Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Itd-Suomen
ratakeskus, Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry, Sayhteen kylayhdistys, litin Kirkonk y-
lan - Radansuun kyldyhdistys, Kaukaan kyldyhdistys, litin kotiseutuyhdistys, Kuusankos-
ki Seura ry.

Y VA-ohjelma vaiheessa on jérjestetty yleisotilaisuus 13.10.2006. Yleisotilaisuuden liséksi
Y VA-ohjelmaa on esitelty sidosryhmille jarjestetyssa esittelytilaisuudessa 5.9.2006. Li-
sdksi on pidetty ryhmihaastatteluja 5.9.2006 ja 19.9.2006. Ryhmahaastatteluilla pyritdan
selvittimiin paikallisten asukkaiden ja sidosryhmien nikemyksid ja tuntemuksia valtatien
vaikutuspiirin nykytilasta ja suunnitteilla olevista toimenpiteistd. Hankkeelle on avattu
omat internet-sivut http://www.tichallinto. Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma4, jos-
sa ovat edustettuina Hameen tiepiiri, Kaakkois-Suomen tiepiiri, litin kunta, Kuusankosken
kaupunki, Nastolan kunta Orimattilan kunta, Kymenlaakson liitto, P4ijat-Hameen liitto
Ratahallintokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtyma ja konsultti. Kaakkois-Suomen ympa-
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ristokeskuksen edustaja osallistuu hankeryhmén tyoskentelyyn YV A-asiantuntijan
roolissa. Hankeryhmén puheenjohtajana toimii Hadmeen tiepiirin edustaja ja sihteerind
konsultti.

YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA
Yhteenveto lausunnoista ja mielipiteisti

VT 12 parantaminen vililld Jokue - Suvioja (litti Kuusankoski) YVA-ohjelmasta toimitet-
tiin Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle yhteensd 14 lausuntoa ja 11 mielipidettd. An-
nettujen mielipiteiden osalta on huomioitu kaikki ne mielipiteet, jotka on toimitettu joka
hankkeesta vastaavalle, konsultille tai yhteysviranomaiselle tiedotustilaisuuden tai sidos-
ryhmille pidetyn tilaisuuden jalkeen. Lausuntojen ja mielipiteiden keskeinen sisélt6 on esi-
tetty seuraavissa tiivistelmissa:

Titin kunta 1.12.2006

Iitin kunnan osalta hankkeen tavoitteiden jérjestykselle on tirke&d, ettd ensisijaisesti 14 hde-
tadn paikallisista tavoitteista, jota voidaan tidydentdd sekd seudullisilla ettd kansainvélisilld
ja valtakunnallisilla tavoitteilla.

Kausalan keskustan kiertdvét linjaukset ovat kunnan toimintojen ja liitkenneturvallisuuden
sekd -sujuvuuden kannalta oleellisen merkittdvid selvitettdvaksi.

Vaihtoehdot 0, 0+ ja 2 (eteldinen vaihtoehto) alavaihtoehtoineen ovat voimassa olevan seu-
tukaavan vastaisia. Vaihtoehto 1 (pohjoinen vaihtoehto) alavaihtoehtoineen on voimassa-
olevan seutukaavan mukainen. Kyseinen vaihtoehto noudattaa linjaukseltaan myds kunnan
vuonna 2004 ohjeellisena hyviksyméin yleiskaavan mukaista linjausta. Ympéristovaikutus-
ten arvioinnin edetessd ja valmistuessa ndhddén, tuleeko kunnan hyviksyméén yleiskaa-
vaan muutostarpeita. Valtakunnallisen tavoitteen mukainen pohjavetti vaarantavien toi-
mintojen sijoittaminen riittdvén etéélle tarkeistd pohjavesialueista rajaa pohjoisten ja osit-
tain eteldisten linjausten toteutusmahdollisuuksia. Taltd osin tulee pitdd ensisijaisena tar-
kastella niitd kdytdnnon toimia, joilla vihennetddn merkittéviasti liikenteestd aiheutuvaa
pohjaveden pilaantumisriskia.

Eteldiset linjaukset vievit Kausalan liittymit kauemmas keskustasta, eivitkd tue muilta-
kaan osin kunnan keskusta-alueiden kehittdmisen suhteen kunnan ja maakuntaliiton linja-
uksia.

Tarkemmat arviot vaihtoehtojen vaikutuksista varaudutaan tekeméén varsinaisen lausun-
non yhteydessa.

Kunnan lausuntoa on tdydennetty ympéristosihteerin lausunnolla:

Arviointiohjelmaan tulisi lisdtd kartta, jossa on huomioitu myds terveydensuojelulain mu-
kaiset kohteet (koulut, paividkodit, asunnot yms.). Liséttdvadan karttaan tulisi merkitd alueet
ja rajat, joilla terveydensuojeluun liittyvid vaikutuksia arvioidaan.

Arvioinnin lopputulos ei saa olla ristiriidassa yksittdiseen ihmiseen kohdistuvien terveys-
vaikutusten kanssa ja ihmisiin kohdistuvat vaikutukset tulee saattaa samalle tasolle luonto-
arvojen kanssa. Ennaltachkdiseva terveydensuojelutyd on kuntataloudellisesti halvempaa
kuin jalkeenpdin tapahtuva asioiden korjaaminen. Vastaisuudessa ko. asioista tulisi pyytia
my0s terveydensuojeluviranomaisen lausunto. Kunnan lausunnossa on oleellisilta osiltaan
otettu huomioon sosiaali- ja terveyslautakunnan, kaavoitustoimikunnan, teknisen lautakun-
nan ja ympéristdlautakunnan kunnanhallitukselle antamat lausunnot.
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Kuusankosken kaupunki 12.12.2006

Kuusankosken kaupunki esittdd lausuntonaan Kouvolan seudun kansanterveystyon kun-
tayhtymin valmisteleman lausunnon

Arviointiohjelmassa on esitetty, ettd vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan mm. vaikutuksia
ihmisiin ja yhteis6ihin ja yhtend osiona vaikutuksia terveyteen. Ohjelmassa ei ole annettu
tarkempaa selvitysté siitd, miltd osin vaikutuksia terveyteen tutkitaan. Katsomme kuiten-
kin, ettd terveysvaikutuksissa tulee tarkastella myds muita mahdollisia haittoja, kuten esim.
pOlydmisen ja polttoainepdistojen vaikutuksia hengitysilman ja pohjaveden (erityisesti yk-
sityiset kaivot) kautta.

Pinta- ja pohjavesien osalta on esitetty, ettd arviointi keskittyy erityisesti pohjaveden kan-
nalta tarkeisiin kohteisiin seké pohjavedenottamoihin suoja-alueineen. Talousvesikaivojen
tilanne on mainittu lisdselvitystarpeena aiempiin suunnitelmiin verrattuna, mutta tarkem-
paa siséltod ei ole kerrottu. Katsomme, ettd ympéristovaikutusten arvioinnissa on tiarkedd
selvittdd vaikutusalueella olevien kaivojen médrd sekd esittdd arvio siitd, kuinka suuressa
osassa ndistd saatetaan kérsid veden laadun huononemisesta, vedenpinnan laskemisesta tai
kaivon kuivumisesta kokonaan.

Kymenlaakson liitto 22.11.2006

Kymenlaakson Liitto katsoo, ettd seutukaava- ja maakuntakaavan prosessien kautta Kausa-
lan kohdalla valtatien 12 linjaus on tutkittu perusteellisesti ja ympéristovaikutusten arvioin-
timenettely ja tiesuunnittelu tulee tehdd vahvistetun seutukaavan mukaisessa kéytdvéssa
esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta.

Vahvistetussa seutukaavassa valtatie 12 on linjattu Kausalan pohjoispuolitse kuten my6s
maakuntavaltuuston 12.6.2006 hyviaksymaissd maakuntakaavassa.

Valtatien paikkaa on tutkittu seutukaavassa useita kertoja:

— toinen seutukaava hyviksyttiin 1982 ja vahvistettiin 1984, valtatievaraus oli Kausalan
eteldpuolitse

— neljis seutukaava hyviksyttiin 1988 ja vahvistettiin 1990, valtatievaraus oli Kausalan
pohjoispuolitse ja osa eteldnpuoleista oli ohjeellisena ja osa edellisestd kaavasta pysyi
voimassa, tidssd yhteydessd tutkittiin kumpaakin vaihtoehtoa

— edellisten seutukaavojen muutoksia hyvéksyttiin 1991 ja vahvistettiin 1993, eteldinen
vaihtoehto poistettiin kaavasta

— kokonaisseutukaava hyviksyttiin 1999 ja vahvistettiin 2001, valtatie pohjoispuolitse

— maakuntakaava hyviksytty 2006, valtatie pohjoispuolitse

Seutukaavojen ja maakuntakaavan laadinta on tehty rakennuslain ja maank&ytto- ja raken-
nuslain mukaisesti kuulemalla osapuolia useaan kertaan néhtivilld olevina suunnitelmina
sekd lausuntoina. Kummassakin kaavamuodossa on téirkein kaavan tehtdva ollut yhteenso-
vittaminen eri maanké&yttotarpeita mukaan lukien suojelundkokulmat. Vuosien 1979-2006
vélisend aikana valta-tien 12 linjausta Kausalan kohdalla on selvitetty maakunnallisena
kaavaratkaisuna viisi kertaa.

Arviointiohjelman mukaan tielinjausten vaikutuksia tutkitaan eri nakdkulmista myos vai-
kutuksia ihmisiin ja alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Arviointiprosessi ei korvaa kaavan
laatimisprosessia eli jos aiotaan saada kaavoitusprosessin mukanaan tuomat asiat esille tu-
lisi kaavoitus tehdd uudelleen. Tdmi koskee arviointiohjelmassa esitettyé eteldistd vaihto-
ehtoa.
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Maakuntakaavan tavoitteena on tukea Kausalan maakunnallista merkitystd kaupunkikeskus
—luokkaisena taajamana. Taajamarakenteen keskeinen periaate on litin kirkonkylén seké
kirkonkylédn ja Kausalan vilialueen kytkeminen Kausalaan ja niin, ettd koko tdmin alueen
tielitkenneyhteydet valtakunnan verkkoon hoidetaan valtatien 12 kautta ja etti tie sijaitsee
tiiviin taajaman pohjoispuolella ja kirkonkylidn sekd Radansuun eteldpuolella. Tdma raken-
neperiaate on muodostunut seutukaavojen, yleiskaavan seké tiesuunnittelun yhteis-
tuloksena, joka on nékynyt vahvistettuna seutukaavaratkaisuna vuodesta 1993.

Kymenlaakson Liitto katsoo, ettd seutukaava- ja maakuntakaavan prosessien kautta Kausa-
lan kohdalla valtatien 12 linjaus on tutkittu perusteellisesti ja ympéristovaikutusten arvioin-
timenettely ja tiesuunnittelu tulee tehdé vahvistetun seutukaavan mukaisessa kaytavéssa
esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta.

Piijat-Hémeen liitto 20.11.2006

Ympiéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan Hémeen tiepiirin suunni-
telma siitd, mitkd vaihtoehdot tutkitaan, miten vaihtoehtojen vaikutukset arvioidaan seké
miten ympéristovaikutusten arviointiohjelma - menettelyn vuoropuhelu ja tiedottaminen
jarjestetddn. Ympériston vaikutusten arviointiohjelmassa tutkitaan kolmea eri padvaihtoeh-
toa sekd vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattdminen.

Piijat-Hameen liitto toteaa, ettd suunnittelualue ja sitd koskeva yva —ohjelma sijaitsee Péi-
jat-Hameen ulkopuolisella alueella. Pdijat-Hameen liitto toivoo kuitenkin saavansa seurata
my0s jatkossa yva-ohjelmia alueensa ulkopuolisillakin osilla, koska yksittdiset tieosuudet
kuuluvat laajempaan Lahti — Kouvola yhteysvilihankekokonaisuuteen, joka on merkityk-
sellinen Pédijat-Hameelle.

Eteld-Suomen lddninhallitus 5.12.2006

Ladninhallituksen kidsityksen mukaan on aiheellista arviointiohjelmassa olevien karttojen
lisdksi laatia myos kartta, jossa on merkittyné terveydensuojelulliset kohteet. Néitd kohteita
ovat my0s haja-asutusalueella olevat yksittdiset asuinrakennukset ja niiden talousvesi-
kaivot ja muut terveydensuojelun erityiskohteet. Lisdksi karttaan merkitdén ne rajat, joiden
sisélld jokin erikseen mainittu ihmisiin kohdistuva terveysvaikutus arvioidaan ja tutkitaan
sekd terveysvaikutusta seurataan kuten esimerkiksi meluvaikutusalue, polyvaikutusalue, ta-
lousvesialue.

Laéninhallitus korostaa, ettd ihmisiin kohdistuvien terveyshaittojen arvioimiseksi asun-
noissa ja muissa oleskelutiloissa sosiaali- ja terveysministerio on antanut Asumisterveys-
ohjeen (Oppaita 2003:1), jossa on erilaisten tilojen mm. melutasojen ohjearvot, mittausme-
netelmait ja ohjeet meluhaitan arvioimiseksi. Lisdksi sosiaali- ja terveysministeriossi on
valmistunut ohje "Ympéristomeluhaittojen arvioinnin perusteita” (Selvityksid 2005:14).
Melun mittausmenetelmét ja meluhaitan arvioiminen ja melutasojen vertaaminen ohjear-
voihin tulee tehdé sosiaali- ja terveysministerion edellyttimaélld tavalla niin, ettei ympéris-
tomelun selvityksen lopputulos ole ristiriidassa terveydensuojelumééréyksiin ja ohjeisiin.

Hankkeen merkittavit terveysvaikutukset ovat samoja kuin terveydensuojelulain tarkoit-
tamat terveysvaikutukset, Iitin kunnan terveydensuojeluviranomaisen valvontaty6n koh-
teet. Hankkeen kaikkia terveysvaikutuksia arvioitaessa selvitykset on tehtdvi niin, ettd ih-
misten terveyden suojelu toteutuu tavalla tai toisella.

Yksittdisten ihmisten terveyden suojelun tulee saada samantasoinen asiatarkastelu kuin
esim. muinaismuistokohteen, teeren, pyyn tai soidinalueen. Terveyshaittojen ennakointi ja
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asianmukainen ehkéisy tulee huomattavasti halvemmaksi kuin jalkikéteiset korjaa-
misyritykset. Jo aiheutettuja terveyshaittoja on joskus lihes mahdotonta jalkikdteen pois-
taa.

Laaninhallitus toivoo, ettd alueellinen ymparistokeskus pyytdéd aina ympéristovaikutusten
arviointiohjelmasta ja —selostuksesta my0s kunnan terveydensuojeluviranomaisen lausun-
non. Lisdksi seurantaohjelma tulee laatia yhdessé paikallisten terveydensuojelu- ja sosiaa-
liviranomaisten kanssa.

Museovirasto 21.11.2006

Y VA-ohjelmaan sisdltyy selostus (luku 6.2.3) maiseman seké kulttuuriperinnén vaikutus-
ten arvioinnista sekd arvioinnin keinoista ja vélineistd. Arvioinnin todetaan tulevan perus-
tumaan hankealueen maisemarakenteen analyysiin. Tavoitteeksi on asetettu tien sovitta-
minen maisemaan, seké arvokkaan kulttuuriympériston kokonaisuuden ja myos yksittéis-
ten kohteiden suojelu. Kulttuuriperinnon osalta analyysisséd todetaan kiytettdvian aiempia
inventointeja sekd mm. Museoviraston muinaisjdédnndsten tietokanta-aineistoa (Muinais-
jadnnosrekisteri).

Hankealueen nykytilanteen kuvauksen luvussa 4.4. tuodaan esille alueen maiseman ja kult-
tuuriperinnén piirteitd ja muodostumista. Siind todetaan myds tdméinhetkinen tilanne mui-
naisjadnnosten osalta: Alueen tuntumasta tiedossa olevat seké kivi- ettd rautakautiset mui-
naisjadnnokset eivit ole tichankkeen ldhialueella, eikd niilld siten ole vaikutusta sen eri
vaihtoehtojen toteuttamiseen.

Tiehankkeen eri vaihtoehtojen todellinen vaikutusten arviointi muinaisjaénnosten kannalta
on kuitenkin mahdollista vasta eri linjaus-vaihtoehdoilla toteutettavan arkeologisen inven-
toinnin perusteella. Ennen maastoselvitystd voidaan vain esittdd todennédkoisyys, ettd vaih-
toehdon 1 (a-c) linjausalue on otollisempi ennestddn tuntemattomien muinaisjadnnosten si-
jainnille, kuin eteldinen vaihtoehto 2 (a-c). Vaikka mahdollisesti 16ytyvét muinaisjadannds-
kohteet eivit todennékoisesti olisi este suunnitelman toteuttamiselle, ne edellyttiisivit ar-
keologisia kaivauksia tai linjauksen siirtdmistd niiden kohdalla. Vaihtoehto 0+ on luonno -
lisesti muinaisjdédnndsten kannalta ongelmattomin.

On kuitenkin todettava, ettd arkeologisen kulttuuriperinnon ottaminen huomioon hankkeen
eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa edellyttdd sitd, ettd myos linjausvaihtoehtojen
muinaisjddnnosselvitys tehddin ennen toteutettavan vaihtoehdon valintaa. Mikéli inven-
tointi toteutetaan vasta linjausvalinnan jédlkeen, hankkeen toteuttamiseen ja sen aikatauluun
vaikuttavien epdvarmuustekijoiden voi arvioida téltd osin kasvavan.

Kymenlaakson maakuntamuseo 20.12.2006

Kymenlaakson maakuntamuseo pitdd tiesuunnittelualuetta maisemaltaan, taajamakuvaltaan
ja rakennuskulttuuriltaan erityisen merkittdvénd. Téstd syystd alueen tiesuunnitelman tulee
sisdltidd korkeatasoinen kulttuuriympéristén analyysi tien sovittamiseksi maisemaan ja ra-
kennettuun ymparistoon.

Ympéristovaikutusten arviointiohjelmassa on riittdvilld tavalla esitetty ne toimet, jotka tu-
lee tehdé tien suunnittelun ja toteuttaminen yhteydessa.

Héimeen ympiristokeskus 29.11.2006
Y VA-arvioinnin kohteena oleva valtatien 12 tieosuus on Hameen ymparisto-keskuksen

toimialueen ulkopuolella, mutta hankkeen vaikutukset ulottuvat myos Hameen puolelle.
Suunnittelun pohjaksi valitut padvaihtoehdot sijaitsevat Salpausseldn eteldpuolisten vesis-




9/24
tojen latvavesialueella. Tien rakentaminen ja kdytté voivat aiheuttaa pohjavest ja
vesist vaikutuksia my6s Hameen puolella, jonka vuoksi ympéristokeskus haluaa painottaa
erityisesti ndiden vaikutusten riittdvad arviointia. Uusikyld - Jokue —vélin ympéristovaiku-
tuksia on tarkasteltu vuonna 2005 valmistuneessa ymparistovaikutusten arvioinnissa. Néil-
td osin ympéristokeskus viittaa soveltuvin osin tuolloin yhteysviranomaisena antamaansa
lausuntoon.

Hankkeen tavoitteet

Seka sivun hankkeen tavoiteluettelo (s. 14) ettd vaihtoehtojen vertailukriteeriluettelo (s. 40)
ja suunniteltu vaikutusten arviointi siséltdvit sellaisia osa-alueita, jotka eivét sisélly YVA-
lain mukaiseen ympéristdvaikutusten madritelméédn. Naitd ovat ennen kaikkea erilaiset lii-
kenteelliset vaikutukset, joista vain osan voi katsoa vilillisesti liittyvdn YVA-lain mukai-
siin ympéristévaikutuksiin. Ymparistokeskus katsoo, ettd myodskddn yhteiskuntataloudelli-
set laskelmat eivit kuulu YV A-lain ympéristovaikutuksen kisitteen alle. YV A-
menettelyssé tulisi ympéristokeskuksen mielestd selvittdd vain ympéristovaikutuksia ja
vertailla vaihtoehtoja niiden suhteen.

Arviointiohjelmassa ei selitetd sitd, mité tarkoitetaan kdytinndssd hankkeen tavoitteiden
priorisoinnilla ensisijaisiin ja tdydentdviin. Ymparistokeskus korostaa kuitenkin, ettd oh-
jelmassa tdydentdviksi tavoitteeksi luokiteltu valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden
toteutumisen edistdminen on kaikkien valtion viranomaisten tehtdva.

Pohjavesid koskeva seudullinen tavoite on hyva. Sen sijaan ympdaristovaikutuksia koskevat
kaksi paikallista tavoitetta (paikallisten tavoitteiden luettelon2/3 kolmas ja neljds tavoite)
edellyttdisivat ymparistokeskuksen mielestd jonkin verran uudelleenmuotoilua, koska niis-
sd on mm. péillekkdisyyksii.

Melu, tirind ja padstot (kolmas tavoite) ovat juuri niitd elinympériston viihtyisyyteen ja
terveellisyyteen vaikuttavia tekijoitd, joista on tehty erikseen oma tavoitteensa (neljis ta-
voite). 'Haitat maankéytolle' (kolmas tavoite) on jatetty kokonaan tarkemmin médrittele-
mittd, ja samalla maankdyttod koskevia seik koja on lukuisissa muissa eri tason tavoitteis-
sa, joten on epédselvdd, mitd tdmén tavoitteen 'haitoilla maankaytolle' tarkoitetaan. Sama
koskee elinympériston turvallisuutta ja toimivuutta koskevaa tavoitetta: niitd ei ole mééri-
telty, ja samoja aiheita on kisitelty useissa muissa tavoitteissa. Erilaisten luonnon ja kult-
tuuriympéristoon arvon ja erityispiirteiden huomioonottaminen (neljds tavoite) puolestaan
on oma aihealueensa, ei ensisijainen keino elinympariston viihtyisyyden, terveellisyyden,
turvallisuuden ja toimivuuden turvaamiseen, kuten tavoitteessa esitetdn. Ympéristokeskus
esittdd ko. tavoitteiden uudelleen muotoilua esim. seuraavasti:

Turvataan elinympdriston viihtyisyys ja terveellisyys minimoimalla valtatien aiheuttamat
melu, tdrind ja pddstot.

Otetaan huomion alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympdriston sekd suojelukohteiden
arvoja erityispiirteet.

Liséksi on tarkennettava sekéd elinympériston turvallisuutta ja toimivuutta ettd maankéytol-
le koituvia haittoja koskevia tavoitteita ja samalla tarkistettava, ettd ndin synny pééllekkai-
syyksid muiden tavoitteiden kanssa. Samaa tarkoittavaa tavoitetta ei ole tarpeen esittai
kahta kertaa.

Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen
Ohjelmassa todetaan, ettd yhteysviranomainen kerdd mielipiteet ja lausunnot ja laatii nii-

den pohjalta lausunnon asiakirjojen riittdvyydestd. Mielipiteet ja lausunnot ovat ympéristo-
keskukselle tirkedd informaatiota, mutta se ei ole sidottu antamaan lausuntoaan vain niiden
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pohjalta. Arvioidessaan arviointiselostuksen riittdvyyttd ympéristokeskus arvioi
asiakirjojen ohella myos koko YVA-prosessin toteutuksen onnistumista.

Ohjelman mukaan hankkeesta vastaava on kuuluttanut yleissuunnittelun kdynnistymisesté
ja sithen siséltyvéstd ympéristovaikutusten arvioinnista. Ymparistokeskus ei pidd hyvéni
sitd, ettd Y VA-menettelyd pidetddn ndkyvésti osana tien yleissuunnittelua ja hankkeesta
vastaava kuuluttaa ja tiedottaa YVA-menettelyn vaiheista. YVA-menettely on itsendinen
menettely, ja Y VA-lain mukaan siihen siséltyvé tiedottaminen ja kuuluttaminen ovat yh-
teysviranomaisen tehtivid. Ohjelman mukaan menettelyssd on annettu yleisolle mahdolli-
suus antaa palautetta mm. internet-sivujen ja palautelomakkeen avulla. Ymparistokeskus
pitdd tarkednd, ettd yleison eri vilinein antama palaute ohjautuisi aluksi ensisijaisesti yh-
teysviranomaiselle, jotta eri tahojen rooli menettelyssé ei hdmartyisi.

Arvioitavat vaikutukset

Arvioitaessa hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen ja asuin- ja elinympéristén viihtyi-
syyteen on tirkedd ottaa niihin vaikuttavaksi tekijoiksi mukaan melu ja tdrind. Ohjelmassa
melua ja tirind tarkastellaan ikddn kuin niisti erillisend kohtana, joskin saman paédotsikon
alla.

Padotsikko "'Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttoon' vaikuttaa jollakin tavalla
kaatokohdalta, koska sen alle on kerétty niinkin erilaiset seikat kuin maa- ja kallioperi,
pinta- ja pohjavedet, ilma ja ilmasto seké kasvillisuus ja eliot sekd niiden keskindiset vuo-
rovaikutussuhteet ja luonnon monimuotoisuus. Arviointiselostukseen néisté eri arviointi-
alueista kertynee niin paljon tekstid, ettd ne ansainnevat kukin omat padotsikkonsa. YVA-
laki edellyttdd arvioitavan maaperddn, vesiin, ilmaan ja ilmastoon kohdistuvia vaikutuksia
myd6s muusta kuin luonnonvarojen kéyton nidkokulmasta. Ympéristokeskus painottaa eri-
tyisesti pohja- ja pintavesiin kohdistuvien vaikutusten selvittamisti. 'Keskindisilld vuoro-
vaikutussuhteilla' YV A-laki tarkoittaa ei vain kasvillisuuden ja elididen vaan kaikkien 2
§:ssd lueteltujen vaikutuskohteiden keskindisid vuorovaikutussuhteita.

Ympiristokeskuksen mielesti liikenteelliset vaikutukset soveltuvat tarkasteltaviksi YVA-
menettelyssd Bhinné siltd osin, kuin niihin liittyy vilittomié tai vilillisid ympéristovaiku-
tuksia, ja yhteiskuntataloudellinen arviointi ei kuulu YVA-menettelyn piiriin.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuuden arviointi

Sivun 40 luettelossa on esitetty yhdeksi vertailukriteeriksi toteuttamiskelpoisuus. Ympéris-
tokeskuksen kisityksen mukaan toteuttamiskelpoisuus ei ole itsessdédn vertailukriteeri.

YV A-menettelyssé selvitetddan hankkeen ymparistovaikutukset, joiden perusteella tehdddn
pddtelmdit sen ympdristollisestd toteuttamiskelpoisuudesta. Muissa suunnittelumenettelyis-
sd arvioidaan hankkeen toteuttamiskelpoisuutta (yhteiskunta)taloudellisista, liikenteellisistd
ja muista vastaavista ndkokulmista. Padatoksentekovaiheessa niitéd eri ndkokohdista tehtyja
toteut tamiskelpoisuusarvioita tarkastellaan yhdessé ja arvioidaan kokonaisvaltaisesti hank-
keen eri vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta. YVA-menettelyyn ei saa sisdllyttdd muuta
kuin ympdaristovaikutuksiin perustuvan toteuttamiskelpoisuuden arviointia, jotta Y VA-lain
1 §:n mukainen tavoite toteutuisi.

Suunniteltu vaihtoehtojen vertailumenetelméa vaikuttaa monimutkaiselta ja epdmadrdiseltd.
Sen lisdksi, ettd vaihtoehtoja vertaillaan suhteessa vertailu- vaihtoehtoon VE 0, aiotaan
vaihtoehtojen vaikuttavuutta arvioida suhteessa hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin. Sen
paremmin vertailtavien vaikutusten kuin vaikuttavuudenkaan tavoitteita ja mittareita ei
kuitenkaan ole ilmaistu niin, ettd lukija voisi arvioida niité ja ottaa niihin kantaa. Vaihtoeh-
tojen vaikuttavuuden arviointi ohjelmassa esitetyistd nikokulmista (eli suhteessa hank-
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keelle asetettuihin tavoitteisiin) ei tuo lisdarvoa vaihtoehtojen ympéristévaiku
tusten vertailuun, vaan kuuluu hankesuunnittelun puolelle.

Ympéristokeskus katsoo, ettd vaihtoehtojen rakentamiskustannusten vertailu ei kuulu ym-
péristovaikutusten arviointiin.

Orimattilan kaupunki29.11.2006

Orimattilan kaupunki on useassa yhteydessi ehdottanut Lahden seudun puhdistettujen ja-
tevesien johtamista runkoviemaérilld Kymijokeen. Ohjelmassa tuleekin huomioida Lahdesta
Nastolan ja litin kautta Kymijokeen suuntautuva yhdyskunnan runkoviemdri ja puhdas-
vesirunkolinja.

Ympiéristovaikutustenarviointiohjelman vaihtoehdot eivit saa siirtdé pohjavesille aiheutu-
via riskejé paikasta toiseen tukemalla yleissuunnitelmassa Uusikyléd - Jokue mahdollisesti
toisen pohjavesialueen vaikutusalueella kulkevaa reittia.

Riistan luontaiset kulkuvéylit on sdilytettava.
Kouvolan Seudun kuntayhtymi 12.12.2006

Kouvolan seudun kuntayhtyma toteaa, ettd Kausalan taajama on noin 4000 asukkaan kes-
kus, joka on luokiteltu maakuntakaavoituksen yhteydessd kaupunkitason keskukseksi.
Ympiristovaikutusten arviointiohjelmaan sisiltyy myds uutena vaihtoehtona valtatien si-
joittaminen taajaman etelédpuolelle.

Kausalan taajaman palvelurakenne on kehittynyt perustuen liikenneverkkoon, jossa taaja-
maan palvelukeskukseen liitytddn ja taajaman palvelut saavutetaan pohjoisesta. Taajaman
palveluja tukevat vetovoimatekijét suuntautuvat rautatien pohjoispuolelle ja my6s uudet
palvelut ovat sijoittuneet rautatien pohjoispuolelle. Taajaman palvelukeskus kiinnittyy
rautatien pohjoispuoliseen katu ja tieverkkoon. Taajaman pohjoispuolella sijaitsee mm.
Radansuun hotelli, ravintola Kurjenniekka, golf kentt4 ja Iitin kirkonkyld palveluineen,
joihin liittyvéd palvelukokonaisuutta Rautatien eteldpuoleiset alueet ovat padsaantoisesti
teollisuuden ja haja-asutuksen kaytossa.

Taajamapalvelujen kiinnittyminen rautatien eteldpuolelle sijoittuvaan litkenneverkkoon
muuttaisi palvelujen saavutettavuutta erityisesti palveluympéristén kokemuksen ja veto-
voimaisuuden ndkokulmasta, miké heikentdisi mahdollisuuksia sopeutua uuteen muuttu-
neeseen tilanteeseen. Téstd vaikutusten arvioinnissa tulee selvittdd miten vaihtoehdot vai-
kuttavat palvelujen elinvoimaisuuteen ja mahdollisuuteen kehittdd Kausalan palvelukes-
kusta seké litkenneverkkoon kytkeytyvid palveluja. Ottaen huomioon Kausalan taajaman
véestopohja ja sen asema maakunnan keskusverkossa kaupunkitason palvelukeskuksena,
tulee selvitys tehdd kaupallista erityisasiantuntemusta kayttden.

Kausalan Vesihuolto Oy 28.11.2006

Lisdksi huomioitavaa: Kausalan Vesihuolto Oy on litin Kausalan alueella toimiva yleinen
vesilaitos. Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa talousveden n. 4800 asukkaalle oman jakelu-
verkostonsa alueella. Lisdksi Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa 1.1.2007 alkaen fluoridin-
poistokisitellyn veden Eliméden kunnan Ruokosuon vedenottamolle edelleen jacttavaksi
Korian taajaman talouksille. Kaikkiaan Kausalan Vesihuolto Oy toimittaa talousvetti n.
10.000 asukkaalle Iitissd ja Elimé#elld. Toimitettava talousvesi on pohjavetti. Pohjavesi
pumpataan Arolahden vedenottamolta, 600 — 800 m’/vrk. Kausalan Vesihuolto Oy:1li ei
ole kdytossddn muita vedenottamoita. Suunnitteilla on rakentaa uusi pohjavedenottamo
Pukkisuon alueelle.
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Pohjoinen tielinjaus on Arolahden ja Pukkisuon vedenottamoiden pohjaveden muodostu-
misalueilla muodostaen ndin merkittdvan uhkan pohjaveden kiytolle. Kausalan Vesihuolto
Oy:ll4 ei ole kéytettdvissd korvaavia pohjavesivaroja.

Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti pohjavesid vaarantavien toimintojen saattaminen
riittdvin etéddlle tirkeistd pohjavest ja pohjaveden muodostumisalueista rajaa pohjoisen
tielinjauksen pois. Tielinjauksessa tulee hakea ratkaisua, jolla osaltaan estetdén tieliiken-
teen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski, sekd taataan laadukkaan ja terveellisen poh-
javeden saanti tulevaisuudessakin.

Ratahallintokeskus 23.11.2006

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on pyytanyt otsikossa mainitussa asiassa Ratahallin-
tokeskuksen lausuntoa. Ratahallintokeskuksella ei ole huomauttamista asiasta.

Titin Urheiluseura

VT 12 molemmilla puolilla on seuran suunnistukseen ja maastopyordilyyn kdyttimia
maastoja. Liitteend olevan kartan mukaisia suunnistusreittejd on seuran toimesta ja kustan-
nuksella kartoitettu ja ylldpidetty. Tillolan alueella jirjestetddn vuosittain 2 - 3 suunnistus-
tapahtumaa, joihin osallistuu kussakin tapahtumassa 100 - 300 suunnistajaa. Sen liséksi
yksittédiset lajin harrastajat kidyttidvit maastoja omatoimisesti harjoittelussaan. Kuusankos-
ken koulujen lihialueiden karttoja olemme antaneet koulujen vapaaseen kiytt6on. Lausun-
non liitteend Kuusankosken Urheiluseuran suunnistuskarttatilanne.

Tillolan alueella seuran toinen maaston kayttdjiryhma on maastopyoriilijat. Kuusankosken
Urheiluseura on vuosittain jérjestdnyt maastopyordilyn SM cupin osakilpailuja ja SM Kkil-
pailun viiden viimeksikuluneen vuoden aikana neljésti. Kilpailukeskuksena on ollut Kuu-
sankosken Urheilukeskus.

Alueella on hyvin hoidetut maastohiihdon latupohjat, jotka on raivattu riittdvén leveiksi,
jotta ladut voidaan talvisin pitd4 koneellisesti hiihtokelpoisina. Latupohjista ja latujen tal-
viaikaisesta kunnossapidosta huolehtivat litin kunta ja Kuusankosken kaupunki. Kunnat
ovat tehneet pitkdaikaiset maanvuokrasopimukset alueen maanomistajien kanssa Maasto-
pyordilyd varten Kuusankosken Urheiluseura on liséksi sopinut maanomistajien kanssa oi-
keudesta kayttdsd maastopyordilyreittien tarvitsemien urien kdytostd niiltd osin, jotka eivét
ole liitin ja Kuusankosken kuntien ylldpitdmien hiihtolatujen pohjina VT 12 rakentaminen
kolme- tai nelikaistaiseksi tieksi - mahdollisesti keskikaiteelliseksi - vaatisi nikemyksem-
me mukaan tielld ja maastossa litkkuvien turvallisuuden takaamiseksi ja seuramme kilpai-
lutoiminnan jatkumiseksi alueilla, muutaman ali- tai ylikulkumahdollisuuden VT 12:sta véi-
lille Suvioja -Tillola.

Kouvolan Seudun kuntayhtymén liikuntatoimi on tutkimassa mahdollisuuksia yhdistda
kunnallisia, olemassa olevia hiihto- ja retkeilyverkostoja lisddmalla reittien yhteiskdyttod ja
- kunnossapitoa. T#ll6in saattaa jo olemassa olevilla reiteilldkin kéyttdjamaard kasvaa.

Esitetyt VT 12 linjausvaihtoehdot ovat seuramme kannalta tasavertaisia.

Suunnistamisen, maastopyordilyn ja muuhun liikkumiseen nykytilassa on seuraavia on-
gelmia:

Alikulkumahdollisuuksien puuttuminen haittaa maaston osasta toisen siirtymisti ja vaaran-
taa tielld ja maastossa liikkuvien turvallisuutta.
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Tieliittymaét liikuntatapahtumien jarjestelypaikoilla siséltéavit liikkenteen nopeuden
huomioiden turvallisuusriskejd seké tielld ettd maastossa litkkuville.

Puutteiden poistamiseksi esitdmme:

Paikallisliikenteen yksi pohjoispuolinen yhteys uudelle tielle voisi olla Keltin ja Kausalan
itdpuolen liséksi Tillolan muistomerkin kohdalla. Siité olisi riittdva paikallisyhteys nyt esil-
14 olevalle tieosuudelle. Se parantaisi turvallisesti suunnistus- ja maastopyoréilytapahtumi-
en sekd muidenkin maastoliikuntalajien jarjestimispaikkojen saavutettavuutta.

Riistatunneleita voitaisiin rakentaa ko tieosuudelle 2 - 3 kappaletta (huomioiden hirvien ja
peurojen kulkureitit). Ne voisivat olla myds maastossa liikkuvien seki kilpa- ja terveyslii-
kuntaa harrastavien kansalaisten kéytossa siirryttdessé hiihtéen, jalan tai polkupyoralla
maaston osasta toiseen.

Olemme keskustelleet tdstd asiasta my6s litin Riistanhoitoyhdistyksen hallinnon kanssa.
Heididn ndkemyksensd mukaan riistatunnelit tai ylikulut palvelisivat sek riistanhoitoa ettd
maastossa litkkkumista myds yhteiskdyttomallina.

Iitin Eré ry

Jos eteldinen vaihtoehto VE 2 toteutetaan vélilld Kurri-Kausala, Salpausseldn eteldpuole i-
nen ainut yhtendinen metsdalue pirstoutuu. Alue kuuluu hirvien talvehtimisalueeseen. Alue
on metsojen ja teerien soidinalue.

Tielinja kulkee Salpausselin eteldisten pienten jérvien Artjarvi, Sddskjarvi, Sdyhteenjérvi
ja Villikkalanjirvi valuma-alueiden halki, valuma-alue on Uudestakyléstd Kausalaan. Lii-
kenne aiheuttaa luonnon tasapainolle suuria muutoksia melu- ja ympéristohaittoja.

Jos eteldinen vaihtoehto toteutuu, tulisi rakentaa riittdvén suuri riistasilta jolta eldimet pda-
sevit luonnollisille talvehtimisalueilleen. Eteldisen vaihtoehdon liittymistd Kurrin kohdalla
vaihtoehto A on parempi kuin B, C ja D, jotka rikkovat yhtendistd metsdaluetta.

Eteldinen vaihtoehto rikkoo hirvikoirien, ajokoirien ja lintukoirien yhtendisen koealueen.

YVA-ohjelmasta esitetyt mielipiteet

Yksityishenkil6iden nimid tai yhteystietoja ei tuoda esiin yhteysviranomaisen lausunnossa.
Kopiot alkuperéisistd mielipiteistd toimitetaan hankkeesta vastaavalle kokona isuudessaan.

Mielipide 1

Mielipiteen esittdji toteaa, ettd litissd syntyneend ulkopaikkakuntalaisena tuntee hyvin litin
ja sen maisemat ja maaseutumiljoon ja sen kokonaisuuden erittdin hyvin.

Mielipiteen esittdjd on hankkinut synnyinseudultaan litin pohjoispuolelta vanhemman
omakotitalon vapaa-ajan asunnoksi, jossa viettid viikonloput ja lomat pddstidksemme pois-
sa padkaupunkiseudun betoniympéristostd. Tétéd taloa olemme kunnostaneet tarkoituk-
senamme luoda pysyvit juuret my6s lapsellemme tilld hetkelld litin kauniiseen maalais-
miljodseen. Tuolloin 2002 kiinteistovalittdja ei kertonut meille mitdén mistddn ostamamme
talon ldhelle suunnitellusta tichankkeesta.

Pohjoinen vaihtoehto pilaa litin kauniin maaseutumaiseman.
Iitti ja sen kaunis maalaismilj66 on itse asiassa kaikki se mitd on Kausalan taajaman poh-

joispuolella - juuri sielld misti ohitustietd suunnitellaan. Till4 puolella on Kymijoen vesis-
tot, Urajérvi ja vuonna 1990 Suomen kauneimmaksi kyldksi valittu litin kirkonkyla.
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Raskaan lisdéntyvén rekkaliikenteen tuominen juuri télle alueelle tuo melun ja
saasteet
ja pilaa koko Iitin maalaismaiseman - Thastu littiin - mainoksella ei ole endd samaa merki-
tystd. Téhédn pohjoiseen Kausalan ohitustiehen liittyvit muut liityntéliikennejérjestelyt, jol-
loin ohitustiestd rakennetaan peltojen ja metsien ldpi sisddn ja ulosmenoteitd, on kylla i
tin maalaismaiseman totaali pilaamista. Eteldisen vaihtoehdon litti ei oikeastaan ole minul-
le sitd littid, joka mitenk&dn loisi kuvaa litisté.

Meille henkilokohtaisesti timin rekkaliikenteen tuominen joidenkin satojen metrien pé-
hin, mikéli pohjoinen vaihtoehto valitaan, on kylld suuri onnettomuus.

Ohitustien ja raskaan rekkaliikenteen tuhoama maalaisidylli

Téssd nykyisessd Suomessa kaikki mitataan rahassa - kylld tdalld padkaupunkiseudulla ih-
miset haaveilevat puhtaasta ja hiljaisesta maaseudusta ja maaseutumaisemasta, jossa he
voisivat rentoutua - kylld rekkaliikenne ja monikaistaiset tiet ovat se, miké ajaa meidét
pois tadlta asfalttien ja melun keskeltd rentoutumaan littiin - rakennetaanko tulevaa littid-
kin ainoastaan liitkemiesten sanelemilla ehdoilla ? Toivomme ettd ihmisten hyvinvointi on
etusijalla.

Mielipide 2

Mielipiteen esittdja toteaa mahdollisen eteldisen tielinjauksen kulkevan Sédksjarven kylds-
sd sijaitsevien tilojen kohdalla keskelld suurta peltoaukeaa, joten tielle on pitkaltd matkalta
tdysin esteeton ndko- ja kuuloyhteys. Ottaen huomioon, ettd tielinjaus kulkee ldhimmilldan
vain n.100m péistd yhden tilanrajalta ja liikennemaérit tulevat olemaan huomattavan suu-
ret sekd ajonopeus paikalla tulee olemaan todenndkdisesti 100 km/h, meluhaitta alueella tu-
lee olemaan erittdin suuri ja asumisrauhaa rikkova. Tulemme vaatimaan tienrakentajaa ra-
kentamaan kunnolliset ja riittdvan pitkédlle matkalle ulottuvat meluesteet kyseiselle alueel-
le.

Alueella sijaitsevien kiinteistojen vesihuolto on pohjavedesté riippuvainen. Kummallakin
kiinteist6114 on tavallinen ns. rengaskaivo. Mikéli tien olemassaolo tai rakentaminen aihe-
uttaa ongelmia alueen kaivoissa, joko saastumisen tai pohjaveden pinnan alenemisen vuok-
si, on tien rakennuttajatahon jirjestettdvé korvaavat jarjestelmét puhtaan talousveden saa-
miseksi kiinteistoihin.

Mabhdollinen tielinjaus rajoittaa liikkkumista alueella, esim. sienestys ja marjastus Pahkami-
en pohjoispuolella kdy mahdottomaksi jo tien mukanaan tuovien saasteiden vuoksi.

Liikenne ja pakokaasut sinélldén riittdvdt pilaamaan kaupungista maalle tulleiden, rauhaa
ja raikasta ilmaa hakevien kesdasukkaiden, sekéd kaupungista maalle muuttaneiden nautin-
non, se tekee siithen tarkoitukseen hankitut tilat arvottomaksi.

Mielipide 3

Mielipiteen antajilla ei ole huomautettavaa esitettyyn ympéristovaikutusten arviointiohjel-
maan (YV A-ohjelmaan) . Mielipiteen antajien muistutukset, vaatimukset ja korvausvaati-
mukset myohemméssd vaiheessa tulee ottaa huomioon ympéristovaikutusten arviointime-
nettelystd annetun lain (L 468/1994) 2 pykaliin, 1 momentin kohdassa 4) mukaisen ymp#-
ristovaikutusten arviointiselo stuksen jalkeen.

Mielipiteen antajien mielestd parhaat linjausvaihtoehdot ovat nykyinen linjaus valtatie 12
pohjoinen Kausalan ohitustie alavaihtoehtoineen. Nykyistd valtatietd kunnostetaan, par-
haillaan ja sen viereen rakennetaan kevyen liikenteen vayldi edistdmién liikenteen suju-
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vuutta. Pohjoinen vaihtoehto on ollut esilld pitkdén ja on huomioitu Kausalan, Ra-
dansuun ja [itin kirkonkyladn kaavoituksessa samoin kuin seutukaavassa.

Mielipide 4

Mielipiteen esittdjan toimittamassa kartassa (vanha kartta) on nékyvissé pellon kantokasat,
jotka eivit endd ole olemassa. Maatilan pddrakennuksesta on suora esteeton peltoyhteys ju-
naradalle saakka. Eteldisessd vaihtoehdossa ehdotettu valtatie tulisi junaradan ja péédraken-
nuksen viliin ldhemmis junarataa. Melu, tdrind ja ndkyvyys haittaavat jo nyt pelkéstian
junaradan osalta. Ehdotettu tie lisd4 haittoja. Kotialueemme on erinomaisen runsaan pohja-
veden aluetta, vesi riittdd kaivossa hyvinkin kuivana kautena. Onko olemassa riski, ettd ve-
sialue vaarantuisi tienrakennuksen seurauksena?

Mielipide 5

Tielinjaa tulee siirtdd etelimmaiksi Kasunméen ja Peuhinméen kohdalla. Melu ym. haitto-
jen pienentdmiseksi ko. asuinalueiden kohdalla. Etelampéné on harvaan asuttua aluetta ja
haitat pienemmét. Vaikutusalueella asuvilta tulee kysyéd mielipiteitd. Lisdksi mielipiteen
esittdjd toivoo, ettd hanketta valmistellaan mahdollisimman julkisesti.

Mielipide 6

Mielipiteen esittdjd kertoo, ettd hanen Uusikyldn alueella omistamansa tilan talousvesi-
kaivo jad suunnitellun tien alle. Mielipiteen esittdjd pyytdd kaivon siirtoa tai kunnallisen
vesijohdon laittoa.

Mielipide 7

Mielipiteen esittdjdan mielestd pohjoinen vaihtoehto on osaksi suolle suunniteltu, joten se
tullee kalliiksi. Liséksi mielipiteen esittdjd epdilee suolle tehdyn tien kestivyyttd liikenteen
kasvaessa, tievoi painua mm. raskaiden rekkojen vaikutuksesta. Miten siind maastossa tur-
vataan pohjavedet?

Mielipiteen esittdjd katsoo, ettd ihmisten suojelun tulisi olla ensisijainen asia esim. riistan
vaikutusten arviointiin verrattuna. Metséstdjit huolehtivat hirvien talvehtimisen keinoista
eteldisen vaihtoehdon kohdalla, vaikka hirvid on muutenkin jo liikaa. Hirviaidat ovat kylla
OK. Eteldinen vaihtoehto on hyvé tutkia tarkkaan kunnan péittédjien vastahakoisuudesta
huolimatta!

Mielipide 8

Mielipiteen esittdja kiittdd valaisevasta yleissuunnitelman esittelystd. Eri vaihtoehdoista
kallistun tietenkin Kausalan pohjoispuolella vihredlle merkitylle linjausvaihtoehdolle, joka
kulkee 1dhelld omistamaani kiinteist6d Kurjenmiekkaa ja joka linjaus my6s palvelee par-
haiten Tillolan teollisuusyrityksid. Omalla kohdallani katson tirke#ksi ndakoyhteyden valta-
tieltd Kujenmiekkaan. Vield tirkeampénd pitdisin kuitenkin litkenteenjakajan sijoitusta eli,
ettd se tulisi mahdollisimman ldhelle Kurjenmiekkaa ja ettd Kausalaan l4htevéltd tieltd voi-
si rakentaa selkedn, reilun liittyméan Harjuntielle (esim. linja-autot). Mikali paddytédén esit-
tdmé&dni tiesuunnitelmaan, varaisin tietenkin opasteet yritykseen sekd mahdolliset mainos-
taulut molemmin puolin valtatietd.

Mielipide 9

Mielipiteen esittdja omistaa lomakiinteiston Tillola-Keltti vélilld. Alueella onmielipiteen
esittdjan mukaan yli 20 kesamokkid sekd yksi vakituinen asunto. Alueella on tutkittu me-
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luhaittaa ja mittauksessa todettu melun olevan yli 65 dB:n Mielipiteen esittdjd kat-
so0o0, ettd valtatie 12 levennys tulee tehdd jarvestd poispéin eli pohjoispuolelle. Rakennet-
tava melueste tulee olla riittdvén pitkélti Lahteen péin, koska melu tulee myds tien suuntai-
sesti Lahden suunnasta jo kaukaa. Liittymé mokkialueelle tulee rakentaa Lahteen péin riit-
tavan kauaksi, koska melu tulee myos liittymdaukosta. Liittymdaukkoa ei missdén tapauk-
sessa tule sijoittaa mokkien kohdalle, tdlloin saadaan parempi melueste.

Mielipide 10

Mielipiteen esittdjd viittaa ymparistoministerion ohjeeseen: Liito-oravan huomioon ottami-
nen kaavoituksessa (9.11.2005 Dnro YM/1/501/2005)."Vayldvarausta osoitettaessa parhain
keino liito-oravan suojelun kannalta on valita sellainen vaihtoehto, joka ei kulje havaitun
liito-oravan peséalueita sisdltdvin metsidn kautta." Kaikki kolme esitettyé tielinjausta hal-
kaisevat liito-oravametsian (merkitty vinoristikolla mielipiteen liitteend olevaan karttaan).
Liito-oravan pesdpuinaan kdyttdmét nelja suurta kolohaapaa on merkitty karttaan mustilla
kolmioilla. Viimeiset liito-oravahavainnot ovat vuodelta 2006. Liitteend olevaan karttaan
on lisétty vihredlld ja siniselld viivalla ehdotus eteldisemmastid maastokdytavastd liittymi-
neen.

Mielipide 11

Mielipiteen esittdjd omistaa kiinteiston litin Radansuussa. Tila sijaitsee ldhelld pohjoispuo-
len suunniteltua linjausta. Mielipiteen esittdjd ei kannalta pohjoista linjausta. Mielipiteen
esittdja katsoo, ettd tiestd aiheutuu monenlaista haittaa tilalle ja sen vuoksi mielipiteen esit-
tdjdn mielestd ratkaisu tulisi olla jokin toinen.
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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Tiehallinnon Hdmeen tiepiirin hankesuunnitelman tarkoituksena on parantaa valtatien 12
vililld Jokue - Suvioja (Iitti — Kuusankoski), jota koskeva ympéristovaikutuksien arvioin-
timenettely on laitettiin vireille ympéristokeskukseen 26.9.2006 toimitetulla YV A-
ohjelmalla valtatien 12 parantaminen vdlilld Jokue — Suvioja (litti, Kuusankoski) . Hank-
keen eteldisen vaihtoehdon osalta arviointi tehddén valilla Hiisi6 - Suvioja.

Ympéristokeskus on tarkistanut YVA-ohjelman ja esittdd seuraavana késityksensé sen riit-
tdvyydestd. YVA-ohjelmasta on jatetty ymparistokeskukselle yhteensd 14 lausuntoa ja 11
mielipidettd, jotka siséltdvit useita térkeitd kannanottoja ja hankkeen vaikutusten selvitys-
tarpeita, jotka hankkeesta vastaavan on tarpeen ottaa huomioon Y VA-selostusta valmistel-
lessaan.. Ympiristokeskus on lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon mielipiteet ja lau-
sunnot ja toimittaa niistd jaljenndkset myos hankkeesta vastaavalle.

Hankekuvaus, hankkeen tarve ja tavoitteet seki hankkeen YVA-menettelyn suhde
hankkeen yleissuunnitelmaan

YV A-menettelyssd arvioitava hanke, sen tarve, tavoitteet, suunnittelutilanne ja liittyminen
Lahti — Kouvola véyldhankkeen muodostamaan kokonaisuuteen on kuvattu ja perusteltu
YV A-ohjelmassa selkedsti.

Jokue — Suvioja hankkeen YV A-menettelyn rinnalla valmistellaan saman vayldn Maantie-
lain mukaista yleissuunnitelmaa, jonka valmistelua varten on asetettu kansainviéliset ja val-
takunnalliset, alueelliset seké paikalliset tavoitteet. Yleissuunnitelman ja sen tavoitteiden
esille tuominen YVA - ohjelmassa lisd4 tietoa hankekokonaisuudesta ja sen liittymisestd
hankkeen muuhun suunnitteluun. Hankkeen yleissuunnittelun ja ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettelyn samanaikaisesta valmistelusta on molemmilla prosesseilla mahdollisuus
hyo6tyd. Jokue — Suvioja Y VA-ohjelmassa Y VA-menettelyn omat tavoitteet jadvit kuiten-
kin hankkeen yleissuunnitelman tavoitteiden varjoon. Koska YVA-menettely on itsendinen
Y VA-lain méirittelemd prosessi, niin Y VA-selostuksen nidkokulmaa tulee terdvoittdad

Y VA-lain mukaisiin tavoitteisiin. Yleissuunnitelman valmistelua varten asetetuista tavoit-
teista tdllaisia on vain osa.

Esitettyjen tavoitteiden pééllekkaisyyden vélttamiseksi paikallisia tavoitteita koskevat
kohdat kolme ja nelji on tarpeen muotoilla uudelleen esimerkiksi

Turvataan elinympariston viihtyisyys ja terveellisyys minimoimalla valtatien aiheuttamat
melu, tirind ja passtot.

Otetaan huomion alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympériston seké suo jelukohteiden
arvot ja erityispiirteet.

Nykytilan kuvaus

Y VA-ohjelmalta edellytetdin yleensd hankealueen nykytilan kuvausta olemassa olevan
tiedon puitteissa. Tarked4d on tuoda esille mm. hankealueen maankéyttod ja yhdyskuntara-
kenne, tarkedt luontokohteet, pohjavesialueet, kulttuurihistoriallisesti tirkedt alueet. Myos
olemassa olevan nykytilatiedon puutteet tulee todeta selkeésti. Nama tiedot auttavat lukijaa
saamaan késityksen niistd haasteista, joita hankkeen vaikutusten arvioinnissa on seki aut-
taa lukijaa hahmottamaan ne liséselvitystarpeet, joita Y VA-menettelyn yhteydessd on teh-
tava.

Jokue-Suvioja YV A-ohjelmassa on esitetty padosin hankealueen riittava nykytilaselvitys.
Luonnonvaroja tai pinta- ja pohjavesii selvittdvissé tekstissi ei kuitenkaan ole tuotu esille
mm. litin alueella olevia pohjavedenottamoita, vaikka ne ovat yksi tdrkeimmistd hankkeen
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vaikutuskohteista. [hmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin kannalta herkim-
miét kohteet, kuten tielinjauksen lahivaikutusalueelle jddvien asuinrakennusten ja lomara-
kennusten médrd, koulut, pdivikodit, hoitolaitokset sekd tiarkeimmait virkistykseen kiytet-
tavit luontoalueet olisivat olleet lukijan kannalta tirke# tietoa jo YV A-ohjelma vaiheessa.
Myo6s hankealueen luontokohteiden osalta hankkeen nykytilaselvitystd tulee tdsmentia.

Arvioinnissa kiytetyt aineistot ja menetelmiit, vaikutusten merkittiivyyden arviointi

Ympéristdvaikutusten arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa, nimeti ja arvioida hankkeen
kannalta merkittdvit niin positiiviset kuin negatiivisetkin vaikutukset. Vaikutusten arviointi
ja niiden tunnistaminen riippuu aina kéytetysta aineistosta, arvioinnissa kéytettidvistd mene-
telmistd sekd myds arvioinnista vastaavan henkilon asiantuntemuksesta. Olennaista arvi-
oinnissa on se, ettd vaikutusten merkittdvyyden arviointi tehddin systemaattisesti ja ettd ar-
viointiprosessi kuvataan ja perustellaan riittdvén selkedsti arviointiselostuksessa. Myds ar-
vioinnin epdvarmuudet tulee tuoda selkeésti esille.

Jokue-Suvioja YV A-ohjelmassa on arvioinnissa kdytettavit aineistot ja menetelmét kuvattu
lyhyesti, mutta padosin asianmukaisesti. Arvioinnissa kéytettdvit menetelmit ja muu ai-
neisto tulee esittdd Y VA-selostuksessa yksiloitynd. Samoin YV A-selostuksessa tulee tuoda
esille kunkin vaikutuksen arvioinnista vastaavan asiantuntijan nimi, miké osaltaan lisd4 ar-
vioinnin luotettavuutta. Vaikutusten merkittdvyyden arviointiperusteita tismennettéessa tu-
lee lisdksi ottaa huomioon YV A-ohjelmavaiheessa eri osapuolten esittimét nakemykset.

Y VA-ohjelmassa on todettu hankkeessa selvitettdvistd merkittiavistd vaikutuksista seuraa-
vaa merkittdvdt vaikutukset ovat sellaisia, joilla katsotaan olevan olennaista merkitystd
hankkeen hyvdksyttéivyyteen tai hankevaihtoehtojen viiliseen vertailuun. Esitetyn ndkemyk-
sen todellinen sisélto jaa tdssd yhteydessd varsin epéselviksi. Hankkeen hyvdksyttéivyys
viittaa puolestaan varsin vahvasti hankkeen yleissuunnitelman tarpeisiin ja tavoitteisiin, ei-
ki se ole sellaisenaan YV A-lain mukainen méadritelm4. Hankkeen eri vaihtoehtojen vaiku-
tusten merkittdvyyttd onkin arvioitava Y VA-lain mukaisin kriteerein ja vaikutusten merkit-
tavyyttd voi ldhestyd mm. seuraavien kys ymysten kautta

Millaisia ovat hankkeen vaikutukset a) laadultaan, b) médrdltaan, c) todenndkoisyydeltdan
(miten varmaa tai epdvarmaa vaikutusten ilmeneminen on), d) ajalliselta kestoltaan (lyhyt
aikaisuus, palautuvuus, palautumattomuus)?

Hankealueen ympériston nykytilanne ja kehityssuunnat ja miten hanke vaikuttaa sithen?
Miten vaikutukset suhtautuvat olemassa oleviin tavoitteisiin ja normeihin (ohjearvot, suo-
jellut luontotyypit, maankaytonsuunnitelmat, hankkeessa asetetut tavoitteet ym)?

Miten hankkeen ja YV A-menettelyn eri osapuolet suhtautuvat vaikutuksiin?

onko haitalliset vaikutukset niin merkittdvid, ettd niiden torjuminen tai lieventdminen vaa-
tivat erityistoimia?

Vaihtoehtojen muodostaminen

Y VA-lain mukaan Y VA-menettelyssd arvioidaan hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen ympé-
ristovaikutukset. Kun eri vaihtoehtoja arvioidaan tasapuolisesti samoilla kriteereilld, niin
arvioinnin tuloksena saadaantietoa eri vaihtoehtojen vaikutuksista ja vaikutusten eroista.
VT 12 Jokue — Suvioja YVA-menettelyssd on arvioitavana nollavaihtoehto eli hankkeen
toteuttamatta jattiminen (VE 0) sekd kolme toteutusvaihtoehtoa (VE 0+, VE 1 ja VE2).

VE 0+ vaihtoehto on nykyinen tielinjaus parannettuna
VE 1 vaihtoehto on Kausalan pohjoisen puolelta kulkeva ohitustie
VE 2 vaihtoehto on Kausalan eteld puolelta kulkeva ohitustie
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Kaikki YVA-menettelyssé arvioitavat vaihtoehdot ovat 1dht6kohtaisesti toteutta-
miskelpoisia ja siten ne ovat oikein muodostettu. Muutamissa Y VA-ohjelmasta annetuissa
lausunnoissa on arvosteltu eteldisen vaihtoehdon mukaan ottamista Y VA-menettelyyn,
koska eteldinen tielinjaus vaihtoehto ei tukeudu voimassa olevaan seutukaavaan, maakunta-
valtuuston hyviksymddn maakuntakaavaan eikd myoskadn litin kirkonkylédn — Kausalan
osayleiskaavaan.

Valtatiel2 Jokue — Suvioja tielinjauksen pohjoisen vaihtoehdon kaavallinen valmius onkin
oleellinen fakta, joka YVA-arvioinnissa on otettava huomioon. Kuitenkaan yhdenkéan
hankevaihtoehdon ympéristovaikutuksia ei ole aiemmin arvioitu yhté tarkasti ja hankekoh-
taisesti kuin YV A-menettelyssd tehdddan. On myds muistettava, ettd YV A-menettelyssi ei
tehdd hanketta koskevia péddtoksid vaan sen tarkoituksena on lisétéd padtoksentekijoiden tie-
toutta hankkeen kokonaisvaikutuksista ja tuottaa valitulle toteuttamisvaihtoehdolle ympa-
ristovaikutusten kannalta riittdvit perusteet. Erilaisten vaihtoehtojen arviointi parantaa eri-
laisten ndkemysten huomioon ottamisen ja liséd siten kansalaisten osallistumisen vaikutta-
vuutta. Kausalan ohitustielinjauksen kannalta vaihtoehtotarkastelu on erityisen téirked, kos-
ka niin eteldiselld, pohjoisella kuin nykyisellékin tielinjauksella on yhdyskuntarakentee-
seen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, luontokohteisiin, pohjavesialueisiin ja kulttuu-
riympéristoon kohdistuvia vaikutuksia ja vaikutusten merkittdvyyttd on tarpeen tarkastella
ja vertailla YV A-menettelyssa.

Arvioitavat linjausvaihtoehdot eroavat kuitenkin toisistaan niihin kohdistuvien vaikutusten
ja niiden merkittdvyyden osalta.. My6s haittojen lieventdmiseen liittyvit keskeiset toimen-
piteet riippuvat tarkasteltavasta vaihtoehdosta. Namé eroavuudet ja toisaalta eri vaihtoehto-
jen vaikutusten kokonaisuus saadaan esille vain arvioimalla ja vertailemalla erilaisia vaih-
toehtoja samanlaisilla kriteereilld YV A-menettelyssé.

Vaikutusalueen rajaus

Hankkeen vaikutusten kohdealue et vaihtelevat vaikutuksittain, jonka vuoksi vaikutusalu-
een rajausta tulee miettid tapauskohtaisesti. Y VA-ohjelmassa vaikutusalueenrajaus on
madritelty kolmeen eri luokkaan ldhivaikutusalueeseen, padvaikutusalueeseen ja seuran-
naisvaikutusalueeseen. Kokonaisuutena esitys on hyvé ldhtokohta tarkastelulle. Valitut
vaikutusalueen rajaukset tulee kuitenkin perustella YV A-selostuksessa vaikutuksittain.

Hankkeen vaikutukset elinkaaren eri vaiheissa

YV A-selostuksessa on tirkedd tuoda esille hankkeen vaikutukset sen koko elinkaaren aika-
na, koska hankkeella on erilaisia vaikutuksia elinkaaren eri vaiheissa. Tiehankkeessa oleel-
lisia elinkaaren vaiheita ovat hankkeen suunnittelu, tien rakentaminen ja tien kaytto ja kun-
nostus. YV A-selostuksessa tuleekin riittdvassd méérin tuoda esille tien kdyton vaikutusten
arvioinnin lisdksi my6s hankkeen muut elinkaaren osat ja niiden vaik utukset.

VT 12 tielinjaus on merkittdvéd rakennuskohde riippumatta siitd mikd vaihtoehto valitaan
Y VA-selostuksessa tuleekin rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnin yhteydessi esit-
tdd YVA-ohjelmassa todettujen vaikutusten arvioinnin lisdksi my0s arvio rakentamiseen
tarvittavista ja kdytettavistd luonno nvaroista.

IThmisiin kohdistuvat vaikutukset, osallistumisen jéirjestiminen

Keskeinen osa tichanketta sijoittuu taajaan asutun Kausalan taajaman ldheisyyteen Tamén
vuoksi voidaan todeta, ettd hankkeella, sen kaikkien vaihtoehtojen osalta on vaikutuksia
ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja litkkumiseen Hanke onkin herdttinyt varsin runsaas-
ti huomiota. Hankkeen yleisétilaisuuteen osallistui runsaasti yleisod, joka osallistui aktiivi-
sesti hanketta koskevaan esittelytilaisuuteen. Yleisotilaisuuden jélkeen hankkeesta vastaa-
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valle, konsultille ja yhteysviranomaiselle on jitetty myos kohtalaisen paljon palau-
tetta ja mielipiteitd. Hankkeen ympdaristovaikutusten arvioinnin jatkotydsséd onkin kiinnitet-
tdva erityistd huomiota ihmisiin kohdistuvien vaikutusten riittdvéén arviointiin. YVA-
menettelyn loppuaikana on varmistuttava siité, ettd hankealueella asuvia ihmisié laajasti.

Y VA-selostusta laadittaessa tulee kuitenkin ottaa huomioon ettei hankkeen vaik utukset
ihmisiin ole kuitenkaan sama asia kuin hankkeesta esitetyt mielipiteet. [hmisiin kohdistu-
vien vaikutusten arviointi tulee tehdi esitettyjen mielipiteiden, seminaaritydskentelyjen tu-
losten, olemassa ole van muun tiedon seké tdssd YV A-menettelyssd tehtyjen erillisselvitys-
ten (mm. melu, pohjavesi, yhdyskuntarakenteenne ja maankéytto) tulosten perusteella. Th-
misiin kohdistuvien merkittdvien vaikutusten vaikutusanalyysion alan ammattilaisten tyo-
té.

Y VA-ohjelmassa on tunnistettu ja eritelty monenlaisia hankkeesta ihmisiin kohdistuvia
keskeisid vaikutuksia. YVA-ohjelmassa on mainittu tarkasteluun otettavaksi mukaan myos
vaikutukset terveyteen. Millaisia mahdollisia terveysvaikutuksia hankkeella arvioidaanole-
van ja miten niitd arvioidaan jdi YV A-ohjelmassa kuitenkin avoimeksi. Y VA-selostuksessa
onkin tuotava esille, missd maérin hankkeella on vaikutuksia mm. tielinjausvaihtoehtojen
vaikutusalueella oleviin pohjavedenottamoihin, yksityisiin talousvesikaivoihin ja aiheut-
taako litkenteen melu jollakin alueella terveyshaitaksi luokiteltavaa haittaa. YV A-
selostukseen tulee liittd4 lisdksi kartta, johon on merkitty ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
osalta herkit kohteet kuten mm. koulut, paivikodit, hoitolaitokset.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankiyttoon

Maankéytt6on, yhdyskuntarakenteeseen ja ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat timén
hankkeen keskeisimpid arvioitavia asioita jokaisen linjausvaihtoehdon kohdalla. Kausalan
pohjoispuolinen linjausvaihtoehto on késitelty ja hyviksytty alueelle laadituissa kaavoissa,
joten kaavallinen valmius Kausalan pohjoisen ohitustien toteutumiseksi on vaikuttanut sel-
kedsti Kausalan keskustan kehittymiseen ja kehittimiseen Y VA-selostuksessa on tarkedd
kuitenkin selvittdd ja arvioida, mitd etuja tai haittoja Kausalan taajaman ja sen ldhiston yh-
dyskuntarakenteelle ja maankéyt6lle aiheutuu eri linjausvaihtoehdoista.

Vaikutukset pohja- ja pintavesiin

Y VA-ohjelmassa on esitetty, ettd suunnittelualueella sijaitsee useita vedenhankinnalle tér-
keitd pohjavesialueita. YV A-ohjelmassa esitetyissd liitekartoissa tirkeét pohjavesialueet
onkin esitetty asianmukaisesti. litin pohjavesialueiden nykyinen hyddyntdminen ja merki-
tyksellisyys Kymenlaakson maakunnallisessa vedenhankinnassa, olemassa olevat vedenot-
tamot sekd tulevat vedenottamot, pohjavesialueiden koot ja antoisuus olisivat ansainneet jo
YV A-ohjelmassa esitettyd enemmén huomiota, koska vedenottamot ja niiden kédyttamat
pohjavesialueet ovat yksi merkittavimpid hankkeen vaikutusten arviointikohteita. YVA-
selostuksessa tuleekin tuoda pohjavesialueiden nykytilakuvaus ja merkitys sekd myos nii-
hin kohdistuvat vaikutukset, kuten haitallisten aineiden seké pintaveden johtamisen pohja-
vesivaikutukset sekd haitallisten vaikutusten vihentdmistoimenpiteet korostetusti esille.

Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksen toimesta on valmistunut Kymenlaakson POSKI-
projekti, jossa on selvitetty Kymenlaakson pohjavest ja kiviainesvarantoja. POSKI-
projektin myo6td myos hankealueen pohjavesialueet ja niiden luokat voivat olla osittain
muuttuneet, mik tulee huomioida hankkeen jatkotyossa.

Vaikutukset luonnonoloihin

Y VA-ohjelmassa on todettu, ettd hankealue on eliostoltdédn ja luonnonympéristoltién rikas.
Luonnonympérist6ltidédn tirkeitd kohteita on kaikkien vaihtoehtoisten linjausten alueella.
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Hankealueella on runsaasti luontodirektiivin mukaisia ja muita luonnon monimuo-
toisuuden kannalta tirkeitd kohteita, jotka on tuotu esille YVA-ohjelman karttaliitteessa.
Hankkeen yhteydessé on tarkoitus tehdé liséksi eri linjausalueilla tdydentidvid luontoinven-
tointeja. Luontokohteista tulee YV A-selostuksessa esittdd selkeét ja riittdvén yksityiskoh-
taiset kartat. Merkittdvit luontokohteet, kuten luontodirektiivin mukaiset lajit, luonnonsuo-
jelulain nojalla rauhoitetut lajit ja alueet seké niithin mahdollisesti kohdistuvat vaikutukset
tulee mainita tekstiselostuksessa kohteittain.

Riistaeldinten luonnolliset kulkureitit linjausvaihtoehtojen alueelta on selvitettiva ja suun-
nitelma kulkureittien riittdvéksi turvaamiseksi tielinjausten l4pi tulee esittdd YVA-
selostuksessa.

Melun vaikutukset

Melu on keskeisimpid elinympériston laatua heikentdvid tekijoitd ja liikenne on keskeisin
meluhaittojen aiheuttaja. Valtioneuvoston periaatepddtéksen meluntorjunnasta vuodelta
2006 paamédriand on terveellinen, turvallinen ja vidhdmeluinen elinympérist. Uusia melua
aiheuttavia toimintoja ja myds teitd suunniteltaessa tulee huolehtia siité, ettei ne lisdd me-
lulle altistumista ja meluhaittoja. Uusia tielinjauksia suunniteltaessa tulee tavoitteena olla,
ettd valtioneuvoston melutason ohjearvot vuodelta 1992 saavutetaan

Y VA-ohjelmassa esitettyjen meluselvitysten lisdksi tulee YV A-selostuksessa esittdd arvio
myos litkenteen yoaikaisesta melusta ja sen suhteesta olemassa oleviin melutason ohjear-

voihin. Y6aikaisen melutason selvittiminen on perusteltua, koska esitetylld hankealueella
raskaanliikenteen méird on normaalia tiestdd selvésti suurempi

Meluntorjunnan osalta sivulla 33 on tekstissd on epaselvyyttd kohdassa, jossa tuodaan esil
le valtioneuvoston paitds meluntorjunnasta (vuodelta 1992) ja toisaalta viitataan valtio-
neuvoston periaatepditokseen meluntorjunnasta (vuodelta 2006). Namé ovat kaksi eri pda-
tostd, jotka tulee YV A-selostuksessa tuoda tarkemmin esille niihin viitattaessa. Molemmat
paitokset ovat tirkeitd meluntorjunnan kannalta, mutta néilld pa4toksilld on selked ero suh-
teessa lainsdadantoon ja se on tuotava tarkemmin esille. Valtioneuvoston pdétds melutason
ohjearvoista on olemassa olevaa lainsdddénto4, kun taas valtioneuvoston periaatepéétos
meluntorjunnasta on puolestaan hallituksen kannanotto, jolla tuodaan esille meluntorjun-
nan tirkeyttd ja meluntorjunnan tavoitetila vuoteen 2020, mutta silld ei voida esim. ohittaa
lainsdddannossé esitettyjd vaatimuksia.

Hankkeen vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Y VA-ohjelmassa on esitetty, ettd arvioinnissa hyodynnetdin olemassa olevia vanhaa ra-
kennuskantaa ja arkeologisia alueita koskevia selvityksii.

Museoviraston lausunnon mukaan tichankkeen eri vaihtoehtojen todellinen vaikutuksista
muinaisjddnndsten kannalta voidaan esittdd ennen maastoselvitystd vain todennikoisyys.
Nykytiedon perusteella vaihtoehdon 1 linjausalue on otollisempi ennestdédn tuntemat-
tomien muinaisjadnnosten sijainnille, kuin eteldinen vaihtoehto 2. Vaikka mahdollisesti
16ytyvit muinaisjadnnoskohteet eivit todennikoisesti olisi este suunnitelman toteuttamisel-
le, ne edellyttéisivét arkeologisia kaivauksia tai linjauksen siirtdmistd niiden kohdalla.
Vaihtoehto 0+ on tdmén hetkisen muinaisjddnndsten kannalta ongelmattomin.

Museovirasto on liséksi todennut lausunnossaan, ettd arkeologisen kulttuuriperinnon otta-
minen huomioon hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa edellyttds sité, ettd
myos linjausvaihtoehtojen muinaisjadnnosselvitys tehdddn ennen toteutettavan vaihtoeh-
don valintaa.
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Kymenlaakson maakuntamuseo pitdd tiesuunnittelualuetta puolestaan maisemal-
taan, taajamakuvaltaan ja rakennuskulttuuriltaan erityisen merkittdvana. Téstd syystd alu-
een tiesuunnitelman tulee siséltdd korkeatasoinen kulttuuriympériston analyysi tien sovit-
tamiseksi maisemaan ja rakennettuun ympéristoon.

Edelld esitettyihin asiantuntija lausuntoihin viitaten yhteysviranomainen katsoo, ettd hank-
keesta vastaavan tulee YV A-ohjelmassa esitettyjen selvitysten liséksi olla yhteydessd mu-
seoviranomaisiin hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutuspiiriin kuuluvien muinaismuistojen ja
kulttuuriperinndn inventoinnin riittdvasté jarjestdmisestd sekd kulttuuriperintdon ja -
maisemaan kohdistuvien vaikutusten arvioimisesta.

Haitallisten vaikutusten ehkiiseminen ja riskinarviointi seki seurantaohjelman tarve

Y VA-lain keskeisend tavoitteena on tunnistaa ja arvioida hankkeen merkittavét vaikutuk-
set ja ehkéistd haitallisten ympéristovaikutusten syntymistd. Ympiristovaikutusten arvioin-
tiselostuksessa tuleekin selkeisti tuoda esille, mitkd hankkeen haitalliset vaikutukset ovat
niin merkittivid, ettd ne edellyttavit erityisid ehkéisytoimia. Esitettdvét haitallisten vaik u-
tusten ehkiisytoimet voivat kohdistua vaikutuksen ldhteeseen, vaikutuksen kulkuun tai
vaikutuksen kohteeseen.

Jokue-Suvioja YVA-ohjelmassa on esitetty, ettd vaikutusten arvioinnin aikana kiinnitetddn
huomiota haittojen ehkdisyyn ja lieventidmiseen. Mahdollisuudet otetaan huomioon ja ku-
vataan kunkin vaikutuksen yhteydessd. YV A-ohjelman esitys on tilti osin oikean suuntai-
nen, mutta hengeltdén ponneton Tulee muistaa, ettd haitallisten ympéristévaikutusten eh-
kiisy ja lieventiminen on YV A-menettelyn keskeinen tulos, jonka vuoksi YVA-
selostuksessa on esitettdvd merkittdvien haitallisten vaikutusten osalta suunnitelma vihen-
tdmistoimenpiteista.

Arviointiselostuksessa tulee YV A-asetuksen mukaan esittdd myos ehdotus seurantaohjel-
maksi. Jokue — Suvioja YVA-ohjelman mukaan seuranta esitetddn YV A-selostuksessa.
Seurantaohjelmaa laadittaessa kannattaa miettid tarkkaan se millaista tietoa hankkeesta
tarvitaan, kuka tietoa tarvitsee, mitd menetelmis kéytetddn, milloin seuranta suoritetaan,
kuka vastaa seurannasta ja ovatko seurantatiedot eri osapuolten saatavissa.

Vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen vaihtoehtojen muodostamiseen on lausunnossa otettu kantaa jo aiemmin. YVA-
menettelyn tulosten kannalta hankkeen vaihtoehtojen vertailu suhteessa 0-vaihtoehtoon ja
suhteessa toisiinsa on YV A-selostuksen tirkeimpid kohtia. Hankevaihtoehtojen vertailu on
tarkedd, koska siind tiivistetddn ja tulkitaan Y VA-menettelyn aikana saatua tietoa.

VT 12 Jokue — Suvioja YVA-ohjelmassa vaihtoehtojen vertailua kuvaavassa tekstissd on
esitetty, ettd vaihtoehtoja vertaillaan toteuttamiskelpoisuuden, liikenteen, maankdyton, ih-
misen elinolojen ja viihtyvyyden, maiseman, taajamakuvan, luonnonolojen ja talouden
kannalta. Toisaalta todetaan vaihtoehtojen vaikuttav uutta arvioidaan suhteessa hankkeelle
asetettuihin tavoitteisiin. Vaikuttavuuden arvioinnin nékokulmana ovat ihmisten liikkumi-
nen, elinkeinoeldmdin tarpeet ja kilpailukyky, alueiden elinvoima ja kehittyminen, turvalli-
suus, ympdristd ja taloudellisuus.

Kaikki edelld esitetyt vaihtoehtojen vertailukriteerit ovat térkeitd silloin kun tehddén paa-
tostd tielinjauksesta, mutta Y VA-lain mukaisia kriteerejd niisté ei ole mm. elinkeinoeld min
tarpeet ja kilpailukyky ja hankkeen taloudellisuus. Alueen elinvoimaa ja kehittymistd tulee
tarkastella YV Assa erityisesti ihmisiin tai yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien vaikutuk-
sien ndkokulmasta. Samoin hankkeen toteuttamiskelpoisuutta tulee tarkastella YVA-lain
mukaisin kriteerein. Kokonaisuudessaan YV A-ohjelman esitys vaihtoehtojen vertailusta
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ndyttad siltd, ettd vertailu on ajateltu tehtdvin hankkeen yleissuunnitelmaa silmélla
pitden. Tulee kuitenkin muistaa, ettd vaikka YVA tehdddn hankkeen yleissuunnittelun rin-
nalla, niin YVA-menettely on yleissuunnitelmasta erillinen selvitysprosessi, jossa arvioita-
vat seikat ja esitettdvit tulokset tulee perustua YVA-lain mukaisiin vaikutuksiin. Hankkeen
taloudelliset ja tekniset vaikutukset voidaan tuoda YV A-selostuksessa esille informatiivi-
sessa muodossa, mutta niiden todellinen esittdmispaikka on hankkeen yleissuunnitelma.

YVA-OHJELMAN YHTEENVETO JA RIITTAVYYS

Valtatie 12 parantaminen vélilld Jokue — Suvioja Y VA-ohjelmassa on esitetty asianmukai-
sesti hanke ja sen tarve ja tavoitteet sekd ympdariston nykytila. Arvioinnin yhteydessid hyo-
dynnettévit aineistot ja menetelmét on esitykseltdén pddosin riittivd. Myo6s hankkeen to-
dennékoisimmaét merkittédvit vaikutukset on tunnistettu asianmukaisesti

Y VA-ohjelman heikkoutena on se, ettd sen esitystapa kielii monin paikoin siit4, etti sa-
manaikaisesti valmistellaan tiechankkeen yleissuunnitelmaa, jossa arvioida hanketta myds
muutoin kuin ympéristdvaikutusten kannalta. Tiesuunnitelman laatimiselle asetettujen ta-
voitteiden ja tarpeiden liian voimakas esiintuominen Y VA-menettelyn yhteydessd hamar-
tad kuitenkin YV A-menettelyn YVA-lain mukaisia tuloksia. On tarpeen muistaa, ettd kun
Y VA-laki vuonna 1994 siddettiin, niin yhtend perusteena oli juuri se, ettd néhtiin tarpeelli-
seksi nostaa hankkeiden ympéristovaikutusten selvittiminen péidtéksentekoprosessissa
hankkeen teknisten ja taloudellisten arviointien rinnalle.

YV A-selostuksessa tarkasteltavien vaikutusten ndkokulmaa onkin terdvoitettdvd Y VA-lain
mukaisiin vaikutuksiin ja niiden vertailuun eri vaihtoehtojen kesken Térkeintd on se, ettd
YV A-selostusta lukeva voi saada kuvan hankkeen ympéristovaikutuksista. Hankkeen yleis-
suunnitelma on se foorumi, jossa voidaan ottaa huomioon my6s hankkeen muita vaikutuk-
sia, kuten elinkeinoeldmaén tarpeet ja kilpailukyky, liikenteen sujuvuus ja turvallisuus, talo-
us, hankkeen toteuttamiskelpoisuus.

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus katsoo, ettd valtatie 12 parantaminen vililld Jokue-
Suvioja Y VA-ohjelma on riittdvi edelld esitettyjen tarkennukset huomioiden.

LAUSUNNOSTA TIEDOTTAMINEN

Yhteysviranomaisen lausunto Tiehallinnon, Hidmeen tiepiirin VT 12 parantaminen vélilld
Jokue — Suvioja YV A — ohjelmasta on nihtévilld yhdessé arviointiohjelman kanssa
4.1.2007 lghtien YV A-menettelyn loppumiseen saakka litin kunnanvirastossa os. Rauta-
tienkatu 20, Kausala, litin paékirjastossa os. Kausansaarentie 3, Kausala, Kuusankosken kau-
pungintalolla os. Valtakatu 33, Kuusankoski sekd Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksessa
Kauppamiehenkatu 4, Kouvola. Lausunto on néhtédvilld myds internet-osoitteessa

www.ymparisto.fi/kas > ympéristonsuojelu > ympéristovaikutustenarviointi > vireilld ole-
vat hankkeet.

Johtaja Leena Gunnar

Ylitarkastaja Asta Asikainen

MAKSU

JAKELU

24/24

Tiehallinto, Himeen tiepiiri
Maksu 4 880 euroa

Maksu méadrdytyy kahden kunnan vaikutusalueen mukaan.
Peruste: ympéristoministerion asetus alueellisen ympéristokeskuksen maksullisista suorit-
teista (1237/03)

Tieliikelaitos, konsultointi

Kaakkois-Suomen tiepiiri

Iitin kunnanhallitus

Litin tekninen toimisto

Kuusankosken kaupunginhallitus
Kuusankosken tekninen virasto

Kouvolan Seudun kansanterveystyon ky, ympéristdpalvelut
Kouvolan Seudun kuntayhtyma

Kymenlaakson liitto

Piijat-Hameen liitto

Hameen ympéristokeskus

Orimattilan kaupunki

Nastolan kunta

Eteld-Suomen l4édninhallitus, Kouvolan palveluyksikko
Kaakkois-Suomen tydvoima ja elinkeinokeskus
Museovirasto

Kymenlaakson maakuntamuseo
Ratahallintokeskus

Oy VR-Rata Ab, Itd-Suomen ratakeskus
Kaakkois-Suomen tyévoima- ja elinkeinokeskus
Kaakkois-Suomen metsikeskus,

ProAgria Kymenlaakson maaseutukeskus
Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry
Kuusankosken Urheiluseura ry

litin Erd ry

Kausalan Vesihuolto Oy

Sayhteen kyldyhdistys

Iitin Kirkonkyldn - Radansuun kyldyhdistys
Kaukaan kylayhdistys

Litin kotiseutuyhdistys

Kuusankoski Seura ry

Alueelliset ympéristokeskukset

Suomen ympéristokeskus

YV A-ohjelmasta mielipiteen jéttineet yksityiset henkilot
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Nykyinen valtatie: KVL = 11500, nopeus = 60 km/h.
Raskaan lilkenteen osuus paivalla 18 % , ydlla 45 %.
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~ VE1a, ennusteliikenne v. 2030, junarata huomicitu, MELUSUQJAUS TOTEUTETTU.
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Nykyinen valtatie: ei huomioitu.
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‘Mykyinen valtatie: KVL = 3500, nopeus = 80 km/h.
'Raskaan likenteen osuus paivalla 18 % | yolla 45 %.

Uusi valtatie: KVL = 8000, nopeus 100 km/h.
Raskaan likenteen asuus paivalla 18 % , yolla 45 %.
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. | o ; : Vuonna 2030:
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Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola - Keltin eritasoliittyma; litti, Kuusankoski
Tiesuunnitelma

Paivaajan klo 7-22 keskidanitaso (LAeq) vuoden 2030 ennustetilanteessa
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