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1 TAVOITTEET

Valtatien 12 yhteysvalille Lahti-Kouvola on maaritelty vuonna 2014 valmistuneessa
selvityksessa seudulliset etta paikalliset yleistavoitteet seka palvelutasotavoitteet. Ta-
voitteita on taydennetty hankeryhman kokouksissa tdman yleissuunnitelman laatimi-
sen alkuvaiheessa.

Seudulliset ja paikalliset yleistavoitteet on esitetty alla. Ensisijaiset tavoitteet on liha-
voitu:

» Liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnettomuuksien merkittava vahenta-
minen paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Vahennetaan liikenne-
kuolemien maaraa puoleen ja henkildvahinko-onnettomuuksien maaraa 30 %:lla,
jotka vastaavat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuilla
saavutettavissa olevat vaikutukset.

+ Pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen toimintavarmuuden sekd matka-
aikojen ennustettavuuden parantaminen

* Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden ottaminen huomioon
* Yhteiskunnallistaloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun pyrkiminen
» Parannetaan ajoneuvoliikenteen seké jalankulun ja pyordilyn turvallisuutta

» Suurten erikoiskuljetusten ja linja-autoliikenteen liikenndinti turvataan jarjestamalla
niille toimivat liikkenneyhteydet

* Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pysakeille
+ Edistetdan jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamista

* Vahennetdan valtatien aiheuttamia ymparistohaittoja (melu, tarina, paastot ja
estevaikutus) seka haittoja maankaytolle

* Vahennetdan merkittavasti lilkenteestd aiheutuvaa pohjaveden pilaantumis-
riskia Salpausselén harjualueella

+ Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus

« Valtetdadn arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistdon suojelukohteisiin
kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia haittoja lievennetaan tehokkaasti.
Turvataan ekologisten yhteyksien sailyminen.

* Kehitetdan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd ne parantavat elinkei-
noelaman toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat kuntien yh-
dyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittymista ja tiivistamista.

Palvelutasotavoitteet on muodostettu valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvalin suurim-
pien kayttajaryhmien palvelutasotarpeista johdettuina tarkastellen niita nykyisten lii-
kennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon ja puutteisiin. Palvelutasotavoitteiksi on
nostettu ne yhteiskunnalliset tavoitteet, joihin valtatien 12 valin Uusikyla-Tillola yleis-
suunnitelman laatimisella voidaan vastata. Yhteysvalilla Lahti-Kouvola merkittavim-
mat ja korostuneet kayttajaryhma on pitkdmatkainen liikenne henkildautolla (loma- ja
asiointimatkat) seka koko yhteysvalilla Lahti-Kouvola pitkdmatkaiset kuljetukset.
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Valtatien 12 palvelutavoitteet valille Uusikyla—Tillola ovat:

Pitkamatkaliikenne
henkildautolla (lo-

ma- ja asiointimat-
kat)

Paikallinen liikenne

Kuljetukset

Joukkoliikenne

Kavely ja pyoraily

Liikenneturvallisuus on hyva.

Matka-aika vastaa vahintaan 80 km/h nopeusra-
joituksen mukaista matka-aikaa

Matka-ajan ennakoitavuus on hyvalla tasolla.

Valtatien estevaikutus poikittaiselle ja liittyvalle pai-
kalliselle lyhytmatkaiselle liikenteelle on nykyista va-
haisempaa.

Lyhytmatkaisen paikallisen liikenteen liittyminen val-
tatielle on nykyista sujuvampaa ja turvallisempaa.

Poikittaiselle liikenteelle on turvallisia ja sujuvia yh-
teyksia osin eritasossa valtatien poikki.

Rinnakkaistieverkon kattavuuden parantaminen.

Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole
merkittavad vaihtelua eri liikenneymparistdissa.
Liikenne ei pysahtele.

Matka-ajan ennakoitavuus ja liikenneturvallisuus
kaikissa saaolosuhteissa on sellaisella tasolla,
etteivat huonot olosuhteet johda reittimuutok-
siin.

Linja-autoliikenteen (keskeiset kohteet) liityntaliiken-
teella on hyvat ja turvalliset reitit seka jarjestetty lii-
tyntapysakainti.

Valtatien poikki on turvalliset ja sujuvat reitit

Valtatien suunnassa on oma reitti tai reitti sijoittuu
rinnakkaistien yhteyteen
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2 PALVELUTASOPUUTTEET JA KEHITTAMISTARPEET
Yhteenveto keskeisimmista ongelmista:
Uusikyla-Tillola | Pitkamatkaliikenne henkil6- Matka-ajassa suurimmat puutteet ovat Arolan
autolla (loma- ja asiointimat- | 60 km/h ja Kausalan 50-60 km/h nopeusrajoi-
kat) tusjaksot seka liikenneturvallisuuspuutteet.
Paikallinen liikkuminen Valtatien estevaikutus tien ylittdmisessa ja

(autolla, pyoralla ja kavelle) tiehen liittymisessa merkittava Kausalan taaja-
mamassa paikalliselle liikkumiselle.

Kuljetukset Tasaisen matkanopeuden epéjatkuvuuskohdat
(Arolan 60 km/h, Sitikkalan jyrkat kaarteet
suositusnopeudella 60 km/h ja Kaussalan 50
km/h)

Ennakoitavuutta heikentaa hairicherkkyys ja
rinnakkaistieston puute osalla matkaa

Edelld mainittujen kayttajaryhmien palvelutasopuutteiden liséksi ongelmia ovat tiesta
ja sijainnista johtuen liikenteen aiheuttamat ymparistdhaitat Arolan kohdalla ja etenkin
Kausalan taajaman kohdalla. Pohjavesialueiden maara nykyisen valtatien kohdalla
on erittdin laaja, joten mm. kuljetusten ja etenkin vaarallisten kuljetusten aiheuttama
pohjaveden pilaantumisriski pohjavesialueiden kohdalla on suuri.

Arolan kohta
- likenneturvallisuus

Kausalan taajama

- SujuVUUS - Iiikennetuvalliwus
- kulietusten - Sujuvuus
ennakoitavuus - kuletusten
ennakottavuus

- likenneturvallisuus
- sujuvuuS
- kuljetusten Jokue
ennakoitavuus - liikenneturvallisuus
- sujuvuus
Imlema n S i
Kuva 1. Suurimmat palvelutasopuutteet ja niiden sijoittuminen

3 LIIKENNE-ENNUSTE

Vaihtoehtojen vertailussa kaytetty liikenne-ennuste on kuvattu liitteessa 3.
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4 VAIHTOEHTOJEN VERTAILUN PERIAATTEET
Kaikissa vaihtoehdoissa valtatien parantamisen lahtdkohtana on ohituskaistatie. Paa-
liittymat ovat eritasoliittymia ja uudet eritasoliittymat sijoittuvat Hiision, Jokuen, Kau-
salan ja Tillolan kohdille.
Paavaihtoehtojen vertailua on tehty valeilld Uusikyla—Jokue ja Jokue-Tillola. Valilla
Uusikyla-Jokue paavaihtoehdot olivat etelainen (aiemman vuonna 2010 valmistuneen
yleissuunnitelman linjaus), keskimmainen linjaus seka pohjoinen linjaus. Lisaksi Poh-
josen ja keskimmaisen linjauksen alavaihtoehtojen vertailua on tehty jaksoittain:
e valilld Uusikyla-Jokue
- Uusikyla-Risala-Arola (vaihtoehdot 1 ja 4)
- Haarankyla-Mankala (vaihtoehdot 4+ 4A, 4D, 4B ja 4C seka VE4E nykyinen
tie)
- Sitikkalan kohta (vaihtoehdot 6A ja 6B)
- Jokuen kohta (vaihtoehdot 7A ja 7B)
o valilla Jokue-Tillola:
- poikkileikkaustarkastelut Jokue-Hiihtajantie (2+2-kaistainen tie ja 2+1-
ohituskaistatie)
— Hiihtajantie-Tillola (2+2-kaistainen tie ja 2+1-ohituskaistatie seka linjausvaih-
toehto 5 ohituskaistatien poikkileikkauksella)
Vertailuvaihtoehtona on ollut nykytilanne ja vertailuperusteena tavoitteet seka niiden
toteutuminen. Vertailussa on korostettu ensisijaisia tavoitteita ja ymparistdasioissa
merkittdvimpien tavoitteiden kasittelya.
Vaihtoehtojen vertailussa on kasitelty mittareina:
e Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelualueella
e Tieliikenteessa kuolleet suunnittelualueella
e Valtatien paasuunnan henkil6autoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana
e Raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika
¢ Matka-ajan ennustettavuus, missa mittarina kaytetaan ruuhkaolosuhteissa kulke-
van lilkkennesuoritteen osuutta
e Alustava hyoty-kustannussuhde
Osuus Uusikyld-Jokue Osuus Jokue-Tillola
Uusikyld-Risala-Arola Haarankylé-Mankala Sitikkala Jokue Jokue—-Hiihtdjantie Hiihtdjéntie-Tillola

(Tapolantie)

VE1

Pohjoinen

Keskimmiinen

VE4E

U VEA4C .
E4B pinen /

immainen

IVEGA VEGB VE7A VETC Poikkileikkausten

VE7B vertailu

Kuva 2. Vaihtoehtojen vertailun periaatteet.
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5 VAIHTOEHDOT UUSIKYLA—MANKALA—JOKUE

5.1 Paavaihtoehtojen kuvaus

Kuvat tutkituista vaihtoehdoista on esitetty muistion liitteissd seka pienempina kuvina
tekstin lomassa.

Hiision ETL

0 1 2
- e kM

Kuva 3. Tutkitut paavaihtoehdot valilla Uusikyla—Jokue.

Valilla Uusikyla—Risala tutkittiin kahta alavaihtoehtoa:

e Vaihtoehdot 1 ja 4E ovat Uudenkylan ja Risalan valilla samanlaisia ja ne si-
joittuvat nykyisen tien kaytavaan Uudenkylan kohdalla. Vaihtoehdoissa valtatien
12 linjauksen pituus valilla Uusikyla—Risala on noin 3020 metria.

e Vaihtoehto 4 kulkee Uudenkylan kohdalla uudessa maastokaytavassa noin 0,5
kilometrid nykyisen valtatien etelapuolella. Vaihtoehdossa 4 valtatien 12 linjauk-
sen pituus on Uudenkylan ja Risalan valilla noin 2980 metria.

VE4E | -

Uudenkylidn ETL
(nykyinen)-
Kuva 4. Tutkitut padvaihtoehdot valilla Uusikyli—Risala,

Pohjoinen linjaus erkanee vaihtoehdon 4 mukaisella linjauksella Risalan kohdalla uu-
teen maastokaytavaan, jossa se kulkee enimmilldan noin kilometrin etaisyydella ny-
kyisen tien etelapuolella. Haarankylan kohdalla Arolan itdpuolella peltoaukean itapuo-
lella vaihtoehdon 4 linjaus on lahelld nykyista valtatietd ja se jakaantuu valilla Haa-
rankylda—Mankala neljaksi alavaihtoehdoksi. Vaihtoehdon 4 alavaihtoehdot Haaranky-
lan itdpuolella ovat:

e Vaihtoehto 4A linjaus yhtyy nykyiseen valtatiehen Haarankylan kohdalla Arolan
peltoaukean jalkeen. Vaihtoehto 4A kulkee uudessa maastokaytavassa noin ki-
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lometrin. Vaihtoehdossa 4A valtatien 12 linjauksen kokonaispituus on valilla Risa-
la—Mankala noin 7740 metria.

e Vaihtoehto 4B kulkee noin puoli kilometrid nykyisen tien eteldpuolella Luuk-
kaanméaen pohjoispuolella ja Purusuon halki edelleen uudessa maastokaytavas-
sa Arolan peltoaukean jalkeen. Takaisin nykyisen tien kaytavaan linjaus liittyy
Mankalan kohdalla. Vaihtoehto 4B kulkee uudessa maastokaytavassa noin viisi
kilometrid. Vaihtoehdossa 4B valtatien 12 linjauksen kokonaispituus on valilla Ri-
sala—Mankala noin 7570 metria.

e Vaihtoehto 4C sijoittuu edelleen uuteen maastokaytavaan Arolan peltoaukean
itdpuolella noin kilometrin nykyisen tien etelapuolella. Linjaus kulkee Luukkaan-
maen ja Purusuon eteldpuolelta ja sijoittuu Hiision kylan pohjoispuolella. Takaisin
nykyisen tien kaytavaan linjaus liittyy Mankalan kohdalla. Vaihtoehto 4C kulkee
uudessa maastokaytavassa noin viisi kilometria. Vaihtoehdossa 4C valtatien 12
linjauksen kokonaispituus on valilld Risala—Mankala noin 7620 metria.

e Vaihtoehto 4D hakeutuu Arolan peltoaukean jélkeen nykyisen tien kdytavaan,
mutta erkanee heti noin 300 metria nykyisen tien etelapuolelle uuteen maasto-
kaytavaan Luukkaanmaen pohjoispuolelle. Takaisin nykyisen tien kaytavaan lin-
jaus liittyy Mankalan kohdalla. Vaihtoehto 4D kulkee uudessa maastokaytavassa
noin nelja kilometria. Vaihtoehdossa 4D valtatien 12 linjauksen kokonaispituus on
valilld Risala—Mankala noin 7600 metria.

Vaihtoehto 4E sijoittuu nykyisen tien kaytavaan. Valtatien parantamisessa Arolasta
Haarankylaan hyédynnetaan osittain nykyista tieta ja osittain tietad rakennetaan uudel-
le linjaukselle radan ja nykyisen tien valiin. Vaihtoehdossa 4E valtatien 12 linjauksen
kokonaispituus on valilld Risala—Mankala noin 8060 metria.

VE4Aja E
ETL

Kuva 5. Tutkitut paavaihtoehdotvalilla Risala-Haarankyla-Mankala.
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Vaihtoehto 2 sijoittuu Uudenkylan eritasoliittymasta noin kahden kilometrin matkalla
aiemman yleissuunnitelmaratkaisun mukaiseen kaytavaan. Arolan peltoaukean vaih-
toehto 2 halkoo aiempaa yleissuunnitelmaratkaisua noin kilometrin pohjoisempaa Ka-
lumaen, Pankamaen ja Pirunkallion pohjoispuolella. Takaisin nykyiseen valtatiekay-
tavaan vaihtoehto 2 liittyy ohitettuaan Hiision kylan sen pohjoispuolelta. Vaihtoeh-
dossa 2 valtatien 12 linjauksen kokonaispituus valillda Uusikyla—Mankala on noin
10800 metria.

Sitikkalan kohdalla tutkittiin kahta alavaihtoehtoa:

Vaihtoehdossa 6A valtatien linjataan uuteen maastokaytavaan nykyisen tien
pohjoispuolelle. Vaihtoehto sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin kilometrin
matkalle. Vaihtoehdossa 6A valtatien 12 linjauksen kokonaispituus Sitikkalan
kohdalla on noin 2560 metria.

Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja Ratatie yhdistetaan, jotta valtatielle 12
saadaan yhtendinen rinnakkaistie. Maantie 14509 kaannetadan nykyiselle val-
tatielle ennen nykyista Sitikkalan ylikulkusiltaa ja heti sillan jalkeen linjaus
kdannetaan radan kaytavaan, jossa se alittaa valtatien 12 uuden linjauksen
uuden ylikulkusillan sivuaukossa. Ylikulkusillan jalkeen linjaus yhtyy nykyiseen
Ratatiehen.

Vaihtoehdossa 6B valtatien linjataan uuteen maastokaytavaan nykyisen tien
etelapuolelle. Vaihtoehto sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 1,2 kilometrin
matkalle. Vaihtoehdossa 6A valtatien 12 linjauksen kokonaispituus Sitikkalan
kohdalla on noin 2550 metria.

Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja Ratatie yhdistetdan, jotta valtatielle 12
saadaan yhtenainen rinnakkaistie. Maantie 14509 alittaa uuden valtatielinja-
uksen omalla sillalla, jonka jalkeen linjaus kdannetaan nykyiselle valtatielle
ennen nykyista Sitikkalan ylikulkusiltaa. Rautatien rinnakkaistie ylittaa nykyi-
sella sillalla. Sillan jalkeen linjaus kdannetaan nykyiselle Ratatielle.
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Kuva 6. Tutkitut valtatien linjausvaihtoehdot 6A ja 6B Sitikkalan kohdalla.
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Jokuen kohdalla tutkittiin kolmea alavaihtoehtoa:

Vaihtoehdossa 7A valtatien linjataan uuteen maastokaytavaan nykyisen tien
pohjoispuolelle. Vaihtoehto sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 2,5 kilo-
metrin matkalla. Jokuen eritasoliittyma sijoittuu Pahkamaen etelarinteeseen ja
osittain nykyisen valtatien paalle trumpettiliittymana. Nykyinen valtatie jaa rin-
nakkaistieksi ja eritasoliittyman kohdalla se linjataan uudelleen peltoaukealle
eritasoliittyman etelapuolen ramppien etelapuolelle. Sitikkalantie linjataan uu-
delleen Kulmamaen lansipuolelta ja se ylittda uuden valtatielinjauksen risteys-
sillalla. Nopeustaso valtatiellda 12 on 100 km/h. Vaihtoehdossa 7A valtatien 12
linjauksen kokonaispituus Sitikkalan kohdalla on noin 3750 metria.

Vaihtoehdossa 7B valtatietd parannetaan nykyisessa kaytavassa. Jokuen eri-
tasoliittyma toteutetaan nykyisen Sitikkalantien ja Siestantien liittymien valisel-
le alueelle perusverkon eritasoliittymana. Rinnakkaistie jarjestetdan eritasoliit-
tyman risteyssillan lansipuolelle nykyisen valtatien 12 ja liikenteen palvelu-
aseman pohjoispuolelle. Rinnakkaistielle toteutetaan uusi risteyssilta nykyisen
maantien 14509 (Marjokankaantie) liittyman kohdalle. Jokuen eritasoliittyman
risteyssillan itdpuolella rinnakkaistie linjataan sahkélinjan kaytavaan sen ja
nykyisen valtatien 12 eteldpuolelle. Nopeustaso valtatiellda 12 on 80 km/h.
Vaihtoehdossa 7B valtatien 12 linjauksen kokonaispituus Sitikkalan kohdalla
on noin 3600 metria.

Vaihtoehdossa 7C valtatien linjataan uuteen maastokaytavaan nykyisen tien
eteldpuolelle. Vaihtoehto sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 1,7 kilometrin
matkalle. Jokuen eritasoliittyma sijoittuu Pahkamaen etelarinteeseen esimer-
kiksi aiemman yleissuunnitelmaratkaisun mukaisesti rombisena eritasoliitty-
mana. Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja nykyinen valtatie yhdistetaan jat-
kuvaksi rinnakkaistieksi. Maantien 14509 nykyisen liittyman kohdalla rinnak-
kaistie ylittaa valtatien risteyssillalla ja sijoittuu uuteen maastokaytavaan Kul-
mamaen pohjoispuolelle noin 800 metrin matkalla kunnes yhdistyy nykyisen
valtatien linjaukseen. Eritasoliittyman kohdalla nykyinen tie ylittdd uuden valta-
tielinjauksen. Nopeustaso valtatiella 12 on 100 km/h. Vaihtoehdossa 7C val-
tatien 12 linjauksen kokonaispituus Sitikkalan kohdalla on noin 3630 metria.
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Kuva 7. Tutkitut linjausvaihtoehdot Jokuen kohdalla.
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Vaihtoehto YS on aiemman vuonna 2010 laaditun yleissuunnitelman mukainen rat-
kaisu, joka hakeutuu uuteen maastokaytavaan heti Uudenkylan eritasoliityman jal-
keen ja kulkee noin 1,5-3 kilometrid nykyisen valtatien etelapuolella. Nykyisen valta-
tien vaihtoehto YS ristedd Jokuen kohdalla. Eteldisessa vaihtoehdossa valtatien 12
linjauksen kokonaispituus valilld Uusikyla—Jokue on noin 17 220 metria.

5.2 Paavaihtoehtojen arviointi ja vertailu

Tiegeometrian kannalta vaihtoehto 4 on hieman parempi. Vaihtoehdossa 4 saa-
vutetaan vaakageometrian ohjearvot ja vaihtoehdoissa 1 ja 4E ohjearvojen vahim-
maisarvot, kun tiegeometriaa parannetaan kaarrelevityksilla keskikaiteen ja ajoradan
sisdreunan valilla.

Henkildautolla kulkevan pitkamatkaisen liikenteen kannalta vaihtoehdoilla ei
ole merkittavia eroja. Tavoitteet tayttyvat kaikissa vaihtoehdoissa: liikennekuolemi-
en maara vahenee yli puoleen ja henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahene-
vat yli 30 %. Lisaksi matka-aika vastaa vahintdan 80 km/h nopeusrajoituksen matka-
aikaa ja se lyhenee nykyverkkoon verrattuna 2,4 minuutista 2,0 minuuttiin vuoden
2040 ennusteliikenteella. Myds matka-ajan ennakoitavuus paranee, kun ruuhkasuorit-
teen osuus on noin 2-3 %.

Paikallisen liikenteen kannalta rinnakkaistieverkko on selkeampi vaihtoehdos-
sa 4, jossa nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi. Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turva-
taan eritasossa. Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen
turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet valtatielle kasvavat.
Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia eroja paikallisen liikenteen liikkenneturvallisuuden tai
valtatielle liittymisen suhteen.

Kuljetusten kannalta tavoite tayttyy eika vaihtoehdoilla ole eroja. Raskaan liiken-
teen matka-ajat Ilyhenevat noin 2,4 minuuttiin, kun nykyverkolla matka-ajat olisivat
vuoden 2040 ennustetilanteessa 2,5 minuuttia. Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelu-
taso on vahintdan D ja ruuhkasuoritteen osuus on noin 2 %. Raskaan liikkenteen ajo-
nopeus on lahes 80 km/h koko osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa vaihtelua ei-
ka liikkenne pysahtele.

My0s joukkoliikenteen seké kavelyn ja pyorailyn tavoitteet tayttyvéat. Pikavuorot
siirtyvat kummassakin vaihtoehdossa uudelle parannettavalle tielle ja muu linja-
autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle. Uudet linja-autopysakit sijoi-
tetaan eritasoliittymien seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjestetaan
turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakdintimahdollisuus. Keskikaide aiheut-
taa merkittavan estevaikutuksen parannetulla valtatiella, mutta valtatien suuntainen
kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen, jonka liikennemaarat
jaavat pieniksi. Valtatien poikki jarjestetaan riittdvasti yli- ja alikulkuja. Vaihtoehtojen
valilla ei ole eroja.

Ihmisten elinoloihin ja maankayttoon liittyvien tavoitteiden toteutumisen kan-
nalta VE 4 on paras. Nykyiseen valtatiehen perustuvat vaihtoehdot 1 ja 4E valilla
Uusikyla—Risala rajoittavat Uudenkylan taajama-alueen laajenemista itdan. Osayleis-
kaavan luonnoksessa asuinrakentamista ohjataan Uudenkylantien ja Hedelmatien
véliselle alueelle, jossa asemakaavoittamalla tiivistetaan ja tutkitaan vanhentuneiden
ja toteutumattomien asemakaava- alueiden kayttoonottoa. Valtatien nykyiset ymparis-
tohairiét jaavat tiiviin taajama-asutuksen ongelmaksi ja mahdollisesti pahenevat tule-
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vaisuudessa. Meluntorjunta kuitenkin todennakdisesti parantaa alueen viihtyvyytta
suhteessa nykytilanteeseen.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuvassa vaihtoehdon 4 linjauksella uusi valtatie hei-
kentda viihtyvyyttd ja muuttaa ympariston luonnetta paikallistien varren asutuksen
kohdalla (2-3 asuinrakennusta valittémalla |ahialueella). Samalla elinymparistdn laatu
paranee merkittavasti nykyisen valtatien piirissa. Aluetta on mahdollista tiivistaa ja
laajentaa yhdyskuntarakenteen kannalta hyvalla paikalla aseman tuntumassa. Alu-
eelle ei ole esitetty kaupallisia toimintoja houkuttelevaa eritasoliittymaa, joten kielteis-
ta yhdyskuntarakennetta hajauttavia vaikutuksia ei aiheudu.

Pohja- ja pintavesien kannalta eri vaihtoehdoilla ei ole eroa keskenaan. Valilla
Uusikyld—Risala valtatien linjausten vaihtoehdot 1, 4E ja 4 eivat sijaitse luokitelluilla
pohjavesialueilla. Vaihtoehdot 1 ja 4E on hieman Iahempana Nastolanharju—Uusikyla
B:n pohjavesialuerajausta kuin vaihtoehto 4, milla ei kuitenkaan ole pohjaveden suo-
jelun kannalta oleellista merkitysta.

Vaihtoehdot 1 ja 4E sijoittuvat Arolan laheisyydessa (nykyinen tie) Risalan liito-
oravalle soveltuvan elinympariston laheisyyteen. Vaihtoehtojen 1, 4E ja 4 yhtyma-
kohdan laheisyyteen sen eteldpuolelle sijoittuu Patahuhdan liito-oravalle soveltuva
elinymparistd. Kalliola 2 kohteessa on myds vesilailla suojeltu noro. Liito-
oravakohteissa ei tehty havaintoa lajin esiintymisesta kevaan 2015 maastokaynnilla.
Tien leveneminen eteldaan pienentaa Risalan lajille soveltuvaa elinymparistda ja siten
heikentad sen laatua. Vaihtoehtojen vaikutukset luonnonympaéristoon ovat kai-
kissa vaihtoehdoissa verrattain pienet. Tavoitteiden toteutumisen kannalta vaihto-
ehdot 1 ja 4E ovat parempia, silla vaihtoehto 4 sijoittuu koko matkalla uuteen maas-
tokaytavan pirstoen metsaaluetta, tosin suhteellisen lyhyelld osuudella.

Vaihtoehtojen 1 ja 4E linjaus nykyista tielinjaa noudattaen ei aiheuta merkittavia muu-
toksia maisemaan tai kulttuuriperintédn. Vaihtoehdon 4 linjaus sijoittuu paaasiassa
metsadiseen maastoon ja vain lyhyiltd osin peltoaukeille. Linjaus kuitenkin sivuaa usei-
ta tilakeskuksia hyvinkin lahelta ja muuttaa niiden lahiymparist6a voimakkaasti. Mai-
seman ja kulttuuriperinndén kannalta vaihtoehdot 1 ja 4E ovat tavoitteiden tayt-
tymisen kannalta parhaat.

Sidosryhmien kannanotot:

Sidosryhmiltd on saatu muutama palaute koskien Uusikyla—Risala osuutta. Palautteissa vaih-
toehtoa 4 vastustetaan, silla se tuo valtatien asuinrakennusten viereen. Huolta alueen asuk-
kaissa aiheuttavat linjauksen terveys- ja viihtyvyyshaitat (mm. paastét, melu). Myoés haitalliset
vaikutukset kiinteistdjen arvoon ja talousvesiin huolestuttavat. Kommenteissa vaaditaan vaih-
toehdon toteutuessa asuinrakennuksille omaa alikulkua ja melusuojauksia. Kommenteissa
kehotetaan sijoittamaan linjaus nykyiselle tievaylalle (VE 1 tai 4E) tai etelammas pois asutuk-
sen tuntumasta (v. 2010 linjaus).

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehdot 1 ja 4E ovat parempia, koska niissa
voidaan hyoédyntaa nykyista tietd paremmin kuin vaihtoehdossa 4. Toisaalta raken-
tamisen aikaiset haitat tien nykyiselle liikenteelle ovat suuremmat vaihtoehdoissa 1 ja
4E Kkuin vaihtoehdossa 4.

Toteuttamiskustannusten ja liikennetalouden osalta vaihtoehdot 1 ja 4E ovat
edullisempia ja kustannustehokkaampia:

o Vaihtoehtojen 1 ja 4E vertailukustannus on 8,8 miljoonaa euroa ja sen hyoty-
kustannussuhde on 1,41.
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e Vaihtoehdon 4 vertailukustannus on 10,6 miljoonaa euroa ja sen hyotykus-
tannussuhde 1,25.

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien kannalta vaihtoehdot 4B, 4C ja 4D ovat
tiegeometrian puolesta hieman parempia. Nopeusrajoitus on 100 km/h, tiegeomet-
ria on hyva ja se vastaa ohjearvoja koko valillda Risala—Haarankyld—Mankala.

Vaihtoehdossa 4A nykyisen tien vaaka- ja pystygeometria valilla Haarankyla—
Mankala tayttaa ohjeiden vahimmaisarvot 80 km/h mitoitusnopeudella.

Vaihtoehdossa 4E, jossa tietd parannetaan koko valilld Risala—Haarankyla—Mankala
nykyisen tien kaytavassa, mitoitusnopeutena on 100 km/h. Nykyisen tien geometria
ei vastaa ohjearvoja ja sen parantaminen edellyttda keskialueen leventamista pysah-
tymisnadkeman parantamiseksi noin 2 000 metrin matkalla. Myds pystygeometriaa on
korjattava 800 metrin matkalla. Arolasta Haarankylaan nykyisen tien geometria on
pienipiirteisin ja valtatieta parannetaankin osittain uudelle linjaukselle radan ja nykyi-
sen tien valiin.

Vaihtoehto 4A on aikasaaston kannalta heikoin vaihtoehto. Vaihtoehdot 4 D, 4B
ja 4C ovat matka-ajan saaston kannalta hieman vaihtoehtoa 4A ja 4E parempia. Muil-
ta osin vaihtoehdoilla ei ole merkittaviad eroja. Vaihtoehdoissa 4D, 4B ja 4C tavoite-
verkolla matka-aika valilld Haarankyla—Mankala on noin 4,8 minuuttia, kun nykyver-
kolla matka-aika olisi vuoden 2040 liikenteellda noin 6,9 minuuttia. Vaihtoehdossa 4A
matka-aika on 5,4 minuuttia ja vaihtoehdossa 4E 5,1 minuuttia. Muilta osin vaihtoeh-
doilla ei ole merkittdvia eroja. Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy kaikissa vaihto-
ehdoissa ja matka-ajan ennakoitavuus paranee.

Rinnakkaistiestd on hankalin jarjestda vaihtoehdossa 4E. Vaihtoehdoissa 4A ja
4E rinnakkaistien laatutaso jaa muita vaihtoehtoja heikommaksi. Muissa vaihto-
ehdoissa nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi. Vaihtoehto 4E edellyttda rinnakkaistien to-
teuttamista nykyisen tien etelapuolelle valilla Risala—Haarankyla—Mankala noin neljan
kilometrin matkalle. Osalla matkaa rinnakkaistiend voidaan hyddyntda nykyista syr-
jaén jaavaa valtatietd sekd Alakylantietd. Vaihtoehdossa 4A uutta rinnakkaistietd on
toteutettava noin 2,5 kilometrin matkalle. Vaihtoehdoissa 4E ja 4A rinnakkaistie on
hallinnolliselta luokitukseltaan yksityistie. Paikallisen liikenteen liittymajarjestelyiden ja
turvallisuuden kannalta vaihtoehdoilla ei ole tunnistettu merkittdvaa eroa. Liittyminen
valtatielle on turvallista ja sujuvaa ja valtatien poikittaiset yhteydet jarjestetaan eri-
tasossa.

Vaihtoehto 4E on kuljetusten kannalta hieman muita vaihtoehtoja heikompi,
koska tielinjaus on vaihtoehdosta riippuen noin 300-490 metria pidempi. Muilta
osin vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavia eroja. Kuljetusten matka-ajat lyhenevat
kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa ja tavaraliikenteen taloudellisuus, toimintavarmuus
ja matka-aikojen ennustettavuus paranee.

Vaihtoehdot 4D, 4B ja 4C tayttavat joukkoliikenteen tavoitteen eika niiden valilla
ole merkittavia eroja. Vaihtoehdot 4A ja 4E ovat joukkoliikenteen kannalta muita
vaihtoehtoja hieman heikompia, silla kaikki joukkoliikenteen vuorot siirtyvat uudelle
parannettavalle tielle ja kauemmas asutuksesta Uudenkylan ja Hiision eritasoliittymi-
en valilla.
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Hiision eritasoliittyma sijoittuu vaihtoehdoissa eri paikkoihin. Vaihtoehdossa 4C eri-
tasoliittyman sijainti palvelee parhaiten Hiisién asutusta ja vaihtoehdossa 4A Manka-
lan asutusta.

My6s kavelyn ja pyorailyn tavoitteet tayttyvat. Keskikaide aiheuttaa merkittavan
estevaikutuksen parannetulla valtatiella, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorai-
lyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen, jonka liikennemaarat jaavat pieniksi.
Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.

Ihmisten elinolojen kannalta vaihtoehtojen hyddyt ja haitat vaihtelevat sijainnista riip-
puen. lhmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehtoa 4E voi-
daan pitdd huonoimpana ja vastaavasti vaihtoehtoa 4A hieman vaihtoehtoja 4B
ja 4C parempana. Meluntorjunta parantaa elinolosuhteita nykyisen tien varressa ny-
kytilanteeseen nahden, mutta vaihtoehdon 4E vaikutuspiirissa on eniten asutusta ja
tiejarjestelyiden alle jaa kaksi asuinrakennusta. Myds rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset alueen ihmisille ovat suurimmat.

Vaihtoehdossa 4 Arolan kohdalla uudella tielinjauksella muutamalle asuinkiinteistolle
aiheutuu suuri haitta, mutta nykyisen tien kaytavassa useat hybtyvat. Haarankylan ja
Mankalan valilld vaihtoehdossa 4A on alhaisemman nopeusrajoituksen vuoksi tie-
geometrian vaatimukset vaihtoehtoa 4E vahaisemmat eika tiejarjestelyiden alle jaa
asuinrakennuksia. Vaihtoehdossa 4A valtatien hairiét eivat Haarankylan ja Mankalan
valilla kohdistu uusille alueille ja meluntorjunnasta johtuen valtatien parantamisen
vaikutus valtatien Iaheisyyden nykyiselle asutukselle on mydnteinen.

Vaihtoehdoista 4B ja 4C hydtyy Haarankylan ja Mankalan valilla nykyiselle valtatien
varren asutus (noin 10 asuintaloa), jotka sijoittuvat etddmmalle siitd. Vaihtoehdossa
4D nykyisen valtatien eteldpuolen asutus jaa myos uuden sijainnin valittomalle |ahi-
alueelle. Vakavin vaikutus on, se ettd 1-2 asuintaloa jouduttaneen purkamaan vaih-
toehdoissa 4D ja 4B. Vaihtoehto 4C Iahentyy pienta Hiisidbn asuinaluetta, mutta sen ta-
lot eivat sijoitu valittdmalle lahialueelle.

Maankayttéon liittyvien tavoitteiden toteutumisen kannalta vaihtoehdoilla ei ole
eroja, koska alueella ei ole maankaytén paineita.

Vaihtoehto 4A sijaitsee noin 4 km pohjavesialueella ja vaihtoehto 4E |ahes koko mat-
kallaan (8 km), molemmat osittain pohjaveden muodostumisalueella. Vaihtoehto 4D
sijaitsee noin 1,7 km pohjavesialueella ja 2,2 km pohjavesialueen rajalla. Vaihtoehdot
4B ja 4C sijaitsevat noin 1 km:n matkalla pohjavesialueella. Pohjaveteen liittyvien
tavoitteiden kannalta parhaimmat vaihtoehdot ovat 4B ja 4C. Riskeja voidaan
vahentda rakentamalla pohjaveden suojaus. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E pohjaveden-
suojauksen rakentaminen nykyisen tien kaytavassa on haastavaa. Nykyinen tie sijoit-
tuu radan ja asutuksen valiin kapeaan maastokaytavaan rinnemaastossa, jossa kor-
keuserot ovat merkittavat ja lisdksi rakentamista vaikeuttaa nykyisen tien liikenne.
Vaihtoehto 4E on pohjavesien kannalta huonoin.

Osuudelle sijoittuu useita huomionarvoisia luontokohteita:

o Vaihtoehto 4 sivuaa Arolan peltoaukealla Patahuhdan ja Kalliolan liito-oravalle
soveltuvia elinymparistoja.

o Vaihtoehdon 4A pohjoispuolelle rautatiepenkan ja nykyisen tien valiselle alueelle
sijoittuu uhanalaisen palosirkan elinymparistéa noin 2 kilometrin matkalle. Vaih-
toehdon toteuttamien ei kuitenkaan heikenna lajin elinymparistdéa. Lisaksi vaihto-
ehto sivuaa Honkakrouvin kallioaluetta.

e Vaihtoehdon 4D linjaukselle sijoittuu Haarankylan lahteikko ja liito-oravalle sovel-
tuja elinalue seka Luukkaamaen kallioalueen pohjoisempi osa-alue.
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o Vaihtoehtoehto 4B sijoittuu Haarankylan Iahteikdn etelaosaan ja liito-oravalle so-
veltuvan elinympariston valittomaan laheisyyteen sekd Luukkaanméen pohjoi-
semman osa-alueen etelaosaan.

o Luukkaanméaen kallioalueen eteldinen osa sijoittuu vaihtoehtojen 4B ja 4C valisel-
le alueelle niiden valitttmaan laheisyyteen.

¢ Vaihtoehdon 4C linjaus sijoittuu Haarankylan laheisyydessa Pitkaniityn liito-
oravalle soveltuvan elinympariston alueelle ja Hiision laheisyydessa Hiision liito-
oravalle soveltuvan elinympariston alueelle.

o Vaihtoehtoehdon 4E linjaus sijoittuu Arolan kohdalla maakunnallisesti arvokkaalle
harjualueelle ja sivuaa Riihelan ja Saarenpohjan liito-oravan elinalueita.

Vaihtoehto 4A on luonnonolojen kannalta paras tielinjauksen sijoittuessa valilla
Arolan kohdalla uudelle tielinjaukselle ja valilla Haarankyld—Mankala nykyisen
valtatien paikalle. Vaihtoehto 4E sijoittuu Arolan kohdalla maakunnallisesti arvok-
kaalle harjualueelle ja sivuaa Riihelan ja Saarenpohjan liito-oravan elinalueita. Mui-
den vaihtoehtojen vaatimat uudet maastokaytavat aiheuttavat haitallista metsaaluetta
pirstovaa vaikutusta metsaalueelle, tosin suhteellisen Iyhyelld matkalla. Lisaksi vaih-
toehto 4B ja 4D sijoittuvat Haarankylan lahteikdlle ja liito-oravalle soveltuvan elinym-
pariston alueelle, joiden osalta vaihtoehdon 4D haitalliset vaikutukset ovat vaihtoeh-
don 4B vaikutuksia suuremmat. Lisaksi vaihtoehdot 4D ja 4B sijoittuvat paikallisesti
arvokkaalle kallioalueelle. Vaihtoehdosta 4C uudesta maastokaytavasta johtuvien
vaikutusten lisaksi haitallisia vaikutuksia kohdistuu Pitkanniityn ja Hiision liito-oravalle
soveltuvien elinymparistdjen alueelle. Vaihtoehto 4E sijoittuu Arolan kohdalla maa-
kunnallisesti arvokkaalle harjualueelle ja sivuaa Riihelan ja Saarenpohjan liito-oravan
elinalueita.

Mikaan vaihtoehdoista ei ole maiseman ja kulttuuriperinndn kannalta selkeasti
paras. Arolan peltoaukean pohjoislaidalla tien parantaminen vaihtoehdon 4E mukai-
sesti nykyisen tien kaytavassa on maiseman kannalta hieman parempi kuin vaihto-
ehdon 4 mukainen uusi linjaus Arolan viljelymaisemassa. Vastaavasti taas Haaranky-
lan ja Mankalan valilld maiseman ja kulttuuriympariston tavoitteiden kannalta vaihto-
ehdot 4D ja 4B ovat parhaat.

Risalasta itdan nykyinen tie sijoittuu Salpausselan etelarinteeseen ja nykyiseen tie-
hen pohjautuvissa vaihtoehdoissa 4A ja 4E tien leventdmisen sovittaminen herkkaan
maisemaan on paikoin haasteellista erityisesti jakson alkupaassa. Jakson loppuosas-
sa tasaisessa ja metsdisessa maastossa muutos ei ole yhta merkittava. Tiedossa
olevia kulttuuriperinnén arvokohteita on ainoastaan radanvarren kiviaita, johon vaih-
toehdoilla 4A ja 4E ei ole vaikutuksia aidan sijoittuessa radan pohjoispuolelle. Vaihto-
ehdot 4D, 4B ja 4C sijoittuvat pitkdlta matkalta uuteen maastokaytavaan metsaiseen
ja paikoin kallioiseen maastoon, jolloin maisemalliset vaikutukset jaavat paikallisiksi ja
vahaisiksi ja vaikutusten eroavaisuudet vaihtoehtojen valilla vahaisiksi. Merkittavin
haitallinen vaikutus alueen maisemaan ja kulttuuriperinté6n on vaihtoehdolla 4C, joka
halkoo pienta peltoaukeaa maakunnallisesti arvokkaan Hiisién kylakokonaisuuden
pohjoispuolella.

Sidosryhmien kannanotot:

Sidosryhmat ovat antaneet runsaasti palautetta Risala—Mankala valille sijoittuvista tielinjauk-
sista. Palautteissa on runsaasti yleisia huomioita linjausten mahdollisista viihtyvyys- ja terve-
yshaitoista (mm. melu, paastot). Myds kiinteistdjen arvon aleneminen sekd maatalous- ja kaa-
voitusalueiden menettdminen aiheuttavat huolta asukkaissa.

Vaihtoehto 4E tdydennettin mukaan vertailuun asukaspalautteen pohjalta kevaalla 2015.
Saadussa palautteessa toivottiin valtatien 12 parantamista nykyisen tien maastokaytavassa
koko valilla Uusikyla—Mankala erityisesti Arolan peltoaukean luonto- ja maisema-arvojen suo-
jelemiseksi.
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Arolan peltoaukean halkovaa tielinjausta on kritisoitu muutamassa palautteessa muun muas-
sa siksi, etta sen katsotaan aiheuttavan eniten haittaa asutukselle ja pohjavesistolle. Palaut-
teiden keskittymista on havaittavissa Hiision asuinalueen kohdalla (VE 4C). Hiision asukkaat
vastustavat vaihtoehtoa sen elinoloihin ja elinkeinoihin kohdistuvien haitallisten vaikutusten
vuoksi. Melun ja muun hairidn pelatadan hairitsevan rauhallisen kylan elamaa.

Myds vaihtoehto 4B on sijoitettu muutamia palautteita, joissa vaihtoehtoa vastustetaan. Pa-
lautteissa muistutetaan, ettd linjaukset sijoittuvat asuintalojen valittémaan Iaheisyyteen. Yh-
dessa kommentissa muistutetaan, etta alueella sijaitsevaan Toimintakeskus Anninmakeen
vaaditaan esteeton kulkuyhteys. Vaihtoehtoisina reittiehdotuksina on esitetty vuoden 2010 lin-
jausta seka Hiision kylan pohjoisesta kiertavaa vaihtoehtoa.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehdoilla. Vaihtoehdossa 4A ja 4E voi-
daan edeta tarvittaessa muita vaihtoehtoja pienemmissa kokonaisuuksissa, mutta sil-
loin joudutaan tinkimaan laatutasosta. Rakentamisen aikaiset haitat liikenteelle ovat
suurimmat vaihtoehdossa 4E.

Toteuttamiskustannusten ja liikennetalouden osalta vaihtoehto 4A on vertailukus-
tannuksiltaan edullisin ja kustannustehokkuus on paras vaihtoehdoissa 4D ja 4B:

Vaihtoehdon 4E vertailukustannus on 34,2 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,72
Vaihtoehdon 4A vertailukustannus on 26,2 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 2,17
Vaihtoehdon 4D vertailukustannus on 27,5 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 2,48
Vaihtoehdon 4B vertailukustannus on 28,5 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 2,41
Vaihtoehdon 4C vertailukustannus on 32,5 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,92

Tie- ja lilkenneteknisten asioiden kannalta Sitikkalan vaihtoehtojen valilla ei ole
eroja. Kummassakin vaihtoehdossa tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja. No-
peusrajoitus 100 km/h.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole pitkAnmatkaisen henkiléautoliikenteen osalta eroja.
Molemmat vaihtoehdot tarjoavat vahintaan tyydyttavan liikenteellisen palvelutason.
Osuuden henkildautoliikenteen matka-ajat ovat l[ahes samat kuin nykyverkolla 2040
likenteelld, mutta ne tayttdvat matka-ajalle asetetun tavoitteen. Ruuhkasuoritteen
osuus on molemmissa vaihtoehdoissa alle 1 %. Molemmat vaihtoehdot vahentavat
henkildvahinko-onnettomuuksien ja kuolemien maaraa merkittavasti.

Paikallisen liikenteen kannalta vaihtoehdoilla ei ole eroja. Tasoliittymat poiste-
taan ja nykyinen poikittaisyhteys maantien 14509 (Marjokankaantie) ja Ratatien valilla
sailyy eritasossa.

Kuljetusten kannalta molemmissa vaihtoehdoissa raskaan liikenteen matka-ajat
ovat ldhes samoja kuin vuoden 2040 ennustetilanteessa nykyverkolla. Tavoiteti-
lanteen verkko ei lyhenna matkan pituutta. Molemmissa vaihtoehdoissa liikenteellinen
palvelutaso on vahintaan D, jolloin liikenne viela kulkee sujuvasti. Palvelutaso on
hieman nykyverkon vuoden 2040 ennustetilannetta parempi. Raskaan liikenteen ajo-
nopeus on molemmilla vaihtoehdoilla 1&dhes 80 km/h, nopeus ei merkittavasti vaihtele.
Liikenteelle ei aiheudu sujuvuutta haittaavia pysahdyksia, koska tarkasteluosuuden
tavoiteverkolla ei ole tasoliittymia.

Joukkoliikenteen sekéa kavelyn ja pyorailyn kannalta vaihtoehdot ovat saman-
kaltaisia eika asetettujen tavoitteiden tayttymiselle ole esteita. Kavelyn ja pyorai-
lyn suhteen keskikaide aiheuttaa merkittavan estevaikutuksen parannetulla valtatiell3,
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mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhtey-
teen. Valtatien poikki on yhteys eritasossa.

Ihmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehdoilla ei merkittavia
eroja. Osuudella on vain kaksi asuintaloa valtatien valittémalla lahialueella. Valtatien
siirtyminen uuteen sijaintiin ei muuta niiden tilannetta valtatien hairion nakokulmasta.
Meluntorjunta kuitenkin todenndkdisesti parantaa alueen viihtyvyytta suhteessa nyky-
tilanteeseen.

Maankayttoon liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehdoilla ei ole eroja, koska
alueella ei ole maankayton paineita.

Vaihtoehdot 6A ja 6B sijaitsevat 1,3—1,4 km:n matkalla Mankalan Il-luokan pohja-
vesialueella, jossa ei ole keskitettyd vedenottoa. Eri vaihtoehdoilla ei ole pohja- ja
pintaveden kannalta eroa keskenaan.

Siperianmaen liito-oravakohde sijoittuu tarkasteltavan tieosuuden lansiosaan nyKkyi-
sen tielinjan pohjoispuolelle ja rautatien eteldpuolelle. Nykyiselle linjaukselle sijoittuva
Vaihtoehto 6B sijoittuu kohteen etelapuolelle ja uuteen maastokaytavaan sijoittuva
vaihtoehto 6A kohteelle. Vaihtoehdon 6A haitalliset vaikutukset kohteelle ovat vaihto-
ehdon 6B vaikutuksia suuremmat. Luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden toteutu-
misen kannalta 6B on parempi. Muutoin luonnonymparistéon kohdistuvat vaikutuk-
set ovat vaihtoehtojen valilla samankaltaiset.

Maiseman kannalta vaihtoehtojen merkittavin eroavaisuus aiheutuu vaylien yhteisvai-
kutuksesta ja erityisesti nykyisen asutuksen lahimaisemassa. Vaihtoehdossa 6A uusi
tielinjaus sijoittuu nykyisen asutuksen pohjoispuolelle muodostaen uuden reunan ny-
kyisen metsaisen rinteen tilalle. Tuloksena on asuinymparistona epaviihtyisa ja kaikil-
ta suunnilta vaylien rajaama ymparistd. Vaihtoehdossa 6B uusi tielinjaus sijoittuu ny-
kyisen tielinjan etelapuolelle, jolloin vaylien yhteisvaikutus on vaihtoehtoa 6A merkit-
tavasti lievempi. Vaihtoehdoilla ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin kulttuuriperinnén
arvokohteisiin. Maisemallisesti vaihtoehto 6B tayttaa tavoitteet paremmin.

Sidosryhmien kannanotot:

Osuudesta on annettu yksi palaute. Palautteessa ei oteta kantaa vaihtoehtojen paremmuu-
teen. Kommentissa huomautetaan merkittavistd meluhaitoista, joita tie aiheuttaisi alueella.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehdoilla ei oleellista eroa.

Toteuttamiskustannusten ja liikennetalouden osalta vaihtoehto 6B on parempi:
sen vertailukustannus on 10,5 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 0,94. Vaihtoehdon 6A
vertailukustannus on 14,3 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 0,69.

Tie- ja lilkenneteknisten ominaisuuksien kannalta Jokuen kohdalla vaihtoeh-
doissa 7A ja 7C tiegeometria on vaihtoehtoa 7B korkeatasoisempi ja mahdollis-
taa 100 km/h nopeusrajoituksen. Eritasoliittyman sijainti Kausalan sisaantuloliitty-
mana on vaihtoehdoissa 7A ja 7C vaihtoehtoa 7B luontevampi, mutta liikenteen pal-
veluasema maantien 3631 liittymassa jaa syrjdan. Vaihtoehdossa 7B eritasoliittyman
paikka palvelee nykyista liikenteen palveluasemaa maantien 3631 liittymassa parhai-
ten. Vaihtoehdoissa 7A ja 7C Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja. Vaihtoeh-
dossa 7B vaakageometriaa on ohituskaistojen jaksotuksesta riippuen mahdollisesti
parannettava keskialueen leventamisellda pysahtymisnakeman parantamiseksi. Myos
nykyisen tien pystygeometriaa on varauduttava parantamaan.
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Vaihtoehtojen 7A ja 7C vadlilla ei ole pitkanmatkaisen henkiléautoliikenteen
osalta eroja, mutta vaihtoehdossa 7B matka-aika on 20 sekuntia pidempi. Kaikki
vaihtoehdot tayttavat kuitenkin matka-ajalle asetetun tavoitteen ja kaikki vaihtoehdot
tarjoavat vahintaan tyydyttavan liikenteellisen palvelutason. Ainoastaan vaihtoehdon
7B osalta viikonlopun ruuhkatuntina palvelutaso saattaa ajoittain olla lahella E:ta.
Ruuhkasuoritteen osuudet ovat kaikissa vaihtoehdoissa lahes samalla tasolla. Kaikki
vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksien ja kuolemien maaraa mer-
kittavasti.

Paikallisen liikenteen kannalta vaihtoehtojen valilla ei merkittavaa eroa. Vaihto-
ehdossa 7B uutta rinnakkaistietd rakennetaan eniten.

Kuljetusten kannalta vaihtoehdot eivat merkittavasti paranna raskaan liikenteen
matka-aikoja nykyverkon 2040 ennustetilanteeseen verrattuna. Tavoitetilanteen
verkko ei merkittavasti lyhene vaihtoehtojen 7A ja 7C osalta nykytilanteen verkkoon
verrattuna. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso on vahintaan D, jolloin
likenne vield kulkee sujuvasti. Palvelutaso on hieman nykyverkon vuoden 2040 en-
nustetilannetta parempi. Raskaan liikkenteen ajonopeus on kaikilla vaihtoehdoilla 1a-
hes 80 km/h, nopeus ei merkittavasti vaihtele. Liikenteelle ei aiheudu sujuvuutta hait-
taavia pysahdyksia, koska tarkasteluosuuden tavoiteverkolla tasoliittymat on korvattu
eritasoliittymalla.

Joukkoliikenteen tavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdossa 7B lin-
ja-autopysakit Jokuen eritasoliittyman yhteydessa palvelevat Jokuen asutusta parhai-
ten. Muilta osin vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa eroa.

Kavelyn ja pyorailyn kannalta keskikaide aiheuttaa merkittdvan estevaikutuksen
parannetulla valtatiella, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjes-
tyy rinnakkaistien yhteyteen. Valtatien poikki on kaksi ylikulkusiltaa. Vaihtoehtojen va-
lilla ei ole eroja tavoitteen tayttymisen suhteen.

Yhdyskuntarakenteen ja aluerakenteen kannalta vaihtoehtojen valilla ei merkit-
tavaa eroa. Haitat kohdistuvat eri taloihin eri vaihtoehdoissa. Alueella keskeisen lii-
kenteen palveluaseman Matkakeitaan toiminnan mahdollistaa ainoastaan vaihtoehto
7B.

Ihmisten elinymparistén kannalta vaihtoehtojen vertailu on vaikeaa, koska ristiin me-
nevissa linjauksissa haitat ja edut kohdistuvat eri taloihin sijainnista riippuen. Seka
vaihtoehdossa 7A ja 7B linjauksen valittdmassa laheisyydessa on 8 asuintaloa, kun
taas vaihtoehdossa 7C taloja on 5. Muutos nykytilanteeseen nahden on pieni osalle
taloista, koska alueella on nykyisinkin valtatie. Meluntorjunnasta riippuen hankkeen
vaikutus asuintaloihin lienee mydnteinen kaikissa vaihtoehdossa. Poikkeuksen tekee
vaihtoehdossa 7A, jossa yksi talo jaa tien alle. Sen vuoksi ihmisiin kohdistuvien ta-
voitteiden ndkdkulmasta vaihtoehto 7A on huonoin ja 7C on paras.

Valtatien 12 linjaukset Jokuen kohdalla eivat sijaitse pohjavesialueilla. Eri vaihtoehto-
jen kohdilla ei ole herkkia pohja- ja pintavesikohteita eika vaihtoehdoilla ole keskinais-
td paremmuuseroa. Pohjavesiin liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehdoilla ei
ole eroja.

Jokuen lansipuolelle sijoittuu vaihtoehtojen 7A ja 7B valiselle alueelle Jokuen liito-
oravalle soveltuva elinymparistd. Kohteelta ei tehty havaintoja lajin esiintymisesta ke-
vaan 2015 maastokaynnilld. Vaihtoehdon 7C vaatima uusi maastokaytava sijoittuu
paaasiassa peltoalueelle, joten sen vaikutukset luonnonymparistoon ovat vahaiset.
Vaihtoehtojen yhtymakohdan eteld- ja pohjoispuolella sijaitsee liito-oravakohteita.
Kohteiden valilla on talla hetkelld puustoinen kulkuyhteys. Alueiden valinen kulkuyh-
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teyteen kohdistuva haitallinen vaikutus on samansuuruinen vaihtoehtojen valilla.
Luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehdoilla ei ole eroja.

Vaihtoehdon 7A tielinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan osittain metsaiseen
maastoon ja laajan peltomaiseman pohjoisreunaan, jolloin maisemavaikutus on pai-
kallinen. Eritasoliittyma sijoittuu korkean metsaselanteen ja peltoaukean rajapintaan,
jolloin eritasoliittyma tien ylittdvine siltoineen on helpommin sovitettavissa maise-
maan. Toisaalta ramppien aiheuttamat leikkaukset rinteessa voivat erottuvat ruhjeena
pitkalle eteldan ja tielinjaus leikkaa Pahkamaen muinaisjaanndsaluetta. Vaihtoehdos-
sa 7B hyodynnetaan nykyista tielinjaa, joka sijoittuu alavaan peltomaisemaan. Uudet
sillat ja rampit muodostavat olemassa olevien voimajohtolinjojen kanssa mittakaaval-
taan maaseutuymparistédn sopimattoman kokonaisuuden, joka nakyy avoimessa
peltomaisemassa kauas. Levonsijanvuoren rinteessa tehtavat toimenpiteet sijoittuvat
litin osayleiskaavassa maaritellylle arvokkaalle rakennetun kulttuuriympariston alueel-
le (Ylinen Viipurintien vanhaa pohjaa). Vaihtoehdon 7C tielinjaus halkoo Jokuen pel-
tomaisemaa uudessa maastokaytavassa. Tiejarjestelyissa hyddynnetaan osittain ny-
kyista tieta. Eritasoliittyma sijoittuu metsaselanteen ja peltoaukean rajapintaan, mika
helpottaa jarjestelyjen sovittamista maisemaan. Vaihtoehdolla 7C ei ole vaikutuksia
tiedossa oleviin kulttuuriperinndn arvokohteisiin. Vaihtoehtoa 7A voidaan pit&a lie-
vasti parempana, jos tien linjausta voidaan siirtda hieman etddmmalle muinais-
jaannosalueesta (tarkempi inventointi voi tuoda myds tarkennusta aluerajauk-
seen).

Sidosryhmien kannanotot:

Osuudesta on annettu muutama palaute. Palautteissa ei oteta kantaa eri vaihtoehtojen pa-
remmuuteen. Kommenteissa muistutetaan, ettd linjaukset halkovat alueen viljelyspeltoja ja
pirstaloivat niitd pienempiin osiin seka haittaavat nykyisen palvelualueen toimintaa.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehto 7B on paras, koska siind voidaan
edeta erilaisilla kustannusraameilla ja kokonaisuuksilla. Toisaalta rakentamisen aikai-
set haitat liikenteelle ovat vaihtoehdossa 7B suurimmat.

Toteuttamiskustannusten vaihtoehto 7B on edullisin ja liikennetalouden osalta
vaihtoehto 7C on paras:

e Vaihtoehdon 7A vertailukustannus on 16,4 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,08
¢ Vaihtoehdon 7B vertailukustannus on 12,6 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,27
e Vaihtoehdon 7C vertailukustannus on 14,1 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,50

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien kannalta keskimmaisessa ja eteldisessa
vaihtoehdossa seka pohjoisen vaihtoehdon alavaihtoehdoissa (VE4, VE4D, VEA4C,
VEGBA ja VE6B, VE7A ja VE7C), jotka kulkevat kokonaan uudessa maastokaytavas-
sd, tiegeometria vastaa ohjearvoja ja on hieman muita vaihtoehtoja parempi.

Nykyista tietd parannettaessa pohjoisen alavaihtoehdossa 1 valilla Uusikyla—Risala,
alavaihtoehdossa 4A valillda Haarankylda—Mankala, vaihtoehdossa 4E Uusikyla—
Risala—Mankala ja alavaihtoehdossa 7B Jokuen kohdalla tiegeometria saadaan vas-
taamaan ohjeiden vahimmaisarvoja, kun vaihtoehdoissa 1 ja 4E parannetaan vaaka-
geometriaa leventamalla keskialuetta pysahtymisnakeman parantamiseksi ja vaihto-
ehdoissa 4A ja vaihtoehdossa 7B sallitaan, erona muihin vaihtoehtoihin, alhaisempi
nopeusrajoitus 80 km/h. Vaihtoehdossa 4E on keskialueen levennyksen lisdksi pa-
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rannettava paikoin nykyisen tien pystygeometriaa ja rakennetaan myés uutta valta-
tieta Arolan kohdalla radan ja nykyisen tien valiin.

Pohjoisessa ja keskimmaisessa vaihtoehdossa, joissa eritasoliittyma sijoittuu Hiision
kylan pohjoispuolelle, sen sijainti palvelee paremmin myds Mankalan asutusta. Ete-
laisessa, keskimmaisessa sekad pohjoisimman linjauksen alavaihtoehdossa 4C maan-
tietd 14514 linjataan osittain uudelleen Hiision kylan lansipuolelle.

Jokuen eritasoliittyman sijainti Kausalan sisdantuloliittymana on eteldisella linjauksel-
la sekd keskimmaisen ja pohjoisen alavaihtoehdoissa 7A ja 7C pohjoisen ja keskim-
maisen alavaihtoehtoa 7B luontevampi, mutta Matkakeidas maantien 3631 liittymas-
sa jaa syrjaan. Vaihtoehdossa 7B eritasoliittyman paikka maantien 3631 liittymassa
on parempi Matkakeitaan yhteyksien kannalta.

Henkiloautolla kulkevalle pitkdnmatkaiselle liikenteelle kaikki vaihtoehdot tarjoa-
vat vahintdan tyydyttavan liikenteellisen palvelutason Uusikylda — Jokue valiselle
osuudelle. Kaikki vaihtoehdot lyhentavat merkittavasti osuuden henkildautoliikenteen
matka-aikoja. Muihin vaihtoehtoihin verrattuna aiemman yleissuunnitelman mukainen
eteldinen linjaus ei merkittavasti lyhennd Uusikyld-Jokue osuuden henkildautoliiken-
teen matka-aikaa. Ruuhkasuoritteen osuus on keskiméaarin noin 0-3 %, mutta noin 3
km valisellda osuudella Uusikyla—Risala saattaa ruuhkasuorite ajoittain olla tata suu-
rempi vaihtoehdoissa 1, 4 ja 4E.

Kaikki vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksien ja kuolemien maaraa
merkittavasti.

Pohjoisen linjauksen alavaihtoehto 4E on pisin ja aiemman yleissuunnitelman mukai-
nen eteldinen linjaus toiseksi pisin. Vaihtoehdon 4E mukainen linjaus on etelaista lin-
jausta 0,15 kilometrid pidempi. Eteldiseen verrattuna muut pohjoisen vaihtoehdot
ovat alavaihtoehdoista riippuen eteldista vaihtoehtoa noin 0,15-0,52 kilometria lyhy-
empi ja keskimmainen vaihtoehto noin 0,11-0,27 kilometria lyhyempi.

Paikallisen liikenteen kannalta rinnakkaistiestd muodostuu helpoiten eteldisessa
vaihtoehdossa, jossa nykyinen tie jad kokonaan rinnakkaistieksi. Hankalin vaihtoehto
on pohjoinen vaihtoehto 4E, jossa uutta rinnakkaistieta tarvitaan noin neljan kilomet-
rin matkalle. Vaihtoehdossa 4A uutta rinnakkaistietd tarvitaan noin 2,5 kilometria.
Keskimmaisessa vaihtoehdossa sekd muissa pohjoisen vaihtoehdoissa rinnakkais-
tiestd muodostuu pienehkdilla toimenpiteilla nykyisesta tie- ja katuverkosta. Keskim-
maisessa vaihtoehdossa sekd muissa pohjoisen vaihtoehdoissa rinnakkaistiestt
muodostuu pienehkadilld toimenpiteilla nykyisesta tie- ja katuverkosta.

Rinnakkaistieverkon laatutason kannalta eteldinen vaihtoehto on paras, mutta siina
Hiision eritasoliittyma sijoittuu kauas nykyisesta tiesta. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E Hiisi-
on eritasoliittyma sijoittuu Mankalan kohdalle, jolloin se palvelee muita vaihtoehtoja
huonommin Hiisidn aluetta.

Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa. Poikittaisyhteyksien liikenne-
turvallisuus seka valtatielle liittymisen turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla
liittymisetaisyydet valtatielle kasvavat.

Kaikki vaihtoehdot lyhentéavéat raskaan lilkenteen matka-aikoja. Kaikissa vaihto-
ehdoissa liikenteellinen palvelutaso on vahintdan D, jolloin liikenne vield kulkee suju-
vasti.
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Joukkoliikenteen tavoite tayttyy muissa vaihtoehdoissa paitsi pohjoisen alavaih-
toehdoissa 4A ja 4E, joissa kaikki linja-autoliikenne Uudenkylan ja Hiisién eritasoliit-
tymien valilla siirtyy uudelle tielle. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E Uudenkylan yhteydesta ei
muodostu siten yhta sujuvaa kuin muissa vaihtoehdoissa, joissa vain pikavuorot siir-
tyvat uudelle tielle ja muu linjaliikenne jaa rinnakkaistielle.

Kéavelyn ja pyordilyn suhteen vaihtoehtojen kesken ei ole tunnistettu eroja.
Keskikaide aiheuttaa merkittavan estevaikutuksen parannetulla valtatiella, mutta val-
tatien suuntainen kavelyn ja pyoérailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen, jonka
likennemaarat jaavat pieniksi. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.

Pohjoisen vaihtoehtoehdon vaikutukset ihmisten elinoloihin riippuvat paljon valittavis-
ta alavaihtoehdoista. Uusilla linjauksilla valtatien hairiét siirtyvat uuteen sijaintiin ny-
kyisen tienvarsiasutuksen piiristd. Toisaalta uusilla linjauksilla on muutamia asuintalo-
ja valtatien valittomalla Iahialueella (alle 100 m etaisyys), joille kohdistuu erittdin suuri
haitta. Vaihtoehdossa 4E on eniten asutusta valittdmalla lahialueella ja siind joudu-
taan lunastamaan ainakin kaksi asuinrakennusta Haarankylassa.

Kokonaisvaikutukset on vaikeasti hahmotettavissa, silla monessa paikassa valtatien
linjauksen tarkistukset ovat pienia ja osalle asuintaloista nykyinen valtatie jaa melu-
lahteeksi valtatien siirrosta huolimatta. On huomattava, etta valtatietd parannettaes-
sa nykyiselld paikallaankin ihmisten elinolot parantavat yleensa merkittavasti melun-
torjunnan myo6ta. Toisaalta rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat merkittavat nykyi-
sen tienvarren nauhamaiselle asutukselle etenkin vaihtoehdossa 4E Risalan, Arolan
ja Haarankylan alueilla ja vaihtoehdossa 4A Haarankylan alueella.

Vaihtoehdossa 2 uusi valtatie heikentaa viintyvyytta ja muuttaa ympariston luonnetta
2-3 asuinrakennuksen valittémalla Iahialueella (alle 100 m etaisyys). Se halkoo maa-
seutumaista aluetta ja Hangasmaen kylaa. Tie pirstoo alueella tarkedd peltomaise-
maa. ldempana uusi valtatie Idhenee Hiision asuinaluetta aiheuttaen kohtalaisen
muutoksen haittaa noin 20 asuintalolle. Maankaytté6n kohdistuvat suorat vaikutukset
rajoittuvat maa- ja metsataloustoimintaan.

Vaihtoehdossa YS uusi valtatie heikentaa viihtyvyytta ja muuttaa ymparistén luonnet-
ta 2 asuinrakennuksen valittémalla lahialueella (alle 100 m etaisyys). Se halkoo maa-
seutumaista aluetta, joihin kuuluu Hangasmaen, Kurrin ja Rieskan kylaalueita. Tie
pirstoo alueella tarkedd peltomaisemaa. Maankayttédn kohdistuvat suorat vaikutuk-
set rajoittuvat maa- ja metsataloustoimintaan.

Vaihtoehtojen 4, 2 ja YS vaikutukset Uudenkylan alueelle ja nykyisen valtatien alueel-
le ovat samat: elinymparistdn laatu paranee merkittavasti nykyisen valtatien piirissa.
Vaihtoehdossa YS valtatien siirrosta selkeasti hyotyvia asukkaita on eniten. Uuden-
kylan aluetta on mahdollista tiivistda ja laajentaa yhdyskuntarakenteen kannalta hy-
valla paikalla aseman tuntumassa samoin kuin vaihtoehdossa 4.

Ihmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehtoa 4E voidaan pi-
tdd huonoimpana. Muiden osalta ei voida osoittaa parasta vaihtoehtoa, silla kaikissa
vaihtoehdoissa on suuria hyotyja ja haittoja ihmisten nakdkulmasta. Uuteen maasto-
kaytavaan siirtyvista vaihtoehdosta hydtyy suuri maara ihmisia nykyisen tien ymparis-
tohairididen piirissa.

Maankayttoon liittyvien tavoitteiden kannalta eniten hyotya on siita, etta valtatie
siirtyy uuteen maastokaytavan Uudenkylan kohdalla (VE 4, VE 2 ja VE YS).
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Vaihtoehto 2 sijaitsee 1,4 km:n matkalla Nastolanharju-Uusikyla B:n pohjavesialueel-
la. Linjauksen kohdalla pohjavesialueella on paksu savikerros, joka suojaa pohjavet-
ta. Pohjavesi saven alla on mahdollisesti paineellista. Vaihtoehto 2 on pohjaveden
suojelun kannalta taman tarkastelun mukaan paras vaihtoehto. Vaihtoehto YS
sijaitsee noin 1 km:n matkalla Nastolanharju-Uusikyla B:n pohjavesialueella. Pohja-
vesialueen kohdalla on paksu savikerros, mika suojaa pohjavettd. Pohjavesi saven
alla on todennakoisesti paineellista. Matkaa linjaukselta Alimmaisen ottamolle on vain
noin 150 metria.

Pohjoisen vaihtoehdon suhde keskimmaiseen ja etelaiseen vaihtoehtoon riippuu valit-
tavasta alavaihtoehdosta. Vaihtoehto pohjoinen on huonoin, mikali valitaan ala-
vaihtoehto 4E (pisin, noin kahdeksan kilometrin matka 1-luokan pohjavesialu-
eella tai 4A (toiseksi pisin matka, noin 1,4 kilometrid 1-luokan pohjavesialueel-
la). Vaikutuksen merkittavyyttd vahentavat vaihtoehtojen 4A ja 4E sijainti nykyisen
tien paikalla. Pohjaveden suojeluun liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehto
YS on samaa tasoa tai hieman huonompi kuin vaihtoehto 2.

Tavoitteiden toteutumisen nakdkulmasta paasuuntavaihtoehtojen erot ovat suhteelli-
sen pienid vaihtoehtoa 4E lukuun ottamatta. Pohjavesialueen kohdalla riskeja pohja-
veteen voidaan vahentaa rakentamalla pohjaveden suojaus.

Pintavesien osalta eri vaihtoehdoilla ei ole merkityksellistd eroa keskenaan.

Kaikki vaihtoehdot halkovat Arolan kulttuurimaisemaa eri kohdissa. Vaihtoehdot 2 ja
YS leikkaavat myds peltoaukean keskelld sijaitsevaa Hangasmaen kallioista met-
sasaareketta, jolloin ruhje selanteessa nakyy kauas molempiin suuntiin. Vaihtoehdon
YS vaikutusta Hangasmakeen lieventaa seldnteen eteldosan maa-ainestenotto, joka
jo on muodostanut ruhjeen alueen maisemaan. Vaihtoehto 2 halkoo myds pienta pel-
toaukeaa maakunnallisesti arvokkaan Hiisidon kylakokonaisuuden pohjoispuolella.
Vaihtoehto YS sivuaa kahta tunnettua muinaisjaannoésta (Reiju ja Lehtola) ja sijoittuu
pitkdn matkaa uuteen maastokaytdavaan metsaisessa ja kumpuilevassa maastossa,
mika edellyttaa leikkauksia ja tayttdja. Jokuessa vaihtoehto YS halkoo peltomaise-
man keskeisesti ja tuo uuden hairiétekijan nykyisten teiden ja voimajohtolinjan lisaksi
avoimeen maisemaan.

Pohjoinen vaihtoehto hyddyntaa osin nykyistd tienpohjaa, mika lieventaa paikoin
merkittavasti maisemaan aiheutuvia haitallisia vaikutuksia sekd metsaisessa maas-
tossa etta peltoaukealla. Vaihtoehdossa 4E linjauksen sijoittuminen Arolan peltoau-
kean pohjoislaidalle, nykyisen tien kdytdvaan, on maiseman kannalta hyva ratkaisu.
Kuitenkin siitd itdan linjaus sijoittuu radan ja nykyisen tien valiin Salpausselan etela-
rinteeseen ja Vanhan Ylisen Viipurintien linjaukselle. Uuden tien rakentaminen ja ny-
kyisen tien leventaminen herkdssa rinnemaisemassa on haastavaa.

Mikdan vaihtoehdoista ei ole maiseman tai kulttuuriperinnén kannalta selkeésti
paras. Pohjoisen ja pohjoisen/keskimmaisen vaihtoehdon vaikutuksia voidaan
pitaa lievasti muita vaihtoehtoja vahemman haitallisina.

Pohjoisen ja keskimmaisen paavaihtoehdon luonnonympéaristéén kohdistuvat vaiku-
tukset ovat paaasiassa samankaltaiset. Vaikutukset ovat pienimmat nykyisen tielinja-
uksen yhteyteen sijoittuvilla vaihtoehdoilla lukuun ottamatta vaihtoehtoa 4E Arolan
kohdalla, jossa linjaus sivuaa Riiheldn ja Saarenpohjan liito-oravan elinalueita ja si-
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joittuu maakunnallisesti arvokkaalle Harjualueelle. Muiden pohjoisen linjauksen vaiku-
tukset riippuvat valittavasta alavaihtoehdosta. Eteldinen paavaihtoehto vaatii pisim-
man uuden maastokaytavan ja tuo valtatien rakentamattomaan luonnonymparistoon.
Se pirstoo luonnon ydinaluetta Rieskan ja Kurrin valissa. Siten voidaan todeta, etta
aiheuttaa siina suhteessa muita vaihtoehtoja enemman haitallisia vaikutuksia luonnon
monimuotoisuuteen. Toisaalta huomionarvoisia luontokohteita on vahiten tiedossa
eteldisen paavaihtoehdon laheisyydesta.

Selvitysalueella on tunnistettu useita etela-pohjoissuuntaisia ekologisia yhteyksia.
Eteldinen vaihtoehto katkaisee niistd useimman. Osin eteldinen ja keskimmainen
vaihtoehto katkaisevat saman yhteyden eri kohdista. Ekologisen yhteyden arvo riip-
puu metsan rakenteesta myds muualla ja esimerkiksi hakkuut voivat muuttaa tilannet-
ta.

Luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden toteutumisen ndkékulmasta nykyiseen
valtatiehen pohjautuva vaihtoehto pohjoinen on paras lukuun ottamatta vaihto-
ehtoa 4E Arolan kohdalla, jossa parempi on vaihtoehto 4.

Sidosryhmien kannanotot:

Osuudesta on annettu muutama palaute. Palautteessa muistutetaan, ettéd Arolan peltoalueelle
sijoittuva linjaus (VE 2) halkaisee laajan peltoaukean ja hankaloittaa mm. maatalouden harjoit-
tamista. Alue kuuluu lisdksi pohjavesialueeseen ja on merkittavaa kulttuuri- ja maisema-
aluetta. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten lisdksi asukkaat ovat ilmaisseet huolensa alueen
linnuston ja elainten hyvinvoinnista. Alueella on tehty lukuisia havaintoja eri elaimista (mm. lii-
to-orava, villisika, kattohaikara, ruisrédakki). Pohjoisemmilla asuinalueilla asuvat puoltavat ete-
l&isen linjauksen kayttoa.

Vaihtoehdosta YS on annettu muutama palaute, jossa tuodaan esiin huoli elainlajien vahene-
mista alueella. Myds linjauksen meluhaitat huolestuttavat. Annetussa palautteessa ei oteta
kantaa kokonaisvertailuun.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta pohjoinen vaihtoehto on paras, etenkin jos
suositaan nykyisen tien kaytavassa kulkevia alavaihtoehtoja. Keskimmainen vaihto-
ehto on vaiheittain toteuttamisen kannalta toiseksi paras ja eteldisessa vaihtoehdos-
sa ei ole vaiheittain toteuttamisen mahdollisuuksia.

Liikennetalous

Pohjoiset vaihtoehdot ovat vertailukustannuksiltaan edullisimmat. Niista 10ytyvat
myos kustannustehokkuudeltaan parhaat ratkaisut:

o Pohjoisen vaihtoehdon vertailukustannukset ovat 58,1-75,6 miljoonaa euroa
ja H/K-suhde 1,4-1,8.

e Vaihtoehdon 7B vertailukustannukset ovat 67,6—75,2 miljoonaa euroa ja H/K-
suhde 1,6-1,7.

e Vaihtoehdon 7C vertailukustannus on 79 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 1,4.

Vaihtoehtojen vertailukustannukset tarkemmin osavaleittdin on esitetty alla olevassa
taulukossa 1.
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Taulukko 1. Vaihtoehtojen vertailukustannukset miljoonaa euroa (MAKU
2010=110,8).

Pohjoinen Keskimmainen | Eteldinen
Uusikyla— VE1 VE4 VE2 VEYS
Risala—
Arola
8,8 10,6 44,5 79,0
Haarankylda— | VE4A | VE4B | VE4C | VE4D | VE4E
Mankala
26,2 27,5 32,5 27,5 34,3
Sitikkala VEGA VE 6B
14,3 10,5
Jokue VE7A VE7B VE7C
16,4 12,6 141
Pohjoinen Keskimmainen | Eteldinen
Yhteensa 58,1-75,6 67,6-75,2 79,0
i ™

Vt12 Uusikyld - Jokue: Vaihtoehtojen kustannustehokkuus vaikutuksittain

Henkildlikenteen matka-aika

Kuljetuksien matka-aika
» Pohjoinen 1
Heva-onnettomuuksien maara

Kuolleiden maara

Ruuhkasuoritteen osuus

il

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

mPohjoinen 2
m Keskimmainen
Eteldinen (YS 2010)

Kuva 8. Paavaihtoehtojen kustannustehokkuudet.
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Yhteenveto ja johtopaatbkset padsuuntavaihtoehtojen vertailusta valilla Uusikyla—

Jokue

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin pohjoinen vaihtoehto. Valittu pohjoinen vaih-
toehtoyhdistelma on kustannustehokas ja se tayttaa hyvin kaikki keskeiset palvelu-
tasotavoitteet. Se on vaiheittain toteuttamisen kannalta selkedsti muita vaihtoehtoja
parempi. Jaksoittain valittiin seuraavat alavaihtoehdot:

Uudenkylén ja Arolan kohdalla valittiin vaihtoehto 4. Se mahdollistaa Nas-
tolalle monipuolisemman maankayton kehittdmisen laaditun maankayton
suunnitelman mukaisesti. Vaihtoehto 4 on Uudenkylan kohdalla myds tien laa-
tutason kannalta hieman parempi kuin vaihtoehto 1, joka olisi ollut valtion
kannalta riittdvan hyva valtatien 12 parantamiseksi ja valittua vaihtoehtoa
edullisempi. Arolan kohdalla karsittiin vaihtoehto 4E, koska se olisi ollut eten-
kin pohjavesien, luonnonympariston ja asutuksen kannalta huomattavasti
huonompi kuin vaihtoehto 4. Se olisi my6s kalliimpi sekd kustannustehokkuu-
deltaan ja laatutasoltaan heikompi kuin valittu vaihtoehto 4.

Haarankylan ja Mankalan valilla suositusehdotus muodostettiin vaihto-
ehtojen 4D ja 4B yhdistelméasta, jota tarkennettiin niin, etta se ei sijoittuisi
pohjavesialueelle ja mahdollisimman kauas Haarankylan asutuksesta.
Vaihtoehdot 4A ja 4E karsittiin, koska ne sijoittuivat pohjavesialueelle ja |a-
hemmas asutusta. Vaihtoehdossa 4A oli myds muita heikompi kustannuste-
hokkuus alhaisemman nopeuden ja pidemman ajomatkan takia. My6s vaihto-
ehdon 4E kustannustehokkuus oli heikompi kuin valitussa ratkaisussa. Vaih-
toehto 4C sijoittui hyvin lahelle Hiision asustusta aiheuttaen hairiéita kylalle.
Se oli myo6s kustannustehokkuudeltaan heikompi kuin valittu vaihtoehto.

Sitikkalan kohdalla valittiin vaihtoehto 6B, koska se on vertailukustannuk-
siltaan edullisempi ja kustannustehokkaampi. Se on myds harjualueen kan-
nalta parempi; ratkaisu, silla tiet muodostavat kapeamman kaytavan. Vaihto-
ehdossa 6A voidaan hyddyntaa ohituskaistaa paremmin, ja se lisaa vaihtoeh-
don kustannustehokkuutta. Vaihtoehdossa 6B yksi asuinkiinteistdé joudutaan
lunastamaan, mutta toisaalta nykyisen tien pohjoispuolen asutuksen olosuh-
teet paranevat vaihtoehtoa 6A enemman.

Jokuen kohdalla jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 7B, koska siina
voidaan hyddyntaa nykyista tietd eniten ja se on vaiheittain toteuttamisen
kannalta paras ratkaisu. Se on myds alueen maankaytén kannalta parhain,
koska siind saadaan hyvat yhteydet liikennepalveluasemalle ja minimoitua
peltoalueiden pirstoutuminen. Vaihtoehto 7C olisi ollut paatien laatutason ja
Kausalan sisdantuloyhteyksien kannalta parhain, mutta siind yhteydet liiken-
nepalveluasemalle olisivat heikot ja todenndkdisesti aseman toimintaedelly-
tykset poistuisivat. Vaihtoehto 7C olisi yhdessa vaihtoehdon 7A kanssa huo-
noin maanviljelyn kannalta. Vaihtoehdon 7A kustannustehokkuus on myos
huonoin. Jatkotarkasteluissa selvitetdan eritasoliittyman sijaintia valitulla linja-
uksella tarkemmin.

Ratkaisuehdotuksen tarkentamisessa on tehty linjaustarkistuksia Risalan ja Arolan
peltoaukeilla sekad Jokuen kohdilla asukkailta saadun palautteen perusteella. Lisaksi
Jokuen kohdalla on paadytty valtatien nopeustasoon 100 km/h, jotta tieosuudesta
saadaan yhtendinen. Jokuen kohdan tarkempia vaihtoehtoja on kasitelty luvussa 5.4.
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5.4 Muut tutkitut vaihtoehdot valilla Uusikyla—Jokue

Paasuuntavaihtoehtojen lisdksi tutkittiin vaihtoehtoisia ratkaisuja Sitikkalassa uuden
ratasillan osalta seka eritasoliittyman osalta. Jokuessa vaihtoehtojen vertailua tehtiin

useassa vaiheessa.

Valtatie 12 Sitikkalassa tutkittiin kahta erilaista siltaratkaisua Lahti—-Kouvola -radan
ylittdmiseksi:

e Vaihtoehto 1 on kolmiaukkoinen jannitetty betoninen jatkuva ulokepalkkisilta.
Vertailukustannus on 1,7 M€.

¢ Vaihtoehto 2 on terasbetoninen laattakehasilta. Vertailukustannus on 1,3 M€.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Kuva 9. Sitikkalan siltavaihtoehdot.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1, silla se aiheuttaa vdhemman hairioita
rautatieliikenteelle ja on siten rakentamisen kannalta hieman parempi. Vaihtoehto 1
toimii myds ekologisena yhteytena tien poikki ja rautatielle saadaan tarvittaessa huol-

toyhteys.
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5.4.2 Jokuen eritasoliittyman paikka

Paasuunnan linjausvalinnan jalkeen Jokuen eritasoliittyman paikkaa tarkasteltiin
edelleen. Eritasoliittymalle vertailtiin paasuuntavaihtoehdon linjauksella 7B tutkittiin
kahta eri paikkaa:

e Vaihtoehto 1 sijaitsee Sitikkalantien liittyman lansipuolella Matkakeitaan lii-
kennepalveluaseman lansipuolella ja voimajohtolinjan valissa. Vaihtoehdossa
1 ristedva tie ylittaa valtatien 12.

e Vaihtoehto 2 sijaitsee Sitikkalantien liittyman tuntumassa hieman liittyman ita-
puolella. Vaihtoehto 2 luonnosteltiin yhdessa alueen asukkaiden kanssa tou-
kokuun asukastydpajassa peltoalueille kohdistuvien haittojen vahentamiseksi.
Vaihtoehdossa 2 risteava tie alittaa valtatien 12 korkeuserojen vuoksi.

"-;\:'.I 1 :| e

A Ch - " ¥ .
\. . - ! Hittinndki \ A1

| VE1

Hahkamaki

Kuva 10. Tutkitut vaihtoehdot Jokuen eritasoliittyman paikasta.
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Tiegeometrian ja liikenneturvallisuuden kannalta vaihtoehto 1 on vaihtoehtoa 2 pa-
rempi. Valtatien 12 tiegeometria on pienipiirteinen nykyisen ohituskaistan lansipaasta
Sitikkalantien liittymaan ja vaihtoehdossa 2 eritasoliittyma sijoittuu vaihtoehtoa 1 kriit-
tisempaan kohtaan valtatien 12 geometrian suhteen. Vaihtoehdossa 2 Lahden suun-
nasta erkanevan rampin havaittavuus on heikko eika ristedvastd maantiestd muodos-
tu maamerkkia liittymapaikalle.

Rinnakkaistiestd muodostuu kummassakin vaihtoehdossa osittain nykyisia vaylia
hyédyntamalla ja osittain uutta rakentamalla.

Maankaytdn ja asutuksen kannalta vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuvat eri tavoin.
Kummassakin ratkaisussa eritasoliittyma sijoittuu muutamien valtatien 12 varren
asuintalojen lahietaisyydelle. Vaihtoehto 2 vie vihemman peltoalaa, mutta Kausalan
sisdantulona vaihtoehto 2 sijoittuu noin 250 metria lannemmas. Uusia ratkaisuja ei
saada kummassakaan vaihtoehdossa sijoitettua peltolohkojen kannalta jarkevasti.

Ympariston ja vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehdoilla ei ole merkittavia ero-
ja.

Vertailukustannukseltaan vaihtoehto 2 on arvioitu edullisemmaksi toteuttaa. Vaihto-
ehdon 1 vertailukustannus on 14,6 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 2 vertailukustan-
nus on 11,5 miljoonaa euroa. Vaihtoehdon 2 vertailukustannukseen liittyy kuitenkin
vaihtoehtoa 1 suurempi epavarmuus tarvittavien pohjavahvistusten osalta.

Jatkosuunnitteluun valittiin liittym&apaikan vaihtoehto 1, jonka katsottiin olevan
erityisesti liikenneturvallisuuden, mutta myds alueen maankaytdén kannalta vaihtoeh-
toa 2 parempi.

Jokuen eritasoliittymassa tutkittiin liittymapaikalla 1 kolmea erilaista liittymatyyppia:

o Vaihtoehdossa A eritasoliittymassa on suorat rampit seka etela- ettd pohjois-
puolella.

o Vaihtoehdossa B eritasoliittymassa on pohjoispuolella suorat rampit ja etela-
puolella silmukkarampit lounaisneljanneksessa.

e Vaihtoehdossa C eritasoliittymassa on seka etela- ettd pohjoispuolella on sil-
mukkarampit (etelassa lounaisneljanneksessa ja pohjoispuolella koillisneljan-
neksessa).
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Kuva 11. Tutkitut vaihtoehdot Jokuen eritasoliittyman muodosta.
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Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien kannalta kaikissa vaihtoehdoissa valtatien 12
geometria saadaan pienilla vaaka- ja pystygeometrian muutoksilla tayttamaan ohjei-
den vahimmaisarvot. Tilanahtauden vuoksi Jokuen kohdalle jaa kaikissa vaihtoeh-
doissa noin yhden kilometrin pituinen keskikaiteellinen 1+1-kaistainen jakso.

Paikallisen liikkkumisen kannalta vaihtoehdot B ja C ovat hieman parempia, silla niissa
eteldinen rinnakkaistie ja yhteys eritasoliittymastd Kausalan suuntaan on sujuvampi
ja luontevampi kuin vaihtoehdossa A.

Maankaytdon kannalta vaihtoehtojen vaikutukset ovat erilaiset. Vaihtoehto B vahiten
peltomaata, jota maanomistajat ovat pitdneet tarkeana. Vaihtoehto C vie eniten pel-
tomaata pohjoispuolen ramppien vuoksi. Vaihtoehdot A ja B pienentavat eniten Mat-
kakeitaan piha-aluetta. Matkakeitaan yhteydet ovat sujuvimmat vaihtoehdossa C.

Maiseman kannalta vaihtoehdot B ja C ovat hieman parempia. Vaihtoehdon C poh-
joispuolen rampit muuttavat maisemaa muita vaihtoehtoja enemman.

Kaikissa vaihtoehdoissa on rakennuksia lahella valtatieta.

Vaihtoehdossa C erikoiskuljetukset lansisuuntaan vaativat enemman erikoisjarjestely-
ja. Erikoiskuljetukset kulkevat Jokuesta Tillolaan nykyista tieta ja siirtyvat Jokuen eri-
tasoliittymasta valtatielle lanteen.

Vertailukustannuksiltaan vaihtoehto B on edullisin, mutta kaikkien vaihtoehtojen ver-
tailukustannukset ovat hyvin lahelld tosiaan. Vaihtoehdon A rakentamiskustannus on
12,0 M€. Vaihtoehdon B rakentamiskustannus on 11,6 M€. Vaihtoehdon C rakenta-
miskustannus on 11,8 M€.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto B. Etelainen rinnakkaistie ja yhteys Jokuen
eritasoliittymasta Kausalaan on sujuva ja luonteva eika erikoiskuljetusten vuoksi tarvi-
ta merkittavia erityisjarjestelyita. Vaihtoehto B vie vahiten peltomaata, jota maanomis-
tajat pitaneet tarkeana.

Jokuen paasuuntavaihtoehdossa 7B selvitettiin alustavasti eritasoliittyman paikkaa
my0Os voimajohtolinjan ja valtatien 12 ristedmiskohdan itapuolelle. Vaihtoehto karsit-
tiin jo ennen vaihtoehtojen vertailua tilankaytén vuoksi seka voimajohtopylvaiden siir-
ron valttamiseksi.
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VAIHTOEHDOT JOKUE—TILLOLA

Vaihtoehtojen kuvaus

Valilla Jokue—Tillola tutkittiin osuudella Jokue—Hiihtdjantie vuonna 2010 valmistuneen
aiemman yleissuunnitelman linjauksella kahta poikkileikkausvaihtoehtoa:

e 2+2 -kaistainen tie
e 2+1 -ohituskaistatie

Osuudella Hiihtgjantie tutkittin vuonna 2010 valmistuneen aiemman yleissuunnitel-
man linjauksella kahta poikkileikkausvaihtoehtoa seka 2+1-ohituskaistatien poikki-
leikkauksella vaihtoehtoista linjausta (vaihtoehto 5). Vaihtoehto 5 erkanee aiemman
yleissuunnitelman mukaiselta linjaukselta Paiskéansuon lansipuolelle ja liittyy nykyi-
seen valtatiehen maantien 3621 (Urajarventie) littyman kohdalla.

Kausalan ETL

10 1 2
NN km

Kuva 12. Tutkitut paévaihtoehdot vélilla Jokue-Tillola.

Paavaihtoehtojen arviointi ja vertailu véalilla Jokue-Tillola

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien suhteen vaihtoehdoilla ei ole eroja. Tiegeo-
metria on hyva ja vastaa ohjearvoja. Nopeusrajoitus 100 km/h.

Pitkanmatkaiselle liikenteelle henkildautolla kaikki vaihtoehdot tarjoavat tyydytta-
van liikenteellisen palvelutason. Ohituskaistatievaihtoehdoissa matka-aika on noin
0,6 minuuttia pidempi kuin nelikaistaisessa ratkaisussa.

Kaikki vaihtoehdot parantavat liikkenneturvallisuutta oleellisesti.

Kaikki vaihtoehdot lyhentavat kuljetusten matka-aikoja merkittavasti. Kaikissa
vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso on vahintdan D, jolloin liikkenne kulkee suju-
vasti. Nelikaistainen tie on matka-ajan kannalta ohituskaistatieta hieman lyhyempi.

Kaikki vaihtoehdot tayttavat paikalliselle liikenteelle asetetut tavoitteet eika
vaihtoehtojen valilla ole eroja. Nykyinen tie- ja katuverkko toimii rinnakkaistiena
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kaikissa vaihtoehdoissa. Pitkdmatkainen liikenne siirtyy pois keskustaajaman alueelta
mika vahentaa liikenteen ruuhkautumista ja lisda paikallisen liikenteen turvallisuutta.
Valtatien aiheuttama estevaikutus poistuu Kausalasta. Nykyista vaylaa ja sita ympa-
roéivad maankayttéa voidaan kehittdd tukemaan kuntakeskustaa ja sen paikallista lii-
kennettd. Valtatien 12 poikittaiset yhteydet risteavat valtatien eritasossa. Matkapi-
tuudet valtatielle 12 kasvavat linjauksen siirtyessa. Paikallisen liikenteen matka-ajat
eivat kuitenkaan merkittavasti muutu nykytilanteesta. Lahikuntakeskuksien saavutet-
tavuus ei heikkene merkittavasti uuden vaylan huomattavan palvelutason parannuk-
sen myota.

Myds joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyordailyn tavoitteet tayttyvat eikd vaih-
toehtojen valilla ole eroja. Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle. Uudet linja-autopysakit
sijoitetaan eritasoliittymien seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjeste-
taan turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakdintimahdollisuus.

Kavelylle ja pyorailylle keskikaide aiheuttaa merkittavan estevaikutuksen parannetulla
valtatiella, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pydrailyn yhteys jarjestyy rinnakkais-
tien yhteyteen. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.

Ihmisten elinolojen ja maankayton nakdkulmasta paatien poikkileikkausvaih-
toehdoilla ei ole suurta eroa. Valtatien valittémalla Iahialueella (alle 100 m) on vain
kaksi asuintaloa. Yksittaisten kiinteistdjen kannalta valtatien leveydella voi olla merki-
tysta. Asuintalojen tontti voi kaventua poikkileikkausratkaisusta ja muista yksityiskoh-
dista riippuen.

Taajaman kierto aiheuttaa suuren muutoksen alueella. Kausalaa voidaan kehittaa
viihtyisdna kuntakeskuksena maankayton ehdoilla ja asutusta. Samalla valtatieliiken-
teen hyddyt ja haitat jaavat pois, mika saattaa vaikeuttaa yritysten toimintaa. Riskina
on yhdyskuntarakenteen hajautuminen valtatien suuntaan. Keskustan elinvoima
heikkenisi, kun valtatielikenteesta hyotyvat yritykset hakeutuvat uuden eritasoliitty-
man laheisyyteen. Asiaa on arvioitu kuitenkin maakuntakaavan laadinnassa, jossa
uuteen eritasoliittymaan on osoitettu palvelualue. lhmisten elinolot paranisivat uuden
valtatien sijainnin my6ta merkittavasti. Nykyisen valtatien valittdmalla |ahialueella on
nykyisin 115 asuintaloa (alle 100 m etaisyys nykyisesta tiesta).

Valtatien 12 linjaus valilla Jokue-Tillola Hiihtajantielle asti ei sijaitse pohjavesialueilla.
Talla osalla ei ole erityisia pohja- eika pintavesiriskikohteita.

Vaihtoehdot sijoittuvat Veittoistensuon laheisyydessa luonnonymparistéon kannalta
arvokkaalle alueelle. Alueella on useita huomionarvoisia luontokohteita. Linjaukset
heikentavat alueen luontoarvoja ja katkaisevat ekologisen yhteyden. Poikkileikkauk-
silla ei kuitenkaan ole merkittdvda eroa luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden toteutu-
misen kannalta.

Tielinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja halkoo osayleiskaavan arvokkaaksi
maariteltya Vatajan peltoaukeaa. Lisdksi tie katkaisee Radansuun arvokkaan kyla-
alueen ja litin kirkonkylan valisen visuaalisen yhteyden. Tielinjaus sivuaa Kymenran-
nantien muinaisjaannodsta. Nelikaistatie vaatii hieman levedmman maastokaytavan
kuin ohituskaistatie. Poikkileikkauksilla ei kuitenkaan ole merkittavaa eroa mai-
semaan liittyvien tavoitteiden toteutumisen kannalta.

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien suhteen vaihtoehto YS on tiegeometrian
kannalta hieman vaihtoehtoa 5 parempi. Vaihtoehdossa 5 nykyisen tien geometria on
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parannettava kaarrelevityksilld, jotta se tayttaisi keskikaidetien vaakageometrian va-
himmaisarvot. Nopeusrajoitus on kummassakin vaihtoehdossa 100 km/h.

Pitkdnmatkaiselle liikenteelle henkildautolla molemmat vaihtoehdot tarjoavat tyy-
dyttavan liikenteellisen palvelutason. Vaihtoehdossa 5 matka-aika on noin 0,1 mi-
nuuttia pidempi kuin YS-vaihtoehdossa.

Molemmat vaihtoehdot parantavat liikenneturvallisuutta oleellisesti.

Molemmat vaihtoehdot Iyhentavat kuljetusten matka-aikoja merkittavasti. Kai-
kissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso on vahintaan D, jolloin liikenne kulkee
sujuvasti. Vaihtoehdossa 5 matka-aika on noin 0,1 minuuttia pidempi kuin YS-
vaihtoehdoissa.

Kaikki vaihtoehdot tayttdvat paikalliselle liikenteelle asetetut tavoitteet eika
vaihtoehtojen valilla ole eroja. Nykyinen tie- ja katuverkko toimii rinnakkaistiena
kaikissa vaihtoehdoissa. Pitkdmatkainen liikenne siirtyy pois keskustaajaman alueelta
mikd vahentaa liilkenteen ruuhkautumista ja lisda paikallisen liikenteen turvallisuutta.
Valtatien aiheuttama estevaikutus poistuu Kausalasta. Nykyista vaylaa ja sita ympa-
réivdd maankayttéa voidaan kehittda tukemaan kuntakeskustaa ja sen paikallista lii-
kennettd. Valtatien 12 poikittaiset yhteydet risteavat valtatien eritasossa. Matkapi-
tuudet valtatielle 12 kasvavat linjauksen siirtyessa. Paikallisen liikenteen matka-ajat
eivat kuitenkaan merkittavasti muutu nykytilanteesta. Lahikuntakeskuksien saavutet-
tavuus ei heikkene merkittavasti uuden vaylan huomattavan palvelutason parannuk-
sen myota.

Myds joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyordilyn tavoitteet tayttyvat eikd vaih-
toehtojen valilla ole eroja. Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle. Uudet linja-autopysakit
sijoitetaan eritasoliittymien seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjeste-
taan turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakointimahdollisuus.

Kavelylle ja pyorailylle keskikaide aiheuttaa merkittavan estevaikutuksen parannetulla
valtatiella, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyoérailyn yhteys jarjestyy rinnakkais-
tien yhteyteen. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.

Maankaytdon tavoitteiden ndkdkulmasta péaatien vaihtoehdoilla ei ole suurta
eroa. Osayleiskaavassa on esitetty uusi tydpaikka-alue nykyisen valtatien pohjois-
puolelle, mutta sen kehittdminen ei ole riippuvainen valtatien sijainnista talla kohdin.

Asutuksen nakokulmasta pohjoinen linjaus YS on edullisempi sijainti noin 10 asuinta-
lolle Niinimaentien tuntumassa. Valilla on kaksi asuintaloa valtatien valittémalla Iahi-
alueella, joiden kannalta VE YS merkittavasti parempi vaihtoehto.

Vaihtoehtojen 5 ja YS linjaukset sijaitsevat Arolahden ja Tillolan pohjavesialueilla ja
hyvin lahella (<100 m) Myllytdyryn vedenottamoa, jolle on vahvistettu vedenottamon
suoja-alueet. Vaihtoehdon YS linjaus on muutamia kymmenid metrejd kauempana
vedenottamosta kuin vaihtoehto 5. Myllytdyryn vedenottamo on suunnittelun kannalta
kriittinen kohta.

Vaihtoehto 5 kulkee nykyisella tielinjalla Salpausselan harjanteella paksun maapeit-
teen kohdalla, mika on pohjaveden suojelun kannalta parempi kuin vaihtoehto YS, jo-
ka sijaitsee Salpausselan pohjoispuolella lahempana pohjaveden pintaa ja myds |a-
hempana Pukkisuon vedenottamoa.

Tarkasteltavien vaihtoehtojen laheisyyteen ei sijoitu huomionarvoisia luontokohteita.
Nykyisen tien linjaukselle sijoittuvan vaihtoehdon 5 vaikutukset luonnonymparisté6n
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ovat hieman uuteen maastokaytavaan sijoittuvaa vaihtoehdon YS vaikutuksia pie-
nemmat. Ero on tosin pieni uuden linjauksen sijoittuessa lahelle nykyista linjausta.

Vaihtoehdon YS tielinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan paaasiassa metsaiseen
maastoon ja osittain maa-ainestenottoalueelle (Pyérakangas). Pyérakankaalla vayli-
en maisemallinen yhteisvaikutus on kuitenkin merkittava, kun kolme tietad kulkee rin-
nakkain kapealla alueella. Vaihtoehto YS leikkaa Kivisenaronkallion muinaisjaannos-
aluetta. Vaihtoehdon 5 tielinjaus sijoittuu osin uuteen maastokaytavaan ja hyédyntaa
pitkalti nykyista tietd. Vaihtoehto 5 sivuaa Kivisenaronkallion taistelukaivantoja ja litin
osayleiskaavassa maariteltya arvokasta tieosuutta. Vaihtoehtoa 5 voi pitdd maise-
man ja kulttuuriperinnén ndkdkulmasta lievasti parempana.

Sidosryhmien kannanotot:

Osuudesta on annettu muutama palaute. Palautteissa ei oteta kantaa eri vaihtoehtojen pa-
remmuuteen. Haravakylan kohdalle on sijoitettu kommentti, jossa toivotaan tien siirtoa pois
asuinrakennuksen lahettyvilta. Kausalaan on sijoitettu kommentti, jossa toivotaan virkistys- ja
ulkoilualueiden huomioimista siten, ettd ne sijaitsevat uuden tielinjan etelapuolella.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehto 5 on parempi.
Liikennetalous (koko vali Jokue-Tillola)

Vaihtoehto 5 on vertailukustannuksiltaan edullisin ja sen kustannustehokkuus on paras:

e Vaihtoehdon YS (nelikaistainen tie) vertailukustannus on 50,9 miljoonaa euroa ja
H/K-suhde 2,04.

e Vaihtoehdon YS (ohituskaistatie) vertailukustannus on 48,2 miljoonaa euroa ja
H/K-suhde 2,05.

¢ Vaihtoehdon 5 vertailukustannus on 44,3 miljoonaa euroa ja H/K-suhde 2,18.

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 5, koska se toteuttamiskustannuk-
siltaan edullisempi, kustannustehokkaampi ja vaiheittain toteuttamisen kannalta pa-
rempi kuin yleissuunnitelman 2010 mukainen ratkaisu. Mydskdan muissa vaikutuk-
sissa ei ole yleissuunnitelmaratkaisua puoltavia vaikutuksia. Liikennemaarat eivat
edellyta 4-kaistaista ratkaisua.

6.3 Muut tutkitut vaihtoehdot valilla Jokue-Tillola

Tillolan eritasoliittymassa tutkittiin kahta vaihtoehtoa:

e Vaihtoehto 1 sijoittuu noin 300 metria nykyisen Urajarventien (maantie 3621)
ja Kuuksontien (maantie 14556) liittymien lansipuolelle. Urajarventie linjataan
uudelleen noin 700 metrin matkalla

e Vaihtoehto 2 sijoittuu nykyisen Urajarventien ja Kuuksontien liittyman tuntu-
maan. Kuuksontie viedaan valtatien 12 yli Urajarventielle. Etelapuolen rampit
liittyvat Niinimaentielle, joka kaannetdan jatkuvaksi nykyiselle valtatielle 12
Kausalaan.
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2 | Raiskansuo

Kuva 13. Tutkitut Tillolan eritasoliittyman vaihtoehdot.

Vaihtoehto 1 vaatii enemman tiejarjestelyita, mutta etelapuolen rombisessa rampissa
voidaan hyddyntaa nykyista, syrjaan jaavaa valtatieta 12. Vaihtoehto 2 vaatii melko
vahan tiejarjestelyitd, mutta siina tiejarjestelyt sijoittuvat ahtaaseen tilaan ja risteaval-
14 tiella on vaihtoehtoa 1 suuremmat pituuskaltevuudet.

Vaihtoehdossa 2 tiejarjestelyiden alle jaa yksi asuintalo. Lisaksi eritasoliittyman lahei-
syyteen sijoittuu useita asuintaloja.

Rakentamiskustannuksiltaan vaihtoehto 2 on hieman edullisempi: vaihtoehdon 1 ra-
kentamiskustannus on 2,1 M€ ja vaihtoehdon 2 rakentamiskustannus 1,9 M€.

Jatkosuunnittelun valittiin vaihtoehto 1, silla siitd aiheutuu alueen asutukselle va-
hemman haittaa. Vaihtoehto 1 on my6s saanut alueen asukkailta eniten kannatusta.
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© © | Ohut turvekerros (Tvo, 0,3-0,6 m)

[ Kalliopaljastuma (KaPa)
Kalliomaa, maanpeite enintéan 1m
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|:| Sekalajitteinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (SY)

- Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (KY)

|:| Hienojakoinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (HY)

.| savi(sa)

|:| Paksu turvekerros, yleensa yli 0,6 m (Tvp)
Kartoittamaton (0)
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Tutkitut vaihtoehdot
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Vt12 Uusikyla-Tillola verkkomalli

e Suunnittelualueelle on muodostettu verkkomalli, jolla kyetaan
tarkastelemaan verkollisten vaihtoehtojen aiheuttamia liikenteen
siirtymia

* Malli on rakennettua yhdistamalla Lahden ja Kouvolan seutujen
liikennemallien liikenneverkkokuvauksia ja liikennevirta-aineistoja

* Verkkomalli ei sisalla liikenne-ennustemallia, vaan ennuste on tehty
hyodyntamalla aiemmin laadittuja valtakunnallisia ja seudullisia
ennusteita.

e Suunnittelualueen liikkenneverkon kuvausta ja aluejakoa on
tarkennettu seudullisista malleista

e Tarkennuksessa on pyritty huomioimaan liikenteen syottyminen
alueen maankaytosta valtatielle 12 eri linjausvaihtoehdoissa

Tarkennusta on tehty etenkin Kausalan kohdalla

STRAFICA




Nykytilanteen liikennekysynta

* Nykytilanteen KVL on sovitettu nykyisiin liikennemaariin

* Nykytilanteen liikennevirtojen suuntautuminen on tarkistettu
vastaamaan valtakunnallisia liikennevirta-aineistoja

e Koko suunnittelualueen lapi valtatieta 12 ajavan lilkenteen maaraksi
on nykytilanteessa arvioitu n. 5300 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
noin 900 ajoneuvoa on raskasta lilkkennetta

* Alueen sisaista liikennetta on skaalattu siten, etta valtatien 12
lilkennemaarat vastaavat mahdollisimman hyvin tierekisterin tietoa.
Kysyntamatriisissa suunnittelualueen liikkennetuotos on noin 2
henkiloautomatkaa/asukas/vrk.

* Liikennemaarat on lopuksi kalibroitu Tierekisterin liikennemaariin
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Liilkkenne-ennusteet

* Ennustetilanteessa on lapikulkuliikenteen virrat sovitettu vastaamaan
valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaisia Lahti-Kouvola yhteysvalin
kasvuja (vuosien 2030 ja 2050 kasvujen keskiarvona)

* Henkiléautoliikenteen lapikulku kasvaa noin 30 %
* Raskaan liikenteen lapikulku kasvaa noin 12 %
* Suunnittelualueelta alkava ja sinne paattyva liikkenne kasvaa vain vahan

* Tilastokeskuksen vaestoennusteissa litin asukasmaara laskee vuoteen
2040 7 % ja Nastola kasvaa alle 2 %

* litin osalta liikkenne kasvaa ennusteessa n. 3 %. Oletus perustuu kunnan
arvioon asukasmaaran pysymisesta likimain nykyisella tasolla. Vaesta
keskittyy tulevaisuudessa nykyista voimakkaammin Kausalaan, mika on
otettu huomioon ennusteessa. Nastolan Uudenkylan alueella kasvu on
sovitettu vastaamaan Uudenkylan osayleiskaavan mahdollistamaa
vaestdonkasvua (n. 10 %)

* Kymi-Ringin on oletettu lisaksi kasvattavan vuoden 2040 liikennetuotosta 600
ajon/vrk. Liikkenteen suuntautumiseksi on oletettu 50 % Kouvolan suunnasta,
25 % litista ja 25 % Lahden suunnasta.

* Uudenkylan liittyman etelapuolisen jatteenkasittelyyn osoitetun alueen
liikennetuotoksesta ei ole tietoa. Alueen liikennetuotokseksi on ennusteessa
oletettu 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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KVL 2014 suunnittelualueen lansipaassa
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Scen1l: Nykytilanne
KVL (ajon/vrk)
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| I 3000 - 5000
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“ KVL 2014 suunnittelualueen itapaassa
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KVL 2040 suunnittelualueen

Scen12: KVL 2040 nykyverkolla
KVL (ajon/vrk)
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VeO, KVL 2040 suunnittelualueen itapaass
oo

&
Al
2050 1330 1330
HSS0053010700 10700

Scen12: KVL 2040 nykyverkolla
KVL (ajon/vrk)

88 - 0-1500 =
- S T - | 1500-3000
I 3000 - 5000
H . I 6000 - 10 000
Ylempl_ luku: KVL raskaat" S 1050515 666
Alempi luku: KVL yhteensa [ 15000




VeYS, KVL 2040 suunnittelualueen lansipaassa
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Scenl3: KVL 2040 VE YS
KVL (ajon/vrk)

| 0-1500
I 1500 - 3 000
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Ylempi luku: KVL raskaat
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“ VeYS, KVL 2040 suunnittelualueen itapaassa
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Scenl3: KVL 2040 VE YS
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Keskimmainen (Ve2)/YS, KVL 2040

suunnittelualueen lansipaassa
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Keskimmainen (Ve2)/YS, KVL 2040
suunnittelualueen itapaassa

Scen14: KVL 2040 VE 2+YS
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Pohjoinen (Ved4a, 7B)/5, KVL 2040

suunnittelualueen lansipaassa
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Pohjoinen (Ve4a/7B)/5, KVL 2040
suunnittelualueen itapaassa
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Liite 2. Valtatien 12 parantaminen valilla Uusikyla—Tillola, yleissuunnitelma, Paavaihtoehtojen vertailu, 11.6.2015

PAAVAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Paavaihtoehdot valilla Uusikyld—Jokue

Pohjoisen ja keskimmaisen linjauksen
alavaihtoehdot on kasitelty tarkemmin
erillisissa taulukoissa osuuksittain

Paavaihtoehto

Pohjoinen

Keskimmainen

Eteldinen (Yleissuunnitelma 2010)

Johtopaatokset

Tie- ja liikenne-
tekniset
ominaisuudet

e Nopeusrajoitus on muutoin 100 km/h, mutta
vaihtoehdossa 4A valilla Haarankyla—Mankala
80 km/h.

e Kokonaan uusissa maastokaytavissa
tiegeometria saadaan hyvéksi ja vastaamaan
ohjearvoja. Tasoliittyméat poistetaan ja
rakennetaan uusi Hiision eritasoliittyma.

e Vaihtoehdoissa 1 ja 4E, joissa valtatieta
parannetaan nykyisella paikallaan ja
nopeustasoa nostetaan, vaakageometriaa on
parannettava leventamalla keskialuetta
pysahtymisndkeméan parantamiseksi, jotta
geometria tayttaisi keskikaidetien
vahimmaisarvot (vaihtoehto 1 valilla Uusikyla—
Risala ja vaihtoehto 4E Uusikyla—Risala—
Haarankyld). Vaihtoehtoehdossa 4E uusi
valtatie rakennetaan Arolan kohdalla osittain
nykyisen tien ja radan véliin. Vaihtoehdossa 4E
on korjattava myds nykyisen tien
pystygeometriaa noin 800 metrin matkalla.
Tiegeometria tayttda em. korjauksilla nykyista
tietd parannettaessa ohjeiden vahimmaisarvot.

e Vaihtoehdossa 4A nykyisen tien vaaka- ja
pystygeometria tayttaa valilla Haarankyla—
Mankala ohjeiden vahimmaisarvot 80 km/h
mitoitusnopeudella.

e Vaihtoehdossa 4A ja 4E Hiisitn eritasoliittyma
sijoittuu Mankalan kohdalla Tapolantien
littym&én ja vaihtoehdoissa 4B, 4C ja 4D
maantien 14 514 (Kurrintie) ristedmiskohtaan
Hiision kylén pohjoispuolelle. Vaihtoehdossa
4C maantieta 14514 linjataan osittain uudelleen
Hiisién kylan lansipuolelle.

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.
Tasoliittymat poistetaan ja rakennetaan uudet
Hiisidn ja Jokuen eritasoliittymat.

e Hiision eritasoliittyma sijoittuu maantien 14 514
(Kurrintie) ristedmiskohtaan Hiision kylan
tuntumaan sen pohjoispuolelle. Maantieta 14514
linjataan osittain uudelleen Hiision kylan
lansipuolelle.

e Nopeusrajoitus on muutoin 100 km/h, mutta vaihtoehdossa 7B Jokuen kohdalla 80 km/h.

e Uusissa maastokaytavissa Sitikkalan ja Jokuen kohdilla tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.
Nykyisen tien vaakageometriaa on parannettava paikoin leventamalla keskialuetta pyséahtymisnédkeman
parantamiseksi (mm. Jokuen kohdalla vaihtoehto 7B). Tasoliittymét poistetaan ja rakennetaan uusi

Jokuen eritasoliittyma.

e Tasoliittymat poistetaan ja rakennetaan uusi Jokuen eritasoliittymd. Eritasoliittymén sijainti Kausalan
sisdantuloliittymané on Jokuen vaihtoehdoissa 7A ja 7C vaihtoehtoa Levonsijanvuoren eteldreunassa 7B
luontevampi, mutta Matkakeidas maantien 3631 liittyméassa jaa syrjaan. Vaihtoehdossa 7B
eritasoliittyman paikka maantien 3631 liittym&ssa on parempi Matkakeitaan yhteyksien valtatielle 12

kannalta.

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.
Tasoliittyméat poistetaan ja rakennetaan uudet
Hiision ja Jokuen eritasoliittymat.

e Hiision eritasoliittyma sijoittuu maantien 14 514
(Kurrintie) ristedmiskohtaan Hiision kylan
etelapuolelle. Maantietd 14514 linjataan osittain
uudelleen Hiision kylan lansipuolelle.

e Jokuen eritasoliittyma sijoittuu Levonsijanvuoren
etelareunaan.

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien kannalta
keskimmaisessa ja eteldisessa vaihtoehdossa seka
pohjoisen vaihtoehdon alavaihtoehdoissa (VE4, VE4D,
VEAC, VEG6A ja VE6B, VE7A ja VE7C), jotka kulkevat
kokonaan uudessa maastokaytavassa, tiegeometria
vastaa ohjearvoja ja on hieman muita vaihtoehtoja
parempi.

Nykyisté tietd parannettaessa pohjoisen
alavaihtoehdossa 1 vélilla Uusikyld—Risala,
alavaihtoehdossa 4A vililla Haarankyla—Mankala,
vaihtoehdossa 4E Uusikyla—Risala—Mankala ja
alavaihtoehdossa 7B Jokuen kohdalla tiegeometria
saadaan vastaamaan ohjeiden vahimmaisarvoja, kun
vaihtoehdoissa 1 ja 4E parannetaan vaakageometriaa
leventamalla keskialuetta pysahtymisnakemén
parantamiseksi ja vaihtoehdoissa 4A ja vaihtoehdossa 7B
sallitaan, erona muihin vaihtoehtoihin, alhaisempi
nopeusrajoitus 80 km/h. Vaihtoehdossa 4E on
keskialueen levennyksen lisdksi parannettava paikoin
nykyisen tien pystygeometriaa. Vaihtoehdossa 4E
rakennetaan myds uutta valtatietd Arolan kohdalla radan
ja nykyisen tien valiin.

Pohjoisessa ja keskimmaisessa vaihtoehdossa, joissa
eritasoliittyma sijoittuu Hiision kyl&n pohjoispuolelle, sen
sijainti palvelee paremmin myds Mankalan asutusta.
Eteldisessd, keskimmaisessa seké pohjoisimman
linjauksen alavaihtoehdossa 4C maantietéd 14514
linjataan osittain uudelleen Hiision kylan lansipuolelle.

Jokuen eritasoliittyman sijainti Kausalan
sisdantuloliittymana on etelaisella linjauksella seka
keskimmaisen ja pohjoisen alavaihtoehdoissa 7A ja 7C
pohjoisen ja keskimmaisen alavaihtoehtoa 7B
luontevampi, mutta Matkakeidas maantien 3631
littyméassa jaa syrjaén. Vaihtoehdossa 7B eritasoliittyman
paikka maantien 3631 liittymassa on parempi
Matkakeitaan yhteyksien kannalta

Pitkamatkainen
lilkkenne
henkildautolla
(loma- ja
asiointimatkat)

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maaré vahenee osuudella noin
70 % ja henkildvahinko-onnettomuudet vahenevét
noin 45-60 %.

¢ Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy, matka-
aika on osuudella noin 10,7—-11,8 minuuttia kun
nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040
likenteell& noin 13,9 minuuttia. Vaihtoehdon 4a
tielinjaus on pisin ja siind saatu matka-ajan saasto
on pienin.

¢ Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on osuudella keskiméaarin
noin 0-3 %.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
arkipaivan ruuhka-aikana C/D ja viikonlopun
ruuhkatuntina D25-85.

Tavoite tayttyy

o Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maéara vahenee noin 70 % ja
henkildvahinko-onnettomuudet vahenevét noin 55
%.

e Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy, matka-
aika on osuudella noin 10,8-11,2 minuuttia, kun
nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040
likenteell& noin 13,9 minuuttia.

e Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on alle 1 %.

» Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
arkipaivan ruuhka-aikana C/D ja viikonlopun
ruuhkatuntina D25-70.

Tavoite tayttyy

o Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maéara vahenee noin 70 % ja
henkildvahinko-onnettomuudet vahenevét noin 55
%.

o Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy, matka-
aika on osuudella noin 11,0 minuuttia kun
nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040
likenteell& noin 13,9 minuuttia.

e Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on keskimé&érin noin 2 %.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
arkipaivan ruuhka-aikana D3-10 ja viikonlopun
ruuhkatuntina D60-70.

Kaikki vaihtoehdot tarjoavat vahintédén tyydyttavan
likenteellisen palvelutason Uusikyla — Jokue valiselle
osuudelle. Kaikki vaihtoehdot lyhentavat merkittavasti
osuuden henkildautoliikenteen matka-aikoja. Muihin
vaihtoehtoihin verrattuna aiemman yleissuunnitelman
mukainen eteldinen linjaus ei merkittavasti lyhenna
Uusikylé-Jokue osuuden henkildautoliikenteen matka-
aikaa. Ruuhkasuoritteen osuus on keskimaarin noin 0-3
%, mutta noin 3 km valisella osuudella Uusikyld—Risala
saattaa ruuhkasuorite ajoittain olla tata suurempi
vaihtoehdoissa 1, 4 ja 4E.

Kaikki vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-
onnettomuuksien ja kuolemien maarad merkittavasti.

Pohjoisen linjauksen alavaihtoehto 4E on pisin ja
aiemman yleissuunnitelman mukainen eteléinen linjaus
toiseksi pisin. Vaihtoehdon 4E mukainen linjaus on
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Keskimmainen

Eteléinen (Yleissuunnitelma 2010)

Johtopaatokset

etelaista linjausta 0,15 kilometria pidempi. Etelaiseen
verrattuna muut pohjoisen vaihtoehdot ovat
alavaihtoehdoista riippuen eteléista vaihtoehtoa noin
0,15-0,52 kilometria lyhyempi ja keskimmainen
vaihtoehto noin 0,11-0,27 kilometria lyhyempi.

Paikallinen
liilkenne
(rinnakkainen
tieverkko)

e Valilld Uusikyla-Risala vaihtoehdossa 1
rinnakkaistie muodostuu Uudenkyl&n
katuverkosta: Uudenkylantie, Asemantie ja
Hedelmatie.

e Vaihtoehto 4E edellyttaa rinnakkaistien
toteuttamista nykyisen tien etelépuolelle noin
4,0 kilometrin matkalle. Uudella tielinjauksella
nykyinen tie toimii rinnakkaistiena.

e Vaihtoehto 4A edellyttda rinnakkaistien
toteuttamista nykyisen tien etelépuolelle valilla
Haarankyld—Mankala noin 2,5 kilometrin
matkalle.

¢ Rinnakkaistie on hallinnolliselta luokaltaan
maantie paitsi vaihtoehdossa 4A ja 4E, jossa se
toteutetaan yksityistiena.

e  Muilta osin nykyinen valtatie 12 jaa
rinnakkaistieksi.

e Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan
eritasossa.

e Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka
valtatielle liittymisen turvallisuus paranee.
Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet
valtatielle kasvavat.

e Nykyinen valtatie 12 jaa rinnakkaistieksi valilla
Uusikyla-Mankala.

o  Tarkeimmaét poikittaiset yhteydet turvataan
eritasossa.

e Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seké
valtatielle liittymisen turvallisuus paranee.
Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet
valtatielle kasvavat.

e Mankalan ja Jokuen kohdalla rinnakkaistie muodostuu Ratatiesta sek& maantiesta 14509

(Marjokankaantie).

e Jokuen kohdalla vaihtoehdossa 7B rakennetaan uutta rinnakkaistieta kaksi kilometria. Vaihtoehdoissa
7A noin 1,6 kilometria ja vaihtoehdossa 7C kilometrin verran.

e  Tarkeimmaét poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa.
e Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla

alueilla liittymisetaisyydet valtatielle kasvavat.

o Nykyinen valtatie 12 jaa rinnakkaistieksi.

o  Tarkeimmét poikittaiset yhteydet turvataan
eritasossa.

e Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka
valtatielle liittymisen turvallisuus paranee.
Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet
valtatielle kasvavat.

Rinnakkaistieston muodostamisen kannalta helpoin on
pohjoisin vaihtoehto, jossa nykyinen tie jAa kokonaan
rinnakkaistieksi. Hankalin vaihtoehto on pohjoinen
vaihtoehto 4E, jossa uutta rinnakkaistieta tarvitaan noin
neljan kilometrin matkalle. Vaihtoehdossa 4A uutta
rinnakkaistieta tarvitaan noin 2,5 kilometria.
Keskimmaisessé vaihtoehdossa seka muissa pohjoisen
vaihtoehdoissa rinnakkaistiestd muodostuu pienehkéilléa
toimenpiteilla nykyisesta tie- ja katuverkosta.

Rinnakkaistieverkon laatutason kannalta eteldinen
vaihtoehto on paras, mutta siiné Hiision eritasoliittyma
sijoittuu kauas nykyisesta tiestd. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E
Hiisidn eritasoliittyma sijoittuu Mankalan kohdalle, jolloin
se palvelee muita vaihtoehtoja huonommin Hiision
aluetta.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat lyhenevét noin
13,3 — 13,5 minuuttiin, kun nykyverkolla matka-
ajat olisivat vuoden 2040 ennustetilanteessa 15,4
minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
vahintaan C/D.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h
koko osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa
vaihtelua eika liikenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat lyhenevét noin 13,4—
13,5 minuuttiin, kun nykyverkolla matka-ajat olisivat
vuoden 2040 ennustetilanteessa 15,4 minuuttia.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
vahintaén D.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h
koko osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa
vaihtelua eiké liikenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat lyhenevét noin 13,7
minuuttiin, kun nykyverkolla matka-ajat olisivat
vuoden 2040 ennustetilanteessa 15,4 minuuttia.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
vahintaén D.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h
koko osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa
vaihtelua eiké liikenne pysahtele.

Kaikki vaihtoehdot lyhentéavat raskaan likenteen matka-
aikoja. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso
on vahintéan D, jolloin liikenne viela kulkee sujuvasti.

Joukkoliikenne

Tavoite tayttyy / tavoite tayttyy osin

e Vaihtoehdoissa 4D, 4B ja 4C tavoite tayttyy.
Vélilla Haarankyld-Mankala vaihtoehdoissa 4D,
4B ja 4C pikavuorot siirtyvat uudelle
parannettavalle tielle ja muu linjalikenne jaa
rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle.

e Vaihtoehdoissa 4A ja 4E tavoite tayttyy
osittain. Kaikki linja-autoliikenne Uudenkylén ja
Hiision eritasoliittymien valilla siirtyy uudelle tielle,
silla rinnakkaistie on yksityistie. Vaihtoehdoissa
4A ja 4E Uudenkylan yhteydesta ei muodostu
siten yhta sujuvaa kuin vaihtoehdoissa 4D, 4B ja
4C.

¢ Uudet linja-autopysakit sijoitetaan Hiision ja
Jokuen eritasoliittymien seka mahdollisesti ali- tai
ylikulkusiltojen yhteyteen.

o Pysdkeille jarjestetaan turvalliset yhteydet ja
tarvittaessa liityntapysakointimahdollisuus.

Tavoite tayttyy

o Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja
muu linjaliikenne jaéa rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle tielle.

o Uudet linja-autopysakit sijoittuvat Hiisién ja Jokuen
eritasoliittymien sek& mahdollisesti ali- tai
ylikulkusiltojen yhteyteen.

o Pysakeille jarjestetaan turvalliset yhteydet ja
tarvittaessa liityntapysakaointimahdollisuus.

o Hiision eritasoliittymassa pysakit palvelevat hyvin
Hiisién asutusta. Mankalan asutus jaa melko kauas.

Tavoite tayttyy

o Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja
muu linjaliikenne jaéa rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle tielle.

¢ Uudet linja-autopysakit sijoittuvat Hiisién ja Jokuen
eritasoliittymien sek& mahdollisesti ali- tai
ylikulkusiltojen yhteyteen.

o Pysakeille jarjestetaan turvalliset yhteydet ja
tarvittaessa liityntapysakaointimahdollisuus.

¢ Hiision eritasoliittyman pysékit sijoittuvat melko
kauas nykyisesta tiesta ja sen varren asutuksesta.

Pohjoisen alavaihtoehdoissa 4A ja 4E kaikki linja-
autoliikenne Uudenkylan ja Hiision eritasoliittymien valilla
siirtyy uudelle tielle. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E Uudenkylan
yhteydesté ei muodostu siten yhta sujuvaa kuin muissa
vaihtoehdoissa, joissa vain pikavuorot siirtyvat uudelle
tielle ja muu linjaliikenne jaa rinnakkaistielle.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Keskimmainen

Eteléinen (Yleissuunnitelma 2010)

Johtopaatokset

Hiision eritasoliittyméssa linja-autopysakit
palvelevat vaihtoehdosta riippuen paremmin
Hiision tai Mankalan asutusta (ks. erillinen
taulukko).

¢ Jokuen kohdalla linja-autopysékit palvelevat vaihtoehdossa 7B parhaiten Jokuen asutusta.

Kavely ja Tavoite tayttyy Vaihtoehtojen kesken ei ole tunnistettu merkittavia eroja.
pyoraily Keskikaide aiheuttaa merkittévan estevaikutuksen parannetulla valtatiell&, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen,

jonka liikennemaarat jaavat pieniksi. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.
Yhdyskunta- Tavoite tayttyy osittain Maankayttoon liittyvien tavoitteiden kannalta eniten
rakenne ja Tavoite tayttyy osittain / tavoite ei tayty Tavoite tayttyy osittain e Mahdollistaa Uudenkylén taajama-asutuksen hyGtya on siita, etté valtatie siirtyy uuteen

aluerakenne

Valilla Uusikylé-Risala vaihtoehto 4
mahdollistaa Uudenkylan taajama-asutuksen
tiivistamisen ja laajenemisen itddn seka
nykyisen tien hyédyntamisen paikallisessa
kaytdsséd. Vaihtoehdot 1 ja 4E sen sijaan
rajoittavat Uudenkylan taajaman kehittamista
osayleiskaavaluonnoksen mukaisesti.
Vaihtoehdoissa 1 ja 4E on paineita uuden
eritasoliittyman toteuttamiselle Risalan
kohdalle.

Mahdollistaa Uudenkylan taajama-asutuksen
tiivistdmisen ja laajenemisen itdan seka nykyisen
tien hyédyntamisen paikallisessa kaytdssa.

Tavoite tayttyy osittain
ei nykyisen tien kaytavassa ole maankayton kehittamista.
Liikenteesta riippuvien yritysten toiminta vaikeutuu (erityisesti Matkakeidas Jokuen vaihtoehdoissa 7A ja

70).

tiilvistdmisen ja laajenemisen itdén seka nykyisen
tien hyédyntamisen paikallisessa kaytdssa.
Liikenteesta riippuvien yritysten toiminta
vaikeutuu, mm. Matkakeidas Jokuen kohdalla.
Valilla Haarankyla-Mankala-Jokue ei nykyisen
tien kaytavassa ole maankayton kehittamista.
Maakuntakaavan mukainen linjaus.

maastokaytavan Uudenkylan kohdalla (VE 4, VE 2 ja VE
YS). Pohjoisen ja keskimmaisen paavaihtoehdon
vaihtoehto 7B Jokuen kohdalla mahdollistaa liikenteesta
riippuvaisen palveluaseman toiminnan nykyisellaan.
Muilta osin vaihtoehdoilla ei ole tavoitteiden toteutumisen
kannalta merkittavia eroja.

Vaihtoehdot 1 ja 4E tuottavat paineita uuden
eritasoliittymén toteuttamiselle Risalan kohdalle.

Alueen ihmiset
jaympaéristo

Ihmisten
elinolot,
melu

Tavoite tayttyy osittain

Uusilla linjauksilla valtatien hairiét siirtyvat

uuteen sijaintiin nykyisen tienvarsiasutuksen

tuntumasta. Merkittédvaa hyotya aiheutuu :

o Vadlilla Uusikylé-Risala vaihtoehdossa 4 10
asuintalolle ja
Arolan kohdalla 15 asuintalolle

o Vadlilla Haarankyla—Mankala
vaihtoehdoissa 4B, 4C ja 4D 5-10
asuintalolle.

0 n. 15-35 asuintalolle valilla Uusikyla-
Mankala (yhteenveto).

Uusilla linjauksilla on alle 100 metrin

etdisyydelld asuintaloja, joille kohdistuu erittéin

suuri haitta:

o Uusikyla-Risala VE4 2 asuintaloa

0 Haarankyld-Mankala VE4D 9 asuintaloa,
VE4B 2 asuintaloa ja VE4C 1 asuintalo

Lisaksi VEAC lahenee Hiision kylaa, jossa

kohtalaista haittaa kohdistuu noin 20

asuintalolle.

Vaihtoehdossa 4E on eniten asutusta valtatien
valittomalla lahialueella. Haarankylan kohdalla
joudutaan lunastamaan ainakin kaksi
asuinrakennusta. Meluntorjunnasta johtuen
vaikutus osalle l&hialueen asutusta voi olla
mydnteinen.

Vaihtoehdoissa 4E ja 4A rakentamisen aikaiset
haitat ovat merkittavat nykyisen tienvarren
nauhamaiselle asutukselle.

Tavoite tayttyy osittain

Valtatien hairiot siirtyvat uuteen sijaintiin nykyisen
tienvarsiasutuksen piiristd. Merkittdvaa hyoétya
noin 36 asuintalolle valilla Uusikyla-Mankala.

2 asuintaloa alle 100m > Erittain suuri haitta.
Halkoo Hangasmaen kylaa.

Valtatie lahenee Hiisién asuinaluetta >
Kohtalaista haittaa n. 20 asuintalolle

Pirstoo alueella tarke&a peltomaisemaa ja
muuttaa alueen maaseutumaista luonnetta.
Menetetédén hiljaisia alueita.

Tavoite tayttyy osittain
Valtatien laheisyydessa on asutusta (11 asuintaloa alle 100 m etéisyys nykyisesta tiestd). Padaosalle

Tavoite tayttyy osittain

Valtatien hairiot siirtyvat uuteen sijaintiin nykyisen
tienvarsiasutuksen piiristd. Merkittdvaa hyotya
noin 49 asuintalolle vélilld Uusikyla-Jokue.

2 asuintaloa alle 100m > Erittdin suuri haitta.
Halkoo Hangasméaen, Mouhun ja Rieskan
kylaalueita.

Pirstoo alueella tarke&a peltomaisemaa ja
muuttaa alueen maaseutumaista luonnetta.
Menetetédén hiljaisia alueita.

Ihmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta
vaihtoehtoa 4E voidaan pitda huonoimpana. Tavoitteiden
toteutumisessa ei voida osoittaa parasta paavaihtoehtoa,
silla kaikissa vaihtoehdoissa on seka suuria hyotyja etta
suuria haittoja ihmisten ndkdkulmasta. Uuteen
maastokaytavaan siirtyvista paavaihtoehdosta hyotyy
suuri maara ihmisia nykyisen tien ymparistéhairididen
piirissa.
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Paavaihtoehto
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Eteléinen (Yleissuunnitelma 2010)

Johtopaatokset

naista tien parantamisesta aiheutuva vaikutus lienee myoénteinen (meluntorjunta).
Sitikkalan ja Jokuen alavaihtoehdoilla on pienia paikallisia eroja asutuksen suhteen (ks. erilliset

taulukot).

Maisema ja
kulttuuriperint®

Tavoite ei tayty

Valilla Uusikyla-Risala vaihtoehto 4 kulkee
paaosin metsaisessa maastossa, mutta sivuaa
perinteisia tilakeskuksia lahelta. Halkoo Arolan
paikallisesti merkittavaa kulttuurimaisemaa.
Vaihtoehdossa 4E tielinjauksen sijoittuminen
Risalan ja Haarankyléan valilla nykyisen tien
kaytavaan Arolan peltoaukean kohdalla on
vaihtoehdon 4 mukaista uutta linjausta parempi
ratkaisu, silla viljelymaisema sailyy
yhtenaisena. Risalasta Mankalaan
parannettava tie sijoittuu Salpausselén
etelarinteeseen ja osittain Vanhan Ylisen
Viipurintien linjaukselle. Tien leventdminen
herk&ssa rinnemaisemassa on haastavaa.
Toisaalta pohjoisessa vaihtoehdossa nykyisen
tiepohjan hyddyntaminen osin lieventaa paikoin
merkittdvasti maisemaan aiheutuvia vaikutuksia
sekd metsdisessa maastossa etté
peltoaukealla.

Tavoite ei tayty

Halkoo Arolan paikallisesti merkittévaa
kulttuurimaisemaa ja Hangasméen
metsasaarekkeen peltoaukean keskella.
Halkoo pienta peltoaukeaa maakunnallisesti
arvokkaan Hiision kylédkokonaisuuden
pohjoispuolelta.

Tavoite ei tayty

Sitikkalassa radan ylittéva silta penkereinen muuttaa I&himaisemaa merkittavasti (ks. erillinen taulukko).
Jokuen alavaihtoehdoilla on merkittavia haitallisia vaikutuksia joko maisemaan tai kulttuuriperintéon tai

molempiin (ks. erillinen taulukko).

Tavoite ei tayty

Halkoo Arolan paikallisesti merkittévaa
kulttuurimaisemaa ja Hangasméaen
metséasaarekkeen peltoaukean keskella.
Sijoittuu paddosin metséiseen maastoon uuteen
maastokaytavaan.

Sivuaa kahta tunnettua muinaisjaannosta.

Tavoite valttaéd maisema- ja kulttuuriympériston
suojelukohteisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ei
tayty kokonaan missaan paavaihtoehdossa eika mikaan
niista ole selkeésti paras.

Pohjoisen ja pohjoisen/keskimmaisen vaihtoehdon
vaikutuksia voidaan pitéa lievasti muita vaihtoehtoja
véahemmaén haitallisina.

Pohja- ja
pintavedet
(pintavesien
osalta eri
vaihtoehdoilla ei
ole
merkityksellista
eroa keskenaan,
joten tarkastelu
kohdistuu vain
pohjaveteen)

Tavoitteen tayttyminen riippuu valittavasta
alavaihtoehdosta (ks. erilliset taulukot)

Valilla Uusikyla—Mankala alavaihtoehtoista
vaihtoehto 4E kulkee pisimméan matkan
pohjavesialueella — lahes koko kahdeksan
kilometrin matkan Risalasta Mankalaan.
Pohjavesia koskeva tavoite ei tayty
vaihtoehtoehdoissa 4E, 4A ja 4D.
Vaihtoehdoissa 4A ja 4E pohjavesisuojausten
toteuttaminen asutuksen ja radan valiin on
haastavaa ahtaassa maastokaytavassa seka
harjurinteen korkeuserojen vuoksi.

Arolan kohdan peltoaukea linjauksen VE4
kohdalla ei ole pohjavesialuetta, mutta on
mahdollista, ettd pohjavesialuetta laajennetaan
tielinjan kohdalle. Pintakerroksena oleva savi
suojaa pohjavettd. Mahdollisesti paineellista
pohjavetta.

vaihtoehdoissa 4B ja 4C tavoite tayttyy
osittain. Vaihtoehdot kulkevat noin 1 km
matkalla pohjavesialueella, mutta pa&aosin
pohjavesialueen ulkopuolella.

Tavoite tayttyy osittain

Pohjavesialueella 1,4 km matkalla.
Pintakerroksena oleva savi suojaa pohjavetta.

Mahdollisesti paineellista pohjavetta.

Tavoite tayttyy osittain

Valilla Mankala-Jokue tavoite tayttyy osittain:
o0 Mankalan pohjavesialueella n. 1,4 km

o0 Mankala on ll-luokan pohjavesialue, jossa ei ole keskitettyd vedenottoa.

Tavoite tayttyy osittain

Pohjavesialueella noin 1 km matkalla ja
Alimmaisen vedenottamon l&hietaisyydella (n.
150 m). Pintakerroksena oleva savi suojaa
pohjavetta.

Hiision eritasoliittym& on pohjavesialueen
ulkopuolella.

Todennakdisesti paineellista pohjavetta.

Vaihtoehto pohjoinen on huonoin, mikali valitaan
alavaihtoehto 4E (pisin matka 1-luokan pohjavesialueella)
ja toiseksi huonoin, jos valitaan vaihtoehto 4A.
Vaikutuksen merkittavyytta vahentaa vaihtoehtojen sijainti
nykyisen tien paikalla.

Tavoitteiden toteutumisen nakokulmasta
paésuuntavaihtoehtojen erot ovat suhteellisen pienia
vaihtoehtoa 4E lukuun ottamatta. Pohjavesialueen
kohdalla riskejéa pohjaveteen voidaan vahentaa
rakentamalla pohjaveden suojaus. Nykyiseen tiehen
pohjautuvissa vaihtoehdoissa pohjavesisuojausten
rakentaminen on haastavampaa kuin muissa
vaihtoehdoissa.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Keskimmainen

Eteléinen (Yleissuunnitelma 2010)

Johtopaatokset

Luonnonolot

Tavoitteen tayttyminen riippuu valittavasta
alavaihtoehdosta

Tavoite tayttyy hyddynnettaessa nykyista tieta
alavaihtoehtojen VE1+VE4+VE4A mukaisesti.
Talloin tien parantamisella ei ole vaikutusta
laheisyydessa sijaitseviin huomionarvoisiin
luontokohteisiin.

Vaihtoehdossa 4 vélilla Uusikyld—Arola tavoite
tayttyy osittain. Se sijoittuu suhteellisen lyhyella
matkalla uuteen maastokaytavan pirstoen
metséaluetta, jossa ei tiedossa erityisia
luontoarvoja. Vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta
laheisyydessa sijaitseviin huomionarvoisiin
luontokohteisiin.

Alavaihtoehdoissa 4D, 4B ja 4C vdlilla
Haarankylda—Mankala tavoite ei tayty. Linjaukset
halkovat huomionarvoisia luontokohteita.

Vaihtoehdossa 4E valilla Uusikyla—Mankala
tavoite ei tayty. Arolan kohdalla nykyiseen tiehen
sen etelapuolella rajautuvat Riihelan ja
Saarenpohjan liito-oravan elinalueita. Lisaksi
nykyisen tien linjaus seké uusi linjaus nykyisen tien
ja radan valissa sijoittuu maakunnallisesti
arvokkaalle harjualueelle.

Tavoite ei tayty
e Linjaukselle sijoittuu joitain huomionarvoisia
luontokohteita.

e Liséksi uuden maastokaytavan vaatimat osuudet
pirstovat metséaluetta.

e Katkaisee 1-2 ekologista yhteytta.

Tavoite ei taytyy / tavoite tayttyy osittain

e Sitikkalan vaihtoehdosta 6A aiheutuu haitallisia vaikutuksia liito-oravalle soveltuvaan elinymparistéon.
Muutoin tavoitteet tayttyvat osittain vaikutusten jdddessa vahaiseksi nykyisella tielinjalla tai sen

laheisyydessa.

Tavoite ei tayty

e Linjaukselle sijoittuu joitain huomionarvoisia
luontokohteita.

e  Lisdksi uuden maastokaytavan vaatima ja
metsédaluetta pirstova osuus on muihin
vaihtoehtoihin verrattuna pitka.

e Katkaisee 3-4 ekologista yhteytta ja pirstoo
luonnon ydinaluetta.

Luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta paras on
nykyiseen valtatiehen pisimmin pohjautuva pohjoinen
vaihtoehto. Vaikutukset luonnonoloihin kuitenkin riippuvat
valittavasta alavaihtoehdosta. Alavaihtoehtoista paras on
nykyisen tien linjaus muutoin, paitsi Arolan kohdalla,
hyddyntéva vaihtoehtoyhdistelmé VE1+VE4+VE4A.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuvat vaihtoehdot pirstovat
metsédalueita ja katkovat ekologisia yhteyksia. Vaikutus
on pienempi nykyisten rakennettujen alueiden ja vaylien
laheisyydessa. Eteldinen paavaihtoehto vaatii pitkan
uuden maastokaytavan ja aiheuttaa siind suhteessa
muita vaihtoehtoja enemman pirstoutumista. Toisaalta
huomionarvoisia luontokohteita on vahiten tiedossa
etelaisemman vaihtoehdon laheisyydesta.

Vaiheittain
toteuttaminen

Vaiheittain toteuttamisen kannalta paras
paasuuntavaihto, etenkin jos suositaan nykyisen
tien kaytavassa kulkevia alavaihtoehtoja.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta toiseksi paras
paasuuntavaihtoehto.

Ei mahdollisuuksia toteuttaa vaiheittain.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta pohjoinen vaihtoehto
on paras, etenkin jos suositaan nykyisen tien kaytavassa
kulkevia alavaihtoehtoja. Keskimmainen vaihtoehto on
vaiheittain toteuttamisen kannalta toiseksi paras ja
eteldisessa vaihtoehdossa ei ole vaiheittain toteuttamisen
mahdollisuuksia.

Talous

Vertailukustannukset ovat 58,1-75,6 M€.
Nykyiseen tiehen tukeutuvat vaihtoehdot ovat
edullisimpia vaihtoehtoa 4E lukuun ottamatta.
H/K-suhde noin 1,4-1,8.

Vertailukustannukset ovat 67,6—75,2 M€.
Vaihtoehdot 6B ja 7B ovat edullisimmat.
H/K-suhde 1,6-1,7

Vertailukustannus 79 M€.
H/K-suhde 1,4

Pohjoiset vaihtoehdot ovat vertailukustannuksiltaan
edullisimmat alavaihtoehtoa 4E lukuun ottamatta.
Niista [0ytyvat myds kustannustehokkuudeltaan
parhaat ratkaisut.
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Pohjoisen linjauksen alavaihtoehdot Uusikylé—Risala

Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Uusikyla-Risala

Alavaihtoehto

VE 1 ja VE 4E (nykyinen tie)

VE 4

Johtopéaatokset

Tie- ja lilkenne-
tekniset
ominaisuudet

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Nykyisen tien geometria on heikko ja sen parantaminen edellyttaa
vaakageometrian parantamista leventamalla keskialuetta
pysahtymisndkeman parantamiseksi noin 500 metrin matkalla, jotta
nykyisen tien geometria tayttaisi keskikaidetien vahimmaéisarvot.

e Nopeusrajoitus 100 km/h
e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.

Vaihtoehto 4 on tiegeometrian puolesta hieman parempi.

Pitkdmatkainen
lilkenne
henkildautolla
(loma- ja
asiointimatkat)

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy. Liikennekuolemien maéara véhenee
noin 70 % ja henkildvahinko-onnettomuudet vahenevét noin 45 %.

e Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy, matka-aika on osuudella noin 2,0
minuuttia kun nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040 liikenteell& noin 2,4
minuuttia.

e Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa ruuhkasuoritteen osuus on
noin 2-3 %.

¢ Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkipéivan ruuhka-aikana D30
ja viikonlopun ruuhkatuntina D80.

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy. Liikennekuolemien maara véahenee
noin 70 % ja henkildvahinko-onnettomuudet vahenevét noin 45 %.

» Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy, matka-aika on osuudella noin
1,9 minuuttia kun nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040 liikenteell&
noin 2,4 minuuttia.

» Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa ruuhkasuoritteen osuus
on noin 2 %.

» Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkipaivan ruuhka-aikana
D25 ja viikonlopun ruuhkatuntina D80.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole merkittéavid eroja. Molemmat tayttévat
asetetut tavoitteet.

Paikallinen
lilkenne

Tavoite tayttyy

¢ Valtatien 12 rinnakkaistiestd muodostuu Uudenkylan katuverkosta:
Uudenkylantie, Asemantie ja Hedelmatie.

e Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa.

¢ Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen
turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet valtatielle
kasvavat.

Tavoite tayttyy

¢ Nykyinen valtatie 12 jaa rinnakkaistieksi. Rinnakkaistie on hallinnolliselta
luokitukseltaan maantie.

o Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa.

¢ Poikittaisyhteyksien lilkenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen
turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liittymisetéisyydet
valtatielle kasvavat.

Rinnakkaistieverkko on selkeampi vaihtoehdossa 4.
Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia eroja paikallisen liikenteen
likenneturvallisuuden tai valtatielle littymisen suhteen.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat lyhenevéat noin 2,4 minuuttiin, kun
nykyverkolla matka-ajat olisivat vuoden 2040 ennustetilanteessa 2,5
minuuttia.

¢ Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on vahintédén D ja
ruuhkasuoritteen osuus noin 2-3 %.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h koko osuudella, nopeudella
ei ole merkittédvaa vaihtelua eika likenne pyséahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat lyhenevét noin 2,4 minuuttiin, kun
nykyverkolla matka-ajat olisivat vuoden 2040 ennustetilanteessa 2,5
minuuttia.

» Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on vahintaén D ja
ruuhkasuoritteen osuus on noin 2 %.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole merkittédvaa vaihtelua eika likenne pyséahtele.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole eroja.

Joukkoliikenne

Tavoite tayttyy

¢ Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle. Uudet linja-autopysakit sijoitetaan
eritasoliittymien seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysékeille jarjestetdén turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakointimahdollisuus.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole eroja.

Kavely ja Tavoite tayttyy Vaihtoehtojen vélilla ei ole eroja.
pyoraily e Keskikaide aiheuttaa merkittavéan estevaikutuksen parannetulla valtatielld, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien
yhteyteen, jonka liikennemadrat jadvat pieniksi. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.
Yhdyskunta- Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy Vaihtoehto 4 on Uudenkylén taajama-asutuksen tiivistamisen
rakenne ja e Rajoittaa Uudenkylan taajaman kehittamista osayleiskaavaluonnoksen e Mahdollistaa Uudenkylan taajama-asutuksen tiivistamisen ja kannalta parempi vaihtoehto.

aluerakenne

mukaisesti.
e Tuottaa paineita uuden eritasoliittyman toteuttamiselle Risalan kohdalle

laajenemisen itddn seka nykyisen tien hyédyntamisen paikallisessa
kaytossa.

Alueen ihmiset
jaymparisto

Ihmisten Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Vaihtoehtojen aiheuttamat haitalliset ja myonteiset vaikutukset
elinolot, e Valtatien hairiot jadvat taajaman ydinalueelle. e Valtatien hairiét siirtyvat uuteen sijaintiin tiiviin taajama-asutuksen ihmisten elinoloihin kohdistuvat eri tavalla eik& vaihtoehtojen
melu e Vaihtoehdot 1 ja 4E vaativat laajemman meluntorjunnan. Valtatien tuntumasta, josta koituu merkittdvaa hyotya nykyisen tien kéytavéassa vélilla ole merkittavaa eroa.
lahialueella alle 100 metrin etdisyydella sijaitsee 9 asuintaloa. sijaitsevalle noin 10 asuintalolle.
Meluntorjunnasta riippuen vaikutus lienee myonteinen. e Uuden linjauksen lahialueella alle 100 metrin etaisyydella sijaitsee 2
asuintaloa, joille kohdistuva haitallinen vaikutus on erittain suuri.
Maisema ja Tavoite tayttyy hyvin Tavoite tayttyy osittain Vaihtoehdot 1 ja 4E ovat maiseman ja kulttuuriympériston

kulttuuriperint®

e  Eivaikutuksia tiedossa oleviin kulttuuriperinndn arvokohteisiin.

e PAajosin metsdisessd maastossa, mutta sivuaa perinteisia
tilakeskuksia lahelta.

e  Eivaikutuksia tiedossa oleviin kulttuuriperinndn arvokohteisiin.

kannalta parempia, kun valtatie sailyy nykyiselld linjauksella.

Pohja- ja
pintavedet

Tavoite tayttyy
e Ei sijaitse pohjavesialueella.

Tavoite tayttyy
e Eisijaitse pohjavesialueella.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole eroja.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Uusikyla-Risala

Alavaihtoehto

VE 1 ja VE 4E (nykyinen tie)

VE 4

Johtopaatokset

Luonnonolot

Tavoite tayttyy
* Ei vaikutusta laheisyydessa sijaitseviin huomionarvoisiin luontokohteisiin.

Tavoite tayttyy osittain
e Pirstoo lyhyen matkaa metsaaluetta, jossa ei tiedossa erityisia
luontoarvoja.

Vaihtoehdot 1 ja 4E ovat luonnonolojen kannalta hieman
parempia sijoittuessaan nykyisen tien yhteyteen.

Talous

Vertailukustannus 8,8 M€
H/K-suhde 1,41

Vertailukustannus 10,6 M€
H/K-suhde 1,25

Vaihtoehdot1 ja 4E ovat vaihtoehtoa 4 edullisempia ja
kustannustehokkaampia.
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Pohjoisen linjauksen alavaihtoehdot Risala—Haarankylé—Mankala (Tapolantie)

Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Risala—Haarankyla-Mankala
(Tapolantie)

Alavaihtoehto

VE 4E (nykyinen tie koko
vélilld Risala—Haarankyla—
Mankala)

VE 4+VE 4A (nykyinen tie
Haarankylé—Mankala)

VE 4+VE 4D

VE 4+VE 4B

VE 4+VE 4C

Johtopaatokset

Tie- ja
lilkkenne-
tekniset
ominaisuudet

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Nykyisen tien geometria ei
vastaa ohjearvoja ja sen
parantaminen edellyttaa
keskialueen leventamista
pysahtymisnakeman
parantamiseksi noin 2 000
metrin matkalla. My6s
pystygeometriaa on
korjattava 800 metrin
matkalla.

e Valtatien parantamisen
Arolasta Haarankylaén
hyddynnetéan osittain
nykyista tietd ja osittain tieté
rakennetaan uudelle
linjaukselle radan ja
nykyisen tien valiin.

e Hiisidn eritasoliittyméa
sijoittuu Mankalassa
Tapolantien liittyman
kohdalla.

Nopeusrajoitus 80 km/h
Nykyisen tien vaaka- ja
pystygeometria tayttaa
ohjeiden vahimmaisarvot
80 km/h
mitoitusnopeudella.
Hiision eritasoliittyma
sijoittuu Mankalassa
Tapolantien liittymén
kohdalla.

e Nopeusrajoitus 100
km/h

e Tiegeometria on hyva ja
vastaa ohjearvoja.

e Hiision eritasoliittymé&
sijoittuu maantien
14 514 (Kurrintie)
risteAmiskohtaan.

e Nopeusrajoitus 100
km/h

e Tiegeometria on hyva ja
vastaa ohjearvoja.

e Hiisidn eritasoliittyméa
sijoittuu maantien
14 514 (Kurrintie)
ristedmiskohtaan.

e Nopeusrajoitus 100
km/h

e Tiegeometria on hyva ja
vastaa ohjearvoja.

e  Hiisidn eritasoliittyméa
sijoittuu maantien
14 514 (Kurrintie)
ristedmiskohtaan.

Vaihtoehdot 4B, 4C ja 4D ovat tiegeometrian puolesta hieman
parempia.

Pitka-
matkainen
lilkenne
henkildautolla
(loma- ja
asiointimatkat)

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden tavoite
tayttyy. Liikkennekuolemien
maara vahenee noin 70 % ja
henkildvahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 60 %.
Vaihtoehdossa 4E
tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy, matka-aika on
osuudella noin 5,1 minuuttia
kun nykyverkolla matka-aika
olisi vuoden 2040 liikenteella
noin 6,9 minuuttia.
Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.

Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on arkip&ivén
ruuhka-aikana D10-25 ja
viikonlopun ruuhkatuntina
D65-80.

Vaihtoehtoehdon 4E pituus
valilla Risala—Mankala on
8040 m (nykyinen tie koko
matkalla).

Tavoite tayttyy

Liikenneturvallisuuden
tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maara
vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat
noin 60 %.
Vaihtoehdossa 4A
tavoiteverkolla matka-ajan

tavoite tayttyy, matka-aika on

osuudella noin 5,4 minuuttia
kun nykyverkolla matka-aika
olisi vuoden 2040 liikenteella
noin 6,9 minuuttia.
Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.

Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso on
arkipaivén ruuhka-aikana
C/D ja viikonlopun
ruuhkatuntina D20-75.

Vaihtoehdon 4A pituus valilla

Risala—Mankala on 7740
metria.

Tavoite tayttyy
e Liikenneturvallisuuden
tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maara
vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat
noin 60 %.
Tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy, matka-aika
on osuudella noin 4,8
minuuttia kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden
2040 liikenteella noin 6,9
minuuttia.
Tavoiteverkolla vuoden
2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.
Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on arkipaivan ruuhka-
aikana D10-25 ja
viikonlopun ruuhkatuntina
D65-80.
¢ VVaihtoehdon 4D pituus
valilla Risala—Mankala on
7600 metria.

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden
tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maara
vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat
noin 60 %.
Tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy, matka-aika
on osuudella noin 4,8
minuuttia kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden
2040 liikenteelld noin 6,9
minuuttia.

Tavoiteverkolla vuoden
2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.

Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on arkipdivan ruuhka-
aikana D10-25 ja
viikonlopun ruuhkatuntina
D65-80.

Vaihtoehdon 4B pituus
valilla Risala—Mankala on
7570 metria.

Tavoite tayttyy
e Liikenneturvallisuuden
tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maara
vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat
noin 60 %.
Tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy, matka-aika
on osuudella noin 4,8
minuuttia kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden
2040 liikenteelld noin 6,9
minuuttia.
Tavoiteverkolla vuoden
2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.
Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on arkipédivan ruuhka-
aikana D10-25 ja
viikonlopun ruuhkatuntina
D65-80.
¢ Vaihtoehdon 4C pituus
valilla Risala—Mankala on
7620 metria.

Vaihtoehto 4A on aikasaéston kannalta heikoin vaihtoehto.
Vaihtoehdot 4 D, 4B ja 4C ovat matka-ajan sdaston kannalta hieman
vaihtoehtoa 4A ja 4E parempia. Muilta osin vaihtoehdoilla ei ole
merkittavia eroja.

Paikallinen
lilkenne

Tavoite tayttyy

o Edellyttéda rinnakkaistien
toteuttamista nykyisen tien
etelapuolelle valilla Risala—
Haarankyla—Mankala noin
neljan kilometrin matkalle.
Osalla matkaa voidaan
hyddyntéé nykyista syrjaan
jaavaa valtatieta seka

Tavoite tayttyy

Edellyttaa rinnakkaistien
toteuttamista nykyisen tien
etelapuolelle valilla
Haarankyla—Mankala noin
2,5 kilometrin matkalle.
Osalla matkaa voidaan
hyddyntéé nykyista
Alakyléantietd. Rinnakkaistie

Tavoite tayttyy

o Nykyinen valtatie 12 jaa rinnakkaistieksi. Rinnakkaistie on hallinnolliselta luokitukseltaan

maantie.

o Paikallisen liikenteen matkapituudet kasvavat, mutta littymajarjestelyjen
likenneturvallisuus paranee merkittavasti.

o Uuden linjauksen alueella ei ole merkittavasti poikittaista paikallista liikennetta.

e Liittyminen valtatielle on turvallista ja sujuvaa (eritasoliittymat).

o Nykyiset poikittaisyhteydet sailyvat osittain eritasossa.

Rinnakkaistiestd on hankalin jarjestaa vaihtoehdossa 4E.
Vaihtoehdoissa 4A ja 4E rinnakkaistien laatutaso jaa muita
vaihtoehtoja heikommaksi.

Paikallisen liikenteen liittymajarjestelyiden ja turvallisuuden kannalta
vaihtoehdoilla ei ole tunnistettu merkittavaa eroa.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Risala—Haarankyla-Mankala
(Tapolantie)

Alavaihtoehto

VE 4E (nykyinen tie koko
vélilld Risala—Haarankyla—
Mankala)

VE 4+VE 4A (nykyinen tie
Haarankylé—Mankala)

VE 4+VE 4D

VE 4+VE 4B

VE 4+VE 4C

Johtopaatokset

Alakyléntieta. Rinnakkaistie on
hallinnolliselta luokitukseltaan
yksityistie.

¢ Paikallisen liikenteen
matkapituudet kasvavat, mutta
littymajarjestelyjen
likenneturvallisuus paranee
merkittavasti.

¢ Uuden linjauksen alueella ei
ole merkittavasti poikittaista
paikallista liikennetta.

e Liittyminen valtatielle on
turvallista ja sujuvaa
(eritasoliittymét).

¢ Nykyiset poikittaisyhteydet
sailyvat osittain eritasossa.

on hallinnolliselta
luokitukseltaan yksityistie.

¢ Paikallisen liikenteen
matkapituudet kasvavat,
mutta liittymajarjestelyjen
likenneturvallisuus paranee
merkittavasti.

¢ Uuden linjauksen alueella ei
ole merkittévasti poikittaista
paikallista liikennetta.

e Liittyminen valtatielle on
turvallista ja sujuvaa
(eritasoliittymét).

o Nykyiset poikittaisyhteydet
sailyvét osittain eritasossa.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-ajat
lyhenevat noin 6,2 minuuttiin,
kun nykyverkolla matka-ajat
olisivat vuoden 2040
ennustetilanteessa 7,7
minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on vahintdan D ja
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1-2 %.

e Raskaan liikenteen ajonopeus
on lahes 80 km/h koko
osuudella, nopeudella ei ole
merkittavaa vaihtelua eika
likenne pyséhtele.

Tavoite tayttyy

e Vaihtoehtoehdossa 4A
raskaan liikenteen matka-
ajat lyhenevat noin 6,0
minuuttiin, kun nykyverkolla
matka-ajat olisivat vuoden
2040 ennustetilanteessa 7,7
minuuttia.

e Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso on
vahintédén D ja
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1 %.

e Raskaan liikenteen
ajonopeus on ldhes 80 km/h
koko osuudella, nopeudella
ei ole merkittavaa vaihtelua
eika liikenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-
ajat lyhenevat noin 5,9
minuuttiin, kun
nykyverkolla matka-ajat
olisivat vuoden 2040
ennustetilanteessa 7,7
minuuttia.

e Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on vahintdan D ja
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1-2 %.

e Raskaan liikenteen
ajonopeus on ldhes 80
km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole
merkittavaa vaihtelua eika
likenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-
ajat lyhenevat noin 5,9
minuuttiin, kun
nykyverkolla matka-ajat
olisivat vuoden 2040
ennustetilanteessa 7,7
minuuttia.

e Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on vahintédén D ja
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1-2 %.

e Raskaan liikenteen
ajonopeus on lédhes 80
km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole
merkittdvaa vaihtelua eika
likenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-
ajat lyhenevat noin 5,9
minuuttiin, kun
nykyverkolla matka-ajat
olisivat vuoden 2040
ennustetilanteessa 7,7
minuuttia.

e Tavoiteverkolla
likenteellinen palvelutaso
on vahintédén D ja
ruuhkasuoritteen osuus on
noin 1-2 %.

e Raskaan liikenteen
ajonopeus on lédhes 80
km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole
merkittdvaa vaihtelua eika
likenne pysahtele.

Vaihtoehto 4E on kuljetusten kannalta hieman muita vaihtoehtoja
heikompi, koska tielinjaus on vaihtoehdosta riippuen noin 300-490
metrid pidempi

Joukkoliikenn
e

Tavoite tayttyy osittain
Kaikki linja-autovuorot siirtyvat
uudelle tielle Uudenkylan ja
Hiisitn eritasoliittymien valill,
silla rinnakkaistie jaa
yksityistieksi. Linja-autopysakit
sijoittuvat Mankalan kohdalle
Hiision eritasoliittyman
yhteyteen. Pysékeille
jarjestetaan turvalliset yhteydet.
Hiisién eritasoliittyman pysakit
sijoittuvat melko kauas Hiision
kylasta, mutta palvelevat
toisaalta paremmin Mankalan
asutusta.

Tavoite tayttyy osittain
Kaikki linja-autovuorot siirtyvat
uudelle tielle Uudenkylan ja
Hiision eritasoliittymien valillg,
silla rinnakkaistie jaa
yksityistieksi. Linja-autopyséakit
sijoittuvat Mankalan kohdalle
Hiision eritasoliittyman
yhteyteen. Pysékeille
jarjestetaan turvalliset
yhteydet. Hiision
eritasoliittymé&n pysakit
sijoittuvat melko kauas Hiisién
kylasta, mutta palvelevat
toisaalta paremmin Mankalan
asutusta.

Tavoite tayttyy

Pikavuorot siirtyvat uudelle
parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa
rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle tielle. Linja-
autopysakit sijoitetaan
eritasoliittymien yhteyteen.
Pysékeille jarjestetaén
turvalliset yhteydet.

Tavoite tayttyy

Pikavuorot siirtyvat uudelle
parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa
rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle tielle. Linja-
autopysakit sijoitetaan
eritasoliittymien yhteyteen.
Pysakeille jarjestetaan
turvalliset yhteydet.

Tavoite tayttyy
Pikavuorot siirtyvat uudelle
parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa
rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle tielle. Linja-
autopysakit sijoitetaan
eritasoliittymien yhteyteen.
Pysakeille jarjestetadn
turvalliset yhteydet. Hiision
eritasoliittyman pysakit
palvelevat hyvin Hiision
asutusta, mutta sijoittuvat
melko kauas Mankalan
asutuksesta.

Vaihtoehdot 4D, 4B ja 4C tayttavat tavoitteen eika niiden valilla ole
merkittavia eroja. Vaihtoehdot 4A ja 4E ovat joukkoliikenteen
kannalta muita vaihtoehtoja hieman heikompia, silla kaikki
joukkoliikenteen vuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja
kauemmas asutuksesta Uudenkylén ja Hiision eritasoliittymien valilla.

Hiisién eritasoliittyma sijoittuu vaihtoehdoissa eri paikkoihin.
Vaihtoehdossa 4C eritasoliittymé&n sijainti palvelee parhaiten Hiision
asutusta ja vaihtoehdoissa 4A ja 4E Mankalan asutusta.

Kavely ja
pyoraily

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa merkittéavan
estevaikutuksen parannetulla
valtatiella, mutta valtatien
suuntainen kavelyn ja pydrailyn
yhteys jarjestyy rinnakkaistien
yhteyteen, jonka likennemaaréat
jaavat pieniksi. Valtatien poikki
jarjestetaan riittavasti yli- ja
alikulkuja.

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa
merkittavan estevaikutuksen
parannetulla valtatiellda, mutta
valtatien suuntainen kavelyn ja
pyoréilyn yhteys jarjestyy
rinnakkaistien yhteyteen, jonka
likennema&aréat jaavat pieniksi.
Valtatien poikki jarjestetaan
riittavasti yli- ja alikulkuja.

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa
merkittdvan estevaikutuksen
parannetulla valtatiella,
mutta valtatien suuntainen
kavelyn ja pyorailyn yhteys
jarjestyy rinnakkaistien
yhteyteen, jonka
likennemaarat jaavat
pieniksi. Valtatien poikki

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa
merkittavan estevaikutuksen
parannetulla valtatiella,
mutta valtatien suuntainen
kévelyn ja pyorailyn yhteys
jarjestyy rinnakkaistien
yhteyteen, jonka
likennemaarat jaavat
pieniksi. Valtatien poikki

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa
merkittdvan estevaikutuksen
parannetulla valtatiella,
mutta valtatien suuntainen
kévelyn ja pyorailyn yhteys
jarjestyy rinnakkaistien
yhteyteen, jonka
likennemaarat jaavat
pieniksi. Valtatien poikki

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia eroja.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Risala—Haarankyla-Mankala
(Tapolantie)

Alavaihtoehto

VE 4E (nykyinen tie koko
vélilld Risala—Haarankyla—
Mankala)

VE 4+VE 4A (nykyinen tie
Haarankylé—Mankala)

VE 4+VE 4D

VE 4+VE 4B

VE 4+VE 4C

Johtopaatokset

jarjestetdén riittavasti yli- ja
alikulkuja.

jarjestetaan riittavasti yli- ja
alikulkuja.

jarjestetaan riittavasti yli- ja
alikulkuja.

Yhdyskunta-
rakenne ja
aluerakenne

Tavoite tayttyy
e Ei maankayton kehittdmista.

Tavoite tayttyy

e Ei maankayton
kehittamista.

Tavoite tayttyy

Ei maankéayton
kehittamista.

Tavoite tayttyy

Ei maankayton
kehittamista.

Tavoite tayttyy

Ei maankayton
kehittamista.

Vaihtoehdoilla ei ole merkittévia eroja, silla alueella ei ole
maankayton paineita.

Alueen ihmiset
jaympaéristo

Ihmisten Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Ihmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta vaintoehtoa 4E
elinolot, e Valtatien hairiot jaavat e Valtatien hairiot jaavat e Valtatien hairiot siirtyvat | ¢ Valtatien hairiot siirtyvat | ¢ Valtatien hairiét siirtyvat | voidaan pitdé huonoimpana, silléa sen vaikutuspiirissé on eniten
melu nykyisen tienvarsiasutuksen nykyisen uuteen sijaintiin. uuteen sijaintiin uuteen sijaintiin asutusta ja tiejarjestelyiden alle jaa kaksi asuinrakennusta. Myos
ongelmaksi koko valilla tienvarsiasutuksen Tiemelulahde ei siirry nykyisen nykyisen rakentamisen aikaiset vaikutukset alueen ihmisille ovat suurimmat.
Risalasta Mankalaan. ongelmaksi Haarankylan merkittavasti tienvarsiasutuksen tienvarsiasutuksen
Yleisesti voidaan kuitenkin ja Mankalan valilla. kauemmaksi altistuvista piiristd, josta aiheutuu piiristd, josta aiheutuu Vaihtoehto 4A on ihmisten elinolojen kannalta hieman muita
arvioida, ettd meluntorjunta Yleisesti voidaan kuitenkin kohteista ja melulahteen merkittavaa hyotya noin merkittavaa hydtya noin | vaihtoehtoja parempi. Alhnaisemman nopeusrajoituksen vUOKSi
parantaa elinoloja arvioida, etta siirtymisesta hyotyy noin 10 asuintalolle. 10 asuintalolle. tiegeometrian vaatimukset nykyista tietd parannettaessa valilla
nykytilanteeseen nahden. meluntorjunta parantaa 5 asuintaloa. e 2 asuintaloa alle 100m e 1 asuintalo alle 100 m Haarankyld—Mankala ovat vaihtoehtoa 4E vahaisemmat eika
e Vaijhtoehdossa 4E on eniten elinoloja nykytilanteeseen | ¢ 9 asuintaloa alle 100m etaisyys --> erittain suuri etaisyys --> erittain tiejarjestelyiden alle jaa asuinrakennuksia. Meluntorjunta parantaa
asutusta valittomalla nahden. etaisyys --> osalle niista haitta. suuri haitta. elinoloja nykyisen tien varressa nykytilanteeseen nahden.
lahialueella ja ainakin kaksi erittéin suuri haitta (osa | e  Tien alle jaa e Valtatien uusi linjaus
asuinrakennusta joudutaan jo nykyisin valtatien mahdollisesti 1-2 sijoittuu lahelle Hiision Vaihtoehdoissa 4D ja 4B uuden linjauksen alle jaa mahdollisesti 1-2
lunastamaan hairididen piirissa). asuintaloa. kylaa, josta aiheutuu asuintaloa. Vaihtoehdossa 4C puolestaan kohtalaista haittaa
Haarankyléssa. e Tien alle jaa kohtalaista haittaa n. 20 | kohdistuu merkittavalle joukolle asuintaloja Hiisién kohdalla.
mahdollisesti 1-2 asuintalolle.
asuintaloa.
Maisema ja Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite ei tayty Mikaén vaihtoehdoista ei ole maiseman ja kulttuuriperinnén kannalta

kulttuuriperintd

e Sijoittuu koko matkalla
nykyisen tien kaytavaan.

e Risalan ja Haarankylan
valilla sijoittuminen nykyisen
tien kaytavaan Arolan
peltoaukean kohdalla on
vaihtoehdon 4 mukaista
uutta linjausta parempi
ratkaisu, silla viljelymaisema
séilyy yhtendisena.
Risalasta Mankalaan
parannettava tie sijoittuu
Salpausselan
etelarinteeseen ja osittain
Vanhan Ylisen Viipurintien
linjaukselle. Tien
leventdminen herkassa
rinnemaisemassa on
haastavaa.

e  Sijoittuu Arolan
vilielymaisemaan uudelle
linjaukselle ja
Haarankylasta Mankalaan
nykyisen tien linjalla
Salpausselan
etelérinteeseen ja Vanhan
Ylisen Viipurintien
linjaukselle. Tien
leventaminen herkéssa
rinnemaisemassa on
haastavaa.

Sijoittuu Arolan
viljelymaisemaan
uudelle linjaukselle ja
Haarankylasta
Mankalaan sijoittuu
metsdiseen maastoon.
Ei vaikutuksia tiedossa
oleviin kulttuuriperinnén
arvokohteisiin.

Sijoittuu Arolan
viljelymaisemaan
uudelle linjaukselle ja
Haarankylasta
Mankalaan sijoittuu
metsdiseen maastoon.
Ei vaikutuksia tiedossa
oleviin kulttuuriperinnén
arvokohteisiin.

Sijoittuu Arolan
vilielymaisemaan
uudelle linjaukselle ja
Haarankylasta
Mankalaan sijoittuu
metséiseen maastoon.
Halkoo pienta
peltoaukeaa
maakunnallisesti
arvokkaan Hiision
kylékokonaisuuden
pohjoispuolelta.

selkeéasti paras. Risalan ja Haarankylan valilla vaihtoehdon 4E
mukaista linjausta voidaan pitda hieman vaihtoehtoa 4 parempana ja
vastaavasti taas Haarankylan ja Mankalan valilla maiseman ja
kulttuuriympariston tavoitteiden kannalta vaihtoehdot 4D ja 4B ovat
parhaat.

Pohja- ja
pintavedet
(pintavesien
osalta eri
vaihtoehdoilla
eiole
merkityksellista
eroa
keskenaan,
joten tarkastelu
kohdistuu vain
pohjaveteen)

Tavoite ei tayty

e Sijoittuu ldahes koko matkalla
pohjavesialueelle (noin 8
km), osittain pohjaveden
muodostumisalueelle.

e Riskeja voidaan vahentaa
rakentamalla pohjaveden
suojaus.

e Pohjavesisuojausten
rakentaminen on
haastavampaa kuin muissa
vaihtoehdoissa. Nykyinen tie
sijoittuu radan ja asutuksen
valiin kapeaan
maastokaytavaan
rinnemaastossa, jossa

Tavoite ei tayty

e Noin 4 km matka
pohjavesialueella, osittain
pohjaveden
muodostumisalueella

e Riskeja voidaan vahentaa
rakentamalla pohjaveden
suojaus.

e Pohjavesisuojausten
rakentaminen on valilla
Haarankyld—Mankala
haastavampaa kuin
vaihtoehdoissa 4B, 4C ja
4D. Nykyinen tie sijoittuu
radan ja asutuksen véliin
kapeaan maastokaytavaan

Tavoite ei tayty

Paaosin
pohjavesialueella tai sen
rajalla. Riskeja voidaan
vahentdd mahdollisella
pohjaveden
suojauksella.

Tavoite tayttyy osittain

Noin 1 km:n matkalla
pohjavesialueella, mutta
paaosin
pohjavesialueen
ulkopuolella.
Pohjavesialueen
kohdalla riskeja
pohjaveteen voidaan
vahentaa rakentamalla
pohjaveden suojaus.

Tavoite tayttyy osittain

Noin 1 km matkalla
pohjavesialueella, mutta
paaosin
pohjavesialueen
ulkopuolella.
Pohjavesialueen
kohdalla riskeja
pohjaveteen voidaan
vahentaa rakentamalla
pohjaveden suojaus.

Vaihtoehdot 4B ja 4C ovat parhaat pohjavesien kannalta, silla ne
kulkevat pohjavesialueella lyhyemman matkan. Vaihtoehdoissa 4A ja
4E pohjavedensuojauksen rakentaminen nykyisen tien kaytavassa on
haastavaa. Nykyinen tie sijoittuu radan ja asutuksen valiin kapeaan
maastokaytavaan rinnemaastossa, jossa korkeuserot ovat
merkittavat ja lisdksi rakentamista vaikeuttaa nykyisen tien liikenne.
Vaihtoehto 4E on pohjavesien kannalta huonoin.




Liite 2. Valtatien 12 parantaminen valilla Uusikyla—Tillola, yleissuunnitelma, Paavaihtoehtojen vertailu, 11.6.2015

11

Paavaihtoehto

Pohjoinen

Osuus

Risala—Haarankyla-Mankala
(Tapolantie)

Alavaihtoehto

VE 4E (nykyinen tie koko
vélilld Risala—Haarankyla—
Mankala)

VE 4+VE 4A (nykyinen tie
Haarankylé—Mankala)

VE 4+VE 4D

VE 4+VE 4B

VE 4+VE 4C

Johtopaatokset

korkeuserot ovat merkittavat
ja liséksi rakentamista
vaikeuttaa nykyisen tien
likenne.

rinnemaastossa, jossa
korkeuserot ovat
merkittavat ja lisaksi
rakentamista vaikeuttaa
nykyisen tien liikenne.

Luonnonolot

Tavoite ei tayty

e Vaihtoehto 4E sijoittuu
Arolan kohdalla
maakunnallisesti
arvokkaalle harjualueelle ja
sivuaa Riihelan ja
Saarenpohjan liito-orava-
alueita.

e Valillda Haarankyla—Mankala
ei vaikutusta laheisyydessa
sijaitseviin huomionarvoisiin
luontokohteisiin.

Tavoite tayttyy

e  Eivaikutusta
laheisyydessa sijaitseviin
huomionarvoisiin
luontokohteisiin.

Tavoite ei tayty

e Linjaukselle sijoittuu
huomionarvoisia
luontokohteita.

e  Uusi maastokaytava
pirstoo metsaaluetta

lahella nykyista vaylaa.

Tavoite ei tayty

Linjaukselle sijoittuu
huomionarvoisia
luontokohteita.

Uusi maastokaytava
pirstoo metsaaluetta.

Tavoite ei tayty

Linjaukselle sijoittuu
huomionarvoisia
luontokohteita.

Uusi maastokaytava
pirstoo metsaaluetta.

Vaihtoehto 4A on luonnonolojen kannalta paras tielinjauksen
sijoittuessa valilla Arolan kohdalla uudelle tielinjaukselle ja valilla
Haarankyld—Mankala nykyisen valtatien paikalle. Muiden
vaihtoehtojen vaatimat uudet maastokaytavat aiheuttavat lievaa
haitallista metsdaluetta pirstovaa vaikutusta metsdalueelle seka
halkovat arvokkaita luontokohteita. Vaihtoehto 4E sijoittuu Arolan
kohdalla maakunnallisesti arvokkaalle harjualueelle ja sivuaa Riiheléan
ja Saarenpohjan liito-orava-alueita. Vaihtoehto 4E on hieman muita
vaihtoehtoja heikompi.

Talous

VE4E
Vertailukustannus 34,3 M€
H/K-suhde 1,72

VE4A
Vertailukustannus 26,2 M€
H/K-suhde 2,17

VE4D
Vertailukustannus 27,5
M€

H/K-suhde 2,48

VE4B
Vertailukustannus 28,5

M€

H/K-suhde 2,41

VE4C
Vertailukustannus 32,5

M€

H/K-suhde 1,92

Vaihtoehto 4A on vertailukustannuksiltaan edullisin ja 4E
kallein. Kustannustehokkuus on paras vaihtoehdoissa 4D ja
4B.




Liite 2. Valtatien 12 parantaminen valilla Uusikyla—Tillola, yleissuunnitelma, Paavaihtoehtojen vertailu, 11.6.2015

Pohjoisen/keskimmaisen linjauksen alavaihtoehdot Sitikkala

12

Paavaihtoehto Pohjoinen/

Keskimmainen

Osuus Sitikkala (Tapolantie-Halkorventie)

Alavaihtoehto VE 6A

VE 6B

Johtopaatokset

Tie- ja liikennetekniset | ¢  Nopeusrajoitus 100 km/h
ominaisuudet e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.

Vaihtoehtojen valillla ei ole merkittavaa eroa.

Pitkdmatkainen Tavoite tayttyy

lilkenne e Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy. Liikkennekuolemien maéara

henkildautolla (loma- vahenee noin 70 % ja henkilévahinko-onnettomuudet vahenevét

ja asiointimatkat) noin 60 %. _ o _

¢ Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy. Matka-aika on
osuudella noin 1,6 minuuttia kun nykyverkolla matka-aika olisi
vuoden 2040 liikenteella noin 1,8 minuuttia.

e Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa ruuhkasuoritteen
osuus on alle 1 %.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkipaivan ruuhka-
aikana D10 ja viikonlopun ruuhkatuntina D65.

¢ Vaihtoehdon 6A pituus Sitikkalan kohdalla on 2560 metria.

Tavoite tayttyy

o Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy. Liikkennekuolemien
maéra vahenee noin 70 % ja henkilévahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 60 %.

¢ Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy. Matka-aika on
osuudella noin 1,6 minuuttia kun nykyverkolla matka-aika olisi
vuoden 2040 liikenteelld noin 1,8 minuuttia.

» Tavoiteverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on alle 1 %.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkip&ivan
ruuhka-aikana D10 ja viikonlopun ruuhkatuntina D65.

¢ Vaihtoehdon 6A pituus Sitikkalan kohdalla on 2550 metria.

Vaihtoehtojen vélilla ei ole pitkinmatkaisen henkildautoliikenteen osalta eroja.
Molemmat vaihtoehdot tarjoavat vahintdan tyydyttavan liikenteellisen
palvelutason. Osuuden henkildautoliikenteen matka-ajat ovat lahes samat kuin
nykyverkolla 2040 liikenteelld, mutta ne tayttavat matka-ajalle asetetun
tavoitteen. Ruuhkasuoritteen osuus on molemmissa vaihtoehdoissa alle 1 %.
Molemmat vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksien ja
kuolemien maarad merkittavasti.

Tavoite tayttyy

e Osuudella ei ole poikittaista liikennetta.

¢ Nykyinen poikittaisyhteys maantien 14509 (Marjokankaantie) ja
Ratatien valilla sailyy eritasossa.

o Ei liittymia valtatielle.

Paikallinen liikkenne

Tavoite tayttyy

e Osuudella ei ole poikittaista liikennetta.

¢ Nykyinen poikittaisyhteys maantien 14509 (Marjokankaantie)
ja Ratatien valilla sailyy eritasossa.

o Ei liittymi& valtatielle.

Vaihtoehtojen vlilla ei ole merkittavia eroja.

Tavoite tayttyy osittain

e Raskaan liikenteen matka-aika on 2,0 minuuttia kun nykyverkolla
matka-ajat olisivat vuoden 2040 ennustetilanteessa 2,1 minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkiruuhkan aikaan
vahintdan D, kun nykyverkolla vuoden 2040 ennustetilanteessa
palvelutaso lahenee E:t4. Ruuhkasuoritteen osuus on
tavoiteverkolla alle 1 %.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole merkittavaa vaihtelua eika likenne pysahtele.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy osittain

e Raskaan liikenteen matka-aika on 2,0 minuuttia kun
nykyverkolla matka-ajat olisivat vuoden 2040
ennustetilanteessa 2,1 minuuttia.

» Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on arkiruuhkan
aikaan vahintédan D, kun nykyverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa palvelutaso lahenee E:ta.
Ruuhkasuoritteen osuus on tavoiteverkolla alle 1 %.

e Raskaan liikenteen ajonopeus on lahes 80 km/h koko
osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa vaihtelua eika
likenne pyséhtele.

Molemmissa vaihtoehdoissa raskaan liikenteen matka-ajat ovat lahes samoja
kuin vuoden 2040 ennustetilanteessa nykyverkolla. Tavoitetilanteen verkko ei
lyhenn& matkan pituutta. Molemmissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso
on vahintédén D, jolloin liikenne viel& kulkee sujuvasti. Palvelutaso on hieman
nykyverkon vuoden 2040 ennustetilannetta parempi. Raskaan liikenteen
ajonopeus on molemmilla vaihtoehdoilla [ahes 80 km/h, nopeus ei merkittéavasti
vaihtele. Liikenteelle ei aiheudu sujuvuutta haittaavia pysahdyksia, koska
tarkasteluosuuden tavoiteverkolla ei ole tasoliittymia.

Joukkoliikenne Tavoite tayttyy

Vaihtoehdot ovat joukkoliikenteen kannalta samankaltaisia.

Vaihtoehtojen valilll& ei ole merkittdvaa eroa.

Kavely ja pyoraily Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa merkittédvén estevaikutuksen parannetulla valtatielld, mutta valtatien suuntainen kévelyn ja pyorailyn yhteys
jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen. Valtatien poikki on yhteys eritasossa.

Vaihtoehtojen valilll& ei ole merkittdvaa eroa.

Yhdyskuntarakenne ja | Tavoite tayttyy

Tavoite tayttyy

Vaihtoehtojen vélilla ei ole merkittavaa eroa.

aluerakenne e Ei maankéayton kehittamista. e Ei maankayton kehittamista.

Alueen ihmiset ja

ymparistd

Ihmisten elinolot, Tavoite tayttyy osin Tavoite tayttyy osin Siperianmé&en yhden asuintalon kannalta 6B on jonkin verran parempi

melu e Uusi tielinjaus ei siirrd tiemelulahdetta merkittavasti

kauemmaksi nykyisista altistuvista kohteista.

e Valtatien laheisyydessé on 3 asuintaloa alle 100 metrin
etaisyydelld, joihin tien parantamisesta kohdistuva vaikutus on
meluntorjunnasta johtuen myonteinen. Viihtyisyys kuitenkin

heikentyy.

e Uusi tielinjaus ei siirrd tiemelulahdetta merkittavasti
kauemmaksi altistuvista kohteista.

e Yksi vapaa-ajan kiinteisto joudutaan lunastamaan, mutta
valtatien laheisyydessé on 3 asuintaloa alle 100 metrin
etaisyydella, joihin tien parantamisesta kohdistuva vaikutus
on meluntorjunnasta johtuen myoénteinen.

[ )

vaihtoehto. Yksi vapaa-ajan asuinkiinteistd joudutaan lunastamaan, mutta
toisaalta tien pohjoispuolen asutuksen olosuhteet paranevat vaihtoehtoa 6A
enemman.

Maisema ja
kulttuuriperintd

Tavoite tayttyy osin

¢ Metsdisesséd maastossa, jolloin maisemavaikutus on paikallinen.

e Radan ylittava silta penkereinen muuttaa lahimaisemaa
merkittavasti erityisesti nykyisen asutuksen kannalta, jossa
rajaava metsainen rinne vaihtuu tiepenkereeseen.

e Ei vaikutuksia tiedossa oleviin kulttuuriperinndn arvokohteisiin.

Tavoite tayttyy osin

e Metsdisessa maastossa, jolloin maisemavaikutus on
paikallinen.

¢ Radan ylittava silta penkereinen muuttaa laéhimaisemaa
merkittavasti.

e Ei vaikutuksia tiedossa oleviin kulttuuriperinnén arvokohteisiin.

Vaihtoehdossa 6B tiet muodostavat kapeamman maastokaytavan, jolloin
vaihtoehtoa voidaan pitdd maisemallisesti parempana. Vaihtoehdossa 6A asutus
jaa vaylien puristuksiin ja maisema muuttuu erittin epaviihtyisaksi.

Pohja- ja pintavedet Tavoite tayttyy osittain
e Mankalan pohjavesialueella n. 1,4 km
e Mankala on ll-luokan pohjavesialue, jossa ei ole keskitettya

vedenottoa.

Tavoite tayttyy osittain

e Mankalan pohjavesialueella n. 1,3 km matkan.

e Mankala on ll-luokan pohjavesialue, jossa ei ole keskitettya
vedenottoa.

Pohja- ja pintavesien kannalta eri vaihtoehdoilla ei ole merkityksellista eroa.

Luonnonolot Tavoite ei tayty

Tavoite tayttyy
e Linjaus sijoittuu enemman nykyiselle tielinjaukselle, eika

Vaihtoehdosta 6A aiheutuu haitallisia vaikutuksia liito-oravalle soveltuvaan
elinymparistdon. Muutoin luonnonympéristdon kohdistuvat vaikutukset ovat
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Paavaihtoehto

Pohjoinen/
Keskimmainen

Osuus

Sitikkala (Tapolantie-Halkorventie)

Alavaihtoehto

VE 6A

VE 6B

Johtopaatokset

e Linjaus sijoittuu enemman uuteen maastokaytavaan ja liito-
oravalle soveltuvaan elinymparistéon.

aiheuta muutoksia sen laheisyydessa sijaitsevaan liito-
oravalle soveltuvaan elinymparistoon.

vaihtoehtojen valilla samankaltaiset.

Talous

Vertailukustannus 14,3 M€
H/K-suhde 0,69

Vertailukustannus 10,5 M€
H/K-suhde 0,94

Vaihtoehto 6B on vertailukustannuksiltaan edullisempi ja
kustannustehokkaampi.
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Pohjoisen/keskimmaisen linjauksen alavaihtoehdot Jokuen vaihtoehdot
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Paavaihtoehto

Pohjoinen/
Keskimmainen

Osuus

Jokue (Halkorventie-Siestantie)

Alavaihtoehto

VE 7A

7B (nykyinen tielinja)

7C

Johtopéaatokset

Tie- ja liikennetekniset
ominaisuudet

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.

e Jokuen eritasoliittyma sijoittuu
Levonsijanvuoren eteldreunaan.

Nopeusrajoitus 80 km/h

e Vaihtoehdossa 7B vaakageometriaa on
ohituskaistojen jaksotuksesta riippuen
mahdollisesti parannettava keskialueen
leventamisell& pyséhtymisndkeman
parantamiseksi. Myds nykyisen tien
pystygeometriaa on varauduttava
parantamaan.

e Jokuen eritasoliittyma sijoittuu nykyisen
Matkakeitaan liittyman itdpuolelle.

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Tiegeometria on hyva ja vastaa
ohjearvoja.

e Jokuen eritasoliittyma sijoittuu
Levonsijanvuoren eteldreunaan.

Vaihtoehdoissa 7A ja 7C tiegeometria on vaihtoehtoa 7B
korkeatasoisempi ja mahdollistaa 100 km/h nopeusrajoituksen.
Eritasoliittyman sijainti Kausalan sisaantuloliittymana on
vaihtoehdoissa 7A ja 7C vaihtoehtoa 7B luontevampi, mutta
likenteen palveluasema maantien 3631 liittymé&ssa jaa syrjaan.
Vaihtoehdossa 7B eritasoliittymén paikka palvelee nykyista
likenteen palveluasemaa maantien 3631 liittym&ssa parhaiten.

Pitkamatkainen liikenne
henkildautolla (loma- ja
asiointimatkat)

Tavoite tayttyy

o Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien méaara vahenee noin 70 %
ja henkildévahinko-onnettomuudet vahenevat
noin 60 %.

« Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy.
Matka-aika on osuudella noin 2,5 minuuttia
kun nykyverkolla matka-aika olisi vuoden
2040 liikenteella noin 2,8 minuuttia.

¢ Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa ruuhkasuoritteen osuus on
alle 1 %.

« Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
arkipaivan ruuhka-aikana C/D ja viikonlopun
ruuhkatuntina D65.

¢ Vaihtoehdon 7A pituus Jokuen kohdalla on
noin 3750 metria.

Tavoite tayttyy

o Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien mééréa vahenee noin 70
% ja henkildvahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 50 %.

o Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy.
Matka-aika on osuudella noin 2,8
minuuttia, joka vastaa nykyverkon matka-
aikaa vuoden 2040 liikenteella.

¢ Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa ei ole ruuhkasuoritetta.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso
on arkipaivan ruuhka-aikana C40-80 ja
viikonlopun ruuhkatuntina D35-95.

¢ VVaihtoehdon 7B pituus Jokuen kohdalla on
noin 3600 metria.

Tavoite tayttyy

e Liikenneturvallisuuden tavoite tayttyy.
Liikennekuolemien maara vahenee noin 70
% ja henkildvahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 60 %.

e Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite tayttyy.
Matka-aika on osuudella noin 2,4 minuuttia
kun nykyverkolla matka-aika olisi vuoden
2040 liikenteella noin 2,8 minuuttia.

e Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa ruuhkasuoritteen osuus
on noin 1 %.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
arkipaivan ruuhka-aikana C/D ja viikonlopun
ruuhkatuntina D65.

¢ Vaihtoehdon 7C pituus Jokuen kohdalla on
noin 3630 metria.

Vaihtoehtojen 7A ja 7C valilla ei ole pitkdnmatkaisen
henkildautoliikenteen osalta merkittdvaa eroa, vaihtoehdossa 7B
matka-aika on noin 20 sekuntia pidempi. Kaikki vaihtoehdot
tayttavat kuitenkin matka-ajalle asetetun tavoitteen ja kaikki
vaihtoehdot tarjoavat vahintaan tyydyttavan liikenteellisen
palvelutason. Ainoastaan vaihtoehdon 7B osalta viikonlopun
ruuhkatuntina palvelutaso saattaa ajoittain olla lahell& E:t&.
Ruuhkasuoritteen osuudet ovat kaikissa vaihtoehdoissa lahes
samalla tasolla. Kaikki vaihtoehdot vahentavat henkilévahinko-
onnettomuuksien ja kuolemien maarad merkittavasti.

Paikallinen liikkenne

Tavoite tayttyy

¢ Rinnakkaistiena voidaan hyddyntaa osittain
nykyista valtatieta. Uutta rinnakkaistieverkkoa
rakennetaan noin 1,6 kilometria.

¢ Poikittaista paikallista liikennetta ei ole
merkittavasti uuden linjauksen alueella.

e Liittyminen valtatielle on turvallista ja sujuvaa
(eritasoliittymat).

Tavoite tayttyy

o Uutta rinnakkaistieverkkoa rakennetaan
noin kaksi kilometria.

o Poikittaista paikallista likennetta ei ole
merkittavasti uuden linjauksen alueella.

o Liittyminen valtatielle on turvallista ja
sujuvaa (eritasoliittymat).

Tavoite tayttyy

¢ Rinnakkaistiena voidaan hyddyntaa osittain
nykyista valtatietéd. Uutta
rinnakkaistieverkkoa rakennetaan noin 1,0
kilometria.

¢ Rinnakkaistiena voidaan hyddyntaa osittain
nykyista valtatietd. Uutta rinnakkaistieta
rakennetaan noin metria.

¢ Poikittaista paikallista liikennetta ei ole
merkittavasti uuden linjauksen alueella.

e Liittyminen valtatielle on turvallista ja
sujuvaa (eritasoliittymat).

Vaihtoehtojen valilla ei merkittavaa eroa. Vaihtoehdossa 7B uutta
rinnakkaistieté rakennetaan eniten.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-aika on
tavoiteverkolla noin 3,1 minuuttia, joka vastaa
nykyverkon matka-aikaa vuoden 2040
ennustetilanteessa.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
C/D ja ruuhkasuoritteen osuus on alle 1 %.

e Raskaan liikenteen laskennallinen ajonopeus
on lahes 80 km/h koko osuudella, nopeudella
ei ole merkittdvaa vaihtelua eika liikenne
pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-aika on
tavoiteverkolla noin 3,0 minuuttia, kun
nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040
ennustetilanteessa 3,1 minuuttia.

» Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso
on C/D ja osuudella ei ole
ruuhkasuoritetta.

¢ Raskaan liikenteen laskennallinen
ajonopeus on ldhes 80 km/h koko
osuudella, nopeudella ei ole merkittavaa
vaihtelua eika liikenne pysahtele.

Tavoite tayttyy

e Raskaan liikenteen matka-aika on
tavoiteverkolla noin 3,0 minuuttia, kun
nykyverkolla matka-aika olisi vuoden 2040
ennustetilanteessa 3,1 minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen palvelutaso on
D10 ja ruuhkasuoritteen osuus on noin 1 %.

e Raskaan liikenteen laskennallinen
ajonopeus on ldhes 80 km/h koko osuudella,
nopeudella ei ole merkittavaa vaihtelua eika
likenne pyséhtele.

Vaihtoehdot eivat merkittavasti paranna raskaan liikenteen matka-
aikoja nykyverkon 2040 ennustetilanteeseen verrattuna.
Tavoitetilanteen verkko ei merkittavasti lyhene vaihtoehtojen 7A ja
7C osalta. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelutaso on
vahintdan D, jolloin liikenne viela kulkee sujuvasti. Palvelutaso on
hieman nykyverkon vuoden 2040 ennustetilannetta parempi.
Raskaan liikenteen ajonopeus on kaikilla vaihtoehdoilla 1ahes 80
km/h, nopeus ei merkittéavasti vaihtele. Liikenteelle ei aiheudu
sujuvuutta haittaavia pysahdyksia, koska tarkasteluosuuden
tavoiteverkolla tasoliittymat on korvattu eritasoliittymalla.

Joukkoliikenne

Tavoite tayttyy

e Linja-autopysékit sijoittuvat Jokuen eritasoliittyman yhteyteen. Pysékeille jarjestetédén turvalliset yhteydet.

Vaihtoehdossa 7B linja-autopysakit Jokuen eritasoliittyman
yhteydessa palvelevat Jokuen asutusta parhaiten. Muilta osin
vaihtoehtojen valilla ei ole merkittdvaa eroa.

Kavely ja pyoraily

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa merkittdvan estevaikutuksen parannetulla valtatielld, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy
rinnakkaistien yhteyteen. Valtatien poikki on kaksi ylikulkusiltaa.

Vaihtoehtojen valilla ei merkittavaa eroa.
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Paavaihtoehto

Pohjoinen/
Keskimmainen

Osuus

Jokue (Halkorventie-Siestantie)

Alavaihtoehto

VE 7A

7B (nykyinen tielinja)

7C

Johtopaatokset

Yhdyskuntarakenne ja
aluerakenne

Tavoite tayttyy osin

¢ Ei maankéayton kehittdmista.

e Matkakeidas jaa sivuun valtatien
likennevirroista.

Tavoite tayttyy
e Ei maankaytdn kehittamista.

Tavoite tayttyy osin
e Ei maankayton kehittdmista.

e Matkakeidas jaa sivuun valtatien
likennevirroista.

Vaihtoehtojen valilla ei merkittdvaa eroa. Haitat kohdistuvat eri
taloihin eri vaihtoehdoissa. Alueella keskeisen liikenteen
palveluaseman Matkakeitaan toiminnan mahdollistaa ainoastaan
vaihtoehto 7B.

Alueen ihmiset ja

ymparisto
Ihmisten elinolot, Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain Tavoite tayttyy osittain 7C on paras asuintalojen maaraa tarkasteltaessa, tosin erot ovat
melu ¢ 8 asuintaloa alle 100 m > osalle muutos pieni | e 8 asuintaloa alle 100 m > muutos pieni e 5 asuintaloa alle 100m > osalle muutos pieni | Pienié. Haitat kohdistuvat eri taloihin eri vaihtoehdoissa.

nykytilanteeseen nahden. Meluntorjunnasta
riippuen vaikutus osalle taloista lienee
mydnteinen.

® Yksi asuintalo jaa tien alle.

nykytilanteeseen nahden.
Meluntorjunnasta riippuen vaikutus lienee
myonteinen.

nykytilanteeseen nahden. Meluntorjunnasta
riippuen vaikutus osalle taloista lienee
mydnteinen.

Maisema ja kulttuuriperintoé

Tavoite ei tayty

¢ Sjjoittuu uuteen maastokaytavaan osittain
metséiseen maastoon ja laajan
peltomaiseman reunamille, jolloin
maisemavaikutus on paikallinen.

o Eritasoliittyma sijoittuu korkean
metséselanteen ja peltoaukean rajapintaan,
jolloin eritasoliittym& on helpommin
sovitettavissa maisemaan.

e Vaihtoehto leikkaa osin Pahkaméen
muinaisjadnnodsaluetta.

Tavoite ei tayty

o Sijoittuu nykyisen tien linjalle avoimeen
peltomaisemaan ja eritasoliittymén uudet
ramppijarjestelyt siltoineen muuttavat sek&a
kauko- etté lahimaisemaa.

e Leikkaa osayleiskaavassa arvokkaaksi
maariteltyd (maakunnallinen/ paikallinen)
tieté.

Tavoite ei tayty

¢ Halkoo Jokuen peltomaisemaa uudessa
maastokaytavassa ja tiejarjestelyissa
hyddynnetaan nykyista tieta.

o Eritasoliittymé& sijoittuu metsaselénteen ja
peltoaukean rajapintaan, mik&a helpottaa
jarjestelyjen sovittamista maisemaan.

e Ei vaikutuksia tiedossa oleviin
kulttuuriperinnén arvokohteisiin.

Kaikilla vaihtoehdoilla on merkittavia haitallisia vaikutuksia joko
maisemaan tai kulttuuriperintén tai molempiin. Vaihtoehtoa 7A
voidaan pitda lievasti parempana, jos tien linjausta voidaan siirtdéa
hieman etdammalle muinaisjadnndsalueesta (tarkempi inventointi
voi tuoda myos tarkennusta aluerajaukseen).

Pohja- ja pintavedet

Tavoite tayttyy
e Ei sijaitse pohjavesialueella.

Tavoite tayttyy
e Ei sijaitse pohjavesialueella.

Tavoite tayttyy
e Ei sijaitse pohjavesialueella.

Eri vaihtoehdoilla ei ole pohja- ja pintaveden kannalta
merkityksellista eroa keskenaan.

Luonnonolot

Tavoite tayttyy osittain

¢ Linjaus ei aiheuta muutoksia sen
laheisyydessa sijaitsevaan liito-oravalle
soveltuvaan elinymparistoon.

¢ Vaihtoehdon toteuttaminen vaikeuttaa liito-
oravan liikkkumista kahden elinympariston
valilla.

Tavoite tayttyy osittain

¢ Linjaus ei aiheuta muutoksia sen
laheisyydessa sijaitsevaan liito-oravalle
soveltuvaan elinymparistoon.

¢ Vaihtoehdon toteuttaminen vaikeuttaa liito-
oravan liikkumista kahden elinympériston
valilla.

Tavoite tayttyy osittain

¢ Vaihtoehdon toteuttaminen vaikeuttaa liito-
oravan liikkumista kahden elinympéristén
valilla.

Eri vaihtoehdoilla ei ole kannalta merkityksellista eroa keskenaan
luonnonolojen nakdkulmasta.

Talous

Vertailukustannus 16,4 M€
H/K-suhde 1,08

Vertailukustannus 12,6 M€
H/K-suhde 1,27

Vertailukustannus 14,1 M€
H/K-suhde 1,50

Vaihtoehto 7B on vertailukustannuksiltaan edullisin.
Kustannustehokkuus on paras vaihtoehdossa 7C.
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Paavaihtoehto

Osuus

Jokue-Tillola (Hiiht&jéantie)

Hiihtgjantie—Tillola

Alavaihtoehto

Vaihtoehto YS (nelikaistainen tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto YS (nelikaistainen
tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto 5 (nykyinen tielinja)

Johtopaatokset

Tie- ja liikennetekniset
ominaisuudet

e Nopeusrajoitus 100 km/h

e Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjearvoja.

e Nopeusrajoitus 100 km/h
e Nykyisen tien geometria ei
vastaa keskikaidetien
ohjearvoja ja edellyttaa

vaakageometrian
parantamista leventamalla
keskialuetta
pyséahtymisnakeman
parantamiseksi.

Vélilla Hiihtajantie-Tillola
vaihtoehto YS on tiegeometrian
kannalta hieman vaihtoehtoa 5
parempi.

Pitkdmatkainen liikenne
henkildautolla (loma- ja
asiointimatkat)

Koko YS-osuus Jokue-
Tillola tarkasteltu yhtena
kokonaisuutena

Tavoite tayttyy hyvin

o Liikenneturvallisuuden tavoite
tayttyy. Liikennekuolemien maara
vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 65 %.

» Tavoiteverkolla matka-ajan tavoite
tayttyy. Matka-aika on osuudella
noin 5,8 minuuttia kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden 2040
likenteell& noin 8,5 minuulttia.

e Tavoiteverkolla ei ole
ruuhkasuoritetta.

o Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on A arkipaivan ruuhka-
aikana ja viikonlopun ruuhkatuntina
lahes koko osuudella. Nykyverkon
ennustetilanteen 2040 palvelutaso
on D/E.

Tavoite tayttyy hyvin

e Liikenneturvallisuuden tavoite
tayttyy. Liikkennekuolemien
maara véahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 65 %.
Tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy. Matka-aika on
osuudella noin 6,4 minuuttia kun
nykyverkolla matka-aika olisi
vuoden 2040 liikenteelld noin
8,5 minuuttia.

Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on alle
1 %.

Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on C arkipaivan
ruuhka-aikana ja D50
viikonlopun ruuhkatuntina.
Nykyverkon ennustetilanteen
2040 palvelutaso on D/E.

Vaihtoehto 5 tarkasteltu osuudella
Jokue-Tillola.

Tavoite tayttyy hyvin

e Liikenneturvallisuuden tavoite
tayttyy. Liikennekuolemien
maéra vahenee noin 70 % ja
henkilévahinko-onnettomuudet
vahenevat noin 65 %.
Tavoiteverkolla matka-ajan
tavoite tayttyy. Matka-aika on
osuudella noin 6,5 minuuttia kun
nykyverkolla matka-aika olisi
vuoden 2040 liikenteellad noin
8,5 minuuttia.

Tavoiteverkolla vuoden 2040
ennustetilanteessa
ruuhkasuoritteen osuus on alle
1 %.

Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on arkipaivan
ruuhka-aikana C/D ja
viikonlopun ruuhkatuntina D30-
70. Nykyverkon
ennustetilanteen 2040
palvelutaso on D/E.

Vaihtoehtojen YS ja 5 valilla ei
ole tavoiteverkon
pitkinmatkaisen
henkildautoliikenteen osalta
merkittavia eroja. Molemmat
vaihtoehdot tayttavat matka-ajalle
asetetun tavoitteen erittain hyvin.
Yleissuunnitelman mukaisen
vaihtoehdon palvelutaso on A
koko osuudella ja VE5 osalta
palvelutaso on ruuhka-aikoinakin
vahintdan D. Molemmat
vaihtoehdot vahentavat
henkilévahinko-onnettomuuksien
ja kuolemien maaraa
merkittavasti.

Paikallinen liikenne

Tavoite tayttyy
¢ Nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi

o Pitkdmatkainen liilkenne siirtyy pois keskustaajaman alueelta mik& vahent&a liikkenteen ruuhkautumista ja liséé

paikallisen liikenteen turvallisuutta.

e Valtatien aiheuttama estevaikutus poistuu. Nykyista vayl&a ja sitd ympardivad maankayttoa voidaan kehittaéa
tukemaan kuntakeskustaa ja sen paikallista liikennetta.

e Uusi poikittainen yhteys on turvallinen ja sujuva silla se on toteutettu eritasoon. Uuden linjauksen etel&-
pohjoissuuntainen poikittainen liikenne on vahaista.

e Matkapituudet valtatielle 12 kasvavat linjauksen siirtyessa. Paikallisen liikenteen matka-ajat eivéat kuitenkaan
merkittavasti muutu nykytilanteesta. L&hikuntakeskuksien saavutettavuus ei heikkene merkittavasti uuden
vaylan huomattavan palvelutason parannuksen myo6ta.

Tavoite tayttyy

¢ Nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi

¢ Pitkdmatkainen liilkenne siirtyy pois
keskustaajaman alueelta mika
vahentaa liikenteen ruuhkautumista
ja liséa paikallisen liikenteen
turvallisuutta.

e Valtatien aiheuttama estevaikutus
poistuu. Nykyista vaylaa ja sita
ympardivaa maankayttdéa voidaan
kehittda tukemaan kuntakeskustaa ja
sen paikallista liikennetta.

o Uusi poikittainen yhteys on
turvallinen ja sujuva silla se on
toteutettu eritasoon. Uuden
linjauksen etel&-pohjoissuuntainen
poikittainen liikenne on vahaista.

e Matkapituudet valtatielle 12 kasvavat
linjauksen siirtyessa. Paikallisen
likenteen matka-ajat eivat kuitenkaan
merkittavasti muutu nykytilanteesta.
Lahikuntakeskuksien saavutettavuus
ei heikkene merkittéavasti uuden
vaylan huomattavan palvelutason
parannuksen myota.

Tavoite tayttyy

¢ nykyisen valtatien 12 sivuun
jaava osuus seka Niinimaentie
muodostavat rinnakkaistien.

¢ Pitkdmatkainen liikenne siirtyy
pois keskustaajaman alueelta
mik& vahentad likenteen
ruuhkautumista ja lisaa
paikallisen liikenteen
turvallisuutta.

e Valtatien aiheuttama
estevaikutus poistuu. Nykyista
vaylaa ja sitd ymparoivaa
maankayttoa voidaan kehittda
tukemaan kuntakeskustaa ja
sen paikallista liikennetta.

e Uusi poikittainen yhteys on
turvallinen ja sujuva silla se on
toteutettu eritasoon. Uuden
linjauksen etel&-
pohjoissuuntainen poikittainen
likenne on vahaista.

e Matkapituudet valtatielle 12
kasvavat linjauksen siirtyessa.
Paikallisen liikenteen matka-ajat
eivat kuitenkaan merkittavasti
muutu nykytilanteesta.
Lahikuntakeskuksien
saavutettavuus ei heikkene
merkittéavasti uuden vaylan
huomattavan palvelutason

Kaikki vaihtoehdot tayttavat
paikalliselle liikenteelle asetetut
tavoitteet.

Nykyinen tie- ja katuverkko toimii
rinnakkaistiestona kaikissa
vaihtoehdoissa.
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Paavaihtoehto

Osuus

Jokue—Tillola (Hiihtajantie)

Hiihtdjantie—Tillola

Alavaihtoehto

Vaihtoehto YS (nelikaistainen tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto YS (nelikaistainen
tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto 5 (nykyinen tielinja)

Johtopaatokset

parannuksen myota.

Kuljetukset

Tavoite tayttyy hyvin

e Raskaan liikkenteen matka-aika
lyhenee tavoiteverkolla noin 7,2
minuuttiin, kun nykyverkolla matka-
aika olisi vuoden 2040
ennustetilanteessa 9,2 minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on A, tavoiteverkolla ei
ole ruuhkasuoritetta.

e Raskaan liikenteen laskennallinen
ajonopeus on lahes 80 km/h koko
osuudella, nopeus ei merkittavasti
vaihtele eika liikenne pysahtele.

Tavoite tayttyy hyvin

e Raskaan liikenteen matka-aika
lyhenee tavoiteverkolla noin 7,5
minuuttiin, kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden 2040
ennustetilanteessa 9,2
minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on C/D.
Tavoiteverkolla ruuhkasuorite
on alle 1 %.

Tavoite tayttyy hyvin

e Raskaan lilkenteen matka-aika
lyhenee tavoiteverkolla noin 7,6
minuuttiin, kun nykyverkolla
matka-aika olisi vuoden 2040
ennustetilanteessa 9,2
minuuttia.

e Tavoiteverkolla liikenteellinen
palvelutaso on arkipaivén
ruuhka-aikana C/D.
Tavoiteverkolla ruuhkasuorite
on alle 1 %.

e Raskaan liikenteen
laskennallinen ajonopeus on
lahes 80 km/h koko osuudella,
nopeus ei merkittéavasti vaihtele
eiké liikenne pysahtele.

Molemmat vaihtoehdot parantavat
merkittavasti raskaan liikkenteen
matka-aikoja nykyverkon 2040
ennustetilanteeseen verrattuna
vaikka matkan pituus ei merkittavasti
lyhene. Yleissuunnitelman
mukaisessa nelikaistaisen tien
vaihtoehdossa liikenteellinen
palvelutaso on jopa A.
Yleissuunnitelman mukaisessa
ohituskaistatien vaihtoehdossa seka
vaihtoehdossa 5 liikenteellinen
palvelutaso on vahintdan C/D.
Raskaan lilkenteen ajonopeus on
molemmilla vaihtoehdoilla I&ahes 80
km/h, nopeus ei merkittavasti
vaihtele. Liikenteelle ei aiheudu
sujuvuutta haittaavia pysahdyksia
silla osuuksilla ei ole tasoliittymia.

Joukkoliikenne

Tavoite tayttyy

Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle tielle. Uudet linja-autopysakit sijoitetaan eritasoliittymien sekéa
ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjestetédén turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntdpysakaintimahdollisuus.

Vaihtoehtojen valilla ei ole
merkittavaa eroa.

Kéavely ja pydraily

Tavoite tayttyy

Keskikaide aiheuttaa merkittavan estevaikutuksen parannetulla valtatiella, mutta valtatien suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnakkaistien yhteyteen. Valtatien
poikki jarjestetaan riittavasti yli- ja alikulkuja.

Vaihtoehtojen valilla ei ole
merkittavaa eroa.

Yhdyskuntarakenne ja
aluerakenne

Tavoite tayttyy osin

o Keskustaajama voidaan kehittéa ja
tiivistdad kuntakeskuksena.
Valtatieliikenteen hyddyt ja haitat
maankaytélle jaavat pois.

e Muodostaa uuden vetovoimaisen
alueen palveluiden

¢ Riskina on keskustan elinvoiman
heikentyminen ja
yhdyskuntarakenteen hajautuminen
valtatien suuntaan.

Tavoite tayttyy osin

o Keskustaajama voidaan
kehittaa ja tiivistaa
kuntakeskuksena.
Valtatieliikenteen hyddyt ja
haitat maankaytdlle jaavat pois.

e Muodostaa uuden
vetovoimaisen alueen
palveluiden kehittamiseen.

e Riskin& on keskustan
elinvoiman heikentyminen ja

Tavoite tayttyy

e Osayleiskaavassa uusi tydpaikka-alue, mutta sen kehittdminen ei ole
riippuvainen valtatien sijainnista talla kohdin.

Tavoite tayttyy

e Osayleiskaavassa uusi
tydpaikka-alue, mutta sen
kehittdminen ei ole riippuvainen
valtatien sijainnista talla kohdin.

e Parempi vaihtoehto asutuksen
kannalta.

Poikkileikkausvaihtoehtojen valilla
ei merkittavaa eroa. Paikallisesti
poikkileikkaus voi olla olennainen
tonttien kannalta.

yhdyskuntarakenteen
hajautuminen valtatien
suuntaan.
Alueen ihmiset ja
ymparisto
Ihmisten elinolot, Tavoite tayttyy osin Tavoite tayttyy osin. Tavoite tayttyy osin Tavoite tayttyy osin Poikkileikkausvaihtoehtojen vélilla
melu o Uusi maastokaytava Kausalan o Uusi maastokaytava Kausalan ¢ 0 asuintaloa alle 100m. e 2 asuintalo alle 100m > muutos | €i merkittavaa eroa.
pohjoispuolella: pohjoispuolella: e Edullisempi sijainti noin 10 asuintalolle Niinim&entien tuntumassa. pieni nykytilanteeseen nahden.

e Valtatien hairiot siirtyvat uuteen e Valtatien hairiot siirtyvat uuteen Kahden asuintalon kannalta merkittavasti parempi vaihtoehto. Urajarventien ja Tillolan osuudella
sijaintiin nykyisen taajaman sijaintiin nykyisen taajaman vaihtoehto YS on vahaisesti
tuntumasta. . tuntumasta. o parempi asutuksen

e 2 asuintaloa alle 100m > erittain e 2 asuintaloa alle 100m > erittain A1

. N nakokulmasta.
suuri haitta suuri haitta.

o Merkittavaa etua noin Kausalan o Merkittavaa etua noin Kausalan
115 asuintalolle (alle 100 m 115 asuintalolle (alle 100 m
etdisyys nykyisesta tiesta). etaisyys nykyisesta tiesta).

Maisema ja Tavoite ei tayty Tavoite ei tayty Tavoite ei tayty Tavoite ei tayty Tavoite tayttyy osin Poikkileikkausvaihtoehtojen valilla

kulttuuriperintd

o Halkoo osayleiskaavan arvokkaaksi
madriteltyd Vatajan peltoaukeaa ja
katkaisee Radansuun arvokkaan
kyléalueen ja litin kirkonkylan

o Halkoo osayleiskaavan
arvokkaaksi maariteltyéd Vatajan
peltoaukeaa ja katkaisee
Radansuun arvokkaan

¢ Sijoittuu uuteen
maastokaytavaan paaasiassa
metsdisessa maastossa ja
osittain maa-

¢ Sijoittuu uuteen maastokaytavaan
padasiassa metsaisessd maastossa
ja osittain maa-ainestenottoalueelle
(Pyoérakangas).

e Tielinjaus sijoittuu osin uuteen
maastokaytavaan ja hyddyntéaa
pitkalti nykyista tieta.

e Sivuaa Kivisenaronkallion

ei merkittavaa eroa. Hiihtajantien-
Tillolan vélilla vaihtoehto 5 on
lievasti parempi.
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Paavaihtoehto

Osuus

Jokue—Tillola (Hiihtajantie)

Hiihtdjantie—Tillola

Alavaihtoehto

Vaihtoehto YS (nelikaistainen tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto YS (nelikaistainen
tie)

Vaihtoehto YS (ohituskaistatie)

Vaihtoehto 5 (nykyinen tielinja)

Johtopaatokset

vélisen visuaalisen yhteyden.

¢ Sivuaa Kymenrannantien
muinaisjaanndsta.

o Vaatii leveamman maastokaytavan.

kylaalueen ja litin kirkonkylan

vélisen visuaalisen yhteyden.
e Sivuaa Kymenrannantien

muinaisjaannosta.

ainestenottoalueelle
(Pyorakangas).

e Pyotrakankaalla vaylien
yhteisvaikutus merkittava:
kolme tiet& rinnakkain kapealla
alueella.

¢ Leikkaa Kivisenaronkallion
muinaisjadnnoésaluetta.

¢ Vaatii ohituskaistatieta
leveamman maastokaytavan.

e Pydrakankaalla vaylien

yhteisvaikutus merkittava: kolme tieta

rinnakkain kapealla alueella.
e Leikkaa Kivisenaronkallion
muinaisjadnndsaluetta.

taistelukaivantoja ja
osayleiskaavan arvokasta
tieosuutta.

Pohja- ja pintavedet

Tavoite tayttyy

e Linjaus ei sijaitse luokitelluilla pohjavesialueilla.

Tavoite ei tayty

e Valtatien linjaus sijaitsee Arolahden ja Tillolan pohjavesialueilla hyvin
lahella Myllytdyryn vedenottamoa (valimatka <100 m). Sijaitsee

Salpausselan harjanteen pohjoispuolella chuemman maapeitteen alueella

kuin VE 5.

Tavoite ei tayty

e Valtatien linjaus sijaitsee
Arolahden ja Tillolan
pohjavesialueilla hyvin lahella
Myllytdyryn vedenottamoa
(valimatka muutamia kymmenia
metrejd). Sijaitsee Salpausselan
harjanteella paksumman
(pohjaveden kannalta parempi)
maapeitteen alueella kuin YS.

Valtatien linjaus valilla Jokue—
Tillola Hiihtgjantielle asti sijaitsee
pohjavesialueiden ulkopuolella,
mik& on pohjaveden suojelun
kannalta hyva. Hiihtajantien
itdpuolella linjaukset sijaitsevat
Arolahden ja Tillolan
pohjavesialueilla ja hyvin lahella
Myllytéyryn vedenottamoa.
Ottamon kohdalla VE YS on
hieman kauempana kuin VE 5.
Myllytéyryn vedenottamon kohta
on kriittinen. Tien rakentaminen
vedenottamon viereen edellyttéda
todennékoisesti vesilupaa.
Pohjavesialueiden kohdalle on
rakennettava pohjavesisuojaus.

Luonnonolot

Tavoite ei tayty
o Pirstoo arvokasta luonnonydinaluetta

e Ekologinen yhteys otettava huomioon jatkosuunnittelussa.

Tavoite tayttyy

o Lahella nykyista tietd, joten uuden maastokaytavan pirstova vaikutus on

vahainen. Alueella ei ole tiedossa erityisia luontoarvoja.
e Ekologinen yhteys otettava huomioon jatkosuunnittelussa.

Tavoite toteutuu

e Alueella ei ole tiedossa erityisia
luontoarvoja.

e Ekologinen yhteys otettava
huomioon jatkosuunnittelussa.

Jokue—Tillola valilla vaihtoehtojen
haitallinen vaikutus on
samankaltainen.
Hiihtajéantie—Tillola osuudella
tarkasteltavien vaihtoehtojen
l[&heisyyteen ei sijoitu
huomionarvoisia luontokohteita.
Nykyisen tien linjaukselle
sijoittuvan vaihtoehdon 5
vaikutukset luonnonymparistdon
ovat hieman uuteen
maastokaytavaan sijoittuvaa
vaihtoehdon YS vaikutuksia
pienemmat.

Vaiheittain
toteuttaminen

Ei merkittavia eroja vaiheittain toteuttamisen kannalta, vaikka
ohituskaistatie voi olla osa nelikaistaisen tien toteuttamispolkua.

Ei merkittdvia eroja vaiheittain toteuttamisen kannalta, vaikka
ohituskaistatie voi olla osa nelikaistaisen tien toteuttamispolkua.

Muita vaihtoehtoja parempi
mahdollisuus vaiheittain
toteuttamiselle. Voidaan
toteuttaa osissa, jos ensin
parannetaan nykyisen tien
kaytavassa kulkeva osuus.

Ohituskaistatie voi olla osa
nelikaistaisen tien
toteuttamispolkua.

Valilla Hiihtajantie—Tillola
vaihtoehto 5 on parempi

vaiheittain toteuttamisen

kannalta.

Talous

Vertailukustannus 50,9 M€
H/K-suhde 2,04
(Jokue-Tillola yhteensa)

Vertailukustannus 48,2 M€
H/K-suhde 2,05
(Jokue-Tillola yhteensa)

Vertailukustannus 44,3 M€
H/K-suhde 2,18
(Jokue-Tillola yhteensa)

Vaihtoehto 5 on
vertailukustannuksiltaan edullisin
ja sen kustannustehokkuus on
paras.
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