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Valtatie 12 on yksi Suomen tdrkeimmisté poikittaisyhteyksistd sekad henkildliikenteelle
etté elinkeinoeldmén kuljetuksille. Se toimii merkittdvéné raskaan liikenteen
kuljetusreittind Lénsi- ja Kaakkois-Suomen vélillad sekd myds yhteytend satamiin

ja rajanylityspaikoille. Yhteysvéli Lahti-Kouvola on keskeinen osa Salpausselén
liikennekdytdvéé ja kuuluu Euroopan laajuiseen kattavaan liikenneverkkoon

(TEN-T). Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii Lahden ja Kouvolan
kaupunkiseutujen tyématkaliikenteen yhteytend, joka ndkyy vilkkaana arkilikenteend.

Valtatien 12 parantamisesta vélilld Uusikyld—Tillola valmistui yleissuunnitelma vuonna
2010. Yhteysviélin kehittdéminen otettiin uudelleenké&sittelyyn vuoden 2012 Liikenne-
poliittisen selonteon yhteydessé, jonka mukaan tulevaisuudessa ei ole ndhtévissé
rahoitusmahdollisuuksia aiemmin laadittujen suunnitelmien toteuttamiseen. Vuonna
2014 valmistuneen Lahti-Kouvola-yhteysviélid koskevan kayttdjaldhtéisen palvelu-
tasoanalyysin ja hankkeen uudelleenarvioinnin perusteella todettiin, ettd vuoden
2010 yleissuunnitelmassa Uusikyléd—Jokue-véilille esitetyn pitkdn uuden tielinjauksen
tilalle on 16ydyttéva uusi kustannuksiltaan edullisempi ja hyvéksyttéavéa vaihtoehto.
Téalté pohjalta on laadittu uusi yleissuunnitelma, jossa nykyisté tietd hyédynnetdén
aikaisempaa enemmdén. Ennen uuden yleissuunnitelman kdynnistdmistd Hameen
ELY-keskuksen ympéristévastuualue on pééttényt, ettd uudelle YVA-menettelylle

ei ole tarvetta. Yleissuunnitelmassa ympéristévaikutusten arviointia on tarkennettu
YVA:a vastaavalla tavalla ja uusilla I&htétiedoilla.

Valtatieosuus Uusikyléd—Tillola (28 kilometrid) sijaitsee Péijdt-Hdmeen ja Kymen-
laakson maakunnissa Lahden kaupungin ja litin kunnan alueella. Uudenkylén ja Tillolan
vélille on laadittu samanaikaisesti ja samassa suunnitteluprosessissa kaksi erillistd
yleissuunnitelmaa osuuksille Uusikyldé—Mankala ja Mankala—Tillola. Suunnitelmaan
siséltyy myés maantien 362 yhteydet Kausalan ja litin kirkonkyldn vélilla.

Heikkotasoisin tiejakso Lahti-Kouvola-yhteysvalilla

Tiejakso on heikkolaatuisin Lahti-Kou-
vola-yhteysvalilld ja laatutaso vaihtelee
paljon. Valtatie on poikkeuksellisen ka-
pea ja tien linjaus on huono etenkin Aro-
lan kylan, Sitikkalan jyrkkien kaarteiden
ja Jokuen kohdilla. Tie lapaisee Kausalan
taajaman. Ohittamismahdollisuudet ovat
vahaiset ja vilkas raskas liikenne aiheut-
taa liikenteen jonoutumista ja alentaa
ajonopeuksia. Valtatien nopeusrajoitus
on erittdin alhainen 50-60 km/h Arolan
ja Kausalan kohdilla. Myds muualla on
pitkilld osuuksilla 80 km/h nopeusrajoi-
tus. Tiejaksolla on runsaasti tasoliittymia,
jotka hidastavat paatien liikennetta. Kul-
jetusten kannalta ongelmallisin on Kau-
salan taajaman kohta ja sen vilkas kier-
toliittyma seka Arolan kohta. Liittyminen
valtatielle on vaikeaa ja turvatonta, joka
hairitsee paikallista likkumista. Tien al-
hainen laatutaso vaikeutuu etenkin elin-
keinoeldaman kuljetuksia ja lisda liiken-
teen kustannuksia. Tie on hairibherkka ja
liikenneonnettomuuksia tapahtuu usein.
Kaytettavissa ei ole kiertomahdollisuuk-
sia ja siten onnettomuus Vviivastyttda
aina kuljetuksia. Myds useat tasoliittymat
aiheuttavat nopeusmuutoksia ja lisdavat
onnettomuusriskeja. Valtatie 12 ei tayta
Uudenkylan ja Tillolan valillda Suomen
paateille asetettuja palvelutasotavoit-
teita.

Valtatien liikennemaarat vaihtelevat
6 900 — 8 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa (KVL 2014). Raskaan liikenteen
maarat ovat erittdin suuret ja niiden
osuus kokonaisliikenteestd on 13 % eli
noin 900 — 1 100 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Arkisin osuus on tatd suurempi
(noin 17 %). Liikenteen on ennustet-
tu kasvavan vuoteen 2040 mennessa
10 000 — 11 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa, joka lisda ongelmia entisestaan.

Tarkasteltavalla tieosuudella tapahtui
vuosien 2010-2014 aikana yhteensa
28 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joissa loukkaantui 38 henkila.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tarkastelujaksolla tapahtui kaksi, jossa
kuoli kolme henkilda. Lisdksi suunnittelu-
alueella tapahtui 97 tilastoitua omaisuus-
vahinko-onnettomuutta. Tieosuuden tur-
vallisuus on heikko, vaikka nopeusrajoi-
tuksia on alennettu useilla osuuksilla. On-
nettomuusaste on Mankala—Tillola-valilla
1,5-kertainen ja onnettomuustiheys kol-
minkertainen koko Suomen yksiajoratai-
siin valtateihin verrattuna. Ongelmallisia
tiekohtia on Arolan ja Mankalan alueilla,
Sitikkalan jyrkissa kaarteissa, Jokuen
kohdalla ja tieosuudella Tillosta itaan. Li-
saksi Kausalan kiertoliitymassa ja Ravi-
linnan kohdalla on tapahtunut runsaasti

Nykyista tietd hyddynnetaan Mankalassa.
Havainnekuva Kouvolan suuntaan.

onnettomuuksia. Liikennemaarien kasvu
lisda etenkin liittymien onnettomuusris-
kia, koska liittyminen valtatielle vaikeu-
tuu.

Nykyinen valtatie on pohjavesialueilla 13-
hes koko osuudella Uudestakylasta Man-
kalaan seka Kausalasta itdan Tillolaan.
Suojaustarvetta on useissa kohteissa.
Liikenne kulkee Kausalan taajamaraken-
teen lapi, josta aiheutuu liikenteen melu-
ja viihtyisyyshaittoja asutukselle, mutta
myo6s muualla tievarsiasutukselle aiheu-
tuu haittoja. Lisaksi tie haittaa paikallista
likkumista etenkin Kausalan taajaman
alueella ja Arolassa. Jalankulku- ja pyo6-
raily on turvatonta tien kapeilla pienta-
reilla Uudestakylasta Mankalaan ja Tillo-
lan alueilla. Uudenkylan kohdalla seka
Jokuen ja Kausalan itdosien valilla on
jatkuva jalankulku- ja pyorailyverkosto.

Keskeisimmat palvelutasopuutteet liitty-
vat valtatien laatutasoon, likenneturvalli-
suuteen ja liikenteen ymparistohaittoihin.
Ne eivat ole ratkaistavissa ilman nykyi-
sen tien kehittamista.



Vaihtoehtotarkastelut — mahdollisuus vaiheittain toteuttamiseen

Suunnittelun yhteydessa tehtiin laajat

vaihtoehtotarkastelut parhaan
sun  muodostamiseksi.

1ahtdisyys.

Lahtokohtana
oli I6ytéda liikkennepoliittisen selonteon
mukaisesti aiempaa yleissuunnitelmaa
edullisempi ja hyvaksyttava vaihtoehto
tieosuuden kehittdmiseksi. Tarkeana 1ah-
tokohtana olivat my6s vaiheittain toteut-
tamisen mahdollisuudet seka kayttaja-

P&avaihtoehtojen vertailua on tehty va-

leilld Uusikyld—Jokue ja Jokue-Tillola.

Valilld Uusikylda—Jokue paavaihtoehdot
olivat eteldinen (aiemman vuonna 2010

valmistuneen yleissuunnitelman linjaus),

keskimmainen linjaus seka pohjoinen lin-

jaus. Lisaksi pohjoisen ja keskimmaisen
linjauksen alavaihtoehtojen vertailua on
tehty jaksoittain valeille:

* Uusikyld—Risala—Arola (vaihtoehdot 1,

Jokuen ja Tillolan valilla vaihtoehtojen

vertailua on tehty seuraavasti:

* poikkileikkaustarkastelut Jokue—Hiih-
tajantie (2+2-kaistainen tie ja 2+1-ohi-
tuskaistatie).

* Hiihtajantie—Tillola (2+2-kaistainen tie
ja 2+1-ohituskaistatie seka linjausvaih-
toehto 5 ohituskaistatien poikkileik-
kauksella).

vaihtoehdosta 7B. Valittu pohjoinen vaih-
toehtoyhdistelméa on kustannustehokas ja
se tayttaa hyvin kaikki keskeiset palvelu-
tasotavoitteet. Se on vaiheittain toteutta-
misen kannalta selkeadsti muita vaihtoeh-
toja parempi. Eteldinen ja keskimmainen
vaihtoehto ovat toteuttamiskustannuksil-
taan kallimpia kuin pohjoiset vaihtoeh-
dot ja niitd ei ole mahdollista toteuttaa
vaiheittain, vaan koko jakso pitéisi paran-

taa kerralla. Myéskaan niiden ymparisto-
vaikutukset eivat olleet vahaisempia kuin
pohjoisissa vaihtoehdoissa. Nykyisen tien
parantamiseen perustuvat vaihtoehdot
4E ja 4A Uudenkylan ja Mankalan valilla
karsittiin, koska ne sijoittuivat pohjavesi-
alueelle ja lahemmas asutusta. Vaihtoeh-
doissa 4E ja 4A oli myés muita heikompi
kustannustehokkuus alhaisemman no-
peuden ja pidemman ajomatkan takia.

Jokuen ja Tillolan valilla jatkosuunnit-
telun pohjaksi valittiin vaihtoehto 5,
koska se toteuttamiskustannuksiltaan
edullisempi, kustannustehokkaampi ja
vaiheittain toteuttamisen kannalta parem-
pi kuin yleissuunnitelman 2010 mukainen
ratkaisu. Myéskadan muut vaikutukset ei-
vat puolla yleissuunnitelmaratkaisua. Lii-
kennemaarat eivat edellytd nelikaistaista
tieta.

4 ja 4E)
» Haarankyld—Mankala (vaihtoehdot 4A,
4D, 4B ja 4C ja 4E)

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin
Uudenkylan ja Jokuen vililld pohjoi-
nen vaihtoehto, joka koostuu Uuden-
kylan ja Arolan valilla vaihtoehdosta 4,
Haarankylan ja Mankalan valilla vaih-
toehtojen 4D ja 4B yhdistelmasta, Si-
tikikkalan vaihtoehdosta 6B ja Jokuen

Kaikissa vaihtoehdoissa valtatien paran-
tamisen tavoitteena oli tien parantami-
nen keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, « Sitikkalan kohta (vaihtoehdot 6A ja 6B)
jossa paaliittymat ovat eritasoliittymia. » Jokuen kohta (vaihtoehdot 7A, 7B ja
Uudet eritasoliittymat sijoittuvat Hiision, 7C).

Jokuen, Kausalan ja Tillolan kohdille.

Valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan Uudenkylan
ja Mankalan valilla ja se voidaan parantaa vaiheittain.
Havainnekuva Uudestakylastd Kouvolan suuntaan.

Valtatie ohittaa Kausalan pohjois-
puolelta. Havainnekuva Kausalan
eritasoliittymasta Lahden suuntaan.

Vaihtoehtojen vertailun jaksot ja tutkitut vaihtoehdot.
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Valtatiesta yhtenainen, sujuva ja turvallinen — nykyisen tienvarren haitat poistuvat

Valtatie 12 parannetaan korkealuokkai-
seksi ja laatutasoltaan yhtenaiseksi kes-
kikaiteelliseksi ja eritasoliittymin varuste-
tuksi ohituskaistatieksi noin 27 kilometrin
matkalla tarvittavine tie-, katu- ja liittyma-
jarjestelyineen. Valtatien mitoitusnopeus
on 100 km/h. Hankkeen periaateratkaisut
ovat seuraavat:

* Valtatie parannetaan p&aosin uuteen
maastokaytavaan nykyisen tien etela-
puolelle Uudenkylan ja Mankalan valil-
& seka Sitikkalassa. Jokuen kohdalta
valtatie linjautuu Kausalan pohjoispuo-
litse Tillolaan. Nykyista tietd hyédynne-
téan parantamisessa Uudessakylassa,
Mankalassa, Sitikkalan ja Jokuen valilla
seka Tillolasta itdan.

» Uudenkylan eritasoliittymada paran-
netaan, Hiisioon, Jokueen, Kausalan
kohdalle ja Tillolaan tehdaan uudet eri-
tasoliittymat.

* Nykyisistd maanteistd ja yksityisteista
seka lyhyistd uusista yhteyksistd muo-
dostuu paikallista liikennettéd ja maan-

W

Tien varteen toteutetaan tehokas meluntorjunta.
Havainnekuva Risalan kohdalta Lahden suuntaan.

kayttda palveleva yhdystietasoinen rin-
nakkaistie, jonka osia kaytetddn myos
erikoiskuljetusten reittina.

» Kausalan ja litin kirkonkylan valinen yh-
teys parannetaan uuteen maastokayta-
vaan noin 4,5 kilometrin matkalla ja sen
varteen toteutetaan jalankulku- ja py6-
railytie.

* Nykyiset yhteydet valtatien poikki turva-
taan yksityistiejarjestelyilla ja risteyssil-
loilla.

« Valtatielld valaistaan eritasoliittymien
rampit ja ristedvat tiet sekd Jokuen
kohta.

« Valtatielle tulee riista-aidat ja eldinten
liikkuminen tien poikki varmistetaan
Alakylantien ja Suokannanantien vi-
hersilloilla sekd muilla risteyssilloilla.
Sitikkalan risteyssilta toimii myds viher-
siltana.

* Meluvalleja, -seinid ja -kaiteita raken-
netaan valtatien varteen noin 21 kilo-
metria.

» Haarankylan ja Tillolan alueen pohjave-
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» Vaylat sovitetaan maastoon, ymparis-
toon ja maankayttdon korkeatasoisella
ymparistérakentamisella ja meluntor-
junnalla.

Hankkeen arvioidut rakentamiskustan-
nukset ovat ovat 133,5 miljoonaa euroa
(MAKU 110,6; 2010=100), josta lunas-
tus-, korvaus- ja tietoimituskustannusten
osuus on noin 1,7 miljoonaa euroa. Han-
keen hyoty-kustannussuhde on noin 1,1.
Valtion ja kuntien valinen kustannusvas-
tuu maaraytyy kuntien ja valtion sopimien
yleisperiaatteiden mukaan. Mahdollisia
kustannusjakokohteita ovat valtatien 12
parantaminen uudelle linjaukselle Uu-
denkylan kohdalla Lahden kanssa ja uusi
yhteys Kausalan ja litin kirkonkylan valilla
litin kunnan kanssa. Kustannusjaon yksi-
tyiskohdat tarkentuvat tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa.

Uusi yhteys Kausala
- litin Kirkonkyla
my®s jalankululle ja
pyorailylle
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Toteuttaminen vaiheittain — ongelmallisimmat jaksot parannetaan

Ensimmaisen vaiheen toteuttamisrat-
kaisuksi suositellaan tavoiteratkaisusta
supistettua hankevaihtoehtoa, joka on
toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi
(72 % tavoitetilanteen kustannusarvios-
ta) palvelutasotavoitteiden toteutumisen
suhteen vaikututtavampi ja kustannuste-
hokkaampi kuin tavoitetilanteen ratkaisu.
Silld saadaan tieosuudesta yhtenainen ja
se vastaa erittain hyvin kayttajien tarpei-
siin etenkin kuljetusten ja pitkdmatkaisen
liikenteen osalta. Lisaksi myds pohjave-
sien suojelun, asuinviihtyisyyden seka
jalankulun ja pyorailyn osalta tavoitteet
toteutuvat hyvin. Tiejaksolle muodostuu
jatkuva rinnakkaistie, joka parantaa kul-
jetusten ennakoitavuutta tarjoamalla yh-
teydet mahdollisissa ongelmatilanteissa.
Rinnakkaistie parantaa my6s paikallisen
liikkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta
autolla, jalan ja pyoéralla sekd vahentaa
estevaikutusta. Supistettu hankevaih-
toehto tukee etenkin Kausalan alueen
maankaytén kehittymista. Se turvaa riit-

tavan palvelutason noin 15—-20 vuodeksi.

Supistetun hankevaihtoehdon kustan-

nusarvio on noin 96,8 miljoonaa euroa

(MAKU 110,6; 2010=100) ja hyoty-kus-

tannussuhde on 1,3. Ensimmainen vaihe

sisaltéa seuraavat toimenpiteet:

 Uusikyld—Risala-osuus  parannetaan
nykyisella paikallaan keskikaiteellisek-
si 1+1-ajorataiseksi tieksi. Tien nopeus-
rajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei teh-
da muita toimenpiteitd. Se edellyttda
erikoiskuljetusten johtamista Uuden-
kylan kautta nykyiselle valtatielle Aro-
laan.

* Arolan kohta ja Haarankyld—Mankala-
osuus parannetaan keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi uudelle linjaukselle
tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyi-
neen. Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi
ja se kytkeytyy Hiisiossa tasoliittymalla
uuteen tiehen.

* Mankala—Jokue-osuus  parannetaan
tavoitetilanteen mukaisesti osittain uu-
delle linjaukselle Sitikkalan kohdalla.

Ratatie muuttuu valtatien rinnakkais-
tieksi Hiision ja Sitikkalan valilla. Sillan
kohdalle tehd&aan tarvittavat rinnak-
kaistiejarjestelyt.

« Jokuen kohdalla tehdaan yksityistie-
jarjestelyja ja jarjestellaan maanteiden
tasoliittymid. Kausalan sisdantulona
toimii tasoliittymé& Jokuen itapuolella.

» Kausalaan tehdaan ohitustie keskikai-
teellisena ohituskaistatiena, Kausalan
eritasoliittyma ja litintien (Kausala —
litin kirkonkyl&) uusi linjaus. Tillolaan
tehdaan porrastettu tasoliittyma.

« Tillolan itApuoleinen osuus paranne-
taan keskikaiteelliseksi ohituskaista-
tieksi nykyisessa kaytavassa. Niini-
maentie muuttuu valtatien rinnakkais-
tieksi.

* Meluntorjunta ja tiejarjestelyt tehdaan
parannettavilla jaksoilla yleissuunnitel-
man mukaisesti.

Valtatien 12 parantamishanke
ensimmaisessé vaiheessa
valilla Uusikyla-Tillola.

/ UUSIKYLA - RISALA
=  Keskikaide nykyiselle tielle

},

AROLA

. Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

»  Nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi

HAARANKYLA - MANKALA
Keskikaiteellinen ohituskaistatie
Porrastettu tasoliittyma Hiision
kohdalla

Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi
Ja se kaannetdan Ratatielle

JOKUEN KOHTA

° Yksityisteiden tasoliittymia
poistetaan tiejarjestelyila

. Kausalan sisdéntulona toimii

tasoliittyma Jokuen itapuclella .

JOKUE - TILLOLA
Keskikaiteellinen ohituskaistatie

MANKALA - JOKUE

*  Keskikaiteellinen ohituskaistatie

e Uusilinjaus linjaus Sitikkalaan sillan
kohdalla

. Ratatie k&&nneta&n Sitikkalan sillan
kohdalla jatkuvaksi rinnakkaistieksi
Marjokankaantielle

Reskikaitestinen ohituskaistatie
e Keskikaiteellinen 1+1 tie
Ohituskaista

. Uusi eritasoliittyma
O Tasoliittyma

Rinnakkaistie tai uusi tiejarjestely
—=—=—=—Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys

6 km

*  Kausalan eritasoliittyma ja
litintien uusi linjaus

*  Porrastettu tasoliittyméa Kausalan

sisdantulona Tillolassa

TILLOLAN KOHTA

*  Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

. Niinimaentie
rinnakkaistiena

Pohjavesialueet
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Kuljetuksille ja muille tienkayttajille turvalliset ja sujuvat likenneolosuhteet
— meluhaitat ja pohjavesialueet suojataan

Hankkeen toteuttaminen tukee valtatien
12 Lahti-Kouvola-yhteysvalin huonota-
soisimman jakson kehittdmisté palvelu-
tasoltaan yhtenaiseksi asetettujen tavoit-
teiden mukaisesti. Parannettu valtatie
tuo pitkdaikaisia vaikutuksia ja tarjoaa
turvalliset ja sujuvat likkumisolosuhteet
pitkdmatkaiselle ja paikalliselle liiken-
teelle seka kuljetuksille. Myds keskeiset
asuinviihtyisyyttd, maankayton kehitta-
mistd ja luonnonympéristéd koskevat
ongelmat ja haitat lieventyvat etenkin
Arolan ja Kausalan kohdilla. Hankkeen
keskeiset vaikutukset ovat:

« Pitkdmatkaisen henkildauto- ja tavara-
likenteen sujuvuus ja mukavuus pa-
ranevat. Ajonopeuksien epajatku-
vuuskohdat poistuvat. Liikenteen hai-
ribherkkyys vahenee ja matka-ajat
lyhenevat. Matka-aika lyhenee arki-
likenteessa noin kuusi minuuttia. Lii-
kenne on nopeaa ja tasaista, koska
osuudella on hyvat ja turvalliset ohitus-
mahdollisuudet. Tasta on hyotyd myds
joukkoliikenteelle ja kuljetuksille. Kulje-
tusten matka-aika lyhenee lahes nelja
minuuttia ja Kausalan kiertoliittyman
poistuminen reitiltd seka tien makisyy-
den vahentyminen parantaa kuljetus-
ten taloudellisuutta.

Liikennekuolemat vahenevat yli 80 %
ja  henkildvahinko-onnettomuuksien
maara noin 50 %. Kymmenessa vuo-
dessa valtetaan laskennallisesti 2,6
likennekuolemaa ja vuosittain noin
2,5 henkilévahinkoon johtanutta on-
nettomuutta. Lisdksi onnettomuuksien
vakavuusaste pienenee, koska tielle
toteutuu ajosuunnat erottava keskikai-
de tai keskialue.

Liikenteen hairidherkkyys vahenee,
kun koko valille muodostuu rinnakkai-
nen tieverkko, joka on kaytéssd mah-
dollisissa ongelmatilanteissa.
Uudenkylan taajama-aluetta voidaan
kehittda tekeilld olevan osayleiskaa-
van mukaisesti. Kausalan taajamaa
voidaan kehittdd maankayton ehdoil-
la, kun valtatieliikenne siirtyy pois taa-
jamarakenteesta. litin kirkonkylan alu-
een yhteydet paatieverkkoon ja Kau-
salan keskustaan lyhenevat ja suju-
voituvat.

Paikallisen liikkumisen turvallisuus ja
sujuvuus paranevat autolla sekad muil-
la kulkumuodoilla, kun nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi ja valtatien varteen
muodostuu jatkuva jalankulun ja py6-
railyn yhteys. Myos Kausalan keskus-
tan ja litin kirkonkylan valille muodos-
tuu uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys.
Pohjavesiin kohdistuvat riskit pienevat
oleellisesti, kun valtatie siirtyy paaosin
pois tarkeiltd pohjavesialueilta ja uu-
delle tielle tehdaan pohjavesisuojauk-
set.

Liikenteen haitat nykyisen tien varrel-
ta Kausalassa ja Arolassa poistuvat.
Tienvarsiasutuksen ymparistd rau-
hoittuu muillakin alueilla. Asukkaiden
maara yli 55 dB:n liikennemelualueel-
la vahenee noin 550 asukkaalla eli yli
80 %:lla melualueella nykyisin asuvis-
ta.

Uudessa maastokaytavassa valta-
tie muuttaa ymparistdéa merkittavasti
suhteessa nykytilanteeseen. Valtatien
linjauksen valittomalla lahialueella on
9-10 asuin- tai lomarakennusta, joi-
den kohdalla uusi valtatie heikentaa

Valtatie parannetaan turvalliseksi ja sujuvaksi ohituskaistatieksi.

Havainnekuva Haarankylasta Lahden suuntaan.

asuinympariston viihtyvyyttd. Valta-
tielinjaus halkoo ja muuttaa Arolan ja
Vatajan paikallisesti arvokasta maise-
maa sekad Jokuen kylamaisemaa. Val-
tatie heikentdad paikallisesti arvokasta
Veittostensuon aluetta, mutta muutoin
luontokohteisiin ei kohdistu merkittavia
haitallisia vaikutuksia. Yksi vapaa-ajan
kaytdssa oleva asuinrakennus joudu-
taan lunastamaan Sitikkalassa. Joku-
essa kolmen asuintalon kohdalla ei
esita esitetd meluntorjuntaa ja niita eh-
dotetaan lunastettavaksi. Tien alle jaa
pelto- ja metsdmaata, tiloja pirstoutuu
ja kulkuyhteydet muuttuvat. Haittoja on
lievennetty tarkentamalla tien sijaintia
haittakohteisiin nahden, risteyssilloilla,
tiejarjestelyilla, tilusjarjestelyilla, melu-
suojauksilla ja korkealaatuisella tieym-
paristolla.

Hanke lisaa tiestdon kunnossapitokus-
tannuksia, mutta alentaa ajoneuvo-,
aika-, onnettomuus- ja ymparistokus-
tannuksia. Hanke on taloudellisesti
kannattava ja sen hyoty-kustannus-
suhde on 1,1.

Hanke parantaa elinkeinoeldaman kul-
jetusten taloudellisuutta, joka tukee
yritysten kilpailukyvyn parantumista.
Hankkeella on positiivinen tydllistava
vaikutus ja se tukee my®s maankay-
tén ja elinkeinotoiminnan kehittdmista
alueella. Rakentamisen aikaisen tydl-
listdvan vaikutuksen arvioidaan olevan
noin 1 500 henkildtydvuotta, josta va-
litén vaikutus on noin 900 henkilétyo-
vuotta.

Jokuen eritasoliittyma palvelee
Kausalan lantisena yhteytena.

Yleissuunnitelman kasittely ja toteuttaminen

Yleissuunnitelmat ovat maantielain mu-
kaan kasiteltdvia suunnitelmia, jotka
Liikennevirasto hyvaksyy. Uudenmaan
ELY-keskus pyytaa yleissuunnitelmista
lausunnot Lahden kaupungilta ja litin
kunnalta sekd muilta sidosryhmilta.
Yleissuunnitelma asetetaan yleisesti
nahtaville alueen kunnissa 30 vuoro-
kauden ajaksi, jolloin ne, joiden etua tai
oikeutta suunnitelma koskee, voivat esit-
taa yleissuunnitelmasta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatoksessa paatetaan val-
tatien 12 parantamisen liikenteelliset ja
tekniset periaateratkaisut valeilla Uusiky-
I&—Mankala ja Mankala—Tillola ja ne ovat
ohjeena hankkeen jatkosuunnittelulle.
Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuun-
nitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaa-
tos edellyttad, ettd yleissuunnitelma on
yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteis-
ten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Ymparistovaikutusten arvioinnista anne-
tun lain (YVA-laki) edellyttdma prosessi
on tehty vuosina 2005 ja 2008 eika uusi
ole tarpeen. Ymparistévaikutukset on
selvitetty yleissuunnitelmassa vahintaan
YVA:n edellyttdmalla tarkkuudella.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenne-
viraston tai elinkeino-, liikenne- ja ympa-

ristokeskuksen

toteuttamisohjelmissa.

Taman hetken kasityksen mukaan hank-
keeseen liittyvien suurempien toteutta-
miskokonaisuuksien rakentaminen alkaa

aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen. Tie-
suunnitelmien laatiminen ensimmaisen
vaiheen toimenpiteistéd pyritdan aloitta-
maan mahdollisimman pian yleissuunni-
telman hyvaksymisen jalkeen.
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Lisatietoja

Uudenmaan elinkeino-,

likenne- ja ymparistokeskus
Opastinsilta 12 B, 00520 HELSINKI
Ari Puhakka, puh. 0295 021 327
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

Hankkeen Internet-sivut ovat osoitteessa: https://www.ely-keskus.fi/web/ely/ely-uusimaa-tiechankkeet

Kaakkois-Suomen elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus

Salpausselankatu 22, 45100 KOUVOLA

Juha Laamanen, puh. 0295 029 184
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

Konsultti:

Sito Oy

Tuulikuja 2, 02100 ESPOO

Rauno Tuominen, puh. 020 747 6139
etunimi.sukunimi@sito.fi

www.ely-keskus.fi
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