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Johdanto

Valtatien 9 parantamisesta Laukaalla Lievestuoreen kohdalla on laadittu tiesuunnitelma, johon siséltyy valtateiden
9 ja 13 liittyman parantaminen eritasoliittymaksi seka liittyma- ja ohituskaistajarjestelyja noin viiden kilometrin pitui-
sella tieosuudella. Hankearvioinnissa kuvataan, missd maarin suunnitellut eritasoliittymat ja ohituskaistatieratkaisut
tayttavat tiehankkeelle asetettuja tavoitteita seka arvioidaan hankkeen vaikutuksia, vaikuttavuutta, yhteiskuntata-
loudellista kannattavuutta seka toteutuskelpoisuutta. Vaikuttavuuden arvioinnissa kuvataan hankkeen vaikutuksia
suhteessa asetettuihin tavoitteisiin ja suhteessa siihen, millaisia vaikutuksia hankkeella voisi olla mahdollista saa-
vuttaa.

Hankearvioinnin painopiste on tiesuunnitelmaratkaisun vaikutusten ja kannattavuudet arvioinnissa. Tahan tie-
suunnitelmavaiheen hankearviointiin ei enaa sisally erilaisten tielinjausten, littymajarjestelyjen tai eri laajuisten
hankevaihtoehtojen vertailuja, koska tiesuunnitelmaan sisaltyvat tie- ja littymaratkaisut sekd hankkeen laajuus on
maaritelty jo aiemmin laadituissa valtatien 9 parantamista valilld Kanavuori — Lievestuore koskevassa toimenpi-
deselvityksessa seka Lievestuoreen taajaman liikkenneselvityksessa.

Tiesuunnitelman hankearviointi on tehty Vaylaviraston ohjeessa "Tiehankkeiden arviointiohje, 13/2013, paivi-
tetty lokakuussa 2015” esitettyja menettelyja soveltaen. Hankearvioinnin hydty-kustannustarkastelu perustuu oh-
jeessa esitettyihin laskentaperiaatteisiin seka ohjeita taydentaviin, maaliskuussa 2015 kayttdon tulleisiin, tarkistet-
tuihin yksikkdkustannuksiin ja laskentakorkoihin.

Hankearvioinnin tilaajana on Keski-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus. Arviointi on tehty osana
tiesuunnitelmaa konsulttitydna Sitowise Oy:ssa, jossa tytsta ovat vastanneet Martti Kokoi, Katja Lindroos ja Teuvo
Leskinen seka Keski-Suomen ELY -keskuksesta Minna Immonen.



1 Lahtokohdat

1.1 Vertailuasetelma

Tiesuunnitelmahankkeen vaikutuksia ja vaikuttavuutta on arvioitu vertaamalla sita vertailuvaihtoehtoon. Vertailu-
vaihtoehtona on kaytetty niin sanottua 0-vaihtoehtoa eli nykyista tieverkkoa, jolle ei tehda mainittavia parannuksia.
Vaikutusten vertailut on tehty tilanteessa, missa liikennemaarien on oletettu kasvaneen vuodelle 2040 laadittujen
likenne-ennusteiden mukaisesti.

Valtatien 9 osuuden Kanavuori — Lievestuore parantamisesta on tutkittu erilaisia tielinjaus-, tiegeometria- ja
littymavaihtoehtoja ja niistd muodostettuja hankevaihtoehtoja jo aiemmissa yleissuunnittelu- ja toimenpideselvitys-
vaiheissa. Tuolloin on paadytty esittamaan valtatien parantamiseksi Lievestuoreen kohdalla tiesuunnitelman mu-
kaista valtateiden 9 ja 13 eritasoliittyman ja noin viiden kilometrin pituisen ohituskaistatieosuuden siséltavaa han-
ketta. Tiesuunnitelmavaiheessa ei taten ole enaa vertailtu erilaisia tieteknisia tai liikenteellisia vaihtoehtoja. Tie-
suunnitelman laatimisvaiheessa tutkittiin myos vaihtoehtoa, missd Puhakantien/Tahkomaentien liittymaa olisi pa-
rannettu porrastamalla nykyinen nelihaaraliittyma. Tama liittyman parannus jai pois tiesuunnitelmasta, koska suun-
nitteluohjeiden mukaisesti parannetut liittymajarjestelyt olisivat edellyttdneet myds viereisen Hohonjoen vesistosil-
lan uusimista levedmmaksi ja hankkeelle muodostuvat lisdkustannukset olisivat nousseet liian suuriksi suhteessa
saavutettaviin hy6tyihin.

Hanke muodostuu valtatielle 9 suunnitellusta ohituskaistaparista ja niiden kohdalle sijoittuvista kahdesta erita-
soliittymasta. Hankearvioinnissa on katsottu, ettéd suunniteltujen liittyma- ja kaistajarjestelyjen vaikutuksia on jar-
keva arvioida yhtena liikenteellisena kokonaisuutena, joten tiesuunnitelmaa ei ole tassa jaettu mahdollista vaiheit-
taista toteutusta ajatellen pienempiin osahankkeisiin. Hanke on investointikustannuksiltaan noin 18 miljoonan eu-
roa laajuinen. Sille ei ole ollut mahdollista muodostaa kustannuksiltaan merkittavasti edullisempaa niin sanottua
kevennettya hankevaihtoehtoa.

Hanke vastaa luonteeltaan tiehankkeiden arviointiohjeen mukaista arviointitapausta 1. Tama tarkoittaa, etta
nykyista tieyhteyttd parannetaan nykyisella paikallaan ja hanke ei aiheuta merkittavia liikenteen siirtymia. Hank-
keeseen sisaltyvat liittymajarjestelyt mahdollistavat taajaman maankayton laajenemisen myds valtatien varrelle,
joten lahialueen maankaytén kehitys on osin riippuvaista tasta hankkeesta.

1.2 Hankkeen sijainti ja merkitys

Valtatie 9 Turusta Tohmajarvelle (E63 Turku - Vuorela, Siilinjarvi) on tarkea valtakunnallinen ja kansainvalinen ita-
lansisuuntainen tieyhteys. Valtatie on osa yleiseurooppalaista TEN-T kattavaa verkkoa, osa kansallista raskaan
likenteen runkoyhteytta ja sisaltyy myds suurten erikoiskuljetusten verkkoon. Liikenne- ja viestintaministerion ase-
tuksessa maanteiden ja rautateiden paavayliksi valtatie 9 valilla Jyvaskyla - Kuopio on maaritetty paavaylien pal-
velutasoluokkaan 1. Asetuksen mukaan palvelutasoluokan 1 maanteilld on turvattava pitkdnmatkaisen liikenteen
hyva ja tasainen matkanopeus ja nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuk-
sia on oltava sdanndllisin valein ja liittymien maara on rajoitettu. Liittymien tulee olla sellaisia, etté ne eivat merkit-
tavasti haittaa paasuunnan likennetta.

Valtatie 13 on osa muuta paatieverkkoa ja kulkee Kokkolasta Jyvaskylan ja Mikkelin kautta Lappeenrantaan ja
edelleen itarajalle. Valtatie 13 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa.

Tiesuunnitelma koskee valtateiden 9 ja 13 liittymaa seka valtatien 9 liittyma- ja ohituskaistajarjestelyja 5,3 km
pituisella tieosuudella Laukaan kunnassa Lievestuoreen kohdalla. Tiesuunnitelma alkaa lannessa Kelkkamaen
tasoliittymasta (valtatien 9 sekéd maanteiden 16730 ja 16670 littymasta). Kelkkamaen liittyman parantamista ei ole
tassa tiesuunnitelmassa tutkittu, vaan se sisaltyy kaynnissa olevaan Kanavuori - Lievestuore toimenpideselvityk-
seen. Tiesuunnitelmaan sisaltyy myds valtatielté Lievestuoreen taajamaan johtavien vaylien parannuksia muun
muassa kevyen likenteen jarjestelyilld. Parannettavan paatieosuuden, liittymien ja sivuteiden sijainti on esitetty
oheisessa kartassa (kuva 1).



Valtatie 9 on Lievestuoreen kohdalla poikkileikkaukseltaan kaksikaistainen ja tien paallystetty leveys on 10 —
11 metria. Suunnitelma-alueella valtatien liittymat ovat tasoliittymia. Tiesuunnitelmaan sisaltyy kolme maantie- ja
katuliittymaa ja lisaksi tehdaan yksityistieliittymien jarjestelyja. Valtatien nopeusrajoitus on 80 — 100 km tunnissa,
mutta kahden liittyman kohdalla nopeusrajoitus on turvallisuussyista laskettu 60 kilometriin tunnissa. Tieosuus on
erityisen makinen ja silld on pitkia 1 — 2 km pituisia makia, joissa korkeuseroa on noin 20 - 30 metria.

Suunniteltavan tiejakson tierekisteriosoite on 9/305/1950 - 9/306/2900. Hankkeen vaikutusalue rajautuu nykyi-
seen valtatiehen 9 seka siihen liittyviin valtatiehen 13, maanteihin, katuihin ja yksityisteihin.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti. Kartassa on esitetty myds suunnitteluosuuden itdpuolella sijaitseva Puhakantien/Tahkomaentien liittyma,
jonka parantamismahdollisuuksia tutkittiin tiesuunnitelman yhteydessa.

1.3 Liikkennemaarat ja likenne-ennuste

1.3.1 Nykyinen lilkenne

Valtatien 9 likennemaara on suunnitteluosuuden lansipaassa noin 9 800 ajoneuvoa vuorokaudessa ja valtatien 13
littyman itapuolella noin 6 900 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskivuorokausilikenne 2017). Raskasta liikennetta
kulkee tieosuudella noin 800 — 830 ajoneuvoa vuorokaudessa eli raskaan likenteen osuus liikenteesta on tieosuu-
den lansipaassa 8,4 % ja itapaassa 11,3 %. Parannettavassa valtateiden liittymassa liittyvan valtatien 13 liikenne-
maara on noin 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaita ajoneuvoja on noin 210 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Vuoden 2017 liikennemaarat ja raskaan liikenteen osuus tieosuuksittain on esitetty kuvan 2 kartalla.

Liikkennemaarien vaihtelun perusteella voidaan paatelld, ettd valtatien 9 henkildautoliikenteestad paaosa on pitka-
matkaista likennetta, mutta suunnitteluosuuden lansipadssa korostuu myos paikallisen ja seudullisen Lieves-
tuoreelta Jyvaskylan suuntaan kulkevan liikenteen osuus. Talla osuudella arki-iltapaivien liikenteessa on myés ha-
vaittavissa selva tydmatkaliikenteen aiheuttama ruuhkahuippu. Kesaaikana liikenteessa nakyy myds vapaa-ajanlii-
kenteen ja matkailuliikenteen suuri vaikutus. Kesalla keskivuorokausiliikenteen maara nousee Lievestuoreen mit-
tauspisteen kohdalla 11 750 ajoneuvoon vuorokaudessa ja kesalla viikon suurimmat likennemaarat esiintyvat vii-
konloppuliikenteessa perjantaisin ja sunnuntaisin.
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Kuva 2. Vuoden 2017 liikennemaarat (KVL) ja raskaan liikenteen osuudet

1.3.2 Liikenne-ennusteet

Tiesuunnitelman liikenteellisessa mitoituksessa on kaytetty liikenne-ennusteena IVAR 3 -ohjelmistoon sisaltyvia
yleisia valtakunnallisia tieliikenne-ennusteita vuodelle 2040. Suunnittelutydn kaynnistyessa kaytdssa ollut ennuste
perustui vuonna 2014 julkaistuun valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen, joka on tyon aikana paivitetty Vayla-
viraston joulukuussa 2018 julkaiseman uuden valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteen mukaiseksi. Taman lii-
kenne-ennusteen mukaan likennemaarien arvioidaan kasvavan valtatiella 9 vuodesta 2017 vuoteen 2040 men-
nessa noin 17 % ja vuoteen 2050 mennessa noin 23 %. Suunnitteluosuuden lansiosassa valtatien 9 likennemaara
kasvaisi vuoteen 2040 mennessa taman ennusteen mukaan noin 11 550 ajoneuvoon vuorokaudessa ja itdosassa
noin 8 200 ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatien 13 likenne-ennuste on noin 3 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Tiesuunnitelmassa kaytetty vuoden 2040 likenne-ennuste ja raskaan liikenteen osuus tieosuuksittain on esitetty
kuvan 3 kartalla.
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Kuva 3. Vuoden 2040 valtakunnallisen likenne-ennusteen mukaiset likennemaarat ja raskaan liikenteen osuudet

Suunnittelun alkuvaiheessa kaytetyn vanhan valtakunnallisen ennusteen perusteella vuoden 2040 lilkenne-en-
nuste suunnitteluosuuden lansipaassa olisi ollut noin 12 000 ajoneuvoal/vrk, joka tarkistetun ennusteen mukaan
toteutuu vasta noin vuonna 2050. Tama tarkoittaa, etta ehdotettu tiesuunnitelmaratkaisu olisi ollut samanlainen,
vaikka uusi ennuste olisi ollut kaytdssa jo aiemmin. Erot likennemaarissa eivat ole kovin isot naiden kahden en-
nusteen valilld. Aiemmassa ennusteessa arvioitu likenteen kasvu toteutuu, mutta hitaammalla aikataululla ja ase-
tetut tavoitteet maarittelevat joka tapauksessa valittuja toimenpiteita.



Hankearvioinnissa on kaytetty kolmea liikkenne-ennusteskenaariota eli niin sanottua perusennustetta, ennakoi-
tua pienempaa likkenteen kasvua kuvaavaa minimiennusteta seka ennakoitua suurempaa kasvua kuvaavaa mak-
simiennusteta. Ennusteskenaarioiden lahtékohdat ovat:

1)

Hankearvioinnissa kaytetty perusennuste pohjautuu edelld mainittuun joulukuussa 2018 julkaistuun tar-
kistettuun valtakunnalliseen tielikenne-ennusteeseen. Taman ennusteen mukaan valtatien 9 likennemaa-
rat kasvavat suunnitteluosuuden kohdalla vuodesta 2017 vuoteen 2040 henkildautoliikenteen osalta 17 %
ja raskaan liikenteen osalta 24 %. Suunnitteluosuuden lansipaassa vilkkaimmalla osuudella likennekuor-
mitus olisi vuonna 2040 noin 11 550 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Minimiennuste perustuu oletukseen, ettad henkildautolikenteen kehitys jatkuu nykytrendin mukaisesti
noin vuoteen 2020 asti, mutta esimerkiksi ymparistdsyista tehtavien toimenpiteiden vaikutuksesta henkil6-
autolikenteen maara ei enaa kasvaisi mainittavasti vuoden 2020 jalkeen. Kuljetusten ja raskaan liikenteen
maaran oletetaan kuitenkin kehittyvan tarkistetun perusennusteen mukaan. Kasvua vuoteen 2040 olisi
henkildautoliikenteen osalta vain 2 % ja raskaan liikenteen osalta 24 %. Minimiennusteen mukaisessa
tilanteessa suunnitteluosuuden lansipaan likennekuormitus olisi vuonna 2040 noin 10 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Maksimiennusteena on kaytetty skenaariota, jonka mukaan henkildautolikenteen maara valtatiella 9 ke-
hittyisi noin vuoteen 2040 asti viimeisten 15 vuoden ajalta todetun kehitystrendin tapaan eli likennemaara
kasvaisi noin 1,0 % vuodessa. Tassa ennusteessa liikkenteen kasvu vastaa noin vuoteen 2040 asti aiem-
man valtakunnallisen likenne-ennusteen mukaista kehitysta ja vuodesta 2040 eteenpain uutta valtakun-
nallista ennustetta. Maksimiennusteessa kasvua vuoteen 2040 olisi henkilbautoliikenteen osalta 26 % ja
raskaan likkenteen osalta 24 %. Maksimiennusteen mukaan suunnitteluosuuden lansipaan liikennekuormi-
tus olisi vuonna 2040 noin 12 400 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tarkistetussa perusennusteessa kaytetyt paatien likenteen kasvukertoimet on esitetty taulukossa 1. Tieosuuden
likennemaaran aiempi kehitys vuodesta 2008 lahtien ja tuleva kehitys vuoteen 2050 asti eri ennusteskenaarioiden

mukaan

Taulukko 1

on esitetty kuvassa 4.

Paatien liikenteen kasvukertoimet perusennusteessa vuoteen 2017 verrattuna

Vuosi  Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot Yhteensa
2020 1,02 1,05 1,03
2030 1,10 1,19 1,11
2040 1,17 1,24 1,17
2050 1,23 1,22 1,23

Kuva 4 Toteutuneet ja ennustetut likennemaarat eri ennusteskenaarioilla. Luvut kuvaavat likennemaaraa suunnittelualueen lansiosassa Lieves-

tuoreen liikkennemittauspisteen kohdalla.
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1.4 Ongelmat ja kehittamistarpeet

1.4.1 Liikenteen sujuvuus

Valtatie 9 valilld Kanavuori - Lievestuore on geometrian makisyyden takia ongelmallinen. Liikennemaarat ovat var-
sinkin suunnitteluosuuden lansipaassa kaksikaistaiselle paatielle suuria. Tieosuudella kulkee paljon raskaita yhdis-
telmaajoneuvoja, joiden maara on arkiliikenteessa noin 750 ajoneuvoa. Tieosuudella on tasta johtuen sujuvuus- ja
turvallisuusongelmia eika silla ole riittavasti turvallisia ohituspaikkoja riittdmattdmistéa nakemista johtuen. Liikenne
jonoutuu ja matka-ajat kasvavat. Valtatien pystygeometria on vaihtelevaa ja tieosuuden makisyys hidastaa ras-
kasta likennetta ja lisdd my0s polttoainekustannuksia ja paastoja. Valtatieltd 13 valtatielle 9 itdan lahdettdessa on
jyrkka nousu, johon raskaalla liikenteelld on vaikeuksia kiihdyttdd. Myos lansisuuntaan on pitkd nousu, missa ras-
kaan liikenteen kiihdytys matkavauhtiin on hidasta.

Matka-ajan ennakoitavuus on huonoa. Valtatien 9 suuresta likennemaarasta johtuen vilkkaan liikenteen ai-
kaan, etenkin vasemmalle kaantyminen, on vaikeaa ja turvatonta. Valtatien 13 liittymassa on paljon valtatien 9
poikki risteavaa liikennettd seka kaantyvaa liikennettd. Nykyinen liittymajarjestely, missa sivusuuntien liikenteella
on liikennemerkillda maaratty pakollinen pysdhtyminen seka paatiella liittyman kohdalla 60 km/h nopeusrajoitus,
aiheuttavat merkittavia viiveita paatien pitkdmatkaiselle liikenteelle, risteavan valtatien 13 liikenteelle seka paikalli-
selle liikenteelle. Liityma on valityskyvyltdan ylikuormittunut, mika heikentda sujuvuuden liséksi myos likennetur-
vallisuutta. Valtateiden liittyma on Keski-Suomen onnettomuusaltteimpia. Ruuhka-aikaan liittymassa on pitkia jo-
noja, eika liittyma vastaa standardiltaan valtatieverkon solmukohtaa. Liittyman huonosta toimivuudesta aiheutuu
merkittavaa haittaa elinkeinoeldman kuljetuksille ja pitkdn matkan bussiliikenteelle, koska odotusajat valtatiehen 9
littymisessa kasvavat ajoittain pitkiksi. Keskimaaraiseksi viiveeksi liittyman lapi kulkevaa ajoneuvoa kohden on
arvioitu IVAR-ohjelmiston laskentamallilla nykytilanteessa noin yhdeksan sekuntia ja sivusuuntien liikenteella viivy-
tykset ovat pakollisesta pysdhdyksesta johtuen huomattavasti taté pidempia.

Myés tieosuuden muihin liittymiin on turvallisuussyista jouduttu asettamaan 60 — 80 km/h pistekohtaisia no-
peusrajoituksia: Kelkkamaen liittymaan 60 km/h seka Puhakantien/Tahkomaentien littymaan 80 km/h.

Tulevaisuudessa sujuvuusongelmien voi odottaa pahenevan liikkenteen lisaantyessa. Suunnitteluosuuden lan-
sipaassa ja valtatien 13 liittyman kohdalla likennemaaran ennustetaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa noin
11 500 — 12 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kaksikaistaisella tiella nain suuri likennemaara pudottaa huipputun-
tien liikenteellisen palvelutason tavoitetason alarajalle ja niin sanottu HCM-palvelutasoluokka on vain D50. Lii-
kenne alkaa jonoutua paatiella ja ruuhkaisissa olosuhteissa eli HCM-palvelutasoluokissa E tai F kulkevan



likenteen osuus kasvaa noin 2,3 %:iin likennesuoritteesta. Liittymissa likenteen viiveet pitenevat ja matka-ajat
kokonaisuutena kasvavat. Valtatien 13 liittymassa keskimaarainen viive pitenee 13 — 14 sekuntiin/ajoneuvo.

1.4.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus on huono erityisesti tieosuuden liittymissa. Vuosien 2013-2017 aikana koko suunnittelualu-
eella tapahtui 23 liikenneonnettomuutta. Onnettomuustiedot on keratty varsinaista ohituskaistatieosuutta laajem-
malla alueella ja siihen sisaltyy myds sivuteiden sekd Puhakantien ja Tahkomaentien liittyméan alueen onnetto-
muuksia. Valtateiden 9 ja 13 liittyman alueella tapahtui vuosina 2013 - 17 yhteensa 11 liikenneonnettomuutta. Ylei-
simpia onnettomuustyyppeja olivat liittymaalueilla tapahtuneet risteamis-, kdantymis- ja perdanajo-onnettomuudet
seka yksittdisonnettomuudet. Onnettomuuksien jakautuma onnettomuustyypeittain on esitetty taulukossa 2.

Suunnittelualueen onnettomuuksien tapahtumapaikat on esitetty kuvassa 5. Suurin osa onnettomuuksista ta-
pahtui valtatien 13 littymassa tai sen laheisyydessa. Liittymassa tapahtui kaksi kdantymisonnettomuutta, kaksi
ristedmisonnettomuutta, kaksi suistumista ja kaksi perdanajoa. Lisaksi littymaa lahestyttdessa valtatielld 13 tapah-
tui mopedionnettomuus ja kaksi muuta onnettomuutta, joista toinen oli peruutusonnettomuus ja toinen muu samo-
jen ajosuuntien onnettomuus.

Henkildvahinko-onnettomuuksien riski oli valtatien 9 suunnitteluosuudella vuosien 2013-17 onnettomuustieto-
jen perusteella 5,7 onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Liikennekuolemien riski oli 0,4 liiken-
nekuolemaa 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Tieosuuden onnettomuusriskit eivat poikkea merkittavasti
koko maan keskiarvoista yksiajorataisilla valtateilla. Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys sen sijaan oli noin 18
onnettomuutta 100 tiekilometrid kohden, joka on selvasti suurempi kuin yksiajorataisten valtateiden keskiarvo, joka
on noin 8 onnettomuutta / 100 tiekilometria.

Taulukko 2. Suunnittelualueella tapahtuneet liikenneonnettomuudet vuosina 2013 - 2017 onnettomuustyypeittain

Onnettomuustyyppi v. 2013-2017
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Kuva 5. Vuosina 2013-2017 suunnittelualueella tapahtuneet onnettomuudet
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1.4.3 Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne

Valtatien 9 suunnitteluosuudella Lievestuoreen taajaman kohdalla ei ole erillisia jalankulku- ja pyéravaylia. Ja-
lankulkijat ja pyo6railijat kulkevat valtatien pientareella ja valtatien yli ei ole turvallisia yhteyksia jalan tai pyéralla.
Myos valtatielta Lievestuoreen taajamaan johtavien Liepeentien (mt 6403) ja Hohontien (mt 16736) varrelta puuttu-
vat erilliset kevyen liikenteen vaylat osalta matkaa. Liepeentiella nykyinen Lievestuoreen taajaman kevytliikenne-
verkko ulottuu suunnittelualueen rajalle Kelkkamaentien liittymaan ja Hohontielld vastaavasti Puhakantien liitty-
maan asti.

Paatieta ristedavan maantieverkon laajuus on suunnittelualueella yhteensa noin 2,4 tiekilometria ja talta ver-
kolta puuttuvat erilliset jalankulku- ja pyorailytiet. Mikkelintiella (vt 13) ja Hohontiella (tie 16736) ei ole kevyen lii-
kenteen kayttdon sopivia paallystettyja pientareita ja Liepeentiellakin (mt 6403) paallystetyt pientareet ovat hyvin
kapeat.

Valtatien 9 kautta kulkee Lievestuoreelta Jyvaskylan suuntaan suhteellisen vilkas linja-autoliikenne ja vilk-
kaimmalla osuudella kulkee yli 60 bussivuoroa paivassa. Valtateiden 9 ja 13 liittymassa pysahtyvat myés Onnibus-
sin pitkdmatkaiset kaukoliikennevuorot. Yhteydet jalkaisin ja pyoralla valtatien varren linja-autopysakeille ovat
puutteelliset ja turvattomat. Valtatien linja-autopysékkien yhteydessa ei ole tiloja saattoliikenteelle tai liitynta-
pysakointiin.

1.4.4 Liikennemelu

Valtatien likenne aiheuttaa likennemeluhairigita tien varren asutukselle. Nykytilanteessa suunnittelualueella arvioi-
daan asuvan yli 55 dB liikennemelualueella 53 henkil63, joista viisi henkil6d asuu yli 60 dB melualueella. Vuoden
2040 vertailutilanteessa melualueen asutuksen maara ei liikenteen kasvusta huolimatta kasvaisi, mutta voimak-
kaammalle yli 60 dB melulle altistuvien asukkaiden maara nousisi kahdeksaan henkil6on.

1.5 Tavoitteet ja kehittamistarpeet

Valtatie 9 kuuluu LVM:n maanteiden ja rautateiden paavaylaasetuksessa palvelutasoluokan 1 paavayliin. Palvelu-
tasoluokan 1 paavaylilla on turvattava pitkAnmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus ja nopeusrajoituk-
sen on oltava vahintaan 80 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava sdanndéllisin valein ja liittymien maara
on rajoitettu. Liittymien tulee olla sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan likennetta.

Tiesuunnitelmahankkeen ensisijaisina tavoitteina on parantaa paatien liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Tavoitteena on varmistaa valtatien 9 liikenteelle ja kuljetuksille tasainen matkanopeus ja matka-aikojen ennakoita-
vuus. Tavoitteena on myo6s seudullisen ja paikallisen liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen paatien
littymissa, kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen seka ihmisiin ja ymparistéon kohdistuvien liikennehaitto-
jen vaheneminen.

Tiesuunnitelmaratkaisut perustuvat vuonna 2017 valmistuneeseen Lievestuoreen taajaman likenneselvityk-
seen seka parhaillaan laadittavana olevaan valtatien 9 valin Kanavuori - Lievestuore toimenpideselvitykseen.
Naissa selvityksissa on esitetty tavoitetilanteeksi, etta valtatie 9 on Kanavuoren ja Lievestuoreen valilla keskikai-
teellinen jatkuva ohituskaistatie, missa kaikki maanteiden liittymat ovat eritasoliittymia. Lievestuoreen kohdalle si-
joittuu yksi keskikaiteellinen ohituskaistapari ja valtateiden 9 ja 13 littyma parannetaan eritasoliittymaksi. Valtatien
9 ja yhdysteiden 16734 ja 16736 liittyma parannetaan perusverkon eritasoliittymaksi. Valtatien 9 tavoitenopeus on
100 km/h. Tiesuunnitelman suunnitteluperusteissa maaritellyt tavoitteet on esitetty yksityiskohtaisemmin taulu-
kossa 3.
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Taulukko 3 Tiesuunnitelmahankkeen suunnitteluperusteissa maéaritellyt tavoitteet ja niiden priorisointi

Litkenne

Valtakunnalliset tavoitteet
Pitkamatkaisen tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuuden, toimintavarmuuden | Ensisijainen
sekd matka-aikojen ennustettavuuden parantaminen (kommentit 1 ja 2)

Suurten erikoiskuljetusten ja HCT-kuljetusten turvaaminen vaylaverkolla Taydentava

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet
Parannetaan jakson tyo- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta Ensisijainen
(kommentit 1 ja 2)

Edistetdan kunnan maankayton kehittymista seka Jyvaskylan seudun tyossakayn- | Taydentava
tialueen yhteyksia ja maakuntakeskuksen saavutettavuutta

Edistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. (kommentti 3) Taydentava

Edistetaan jalankulun ja pyorailyn kaytdn edellytyksia. (kommentti 4) Taydentava

Turvallisuus

Liikennekuolemien maara puolittuu ja henkilovahinkoon johtavien onnettomuuksien maara va-
henee 30 % nykytilanteen tasosta.

Ymparisto

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivit ylity hankkeen vai-
kutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla (55 dB /45 dB).

Maankaytto ja kaavoitus

Hanke mahdollistaa Laukaan kunnan maankayton kehittamisen valtatien 9 eteldapuolelle Keski-
Suomen maakuntakaavassa esitetyn mukaisesti.

Kommentit
1) Pdasuunnan henkilblikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana
e Tavoite on, etta pitkdmatkaisen ja paikallisen henkilbliikenteen matka-aika vastaa 100 km/h nopeusrajoi-
tuksen mukaista matka-aikaa
2) Paasuunnan raskaan liilkenteen keskiméérdinen matka-aika
e Tavoitteena on, ettd raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-
aikaa.
3) Linja-autopysékkien yhteyteen toteutetaan liityntdpysédkdinti ja turvalliset kulkuyhteydet pysékeille
4) Nykyverkolla jalankulkijoiden ja pydréilijbiden yhteydet valtatien poikki ovat puutteelliset.
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1.6 Hankkeen kuvaus

1.6.1 Ajoneuvoliikenne

Valtatielle 9 toteutetaan 5,3 km pituiselle tieosuudelle kaksi ohituskaistaosuutta ja tdman tieosuuden liittymat pa-
rannetaan eritasoliittymiksi. Lanteen eli Jyvaskylan suuntaan ohituskaistan pituus on noin 3,0 km ja itdan Kuopion
suuntaan noin 2,6 km. Ohituskaistat ovat kohdakkain noin 1,3 km matkalla eli talla osuudella tien poikkileikkaus
levenee 2+2 kaistaiseksi. Parannetun paatien mitoitusnopeus on 100 km/h ja ohituskaistaosuuksilla on keskikaide.

Suunnitteluosuudelle rakennetaan kaksi eritasoliittymaa. Valtatien 13 sekd maantien 6403 (Liepeentie) liitty-
maan rakennetaan rombinen eritasoliittyma, missa valtatie 13 ylittaa valtatien 9. Hohontien (tiet 16733 ja 16736)
eritasoliittyma on tyypiltdan kaksiramppinen eritasoliittyma suuntaisliittymin. Eritasoliittymien ramppien seka erka-
nemis- ja littymiskaistojen mitoitus on suunniteltu 100 km/h mitoitusnopeuden mukainen. Nykyinen palolaitoksen
tasoliittyma& muuttuu suuntaisliittymaksi, jossa palolaitokselta on liittyminen valtatielle vain Jyvaskylan suuntaan.
Palolaitokselta Kuopion suuntaan liittyminen valtatielle tapahtuu Lievestuoreen Liisantien ja Hohontien eritasoliitty-
man kautta.

Valtatielld 9 alikulkukorkeus on eritasoliittyméassa 5,2 metria, joka mahdollistaa ilman saattoa liikenndivien eri-
koiskuljetusten likkennéinnin valtatiella. Yli 5,2 metria korkeat kuljetukset kayttavat ramppeja valtateiden eritasoliit-
tymassa.

Keskikaiteen takia valtatien suuntausta parannetaan Vaylaviraston nykyisten suunnitteluohjeiden mukaiseksi
ja tielinjaus siirtyy paikoin nykyisen linjauksen etela- tai pohjoispuolelle. My6s tien tasausta parannetaan paikoin
nykyista loivemmaksi. Suurin pituuskaltevuus on 3 % Peura-Ahontien risteyssillan lansipuolella seka valtatien 13
risteyssillan itapuolella.

Koko suunnitteluosuudella yksityisteiden sekd& maa- ja metsatalouden liittymia valtatielle katkaistaan ja toteute-
taan korvaavia yksityistieyhteyksia valtatien molemmin puolin. Tieosuudelle ja liittymiin tulee yhtendinen tievalais-
tus.

Paatien nopeusrajoitus on mahdollista nostaa parannetulla ohituskaistatieosuudella 100 kilometriin tunnissa.
Suunnitteluosuuden lansipuolella Kelkkamaentien ja Ruuhimaentien liittymassa sailyy 60 km/h nopeusrajoitus,
koska tiesuunnitelmassa ei esitetéd parannuksia tahan liittymaan.

Ve |
F— Keskikaidetie
= Nykyisen sillan leventaminen
o < Uusialikulku
' @  cmolmyms
-=> Maankayton litthyma
""" Lakkauttaminen yleisena tiena
— Uusi JK/PP yhteys
= Yksityistiejarjestelyt

Kuva 6. Tutkittavat toimenpiteet

1.6.2 Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet jarjestetaan eritasoliittymien kautta valtatien 9 puolelta toiselle. Valtatien 13 ja Lie-
peentien (mt 6403) viereen toteutetaan kevyen liikenteen vayla Peura-Ahontien liittymasta Kelkkamaentien liitty-
maan, missa vayla liittyy nykyiseen kevyen likenteen vaylaan. Uuden vaylan pituus on noin 1,4 km. Myds Hohon-
tien eritasoliittymasta toteutetaan jatkuva kevyen liikkenteen yhteys valtatien 9 etelapuolelta Haukkavuorentien liitty-
maan Lievestuoreen taajamaan johtavalle vaylalle. Uuden vaylan pituus on noin 1,0 km.
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Valtatien 13 varteen toteutetaan uusi kevyen liikenteen vayla ja varaudutaan maankayton kehittyessa kevyen
likenteen vaylan rakentamiseen molemmin puolin valtatieta. Tulevaa maankaytt6a ajatellen on varauduttu uuden
kevyen liikkenteen vaylan ja alikulun toteutukseen valtatien 9 ali nykyisen Lievestuoreen Liisantien lansipuolella tie-
suunnitelman paalulla noin 3200.

Nykyiset paatien linja-autopysakit puretaan padosin ja uudet korvaavat linja-autopysakkiparit tulevat uusien
eritasoliittymien yhteyteen. Valtateiden 9 ja 13 eritasoliittymassa linja-autopysakit toteutetaan korkeatasoisina py-
sakkeina, joiden pituus sallii myds saattoliikenteen eli henkildauton pysahtymisen linja-autopysakille tuotaessa tai
haettaessa matkustajia linja-autolta. Eritasoliittymien yhteyteen toteutettaville linja-autopyséakeille tehdaan kevyen
likenteen yhteydet. Kaikki uudet pysakit varustetaan pyséakkikatoksilla.

1.6.3 Kustannusarvio

Suunnitelman toteutuskustannukset ovat kustannusarvion mukaan 20,5 miljoonaa euroa, josta siltarakenteiden
kustannusosuus on noin 4,4 miljoonaa euroa (MAKU indeksi 115,7; 2010=100).

Tierakenteiden kayttdikana on kaytetty hankearviointiohjeiden mukaisesti 30 vuotta eli niille ei ole arvioitu
muodostuvan jdanndsarvoa 30 vuoden laskentakauden jalkeen. Siltarakenteiden kayttdiaksi on oletettu 50 vuotta,
jolloin niille muodostuu myds jaanndsarvoa. Kustannusarvion jakautuminen eri rakennusosille ja rakennusosien
pitoajat on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko 4. Rakennusosien kustannukset ja pitoajat

Rakennusosa Pitoaika (v) Kustannus
(maku = 115,7, 2010 = 100) (M€)
Liikennevaylat 30 14,9
Sillat 50 4.4
Suunnittelukustannukset 1,2
Yhteensa 20,5

1.7 Herkkyystarkastelutarpeet

Tassa hankearvioinnissa esitettdvaan hyoéty-kustannuslaskelmaan sisaltyy epavarmuustekijoita, joista merkittavim-
pia arvioidaan herkkyystarkasteluina. Herkkyystarkasteluja on tehty seuraavien tekijéiden suhteen:

e Kustannusarvioon liittyva epavarmuus, jota on tarkasteltu laskemalla HK-suhteet oletuksilla, etta to-
teutuneet rakennuskustannukset olisivat noin 10 % pienemmat tai 15 % suuremmat, kuin kustannus-
arviossa. Kustannusarvion vaihteluun voi vaikuttaa esimerkiksi se, kuinka urakoitsija pystyy optimoi-
maan maa- ja kiviaineksien kuljetusetaisyydet.

e Liikenne-ennusteeseen liittyvaa epavarmuutta on arvioitu maarittelemalla hankkeen hyddyt ja kustan-
nukset kohdassa 2.3 kuvatulla vuoden 2040 valtakunnalliseen liikenne-ennusteeseen pohjautuvalla
perusennusteella seka pienempiin liikenteen kasvuoletuksiin perustuvalla miniennusteella ettd suu-
rempiin kasvuoletuksiin perustuvalla maksimiennusteella.
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2 Hankkeen vaikutukset

2.1 Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Tiesuunnitelman liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu valtatien eri kayttajaryhmien kannalta keskeisista palveluta-
sonakdkulmista. Hankkeen vaikutuksia suhteessa asetettuihin tavoitteisiin on arvioitu kayttamalla tiehankkeiden
arviointiohjeessa suositeltuja yhtenaisia vaikuttavuusmittareita. Vaikutuksia on arvioitu vertaamalla tiesuunnitel-
man mukaisen tieverkon vaikutuksia vertailuvaihtoehtoon, jona on kaytetty nykyista tieverkkoa, mutta samalla vuo-
delle 2040 ennustetulla likennemaaralla. Vaikutusten arviointi on tehty paaosin kayttden Vaylaviraston IVAR3-
ohjelmistoa (versio 1.2.0 - 20180928-0617).

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa kaytetyt mittarit on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko 5. Liikenteellisten vaikutusten mittarit

Mittari Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Pdasuunnan henkiléautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana min

2. Matka-ajan ennakoitavuus, mittarina ruuhkaolosuhteissa kulkevan %
lilkennesuoritteen osuus ?

3. Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika min

Liikenneturvallisuuden mittarit

onnettomuutta
4. Henkil6vahinko-onnettomuudet valilla ) /

vuosi
5. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet kuollutta/vuosi
Ympdristovaikutusten mittarit
6. Tieliikenteen yli 55dB melulle altistuvat henkilot hlo
7. Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi
8. Vaikutukset kevyen liikenteen kulkumahdollisuuksiin (paatieta ristedvan K

m

kevytliikenneverkon kattavuus, km)

2.2 Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu todettujen palvelutasopuutteiden ja hankkeelle asetettujen tavoitteiden
kautta paatien pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen seka raskaan liikenteen ja tavarakuljetusten nakékulmista.
Vaikutuksia on kuvattu sen perusteella, kuinka hanke vaikuttaa henkildautoliikenteen matka-aikoihin paatiella arki-
paivien ruuhka-ajan liikenteessa. Lisaksi on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia paatien ja sen liittymien liikkenteen
ruuhkautumiseen ja sen kautta matka-aikojen ennakoitavuuteen tulevaisuudessa liikennemaarien mahdollisesti
kasvaessa. Vaikutusta raskaan liikenteen matka-aikoihin on kuvattu vuorokauden keskimaaraisina matka-aikoina.

Realistisena tavoitteena on pidetty, ettd parannetulla paatieosuudella seka henkildautoliikenne etta raskas lii-
kenne paasisivat ruuhka-aikanakin kulkemaan nopeusrajoituksien sallimaa ajonopeutta eli henkildautot 100 km/h
ja raskas liikenne 80 km/h.

IVAR-laskentamallilla arvioitu henkiléautoliikenteen matka-aika 4,9 km pituisen ohituskaistatieksi suunnitellun
osuuden lapi ajettaessa on nykytilanteessa arkipaivien ruuhka-aikana 3,9 minuuttia, joka vastaa noin 76 km/h kes-
kinopeutta. IVAR-laskentamalli ottaa huomioon nopeusrajoitusten lisdksi myds likenteen ruuhkautumisen ja ras-
kaan liikenteen vaikutuksen henkildautojen ajonopeuksiin. Liikennemaarien kasvaessa matka-ajan arvioidaan
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kasvavan hieman ja vuodelle 2040 ennustetulla liikenteella vertailuvaihtoehdon matka-ajan arvona on kaytetty 4,0
minuuttia. Henkil6autoliikenteen matka-aikatavoite olisi 100 km/h nopeusrajoituksen mukaan arvioituna 3,0 mi-
nuuttia eli tavoiteltu matka-ajan lyhenema olisi 1,0 minuuttia.

Raskaan liikenteen matka-aika on nykyisella likennemaaralla keskimaarin 4,2 minuuttia, joka vastaa noin 71
km/h keskinopeutta. Matka-aika on suunnilleen sama myéds vuodelle 2040 ennustetulla likennemaaralla. Tavoiteti-
lanteessa nopeusrajoitukset sallisivat raskaalle liikenteelle paaosin 80 km/h ajonopeuden. Tama vastaa 3,7 minuu-
tin matka-aikaa eli raskaan liikenteen tavoiteltu matka-ajan lyhenema olisi 0,5 minuuttia.

Ruuhkautumisongelmia on nykyisin erityisesti liittymissa sivuteiltd paatielle liityttdessa, mutta itse paatien lii-
kenne ruuhkautumista esiintyy vain ajoittain vuoden vilkkaimpina paivina. Vilkasliikenteisimmalla osuudella suun-
nitteluosuuden lansipaassa ruuhkaisissa eli HCM-palvelutasoluokkien E ja F olosuhteissa kulkevan liikkenteen
osuus on nykytilanteessa 0,5 % liikennesuoritteesta ja koko suunnitteluosuudella ruuhkasuoritteen osuus on nykyi-
sin keskimaarin 0,2 %.

Voidaan kuitenkin odottaa, ettad ruuhkautuminen alkaa yleistya suunnitteluosuuden lansipaassa, jos likenne-
maarat kasvavat sielld ennusteiden mukaan noin 11 500 - 12 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Tall6in kaksikaistai-
sen tien katsotaan toimivan valityskykynsa ylarajoilla ja lisékaistat ovat tarpeellisia. Vuoden 2040 perusennusteen
mukaisilla likennemaarilld arvioituna ruuhkasuoritteen osuus kasvaisi suunnitteluosuuden lansipaassa 1,8 %:iin ja
koko suunnitteluosuudella 0,6 %:iin. Maksimiennusteella arvioituna osuuden lansipaassa ruuhkasuoritteen osuus
nousee lansipdassa 2,6 %:iin. Paateiden kehittdmishankkeissa on yleensa pidetty tavoitteena, ettad ruuhkasuorit-
teen osuus ei saisi nousta 0,5 — 1,0 % suuremmaksi. Tall6in ruuhkautuminen sallitaan vuoden vilkkaimpina tun-
teina, kuten juhlapyhien liikenteessa sekd mahdollisesti kesaviikonloppuisin, mutta ei paivittdisessa liikenteessa.

2.3 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on kuvattu sen perusteella, kuinka hankevaihtoehdon arvioidaan vaikuttavan
suunnittelualueella tapahtuvien henkilévahinko-onnettomuuksien maaraan ja liikennekuolemien maaraan. Turvalli-
suusvaikutusten vaikutusalueeksi on luettu valtatien suunnitteluosuus noin viiden kilometrin matkalla seka siihen
liittyvat parannettavat tiet noin 200 — 800 metrin etaisyydelle valtatiesta.

Nykyisia likenneturvallisuusongelmia on arvioitu vuosina 2013 — 17 tapahtuneiden likenneonnettomuuksien
perusteella. Nykytilanteen onnettomuusriskeja ja niiden kehittymistd vuoden 2040 vertailutilanteeseen mennessa
nykyisella tiella ja tiesuunnitelman mukaisesti parannetulla tielld on arvioitu IVAR 3-ohjelmiston laskentamalleilla.
Suunnittelualueella arvioidaan tapahtuvan nykyisin 1,33 henkilévahinko-onnettomuutta ja 0,10 likennekuolemaa
vuodessa. Yleisen liikenneturvallisuustilanteen ja ajoneuvojen turvallisuuden paranemisen johdosta vuoden 2040
vertailutilanteessa henkilévahinko-onnettomuuksien maaraksi nykyisella tiella arvioidaan 1,12 onnettomuutta vuo-
dessa ja liikennekuolemien maaran arvioidaan vahenevan 0,06 likennekuolemaan vuodessa likennemaarien en-
nakoidusta kasvusta huolimatta.

Valtakunnallisten likkenneturvallisuustavoitteiden mukaisesti nykytilanteeseen verrattuna tulisi likennekuole-
mien maara puolittaa ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa vahentaa 30 %:lla. Vuoden 2040
tavoitearvoiksi on asetettu talla perusteella enintdan 0,93 henkildvahinko-onnettomuutta ja 0,05 likennekuolemaa
vuodessa.

2.4 Vaikutukset kavelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen

Vaikutuksia kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen voidaan arvioida I&hinna tiesuunnitelmaan sisaltyvien toi-
menpiteiden kautta. Uudet kevyen liikenteen vaylat ja ristedmiset eri tasossa valtatien poikki parantavat jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden likkumisolosuhteita ja turvallisuutta. Hankkeen vaikutuksia on arvioitu sen perusteella,
kuinka kattava ja turvallinen jalankulku- ja pydratieverkosto muodostuu Lievestuoreen taajaman kohdalle paatieta
ristedville tieyhteyksille ja paatien varren linja-autopyséakeille. Aivan paatien varressa on varsin vahan maankayt-
t64, joten paatien suuntaiset kevyen liikenteen yhteystarpeet ovat vahaisemmat. Suunnitellulla ohituskaistatiella
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kevyen liikenteen liikkuminen ei ole muutoinkaan mahdollista vaan paatien suuntaiset kevyen liikenteen yhteydet
kulkevat rinnakkaisen yksityistie- ja katuverkon kautta.

Paatieta risteavan maantieverkon laajuus on suunnittelualueella yhteensa noin 2,4 tiekilometria ja koko talle
verkolle toteutetaan erilliset jalankulku- ja py6railytiet. Uusia kevyen liikkenteen eritasoristeamisia valtatien 9 poikki
toteutetaan eritasoliittymien yhteyteen. Tiesuunnitelmaan sisaltyy varaus kevyen liikenteen alikululle ja vaylalle
paalulla 3200 nykyisen Lievestuoreen Liisantien liittyman lansipuolella. Myds paalulle 5120 esitettya yksityistien
Y13 eli Kuhnontien alitusta on mahdollista hyddyntad myés kevyen liikkenteen reittind. Jo olemassa oleva Peura-
Ahontien alitus paalulla 1760 sailyy ja sitd parannetaan. Tavoitetilanteessa kevyelle liikenteelle soveltuvia erita-
soristedmisia on ohituskaistatieosuudella noin kilometrin valein.

Vaarallisesta koulumatkasta aiheutuneet koululaisten kuljetustarpeet koulun lahialueelta vahenevat rakennet-
tavan kevyen liikenteen vaylan johdosta.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt ja pysakkien laatutaso valtatiellda paranevat merkittavasti. Kevyen liikenteen
yhteydet pysakeille paranevat ja pysakkien palvelutaso paranee muun muassa pysakkikatoksien toteutuksen
myota. Valtateiden 9 ja 13 eritasoliittymassa uudet jarjestelyt mahdollistavat sujuvamman bussiliikenteen lisaksi
myos liityntapysakoéinnin ja liityntayhteydet valtatien bussivuoroille. Kokonaisuutena joukkoliikenteen houkuttele-
vuus ja kayttajien likkumismahdollisuudet paranevat merkittavasti.

2.5 Vaikutukset erikoiskuljetuksille

Tiesuunnitelman mukaisilla ratkaisuilla valtatiella 9 alikulkukorkeus on 5,2 metria, joka mahdollistaa ilman saattoa
kulkevien erikoiskuljetusten liikenndinnin valtatielld. Yli 5,2 metria korkeat kuljetukset kayttavat ramppeja valtatei-
den eritasoliittymassa.

2.6 Vaikutukset ihmisiin ja ymparistoon

Ihmisiin ja ymparistddn kohdistuvien liikenteen vaikutusten osalta on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia liikenteen
aiheuttamaan meluun, joka ymparistovaikutusten tavoin vaikuttaa ihmisten elinympariston terveyteen ja viihtyisyy-
teen. Lisaksi on tarkastelu vaikutuksia liikkenteen hiilidioksidipaastéihin (CO2).

2.6.1 Tieliikennemelulle altistuvat asukkaat

Liikennemeluvaikutuksia on arvioitu erillisella laskentamallilla, jolla on arvioitu likennemelun levidmista ja melualu-

eelle sijoittuvan asutuksen maaraa.
Nykytilanteessa yli 55 dB likennemelualueella asuvien asukkaiden maaraksi on arvioitu 53 henkilda, joista 5

henkilda asuu yli 60 dB melualueella. Vuoden 2040 vertailutilanteessa melualueen asutuksen maara ei liikenteen
kasvusta huolimatta kasvaisi, mutta voimakkaammalle yli 60 dB melulle altistuvien asukkaiden maara nousee 8
henkil6on.

Hankkeen suunnitteluperusteisiin on kirjattu tavoitteeksi, etta valtioneuvoston periaatepaatéksen 993/1992
mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistéilla (55 dB /45 dB).

Kaytannossa realistisena tavoitteena on pidetty, etta likennemeluhaitat eivat lisdanny liikkenteen nopeutumi-
sesta huolimatta ja meluhaittoja vahennetaan siella, missa taloudellisesti jarkevia suojaustoimenpiteitd on mahdol-
lista tehda tien parantamisen ja uusien siltojen rakentamisen yhteydessa. Tiesuunnitelman yhteydessa on tutkittu
yhteisty6ssa asukkaiden kanssa myds viela tehokkaampia meluntorjuntaratkaisuja, mutta tdmankaltaisissa haja-
asutuksen olosuhteissa meluntorjunnan kustannukset hyétyvaa asukasta kohden voivat nousta kohtuuttoman suu-
riksi. Adritapauksissa tienpitjalle olisi edullisempaa lunastaa melualueelle sijoittuvaa kiinteist6ja kuin rakentaa riit-
tava melusuojaus, mutta naihin toimenpiteisiin ei ole haluttu menna.

Hankearvioinnissa realistisena mitattavana tavoitteena on pidetty, ettéd vuoden 2040 tilanteessa yli 60 dB me-
luhaitat pyritaan torjumaan taysin ja yli 55 dB likennemelualueella asuvien asukkaiden maara olisi merkittavasti el
noin 40 % nykytilannetta pienempi eli 32 henkil6a.
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2.6.2 Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Tiejarjestelyjen ja likenneohjaustoimenpiteiden, kuten nopeusrajoituksien muutosten, vaikutuksia autoliikenteen

hiilidioksidipaastdihin on arvioitu IVAR 3-ohjelmistolla.
Suunnittelualueella syntyviksi paatien liikenteen hiilidioksidipaastdiksi arvioidaan nykyisella paatieverkolla ja

nykyisella likennemaaralla 4 760 tonnia vuodessa. Ennustevuoden 2040 liikennemaarilla nykyverkon paastot kas-
vavat 5 440 tonniin vuodessa eli 14 %. Paastdjen maara ei kasva suoraan likennemaarien kasvun suhteessa,
koska kaytetty laskentamalli ottaa huomioon ajoneuvokohtaisten paastéjen vaheneminen tulevaisuudessa ajoneu-
vokannan uudistumisen myota. Tavoitteena on hiilidioksidipaastdjen minimointi. Vaikuttavuuden mittaamisessa on
tavoitearvona on pidetty paastémaarien puolittamista verrattuna nykytilanteeseen.
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3 Vaikuttavuuden arviointi

3.1 Liikenteellinen palvelutaso

Tiesuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdossa henkildautoliikenteelle arvioitu ruuhka-ajan matka-aika lyhenee
3,1 minuuttiin, joka vastaa noin 94 km/h keskinopeutta. Henkil6autoliikenteen osalta matka-ajan lyhentamistavoit-
teesta toteutuu noin 80 %.

Aivan tavoiteltuun 100 km/h nopeusrajoitusta vastaavaan matka-aikaan ei paasta seuraavista syista:

- Ohituskaistatien molemmissa paissa on lyhyet 1+1 kaistaiset osuudet, joilla ohittaminen ei ole mahdollista
kumpaankaan suuntaan. Nailla osuuksilla henkildéautoliikenteen laskennalliset keskinopeudet putoavat 90
— 94 kilometriin tunnissa. Aivan ohituskaistatien lansipaassa ajonopeuksiin vaikuttaa myés Kelkkamaen-
tien/Ruuhimaentien liittyman kohdalle toistaiseksi jaava 60 km/h nopeusrajoitus.

- Ohituskaistatien lansiosassa on noin 1600 m pitka 2+1 kaistainen tieosuus, missa liikenne on suhteellisen
vilkasta ja raskaat ajoneuvot hidastavat ajonopeuksia yksikaistaisella suunnalla itdan ajettaessa. Henkilo-
autoliikenteen laskennalliset keskinopeudet ovat talla osuudella noin 97 km/h.

Raskaan liikenteen laskennallinen matka-aika lyhenee hankevaihtoehdossa 3,8 minuuttiin, kun nykyiset 60
km/h nopeusrajoitusosuudet osittain poistuvat ja myos tien geometria paranee. Tama vastaa noin 78 km/h keski-
nopeutta. Tavoitellusta raskaan likenteen matka-aikasaastosta toteutuu noin 75 %. Tiesuunnitelman mukainen
ratkaisu ei aivan taysin toteuta tavoitetta 80 km/h nopeutta vastaavasta matka-ajasta, koska raskaan liikenteen
nopeuksia hidastaa edelld mainittu Kelkkamaentien liittyméaan toistaiseksi jaava 60 km/h nopeusrajoitus seka pai-
koin tieosuuden maet, joille jaa edelleen pitkia noin 3 % nousuja.

Hankevaihtoehdossa ruuhkasuoritteen osuus on vuoden 2040 likennetilanteessakin vain noin 0,2 % eli tavoite
saavutetaan taysin. Ruuhkautumista ei ole mainittavasti ja matka-ajat ovat hyvin ennakoitavissa.

Hankevaihtoehto toteuttaa likenteelliset palvelutasotavoitteet henkildautoliikenteen osalta yli 80 prosenttisesti.
Henkildautolikenteen matka-ajat lyhenevat merkittavasti. Matka-aikatavoitteesta jaddaan kuitenkin hieman (0,1
min), koska suunnittelualueelle jaa lyhyitéd osuuksia, joilla ohittamismahdollisuudet ovat rajoitettuja. Matkanopeus-
tavoite toteutuisi aivan taysin ainoastaan, jos koko tieosuus parannettaisiin 2+2 kaistaiseksi. Tama ei kuitenkaan
olisi kustannustehokas ratkaisu, koska saavutettava lisahyéty olisi hyvin pieni suhteessa lisdkustannuksiin. Ohitus-
kaistatien valityskyky ja liikenteellinen palvelutaso on muutoin riittava ennustetilanteessakin ja mahdolliset ruuh-
kautumisongelmat valtetaan.

Raskaan liikenteen matka-aikojen lyhentdmistavoite tayttyy noin 75 % osuudelta. Aivan tavoiteltuun vaikutuk-
seen ei paasta, koska maasto-olosuhteiden vuoksi tieosuudelle jaa parannusten jalkeenkin pitkia noin 3 % nou-
suja. Raskaiden ajoneuvojen likenndintia nopeuttaa ja helpottaa se, ettd ennen pitkia nousuja ei nopeutta tarvitse
hidastaa valtatien 13 littyman 60 km/h nopeusrajoituksen takia.
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Taulukko 6. Liikenteellisten vaikutusten mittariarvot

Hankevaihtoehdon vaikutus Vaikutt
aikuttavuus
(vuoden 2040 tilanne)
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)
X Vertailu- | Hankevaih- [Paras arvo /| Vertailu- Hanke-
Suunta Huonoin arvo X X K
vaihtoehto toehto Tavoite verkko vaihtoehto
Padsuunnan henkildautoliikenteen matka-
aika arkipaivan ruuhkatuntina, min MIN 3,92 3,92 3,14 2,96 0% 82 %
Matka-ajan ennakoitavuus (ruuhkautuvan
liilkennesuoritteen osuus %) MIN 06 % 06% 02% 02% 0% 100 %
Padsuunnan raskaan liikenteen matka-aika,
TR MIN 4,23 4,23 3,83 3,70 0% 76 %
-~ . T - . 0%
Henkiloliikenteen matka-aika paatiella arkisin (min) —
. . 0%
Ruuhkautuvan liikennesuoritteen osuus (%) e
. . T 0%
Raskaan liikenteen matka-aika paatiella (min) e
09 20% 40% 60% 80% 100 %

m Vertailuvaihtoehto

Kuva 6. Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen
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3.2 Liikenneturvallisuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara vahenee hankevaihtoehdossa 0,68 onnettomuuteen vuodessa eli
asetettu tavoite toteutuu taysin ja jopa ylitetdan. Lilkennekuolemien maaraksi arvioidaan hankevaihtoehdossa vuo-
den 2040 tilanteessa 0,03 liikennekuolemaa vuodessa. Myos tavoite liikennekuolemien vahentédmiseksi saavute-
taan taysin. Hankkeelle asetettuja turvallisuustavoitteita ei voi silti pitéa lilan vaatimattomina, koska tédssa hank-
keessa suunnitellut toimenpiteet eli eritasoliittymien rakentaminen ja keskikaiteellisen ohituskaistatien toteutus
ovat tunnetusti turvallisuusvaikutuksiltaan erittain tehokkaita.

Taulukko 7. Liikenneturvallisuusvaikutusten mittariarvot

Hankevaihtoehdon vaikutus Vaikutt
aikuttavuus
(vuoden 2040 tilanne)
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)
X Vertailu- | Hankevaih- [Paras arvo /| Vertailu- Hanke-
Suunta Huonoin arvo X X K
vaihtoehto toehto Tavoite verkko vaihtoehto
Henkil6vahinko-onnettomuudet (kpl/vuosi)
MIN 1,12 1,12 0,68 0,68 0% 100 %
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet
(henkil@ita/vuosi) MIN 0,06 0,06 0,03 0,03 0% 100 %
0%
Henkilovahinko-onnettomuudet (kpl)
100 %
0%
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet (hlo)
100%
0% 20% 40% 60% 80% 100 %

m Vertailuvaihtoehto VE1

Kuva 7. Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen

3.3 Vaikutukset ihmisiin ja ymparistoon

Ihmisiin ja ymparistddn kohdistuvat tavoitteet toteutuvat meluntorjunnan osalta hyvin. Yli 60 dB liikennemeluhaitta
voidaan torjua lahes taysin ja yli 55 dB melulle altistuvien maara vahenee noin kolmanneksella nykytilanteeseen
verrattuna. Tavoitteesta saavutetaan noin 80 %.

Tiesuunnitelman hankevaihtoehdossa liikenteen hiilidioksidipaastéjen maara on vuoden 2040 liikenne-ennus-
teen mukaan arvioituna 5 090 tonnia vuodessa. Nykyiseen tieverkkoon verrattuna hanke vahentaa merkittavasti
paastoja littymissa, missa sujuvamman liikenteen ansiosta laskennalliset paastot vahenevat 390 tonnia. Toisaalta
tielinjalla paastoét kasvavat nykyisté korkeampien ajonopeuksien takia noin 40 tonnilla vuodessa eli nettovaikutus
on noin 350 tonnin vahenema vuodessa. llman suunniteltuja parannuksia paastét kasvaisivat likenteen kasvun
takia noin 680 tonnilla vuodessa. Tien ja liittymien parannuksella vahennetaan paastojen kasvua merkittavasti,
mutta paastojen puolittamistavoitteesta toteutuu vain noin 10 %:a. Taté suurempaa paastovahennysta on kaytan-
nossa vaikea saavuttaa pelkastaan tieteknisilla toimenpiteilla.

Hankkeessa toteutuvat hyvin tavoitteet kevyen liikenteen olosuhteiden parantamisesta. Paatieta risteavalle
maantieverkolle toteutetaan erilliset jalankulku- ja py6railyvaylat koko 2,4 km laajuudessa. Eritasoliittymien
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yhteyteen toteutetaan turvalliset kevyen liikenteen ristedmiset paatien poikki ja tavoitetilanteessa vajaan viiden
kilometrin ohituskaistatieosuudelle on mahdollista jarjestéda kevyen liikenteen eritasoristeaminen viiteen kohtaan eli
tiheimman maankaytén kohdalla noin kilometrin valein.

Taulukko 8. Ihmisiin ja ymparisté6n kohdistuvien vaikutusten mittariarvot

Hankevaihtoehdon vaikutus

Vaikutt
(vuoden 2040 tilanne) GIKUETaVRItS

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

X Vertailu- | Hankevaih- [Paras arvo /| Vertailu- Hanke-
Suunta Huonoin arvo X X K
vaihtoehto toehto Tavoite verkko vaihtoehto
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat
henkilét MIN 53 53 36 32 0% 80 %
Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2), 1000
e MIN 5,44 5,44 5,09 2,38 0% 11%

Vaikutukset kevyen liikenteen
kulkumahdollisuuksiin (paatieta ristedvan MAX 0,02 0,02 2,40

2,40 0% 100 %
kevytliikenneverkon kattavuus, km)
0%
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkilot 00
Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO2) 0%
(1000 tn/v) 11%
Kevyen liikenteen kulkumahdollisuudet (paatieta risteavan 0%
kevytliikenneverkon kattavuus ) 100%
0% 20% 40% 60% 80% 100 %

mVertailuvaihtoehto VE1

Kuva 8. Ihmisiin ja ymparistdon kohdistuvien tavoitteiden toteutuminen

3.4 Yhteenveto vaikutuksista

Kuvassa 9 on esitetty yhteenveto vaikuttavuuden arvioinnin tuloksista. Yhteenvedossa on verrattu tiesuunnitelman
mukaisen hankevaihtoehdon vaikuttavuutta suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Palkin pituus kuvaa sita, missa maa-
rin hankkeen vaikutukset vastaavat asetettuja tavoitteita.

Tiesuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdossa paaosa edelld kuvatuista tavoitteista tayttyy. Henkildautolii-
kenteen ja raskaan liikenteen matka-aikatavoitteista jaddaan hieman, silld suunnittelualueelle jaa osuuksia, joilla
ohittamismahdollisuudet ovat kaistajarjestelyista johtuen rajoitettuja ja tieosuudelle ja parannuksien jalkeenkin
raskasta liikennettad hidastavia makia. Matka-ajat lyhenevat kuitenkin merkittavasti ja likenteen sujuvuus liittymissa
paranee olennaisesti nykyiseen tiehen verrattuna.

Liikenneturvallisuus paranee merkittavasti. Henkilévahinko-onnettomuuksien seka liikennekuolemien maarat
vahentynevat todennakdisesti tavoiteltua enemmankin.

Liikkennemeluhaitat vahenevat suunnitelluilla meluntorjuntatoimenpiteilla tavoitellusti. Hiilidioksidipaastot vahe-
nevat merkittavasti littymissa likenteen sujuvuuden parantuessa, mutta tielinjalla paastot kasvavat hieman ajono-
peuksien noustessa. Hanke vahentaa liikenteen kokonaispaastdja, mutta kuten tiehankkeissa yleisestikin tapah-
tuu, tieteknisin toimenpitein voidaan saavuttaa vain suhteellisen pieni osa paasttjen puolittamistavoitteesta.

Kevyen liikenteen yhteyksia, paatien risteamisten turvallisuutta seka joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
hanke parantaa taysin tavoitteiden mukaisesti.
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Kuva 9. Tiesuunnitelmahankkeen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon

Kannattavuuslaskelmaan
sisaltyvat vaikutukset VEO Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos
Hankilzlikenteen matks-aika pastielld arkisin 4.0 min -0,9 min
Ruuhkautuvan Bikennesuorittesn osuUs 06% - 0,4 %yksikkia
Razkaan likenteen matka-zika paatielld 47 min -04min
Henkilévahinko-onnettomuudet 1,12 kplfv - 0,44 kplfv
Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet 0,08 higafv 0,03 hlogfv
Tiekikenteen yii 55 dB melulle altistuvat 53 higE -17 hléa
Tieliikenteen hiilidioksidipadstdt (CO2) 5440 tnfv - 350tnjv
Kewytliikenneverkan kattavuus Okm +2,4km
-20% 0% 20% 0% 503 20% 100%
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4 Kannattavuuslaskelma

4.1 Kannattavuuslaskelman lahtokohdat

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:

Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten muutokset. Nama
nakyvat kannattavuustarkastelussa joko sdastona tai lisdkustannuksena.

Tienpitajalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokustannukset seka kun-
nossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuustarkasteluun.
Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ymparis-
tokustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja lasken-
tatavat (paasto- ja melukustannukset seka liikenteelle aiheutuvat rakennustyon aikaiset haitat).
Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutuksia polttoaine- ja arvonlisdveroihin.

Tiesuunnitelman toteutuksen hyéty-kustannuslaskelma on tehty kayttden seuraavia Vaylaviraston vuonna 2013
julkaisemien tiehankkeiden arviointiohjeiden ja niihin lokakuussa 2015 julkaistujen tarkistusten mukaisia laskenta-

oletuksia:

Hyodyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettéavien hyvaksyttyjen yksikkdkustannusten mukaisesti
vuoden 2013 kustannustasossa. Aika-, onnettomuus- ja ymparistdhyotyjen yksikkdkustannusten on
arvioitu kasvavan laskentakaudella arviointiohjeen mukaisesti 1,125 % vuodessa.

Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.

Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta 2020 — 2050. Vuosi
2020 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin tiesuunnitelman toteutus saattaisi kaynnistya.
Onnettomuuskustannushyédyt on maaritelty IVAR3-ohjelmistolla arvioidun onnettomuuksien vahene-
man perusteella. Onnettomuuskustannusten laskennassa on otettu huomioon yleisen turvallisuustilan-
teen paraneminen. Henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien osalta on kaytetty vuosittaisena va-
hennyksena 2,5 % ja onnettomuuksissa kuolleiden osalta 4,5 % vuoteen 2030 asti.

Tyon aikaisten liikennejarjestelyjen ja likenteelle koituvien haittojen suuruudeksi on arvioitu noin 10 %
hankkeen rakentamiskustannuksista. Oletus perustuu tiehankkeiden arviointiohjeessa esitettyihin eri-
tasoliittyma- ja ohituskaistatie-tyyppisten hankkeiden haitta-arvioon tilanteessa, missa hanke toteute-
taan maaseutuolosuhteissa nykyisella tielinjalla. Rakentamisen aikaisista tie- ja likennejarjestelyista
ei ole viela tehty suunnitelmaa eika niiden todellisia kustannuksia voida siten arvioida.

4.2 Hyoty-kustannussuhde

Edella kuvatuilla oletuksilla arvioitu hyoty-kustannussuhde tiesuunnitelmaratkaisun mukaisille toimenpiteille on 1,5
eli hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hy6ty-kustannussuhteeseen vaikuttavat suurimmat hyotyerat

muodostuvat seuraavista tekijoista:

Henkildlikenteelle syntyy merkittavia aikakustannussaastoja, kun valtatien 9 henkildautoliikenteessa
matkanopeudet nousevat parannetun tien ja liittymien sallimien korkeamman nopeusrajoituksen seka
ohituskaistaosuuksien ansiosta. Tienkayttdjien aikakustannussaastot ovat 30 vuoden laskentakau-
delta diskontattuna noin 15,1 miljoonaa euroa.

Raskaalle liikenteelle ja kuljetuksille muodostuu merkittavia ajoneuvokustannus- ja aikakustannus-
saast6ja, kun liittymien sujuvuus ja valtatien geometria paranevat. Kuljetuksien ajoneuvo- ja aikakus-
tannussaastot ovat noin 9,4 miljoonaa euroa.

Valtatiella 9 ja sille liittyvilla vaylilla tapahtuvien liikenneonnettomuuksien maara vahenee, kun valtatie
muutetaan tietyypiltdan turvallisemmaksi keskikaidetieksi, vilkasliikenteinen valtatien 13 liittyma
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muutetaan turvallisemmaksi eritasoliittymaksi ja liséksi tehdaan muita likenneympariston turvallisuutta
parantavia toimenpiteitd. Onnettomuuskustannusten saastdksi on arvioitu 7,7 miljoonaa euroa.

Taulukko 7. Tiesuunnitelmahankkeen hyéty-kustannuslaskelma

- VERTAILU- | HANKEVAIH- HYODYT/
Kustannukset, milj.€
VERKKO TOEHTO KUSTANNUKSET

KUSTANNUKSET (K) (maku = 111,8 2010 = 100) 21,2
Rakentamiskustannukset 0,0 19,7 19,7
Suunnittelukustannukset 0,0 0,8 0,8
Rakentamisen aikaiset korot 0,0 0,7 0,7
HYODYT (H) 31,3
Vayldpitajan kustannukset -0,7
kunnossapitokustannukset 2,0 2,7 -0,7
Tienkdyttdjan matkakustannukset 19,6
ajoneuvokustannukset 75,1 70,7 45
aikakustannukset 90,4 75,3 15,1
Kuljetusten kustannukset 9,4
ajoneuvokustannukset 51,3 44,6 6,7
aikakustannukset 31,1 28,4 2,7
Turvallisuusvaikutukset 7,7
onnettomuuskustannukset 16,3 8,6 7,7
Ymparistovaikutukset 0,3
melukustannukset 0,2 0,1 0,1
paastokustannukset 5,6 5,4 0,2
Vaikutukset julkiseen talouteen -3,6
polttoaine- ja arvonlisdverot 45,0 41,4 -3,6
Jadnndésarvo 0,7
jaannosarvo 30 vuoden kayton jalkeen 0,0 0,7 0,7
Rakentamisen aikaiset haitat -2,0
rakentamisen aikaiset haitat 0,0 2,0 -2,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,5

4.3 Herkkyystarkastelut

Ylla esitettyyn hyoty-kustannuslaskelmaan sisaltyy epavarmuustekijéita, joista merkittavimpia on arvioitu herk-
kyystarkasteluina. Kustannusarvioon liittyvaa epavarmuutta on tarkasteltu laskemalla hy6ty-kustannussuhteet ti-
lanteissa, joissa kustannusarvio osoittautuu arvioitua pienemmaksi tai suuremmaksi taulukon 9 mukaisesti.
Hankkeen kustannusarvion mukaan arvioitu hyétykustannussuhde on 1,48. Mikali kustannukset osoittautuisi-
vat arvioitua 10 % pienemmiksi, nousee hyéty-kustannussuhde arvoon 1,65. Mikali kustannukset osoittautuisivat
arvioitua 15 % suuremmiksi, laskee hyoty-kustannussuhde arvoon 1,27. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattava naissa kustannusarvion vaihtelurajoissa.
Liikenne-ennusteeseen liittyvaa epavarmuutta on arvioitu maarittelemalld hyoty-kustannussuhteet luvussa 2.3
kuvatuilla kolmella ennusteskenaariolla, jotka ovat:
¢ Vuonna 2018 tarkistettuun valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen perustuva niin sanottu perus-
ennuste. Likkennemaarien kasvu vuodesta 2017 vuoteen 2040 on noin 17 %.
¢ Minimiennuste, missa liikenteen kasvu oletetaan laskenta-aikana hyvin pieneksi (noin 2 %) ja henkil6-
autoliikenteen osalta voidaan puhua 0-kasvuennusteesta.
e Maksimiennuste, missa henkildautoliikenteen oletetaan kasvavan noin vuoteen 2040 asti viimevuo-
sien kehitystrendin tapaan ja kasvu noudattaa muutoinkin aiempia valtakunnallisia tielikenne-ennus-
teita. Lilkkennemaarien kasvu vuodesta 2017 vuoteen 2040 on noin 26 %.
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Minimiliikenne-ennusteen tilanteessa hankkeen hyddyt henkildautoliikenteelle vahenevat merkittavasti, mutta
raskaan likkenteen hyédyt ovat perusennusteen kaltaiset. Hyoty-kustannussuhteeksi muodostuu 1,38. Maksimien-
nusteen tilanteessa taas henkildautoliikenteen hyddyt kasvavat ja hydty-kustannussuhde nousee arvoon 1,50.

Taulukko 9. Hyéty-kustannussuhteen herkkyystarkastelut

Alaraja Perusarvo Ylaraja HK-suhde HK-suhde HK-suhde
alarajalla perusarvoilla ylarajalla

Hankevaihtoehto

Rakennuskustannusten muutos -10% +15% 1,65 1,48 1,27

Liikenteen ennustettu kasvu

0, 0, 0,
vuoteen 2040 (%) 2% 7% 26 % 1,38 1,48 1,50
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5 Toteutettavuuden arviointi ja paatelmat

5.1 Toteutettavuuden arviointi

Valtatien 9 parantamisesta valilla Kanavuori — Lievestuore on tutkittu yleissuunnittelu- ja toimenpideselvitysvai-
heessa useita ratkaisuvaihtoehtoja ja vaihtoehtovertailun perusteella valitusta tieratkaisusta on nyt laadittu tiesuun-
nitelma valtateiden 9 ja 13 littyman parantamisesta eritasoliittymaksi ja valtatien 9 parantamisesta Lievestuoreen
kohdalla ohituskaistatieksi noin 5,3 kilometrin matkalta.

Tiesuunnitelman johdosta voimassa olevia asemakaavoja pitdd muuttaa Liepeentien (M1) ja Hohontien (M2)
osalta eli maantiet muuttuvat tiesuunnitelmalla Laukaan kunnan yllapitamiksi yksityisteiksi ja asemakaavojen vah-
vistumisten my6ta kaduiksi.

Tiesuunnitelmahankkeelle ei ole viela mydnnettya rahoitusta ja toteutusajankohta on avoinna.

Ennen rakentamisen aloittamista tulee viela tehda rakennussuunnitelma ja vaaditaan muun muassa seuraavia
paatoksia:

e tiesuunnitelman hyvaksymispaatos

e asemakaavamuutokset

e maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

¢ mahdolliset aluehallintoviraston tai kunnan myontadmat luvat (vesilupa, ymparistdlupa)

¢ mahdolliset murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat

e maankayttd- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa

e rakentamisen aikaiset luvat.

5.2 Paatelmat

Tiesuunnitelman mukainen hankevaihtoehto on toteuttamiskelpoinen ja poistaa merkittavasti todettuja palvelu-
tasopuutteita. Hankevaihtoehto on myo6s yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja pysyy kannattavana, vaikka to-
teutuskustannuksissa tai liikenteen kehityksessa tapahtuisi edella kuvattuja muutoksia.

Hankkeella saadaan poistettua pahimmat palvelutasopuutteet kustannustehokkaasti. Siina korvataan liiken-
teen sujuvuutta haittaava ja liikenneturvallisuudeltaan vaarallinen kahden valtatien tasoliittyméa sujuvammalla ja
turvallisemmalla eritasoliittymajarjestelylla ja korvataan valtatien 9 muutkin liittymat nykyista turvallisemmilla ja su-
juvammilla liittymajarjestelyilla. Paatien liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat merkittavasti keskikaiteel-
liseksi ohituskaistatieksi parannettavalla tieosuudella. Tie- ja littymaratkaisut parantavat olennaisesti myos ras-
kaan liikenteen ajo-olosuhteita makisella paatieosuudella.

Uudet liittymajarjestelyt tukevat valtatien varren maankayton kehittdmista. Myds jalankulku- ja pyéraily-yhtey-
det valtatien poikki ja yhteydet valtatieltd Lievestuoreen taajamaan paranevat. Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyja
valtatielld parannetaan ja uusi jarjestely mahdollistaa myos liityntayhteydet valtatien bussivuoroille. Tien varren
asutukselle koituvia liikennemeluhaittoja vahennetdan. Sujuvammat littymajarjestelyt vahentavat liikenteen aiheut-
tamia hiilidioksipaast6ja, mutta ajonopeuksien nouseminen paatielld vahentaa osaltaan tata hyotya.
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6 Seuranta ja jalkiarviointi

Koska tiesuunnitelmahanke liittyy laajempaan valtatien 9 osuuden Kanavuori — Lievestuore kehittamiseen, ei
valtatien 13 eritasoliittymasta ja Lievestuoreen kohdan parantamisesta ole tarpeen tehda erillista kattavaa jalkiarvi-
ointia. Toteutuksen jalkeisessa vastaanottoarvioinnissa on tarpeen dokumentoida hankkeeseen tehdyt muutokset
seka esimerkiksi arvioitujen rakennuskustannusten mahdollisiin muutoksiin vaikuttaneet syyt.

Liikkennemaarien ja liikkenneturvallisuuden kehittymista seurataan normaalin suunnitteluprosessin perusteella.
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/ Hankearvioinnin dokumentointi

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat Vaylaviraston IVAR-tietokannassa. Hankkeen tunnukset laskennassa ovat:

e ELY=9
e Id=13189712
e Laji=TS

e Nimi=Vt9/Vt13ETLS TS
o Lisatietoja = Tiesuunnitelma
e Suunnittelija = Lindroos Katja — LX507953
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