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Esipuhe

Valtatie 4 on Suomen tarkein tieyhteys paakaupunkiseudun ja Pohjois-Suo-
men valilla. Hankkeen tarkoituksena on parantaa liikenteen sujuvuutta kah-
den moottorivaylan (Jyvaskyla - Vaajakoski ja syksylla 2010 kayttéon otettu
Viisarinmaki — Kanavuori) valisella osuudella, josta on tullut pullonkaula pitka-
matkaiselle liikenteelle. Tieosuudella on suuri merkitys myds seudulliselle ja
paikalliselle liikenteelle.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu valtatien eri kehittamisvaih-
toehtoja (kaksi pintavaihtoehtoa ja kaksi tunnelivaihtoehtoa) seka arvioitu nii-
den vaikutukset ymparistdon ja ihmisiin. Lisaksi on tutkittu mahdollisuuksia lie-
ventaa tai torjua haitallisia ymparistovaikutuksia. Sovellettava YVA-menettely
perustuu ymparistdvaikutusten arviointimenettelystd annettuun lakiin, jonka
tavoitteena on varmistaa, ettd ymparistévaikutukset selvitetaan riittavalla tark-
kuudella. YVA-menettelyn toisena keskeisena tavoitteena on lisata kansalais-
ten mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa hankkeiden suunnitteluun.

Hankkeesta vastaa Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen liikkenne- ja infrastruktuurivastuualue. Ymparistovaikutusten arviointime-
nettelyn yhteysviranomaisena toimii Keski-Suomen elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskuksen ymparistovastuualue.

Ymparistovaikutusten arviointia on ohjannut hankeryhma, joka kokoontui
alustavan yleissuunnittelun ja YVA-menettelyn aikana seitseman kertaa. Ylei-
sotilaisuuksia jarjestettiin nelja kertaa, ensimmainen YVA-ohjelman valmistut-
tua maaliskuussa 2010 ja viimeinen pidetdan YVA-selostuksen valmistuessa
toukokuussa 2011.

Hankeryhman tydskentelystd on vastannut Jukka Lehtinen Keski-Suomen
ELY-keskuksesta. HankeryhmatyOskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat
henkilot:

*  Keski-Suomen ELY-keskuksesta: Ari Hell, Auvo Hamarus, Liisa Bergius,
Pasi Pirtala

» Jyvaskylan kaupungista: Timo Vuoriainen, Tuija Solin
*  Keski-Suomen liitosta: Pekka Kokki

*  Keski-Suomen museosta: Olli Lampinen

*  Keski-Suomen pelastuslaitoksesta: Jouni Nurminen
» Liikennevirastosta: Matti Ryynanen

* Linja-autoliitosta: Tuomo Kojo

¢ Kuorma-autoliitosta: Mikko Voutilainen

*  YY-Optima Oy:sta: Seppo Lampinen
*  A-Insin6orit Suunnittelu Oy:sta: Raija Rissanen, Merja Tyynismaa
*  Poyry Finland Oy:sta: Arto Ruotsalainen, Mikko Inkala, Ari-Pekka Patja

Pintavaihtoehtojen suunnittelusta ovat vastanneet A-Insindoérit Suunnittelu
Oy:stad Raija Rissanen, Jarmo Mikkonen, Jukka Leva ja Juha-Matti Siipola.
Tunnelivaihtoehtojen suunnittelusta ovat vastanneet POyry Finland Oy:sta
Mikko Inkala, Hanna Kuusisto, Leo Jarmala ja Helena Halonen.

Ymparistdvaikutusten arvioinnista ovat vastanneet Péyry Finland Oy:sta Arto
Ruotsalainen (ihmisiin kohdistuvat vaikutukset, maankaytté ja yhdyskuntara-
kenne), Soile Turkulainen (luontoon kohdistuvat vaikutukset), Mariikka Manni-
nen (maisema- ja kulttuuriymparistd), Juha Riihiranta (paikkatiedot ja kartat),
Jarkko Mannisté (havainnollistaminen), Max Mannola (meluntorjunta), Jari
Ruohonen (pilaantuneet maat), Merilin Pieniméki (pintavedet), Pirkko Ohberg
(pohjavedet), Esko Orivuori (térind ja patoturvallisuus) ja Margarita Bosas
(raportin taitto). A-Insin6orit Suunnittelu Oy:ssa pintavaihtoehtojen arvioin-
tiin ovat osallistuneet Merja Tyynismaa (luontovaikutukset), Minna Seppanen
(maisema- ja kulttuuriymparistd), Piritta Laitakari (likennetarkastelut), Ulrika
Nummelin (meluntorjunta) sekd Satu Suuronen, Minna Siiskonen ja Mikko
Siitonen (havainnollistaminen).
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dun valilla. Tieosuudella on suuri merkitys pitkdmatkaiselle liikenteelle seka
my0ds seudulliselle ja paikalliselle liikenteelle. Hankkeen tarkoituksena on
parantaa liikkenteen sujuvuutta valilla Haapalahti — Kanavuori, josta on tullut
pullonkaula pitkdmatkaiselle liikenteelle. Elinkeinoeldma, kuljetukset ja pai-
kalliset asukkaat karsivat lahes paivittaisista liikenteen sujuvuusongelmista.
Tieosuuden parantamista on suunniteltu jo 1980-luvulta lahtien, ja suunnit-
telualueen kaavoituksessa on ennakoitu tiehanketta varautumalla tarvittaviin ' Haapalahti
tiealueisiin. ;
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Liikenteen sujuvuuden parantamistoimenpiteiden suunnittelussa mitoitusno-
peuden osalta tavoitteena on 100 km/h. Moottorivaylatasoisen tien lisaksi
suunnitellaan myos rinnakkaistiejarjestelyt, jotta pitkdmatkainen ja paikallinen
likenne pystytaan erottamaan toisistaan. Lisaksi tieosuuden suunnittelussa
korostuvat mm. meluntorjuntatarpeet taajamaymparistdéssa, Kanavuoren Na-
tura-alueen arvot seka valtakunnallisesti arvokkaan Vaajakosken teollisuus-
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Sovellettava YVA-menettely perustuu ymparistdvaikutusten arviointimenette-
lystd annettuun lakiin, jonka tavoitteena on varmistaa, ettd ymparistdvaiku-
tukset selvitetaan riittavalla tarkkuudella. YVA-menettelyn toisena keskeise-
na tavoitteena on lisata kansalaisten mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa
hankkeiden suunnitteluun.
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VE 2 Varassaaren kautta kulkeva uusi pintavaihtoehto

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu valtatien eri kehittamisvaih- wes VE TP Pitkad tunneli Kanavuori
toehtoja (kaksi pintavaihtoehtoa ja kaksi tunnelivaihtoehtoa) seka arvioitu nii- mmmm VETL Lyhyt tunneli

den vaikutukset ymparist6on ja ihmisiin. Lisdksi on tutkittu mahdollisuuksia 5
lieventaa tai torjua haitallisia ymparistovaikutuksia. 0 0 ' °'5km B S PAYRY #AINSINGORIT :;5 >

YVA-menettely kaynnistyi kevaalla 2010, jolloin laadittiin ymparistdvaikutusten
arviointiohjelma lausuntojen ja mielipiteiden esittdmista varten. Yhteysviran-
omaisen lausunnon perusteella hankkeen vaihtoehtoasetelmaa taydennettiin
tunnelivaihtoehdoilla, joiden esiselvitykset ja suunnittelu kdynnistyivat kesal-
& 2010. Yleisttilaisuuksia jarjestettiin YVA-menettelyn aikana nelja kertaa,
ensimmainen YVA-ohjelman valmistuttua maaliskuussa 2010 ja viimeinen
pidetdan YVA-selostuksen valmistuessa toukokuussa 2011. Hankkeesta on
lisaksi tiedotettu alueen lehdissa ja hankevastaavan internetsivuilla.

Kuva. Hankealueen sijainti ja tutkitut vaihtoehdot
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Arvioidut vaihtoehdot

Hankkeen vaihtoehdot on pyritty muodostamaan siten, etta niilla voidaan rat-
kaista liikenteelliset ongelmat paatieverkolla. Valtakunnallisen paateiden ke-
hittdmisstrategian mukaan valtatie 4 kuuluu vilkkaimpien paateiden verkkoon.
Tieosuus Kanavuoresta Vaajakoskelle (Haapalahteen nykyiselle moottoritiel-
le) varaudutaan rakentamaan moottoritieksi. Nykyinen valtatie jaa rinnakkais-
vaylaksi. YVA:ssa arvioitiin seuraavia valtatie 4:n parantamisvaihtoehtoja:

» Perusvaihtoehto (Varassaaren kautta kulkeva uusi pintavaihtoehto) VE 2
* Nykyisen tien linjaus (pintavaihtoehto) VE 0++
e Lyhyt tunneli VE TL

»  Pitk& tunneli VE TP

Vaihtoehtoja on verrattu hankkeen toteuttamatta jattdmiseen (vaihtoehtoon
0).

YVA-laissa ymparistdvaikutuksella tarkoitetaan hankkeen aiheuttamia valitto-
mia tai valillisia vaikutuksia:

« ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen;
* maaperaan, vesiin, iimaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,
» elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen;

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintéon;

* luonnonvarojen hyddyntadmiseen; seka

» edellisissa kohdissa mainittujen tekijdiden keskinaisiin vuorovaikutussuh-
teisiin.

Ympaéristdvaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin sekd rakentamisen aikaisia
etta kayton aikaisia vaikutuksia.

Vaihtoehtojen liikenteelliset ominaisuudet

Kaikissa toteuttamisvaihtoehdoissa (VE 2, 0++, TL ja TP) liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus paatiella paranevat. Ajoneuvoliikenteen maarat rinnakkaistiek-
si jaavalla nykyisella valtatiella 4 vahenevat merkittavasti, jolloin asukkaiden
likkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan valilla helpottuu huomat-
tavasti. Moottoritien mitoitusnopeuden osalta tavoitteena ollut 100 km/h saa-
vutetaan vain VE 2:ssa. Tunnelivaihtoehdot ovat suurten pituuskaltevuuksien
vuoksi haasteellisia raskaalle liikenteelle ja riski liikenteen hairidille on suuri.

Vaihtoehtojen ymparistovaikutukset

Kaikissa vaihtoehdoissa melualueille jaa asukkaita meluntorjuntatoimenpi-
teista huolimatta, mutta nykytilanteeseen verrattuna melulle altistuvien maara
vahenee. Meluesteet vaikuttavat monissa paikoin tiehen rajautuvien asuinalu-
eiden ymparistéon. VE 2 on vaihtoehdoista meluntorjunnan kannalta haas-
teellisin. Kaikissa vaihtoehdoissa on jatkosuunnittelussa otettava huomioon
Varikkotien suojeltu lehmusmetsikka.

VE:issa 0++ ja 2 aiheutuu maisema- ja kaupunkikuvavaikutuksia Vaajakosken
RKY-alueelle. Se kestaa kuitenkin suhteellisen hyvin muutoksia ja kookkaita
likennejarjestelyita. Yksittaisten arvokohteiden rajautuminen ja lahiymparistd
muuttuvat kuitenkin merkittdvasti molemmissa pintavaihtoehdoissa. Siltojen
toteuttamisen vesistovaikutukset ovat tilapaisia ja paikallisia, eika niiden arvi-
oida aiheuttavan pysyvaa haittaa kalakannoille tai Vaajanvirran kalastusalu-
een virkistyskaytolle.

Vaihtoehdolla 2 on Varassaaressa jakava vaikutus Vaajakosken RKY-aluee-
seen. Yksittdisen Poikalanmaen arvokohteen rajaus ja lahiymparistdé muut-
tuvat. Meluntorjunta vaatii korkeita rakenteita suurelle osuudelle tiestd. Me-
luesteet ovat nakyva elementti ymparistdssa, ja vaativat huolellista toteutusta
ja ymparistodn sovittamista erityisesti RKY-alueella. Vaajanvirran ja Hupelin
maisemakuva muuttuu. Linjauksen lahistdlla Hupelissa ja Varassaaressa
asuinympariston laadun koetaan heikkenevan. Vaihtoehto mahdollistaa Vaa-
jakosken keskusta-Virranranta-Naissaari-vyohykkeen kehittdmisen kaupunki-
maisemmaksi ymparistoksi.

Vaihtoehto 0++ sijoittuu nykyisen tien etelapuolelle samaan maastokayta-
vaan. Naissaaren maisemakuva muuttuu, melusuojaus peittdd nakemia ja tie
meluntorjuntarakenteineen on nakyva elementti myds Vaajakosken keskus-
tan maisemassa. Liikennealueiden hallitsevuus RKY-aluekokonaisuudessa ei
kuitenkaan merkittdvasti kasva. Vaajakosken keskusta-Virranranta-Naissaari
-vyOhykkeen kehittdminen tavoitteiden mukaisesti vaikeutuu. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset liikenteelle ovat vaihtoehdossa merkittavat.

Tunnelivaihtoehdoissa Haapalahdessa ja Kanavuoressa ymparistovaiku-
tukset (esim. melu) ovat padosin samat kuin pintavaihtoehdoissa. Valtatie-
likenne siirtyy tunneliin ja sen aiheuttamat ymparistdhaitat vahenevat mer-
kittavasti Hupelinlammen ja Haapalahden valiselld osuudella. Vaihtoehdot
mahdollistavat Vaajakosken keskusta-Virranranta-Naissaari-vyohykkeen
kehittdmisen kaupunkimaisemmaksi ymparistoksi. Tunnelivaihtoehdoissa
jaa tunneliosuuksilla oleva alue muuhun maankayttdon. Kanavuoren Natura-
alueen suojelun perusteena olevia luontoarvoja ei heikenneta merkittavasti.
Erilaisilla toimenpiteilld, kuten tunnelien kallioseinien tiivistystéilla, voidaan
lieventaa esim. kalliopohjaveteen kohdistuvia haitallisia vaikutuksia. Tunne-
lien louhinnassa syntyy merkittdva maara kiviainesta, josta vain osa voidaan
kayttda hankkeen tarpeisiin.

Hankealueella hyddyntamattdman kiviaineksen kasittely saa aikaan huomat-
tavan kuljetus- ja valivarastointi/loppusijoitustarpeen.

VE:ssa TL tunnelin suuaukko ja paastét ilmaan Hupelinlammen kohdalla ai-
heuttavat riskin Kanavuoren lehtoalueelle, ja jatkosuunnittelussa tulee tutkia
tunnelin ilmanvaihtojarjestelyjen tehostamista. Muutoin luonnonymparistéon
kohdistuvat vaikutukset ovat tunnelivaihtoehdoissa paaosin rakentamisenai-
kaisia.

Jatkosuunnittelu ja paatoksenteko

Keski-Suomen ELY-keskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue antaa
tasta arviointiselostuksesta lausunnon kuultuaan sitd ennen asukkaita ja vi-
ranomaisia. Lausunnon jalkeen hankkeesta vastaava ELY-keskuksen liiken-
teen ja infrastruktuurin vastuualue paattaa jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Seuraavassa vaiheessa laaditaan valitusta vaihtoehdosta
yleissuunnitelma, joka kasitelldan ja josta paatetdan maantielain mukaisesti.
Yleissuunnitelman jalkeen laaditaan tiesuunnitelma seka rakennussuunnitel-
ma, joiden perusteella vaylaa voidaan ryhtya rakentamaan.

Hankkeen toteutuminen kaynnistyy aikaisintaan vuonna 2015. Rakentamisen
kaynnistyminen edellyttdd eduskunnan paatésta hankkeen rakentamisen ra-
hoituksesta. Alustava arvio toteuttamiseen kuluvasta ajasta on vaihtoehdosta
riippumatta 2,5 — 3,5 vuotta.
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1 Hanke

1.1 Suunnittelualue seka hankkeen tausta ja
tavoitteet

Tama ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) koskee valtatien 4 pa-
rantamista valilld Haapalahti — Kanavuori (noin 5 km) ja valtatien 9 paranta-
mista valilla Kanavuori — Leppaveden vesistopenger (noin 2 km). Suunnitte-
lualue sijaitsee kokonaisuudessaan Jyvaskylan kaupungissa, Vaajakoskella.
Tiejaksolla on maanteiden liittymia neljd, joista kaksi on kiertoliittymia, yksi
Hupelintien liittyma ja yksi suuntaisliittyma. Haapalahden suuntaisliittymassa
on rampit Jyvaskylan suuntaan, mutta ei Vaajakoskelle. Vaajakosken kierto-
littymaa, johon tulevat tieyhteydet Leppavedelta ja Vaajakosken keskustasta,
on muutettu useamman kerran viimeisen 10 vuoden aikana sen liikkennetur-
vallisuuden ja toimivuuden parantamiseksi.

Valtatie 4 on Suomen tarkein tieyhteys Pohjois-Suomen ja paakaupunkiseu-
dun valilla. Vaajakosken kohdalla tieosuus on liséksi osa valtakunnallista paa-
tieverkkoa (valtatiet 4, 9, 13 ja 23 sekd E63 ja E75) ja erikoiskuljetusreittia.
Tieosuudella on suuri merkitys pitkdmatkaiselle liikenteelle seka myds seudul-
liselle ja paikalliselle liikenteelle. Kanavuoren ja Vaajakosken valilla sijaitsevan
automaattisen liikennelaskentalaitteen (LAM 929 Hupeli) mukaan tieosuuden
keskimaarainen likennemaara (KVL 2009) on Iahes 18 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Raskaan liikenteen osuus tastd on noin 10 prosenttia. Liikenteen
kasvu vuosina 2002—2007 on maanteilla keskimaarin ollut 20 prosenttia.

Hankkeen tarkoituksena on parantaa liikenteen sujuvuutta kahden moottori-
vaylan (Jyvaskyla - Vaajakoski ja syksylla 2010 kayttdon otettu Viisarinmaki
- Kanavuori) valiselld osuudella, josta on tullut pullonkaula pitkdmatkaiselle
likenteelle. Tieosuuden molemmissa paissa on kiertoliittymat, joiden valitys-
kyky ei vilkkaan liikenteen aikana ole riittava. Toimivuusongelmat ovat pahim-
millaan Kanavuoren paassa, varsinkin suunnalla Vaajakoski-Lahti. Samoin
sivusuunnista, kuten Siperianpolulta ja Hupelintielta, valtatielle paasy etenkin
Vaajakosken keskustan suuntaan on ajoittain hyvin vaikeaa ja vaarallista.

Ruuhka-aikoina liikenne hakeutuu vaihtoehtoisille reiteille. Liikenne ruuhkau-
tuu erityisesti perjantaisin ja muinakin viikonpaivina liikenteen huipputuntien
aikoina. Tien ollessa poikki Vaajakosken siltojen kohdalla lyhin kiertomahdolli-
suus pidentaa ajomatkoja liki 40 km. Elinkeinoelama, kuljetukset ja paikalliset
asukkaat karsivat 1ahes paivittaisista liikkenteen sujuvuusongelmista

Liikenteen sujuvuuden parantamistoimenpiteiden suunnittelussa mitoitusno-
peuden osalta tavoitteena on 100 km/h. Moottorivaylatasoisen tien lisaksi
suunnitellaan myds rinnakkaistiejarjestelyt, jotta pitkdmatkainen ja paikallinen
likenne pystytdan erottamaan toisistaan. Nykyinen valtatie voi toimia jatkos-
sa rinnakkaistiena, mikali suunniteltava valtatie linjataan kokonaan uuteen
maastokaytavaan.

Tiehallinnon johtoryhma on hyvaksynyt valtakunnallisten paateiden kehitta-
missuunnitelman 17.12.2007. Siin& valtatie 4 on tavoitetilanteessa moottori-
tie valilla Vaajakoski — Kanavuori. Keski-Suomen maakuntakaavassa, jonka
ymparistoministerid on vahvistanut huhtikuussa 2009, tie on esitetty samoin
moottoritiend. Vaajakosken taajaman ohittava moottoritie sisaltyy Keski-Suo-
men liiton karkihankkeisiin. Hankkeesta ei ole kuitenkaan tehty viela rahoitus-
paatosta.
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Kuva 1. Hankealueen sijainti ja tutkitut vaihtoehdot.

~
~an

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Tieosuuden parantamista on suunniteltu jo 1980-luvulta lahtien. Kaikki suun-
nitelmat ovat valmistuneet ennen Vaajakosken liittymista osaksi Jyvaskylan
kaupunkia:

* Vaajakosken moottoritie valilla Haapalahti — Kanavuori, Yleissuunnitelma,
1988. Suunnitelmaa ei ole kasitelty tielain mukaisesti.
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e \Valtatien 9 parantaminen moottoritiena valilla Haapalahti — Kanavuori,
Tiesuunnitelma, 1991. Suunnitelma on ollut julkisesti nahtavilla, mutta
sita ei ole hyvaksytty tielain mukaisesti. Asemakaavoihin tehtiin tiesuunni-
telman perusteella varaukset LT-alueiksi moottoritietd ja rinnakkaisvaylia
varten = VE 2:n linjaus.

* Vit 4 parantaminen Kanavuoren kohdalla, Yleissuunnitelma, 2000.

* Vi 4 kehittdminen valilld Vaajakoski — Kanavuori, ideasuunnitelma nykyi-
sen tien kehittdmiseksi paakatumaisena sisaantulovaylana, 2003.

Suunnittelualueen kaavoituksessa on ennakoitu tiehanketta varautumalla tar-
vittaviin liikennealueisiin. Valtio on myds hankkinut maa-alueita omistukseen-
sa vuonna 1991 valmistuneen tiesuunnitelman mukaisesti. Valtion maanomis-
tus VE 2:n linjalla on noin 80 %.

1.3 Hankkeen haasteet

Hankkeeseen liittyy monia haasteita. Yksi niistd on Vaajakosken keskustan
kehittdmistavoitteiden huomioon ottaminen ja tukeminen suunnitteluratkai-
suissa. Jyvaskylan kaupunki jarjesti yleisen arkkitehtuurikilpailun Vaajakos-
ken keskusta-alueesta, joka rajautuu eteldassa nykyiseen valtatiehen. Kil-
pailun tarkoituksena oli parantaa Vaajakosken keskustan elinvoimaisuutta
ja vahvistaa viihtyisan ja monipuolisen osakeskuksen kehittymista. Kilpailu
ratkesi alkuvuodesta 2010 ja voittajaksi valittiin Viilto-niminen ehdotus, joka
yhdistdd Vaajavirran rannat ja keskustan seka visuaalisesti, toiminnallisesti
ettd mentaalisesti.

Suunnittelualue sisaltdd myds useita asuntoalueita, joiden kohdalla tiesta ja
likenteesta aiheutuvien haittojen torjunta tai lieventaminen on suuri haaste.
Tarkein naista alueista on Hupeli, missa asutus on laajenemassa Hupelinlam-
men ja Laurinniementien valiselle alueelle.

Nykyinen tie ja kaikki tutkittavat vaihtoehdot sijoittuvat Vaajakosken paassa
valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuuriymparistoén (RKY).
Tassa vanhassa Vaajakosken teollisuusymparistdssa on monia muutoksille
herkkia kohteita, joiden huomioon ottaminen suunnittelussa vaatii erityista pa-
nostusta. Vaajanvirta Varassaaren ja Naissaaren kohdalla on my6s seudulli-
sesti merkittava virkistys- ja kalastusaluekokonaisuus.

Kaikki tutkittavat vaihtoehdot rajoittuvat Kanavuoren Natura-alueeseen ja pit-
ka tunnelivaihtoehto sijoittuu Natura-alueen alapuoliseen kallioperaan. Natu-
ra-alueilla ei saa heikentdd merkittavasti niitd luonnonarvoja, joiden vuoksi
alue kuuluu Natura-verkostoon. Suojeluarvoja heikentava toiminta on kiellet-
tya seka alueella etta sen rajojen ulkopuolella.

Hankevaihtoehtojen suunnittelussa on myds otettava huomioon Keitele-Pai-
janne -yhteyden vesiliikenteen kehittdminen ja Vaajanvirran ylittavan sillan 8
metrin alikulkukorkeus. Haapalahdessa reunaehtoja ratkaisuille asettaa ny-

kyinen rata, jonka etelapuolella joudutaan varautumaan myds toiseen raitee-
seen. Uudet ratkaisut joudutaan sovittamaan hyvin ahtaaseen tilaan.

1.4 Hankkeen liittyminen alueidenkayton
suunnitteluun

Valtatien 4 parantaminen sisaltyy Keski-Suomen liiton maakuntahallituksen
hyvaksymiin Keski-Suomen karkihankkeisiin. Hankelistan valmisteluun ovat
osallistuneet alueelliset organisaatiot, kuntasektorin toimijat ja maakunnan
kansanedustajat. Maakuntakaavassa varaudutaan karkihankkeiden toteutta-
miseen.

Hankkeen toteuttaminen ndhdaan valttdmattdomana maakunnan kilpailukyvyn
ja hyvinvoinnin kannalta. Valtatie 4:n toimivuus ja turvallisuus ovat ehdottomia
edellytyksid runkovaylien liittymakohtaan Jyvasseudulle syntyneelle valtakun-
nallisesti merkittavalle teollisuutta ja kauppaa palvelevalle logistiselle keskit-
tymalle ja sen edelleen kehittymiselle. Valtakunnallisen ja eurooppalaisen
tieverkollisen merkityksensa lisdksi hankkeen tiejakso valittda voimakkaasti
kehittyvan Jyvaskylan seudun tydmatka- ja asiointilikennettd. Nain ollen han-
ke edistaa valtakunnallisen paatieverkon liikenteen turvallisuutta ja toimivuut-
ta seka vaikuttaa olennaisesti kasvavan Jyvaskylan seudun kilpailukykyyn.

Hankkeen liittyminen maankayton suunnitelmiin on kuvattu luvussa 7.1.
1.4.1Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennus-
lain mukaista alueidenkaytdn ohjausjarjestelmaa. Niistd paattaa valtioneu-
vosto. Tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009.

Valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnalliset
alueidenkayttétavoitteet ja edistda niiden toteuttamista. Valtion viranomaisten
on myds arvioitava toimenpiteidensa vaikutuksia valtakunnallisten alueiden-
kayttétavoitteiden kannalta. Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet koske-
vat kuitenkin lahtokohtaisesti etenkin kaikkea kaavoitusta, niin maakunta-,
yleis- kuin asemakaavoitustakin, joilla tavoitteita varsinaisesti toteutetaan.

Luvussa 11 (Hankkeen tavoitteiden toteutuminen) on kayty Iapi, miten eri han-
kevaihtoehdot toteuttavat valtatien parantamisen kannalta olennaisia valta-
kunnallisia alueidenkayttotavoitteita.
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2 Ymparistovaikutusten arviointi-
menettely (YVA) ja osallistuminen

2.1 Arviointimenettely ja sen osapuolet

YVA:n tavoitteena on edistdd ymparistdvaikutusten arviointia ja yhtenaista
huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa seka samalla lisata
kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Hankkeesta vastaa Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen liikenne- ja infrastruktuurivastuualue. YVA:n yhteysviranomaisena toimii
Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ymparistévastuu-
alue.

Suunnittelua ja arviointia ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina Keski-
Suomen ELY-keskus, Jyvaskylan kaupunki, Keski-Suomen liitto, Keski-Suo-
men museo, Liikennevirasto, Keski-Suomen pelastuslaitos ja liikenteenhar-
joittajat.

Arviointitydn ovat tehneet konsulttityona Poyry Finland Oy ja A-Insindorit
Suunnittelu Oy.

2.2 Menettelyn kulku

YVA-menettely jakautuu arvioinnin, osallistumisen ja hallinnollisen kasittelyn
osalta kahteen vaiheeseen: arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.

Arviointiohjelman laadinta kdynnistettiin alkuvuodesta 2010 ja arviointiohjelma
oli nahtavilla mielipiteiden ja lausuntojen esittamistad varten 1.3 - 31.3.2010
Jyvaskylan kaupungin Rakentajantalossa, Keski-Suomen elinkeino-, likenne-
ja ymparistokeskuksessa, Vaajakosken kirjastossa ja Jyvaskylan kaupungin-
kirjastossa. Hanketta ja sen ymparistévaikutusten arviointiohjelmaa esiteltiin
yleisolle 18.3.2010 Vaajakosken Liekkilassa.

YVA-menettelyn arviointiohjelmavaiheessa hankevaihdot olivat:

* VE 0: hanketta ei toteuteta

* VE 1a: moottoritie valilla Kanavuori-Haapalahti, liittyma Varassaaressa
* VE 1b: moottoritie valilld Kanavuori-Haapalahti, liittyma Hupelissa

* VE 2: moottoritie valilla Kanavuori-Haapalahti, ei liittymia Kanavuoren ja
nykyisen moottoritien Vaajakosken paan valilla.

Vaihtoehtoasetelmaan tehtiin muutokset arviointiohjelmasta saadun yhteysvi-
ranomaislausunnon perusteella.

2.3 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja
mielipiteet

Lausuntoja ja mielipiteitd saatiin keskeisiltd viranomaisilta, yhdistyksilta ja 34
yksityishenkilolta.

Yhteysviranomaisen lausunnossa todettiin, etta arviointiohjelma tarjoaa riitta-
van lahtékohdan ymparistévaikutusten arviointiselostuksen laatimiselle seu-
raavin lisayksin (koko lausunto on tdman selostuksen liitteena, seuraavassa
esitetty paakohdat):

* tunnelivaihtoehto sisallytetaan arvioitaviin vaihtoehtoihin
* nykyisen tien parantaminen selvitetaan

* YVA-menettelyn yhteydessa laaditaan uudet selvitykset melun, maisema-
ja luontovaikutusten osalta seka tunnelivaihtoehdon edellyttdmien selvi-
tysten osalta.

Yhteysviranomaisen lausunnon huomioon ottamista on kasitelty lisaksi luvus-
sa 8.

2.4 Esittelytilaisuudet

YVA-ohjelma esiteltiin yleisolle 18.3.2010 Vaajakosken Liekkilassa. Tilaisuu-
dessa oli lasna arvioilta 60 henkilda ja siina esiteltiin yhteysviranomaisen puo-
lesta YVA-menettelyn tavoitteet ja periaatteet, hankkeen lahtokohdat, asuk-
kaiden tunnelivaihtoehto sekd ymparistévaikutusten arviointiohjelma.

YVA:n selostusvaiheessa jarjestettiin kolme yleisétilaisuutta. Vaajakosken
Peukkulassa 28.10.2010 esiteltiin paivitetyt pintavaihtoehdot ja uudet tunneli-
vaihtoehdot, maankaytolliset I1ahtdkohdat hankkeessa, sekd YVA-menettelyn
jatkoaikataulu. Varsinaisten esittelyjen jalkeen yleisélla oli mahdollisuus tu-
tustua suunnitelmakarttoihin. Vaajakosken kirjastossa jarjestettiin 26.1.2011
suunnitelmanayttely, jossa yleisolla oli mahdollisuus tutustua yhdessa suun-
nittelijoiden ja YVA-asiantuntijoiden kanssa hankevaihtoehtoihin ja vaikutus-
ten arvioinnin alustaviin tuloksiin.

YVA-selostus esitellaan yleisolle Jyvaskylassa ELY-keskuksen tiloissa
31.5.2011.

2.5 Internet-sivut

Hankkeen suunnittelun ja YVA-menettelyn etenemisen yhtena tiedotuskana-
vana ovat toimineet hankevastaavan yllapitamat internetsivut osoitteessa:

www.liikennevirasto.fi > Tie > Tiehankkeet > Keski-Suomi > Valtatien 4 paran-
taminen Vaajakosken kohdalla

2.6 Lehdistotiedotteet

Hankkeesta vastaava on tiedottanut YVA-menettelyn alkamisesta 1.3.2010.
Maaliskuussa 2010 tiedotettiin YVA-ohjelman valmistumisesta, huhtikuussa
2010 tiehankkeen suunnittelun etenemisestd, kesakuussa 2010 tunnelivaih-
toehtojen esiselvityksen kaynnistymisesta seka nykyisen tien maastokayta-
vaan sijoittuvan vaihtoehdon suunnittelun aloittamisesta. Syyskuussa 2010
tiedotettiin paatds YVA-menettelyssa tutkittavista vaihtoehdoista. Lokakuussa
2010 ja tammikuussa 2011 tiedotettiin yleisotilaisuuksista. Maaliskuussa 2011
annettiin tiedote Vaajavirran Liekkilan kohdalle sijoittuvan tunnelivaihtoehdon
toteutettavuudesta, samassa yhteydessa tiedotettiin myds YVA-menettelyn
loppuun saattamisen aikataulusta.

Yhteysviranomainen on kuuluttanut YVA-ohjelman nahtaville asettamisesta ja
siitd annettavista lausunnoista.

YVA-selostuksen valmistumisesta ja nahtavilla olosta lIdhetetddn myos tiedot-
teet.

2.7 Hanke tiedotusvalineissa ja osallisten
esittamat nakemykset

Valtatien 4 parantaminen Vaajakosken kohdalla on ollut runsaasti esilla maa-
kunnallisissa ja paikallisissa lehdissa, radiossa ja TV:ssa. Mielipidekirjoittelu
vilkastui kevaallda 2010 YVA-ohjelman valmistumisen jalkeen, ja keskusteluis-
sa peraankuulutettiin tunnelivaihtoehdon sisallyttamista YVA-menettelyyn.
Liséksi tunnelivaihtoehdon kustannuksista suhteessa siltaratkaisuun on kes-
kusteltu runsaasti sdhkdisen median mielipide- ja kirjoituspalstoilla.

Osallisten esittamat nakemykset

Joukko vaajakoskelaisia aktiiveja on perustanut Viihtyisd Vaajakoski -tyéryh-
man, joka esitti mm. vuoden 2008 lopussa silloiselle Keski-Suomen tiepiirille
tunnelivaihtoehtoa Haapalahden ja Kanavuoren valille. Internet-adressi tun-
nelivaihtoehdon puolesta on saanut vajaat 300 allekirjoitusta lokakuun 2008
ja toukokuun 2010 valisena aikana.

Edellda mainittu tydéryhma kritisoi hyvin voimakkaasti YVA-menettelyyn syksylla
2010 sisallytettyja tunnelivaihtoehtoja mm. niiden pituuden ja korkeiden kus-
tannusarvioiden perusteella. Syksyn 2010 yleisétilaisuudessa esille nostetus-
ta ns. Liekkilan tunnelivaihtoehdosta teetettiin hankevastaan toimeksiannosta
seismisiin menetelmiin perustuvia tutkimuksia ko. tunnelivaihtoehdon toteu-
tettavuuden arvioimiseksi. Laadittu tutkimus osoittaa, etta Liekkilan kohdalle
esitetylla linjauksella kallion pinta sijaitsee liilan syvalla toteuttamiskelpoisen
tiegeometrian saavuttamiseksi. Lisaksi vesistbuoman keskivaiheilla kallion
pinta sijoittuisi tunnelin lattiatason alapuolelle.
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A% Edellda kuvatun lyhyen Liekkilan tunnelivaihtoehdon lisaksi Keski-Suomen
maakuntaradiossa ja -TV:ssé esitettiin maaliskuussa 2011 Vaajakosken ita-
puolinen ohitustieratkaisu. Sen ei kuitenkaan nahda tuovan riittavia etuja Jy-
vasseudun lilkkenteeseen kokonaisuutena.

Kuva 2. Ns. Liekkildn tunnelivaihtoehdon linjaus (punaisella) ja lyhyen ja pitkdn tunne-
lin linjaukset (mustalla) Vaajavirran kohdalla.
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Kuva 3. Liekkilén tunnelivaihtoehdon geometria ja kalliopinta Vaajavirran kohdalla.
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3 Suunnittelualueen litkkenteen kehitys

3.1 Nykyiset likennemaarat

Kanavuoren ja Vaajakosken valilla sijaitsevan automaattisen liikennelasken-
talaitteen (LAM 929 Hupeli) mukaan tieosuuden keskimaarainen liikenne-
maara (KVL 2009) on lahes 18 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vaajakosken
kiertoliittyman ja Haapalahden eritasoliittyman valilld keskimaarainen likken-
nemaara on lahes 23 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kanavuoresta Kuopion
suuntaan likennemaara on noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Lahden
suuntaan vajaat 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen osuus liikennemaarista on ollut noin 10 prosenttia. Liiken-
teen kasvu vuosina 2002-2007 on ollut merkittavaa, noin 20 prosenttia.

95
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Nykyverkko 2009 (ajon/vrk) ja
kapasiteetin kaytttaste
huipputunteina

Kuva 4. Nykyiset likennemdaéréat Vaajakosken kohdalla. (Ldhde: Jyvéskyldn seudun
liikennemalli)

3.2 Liikenneturvallisuus

Tieosuudella olevien Kanavuoren ja Vaajakosken kiertoliittymien valityskyky
ei vilkkaan liikenteen aikana ole riittdva. Toimivuusongelmat ovat pahimmil-
laan Kanavuoren paassa, varsinkin suunnalla Vaajakoski-Lahti. Samoin si-
vusuunnista, kuten Siperianpolulta ja Hupelintieltd, valtatielle paasy etenkin
Vaajakosken keskustan suuntaan on ajoittain hyvin vaikeaa ja vaarallista. Lii-

kenne ruuhkautuu erityisesti perjantaisin ja muinakin viikonpaiving lilkkenteen
huipputuntien aikoina. Tieosuudella on viimeisen viiden vuoden aikana (2006-
2010) tapahtunut loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia keskimaarin
3,4 kappaletta vuosittain. Vaajakosken kiertoliittyma ja Hupelin liittyma ovat
olleet liikenneturvallisuuden kannalta alueen haastavimmat kohteet.

3.3 Liikenne-ennuste

Jyvaskylan seudulla on ollut kaytdssa liikkennemalli, jonka viimeisin paivitys
on tehty vuonna 2003. Malli kattoi Jyvaskylan, Jyvaskylan maalaiskunnan,
Muuramen ja Laukaan alueet. Osana vuonna 2009 kaynnistynytta Jyvaskylan
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa on laadittu Jyvaskylan seudun liiken-
nemalli (Strafica Oy 2010), joka kattaa seudun seitseman kuntaa (Hankasal-
mi, Jyvaskyla, Laukaa, Muurame, Petajavesi, Toivakka ja Uurainen).

Liikennemallitydn tehtdvana oli laatia vuoden 2009 laajan seudullisen liiken-
netutkimuksen tietojen pohjalta koko seudun kattava liikennemalli, joka pal-
velee seudun strategista suunnittelua, kuten kaynnissa olevia liikennejarjes-
telma- ja rakennemallitéita. Mallilla kyetdadn kuvaamaan seudun maankaytén
muutoksista aiheutuvia muutoksia henkiléautoliikenteen suoritteissa ja lilken-
nekuormituksessa seudun paavaylilla. Mallissa huomioidaan myoés ulkoisen
likenteen kasvukertoimet. Liikenne-ennusteen lahtdkohtana on Jyvaskylan
seudun rakennemallitydn tavoitemallin mukainen maankayttd, jossa seudun
asukkaiden ja tyopaikkojen lisaantymisen oletetaan olevan asukkaiden osalta
+23 % ja tydpaikkojen osalta +21 % nykytilanteeseen verrattuna.

Nykyisella tieverkolla ennustetut muutokset matkamaarissa ja liilkenteen kas-
vu aiheuttavat toimivuusongelmia Jyvaskylan seudun paaverkolle. Vaajakos-
ken kohta on nykyiselldankin yksi ongelmakohta, ja ennustetilanteessa ongel-
ma korostuu (katso kuvapari 6 ja 7).

Valtatie 4 on Vaajakosken kohdalla kaksikaistainen tie, jonka valityskyvyn
puute aiheuttaa liikkenteellisia ongelmia. Liikenteen kasvaessa myds Vaaja-
kosken kiertoliittyman ruuhkautuminen pahenee.
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Kuva 5. Liikennemallin ennustetilanne Vaajakosken kohdalla, nykyinen liikenneverk-
ko. (Léhde: Jyvéskylédn seudun likennemalli)

Liikennemallissa on tutkittu vaihtoehtoa, jossa Vt 4 on Vaajakosken kohdalla
parannettu Vaajakosken ohitustielld. Ohitustien avulla saadaan aikaan yhte-
nainen valtatiejakso, jolla helpotetaan myds Vaajakosken sisaista liikennetta.
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Kuva 6. Ennuste Vaajakosken ohitustien toteuttamisen jélkeen. (Léhde: Jyvéskylédn Kuva 7. Muutokset liikenneverkon kuormituksessa Vaajakosken ohitustien toteuttami-

seudun liikennemalli) sen jalkeen (punainen véri kuvaa likennemé&arien kasvua, vihreé vari likennemdaérien

vdhenemisté). (Lahde: Jyvédskyldn seudun likennemalli)



Valtatien 4 parantaminen Vaajakosken kohdalla, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

13

4 Vaihtoehdot

4.1 Vaihtoehtojen muodostamisen perusteet

Hankkeen vaihtoehdot on pyritty muodostamaan siten, etté niilla voidaan rat-
kaista liikenteelliset ongelmat paatieverkolla.

Valtakunnallisen paateiden kehittdmisstrategian mukaan valtatie 4 kuuluu
vilkkaimpien paateiden verkkoon. Tieosuus Kanavuoresta Vaajakoskelle
(Haapalahteen nykyiselle moottoritielle) varaudutaan rakentamaan moottori-
tieksi. Nykyinen valtatie jaa rinnakkaisvaylaksi.

Uuden tieosuuden tulee tukea yhteysvalille Lahti - Jyvaskyla - Oulu asetettuja
kehittamistavoitteita ottaen lisaksi huomioon moottoritieverkolle asetetut pal-
velutasotavoitteet ja moottoritiestandardin edellyttamat vaylien tekniset laatu-
vaatimukset seka yhteensovittaminen alueen maankayttoon.

Tieosuuden suunnittelussa korostuvat seuraavat seikat:

* taajamaymparistdon asettamat reunaehdot

* meluntorjuntatarpeet ja -toimenpiteet

» valtakunnallisesti arvokkaan Vaajakosken teollisuusympariston arvot
* Kanavuoren Natura-alueen arvot

* rinnakkaisvaylien ratkaisut

» suurten erikoiskuljetusten verkon asettamat [ahtokohdat.

Kanavuoren eritasoliittymassa tulee selvittda rinnakkaistien ja maankaytén
mahdollisesti edellyttamien jarjestelyjen tarpeet Kanavuoren seudun maan-
kayton kehitys huomioon ottaen. Haapalahden eritasoliittyman osalta tulee
varautua Vaajakoski - Seppalankangas - Palokka -kehavaylan mahdollisesti
edellyttdmiin liittymaratkaisuihin.

4.2 Arvioitavat vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa esitetyn Varassaaren kautta kul-
kevan vaihtoehdon VE 2 lisaksi uusina vaihtoehtoina tutkitaan nykyisen tien
maastokaytavaan sijoittuvaa nelikaistaista eritasoliittymin varustettua valta-
tietd (VE 0++) seka kahta tunnelin rakentamiseen perustuvaa vaihtoehtoa
(vaihtoehto lyhyt tunneli VE TL ja vaihtoehto pitka tunneli VE TP).

YVA-ohjelmassa esilla olleet vaihtoehdot 1a (eritasoliittyma Varassaaressa)
ja 1b (eritasoliittyma Hupelissa) on karsittu suunnittelun ja arviointiprosessin
edetessa pois vaihtoehtoasetelmasta, silla niiden toteuttamiselle ei arvioitu
olevan riittdvia maankaytdllisia perusteluja eika niilld arvioitu saavutettavan
merkittavia liikenteellisia etuja. Myds arviointiohjelmavaiheessa esilla olleen

Mustaniemen eritasoliittyman suunnittelu ja vaikutusten arviointi on karsiutu-
nut pois selostusvaiheessa.

Arvioitavat vaihtoehdot on kuvattu seuraavissa luvuissa.
4.2.1Vaihtoehto VE 0, hankkeen toteuttamatta jattaminen

YVA-lain mukaan ymparistovaikutusten arvioinnissa on kasiteltdva myods
hankkeen toteuttamatta jattamista, niin sanottua vaihtoehto nollaa. Vakiintu-
neen kaytannon mukaan vaihtoehto nollaan voi sisaltya pienia vaylan paran-
nustoimenpiteita.

VE 0 eli hankkeen toteuttamatta jattaminen ei ole tdssa hankkeessa varsinai-
nen tutkittava vaihtoehto. Pienilla valtatien parantamistoimenpiteilla ei pystyta
ratkaisemaan tieosuuden nykyisia liikenteellisiad ongelmia, jotka tulevat viela
pahenemaan maankayton ja likennemaarien kasvun myo6ta pitkalla aikava-
lilla.

lIman merkittdvid parantamistoimenpiteitd liikenteen sujuvuus ja liikenne-
turvallisuus heikkenevat merkittavasti Kanavuoren ja Haapalahden valisella
tieosuudella. Myds Vaajakosken alueen maankayton kehittdminen vaikeutuu
ja liikenteestad alueen asukkaille aiheutuvat melu- ja muut haitat lisdantyvat
nykyisen valtatien varrella.

VE 0:ssa ei aiheudu merkittdvia muutoksia nykyiseen yhdyskuntarakentee-
seen, virkistysmahdollisuuksiin, kulttuuriymparistoén, maisemaan, pinta- ja
pohjavesiin, kasvillisuuteen, eldimistéon, luonnonsuojelualueisiin, maa- ja
kallioperaan tai luonnonvaroihin.

Vaihtoehtoa 0 on tassa tydssa kaytetty vertailukohtana melu-, iimanpaasto- ja
liikenteellisten vaikutusten arviointeihin:

*  Melun osalta yli 55 dB:n paivamelulle altistuu vaihtoehdossa nolla ennus-
tetilanteessa n. 340 asukasta, mikd merkitsee noin 30 % kasvua nykyti-
lanteeseen verrattuna.

» Liikenteen ilmanpaastdvaikutusten osalta VE 0 ei merkittavasti poikkea
hankkeen toteutusvaihtoehdoista.

* VE 0:ssa vuoden 2030 ennustetilanteessa liikenteen sujuvuus ei vastaa
paatieverkolle asetettuja tavoitteita, ja toteutusvaihtoehtoihin verrattuna
paatien palvelutaso on vaihtoehdossa muita oleellisesti heikompi.

« Tarkemmat tiedot em. vaikutusarvioinneista VE 0:n osalta I16ytyvat muu-
alta tasta selostuksesta.

4.2.2 Perusvaihtoehto (Varassaaren kautta kulkeva uusi
pintavaihtoehto) VE 2

Valtatie 4

Uusi valtatie rakennetaan Varassaaren kautta uuteen maastokaytavaan kak-
siajorataisena. Uuden valtatieosuuden pituus on noin 3 km. Valtatien mitoitus-
nopeus on 100 km /h ja rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien nopeutena
ratkaisuissa on kaytetty 50 km /h.

Valtatien linjaus noudattaa aikaisemman tiesuunnitelman (1990) linjausta ja
korkeusasemaa. Valtatien poikkileikkaus on paaosin keskikaiteellinen. Jyvas-
kylan puoleisessa paassad Haapalahden kohdalla ajoradat erotetaan toisis-
taan samanlaisella valikaistalla kuin nykyiselld moottoritieosuudella on. Vali-
kaistalle voidaan toteuttaa siltapilarit. Keskikaiteellisella osuudella siltapilarit
tulevat ajoratojen ulkopuolelle.

Eritasoliittymat ovat Haapalahdessa ja Kanavuoressa. Haapalahden nykyinen
suuntaisliittyma parannetaan kaikki ajosuunnat mahdollistavaksi tdydelliseksi
eritasoliittymaksi. Nykyinen moottoritien yli johtava silta puretaan. Seuraavis-
sa suunnitteluvaiheissa on ratkaistava nykyisen Sulunperantien ja Vaajakos-
kentien liittymajarjestelyt, johon uudet yhteydet liitetdan. Liittym&an on tehty
aikaisemmin suunnitelma kiertoliittyman toteuttamiseksi. Suunnitellun kierto-
littyman mitoituksen riittdvyys uusiin jarjestelyihin on tarkistettava.

Haapalahden eritasoliittyman jarjestelyt toteutetaan niin, ettei nykyista rataa
tarvitse siirtdd. Tarvittaessa kaytetdan tukimuurirakenteita. Moottoritien sil-
loissa Vaajakosken kohdalla varaudutaan toiseen raiteeseen nykyisen radan
etelapuolella.

Kanavuoren eritasoliittyma on kokonaan uusi eritasoliittyma, jossa yhdistyvat
valtatie 9 Kuopion suuntaan ja valtatie 4 Lahden suunnasta.

Uusi valtatie on paaosin leikkauksessa. Tie on penkereellda Hupelinlammen
kohdalla. Syvimmallaan leikkaus on noin 10 m Haapalahden itdpuolella koh-
dassa, jossa valtatie alittaa nykyisen radan. Syva leikkaus ulottuu Varaslah-
den sillalle saakka. Myds Hupelin ja Kanavuoren alueilla valtatie on leikkauk-
sessa. Valtatien ylittavat tieyhteydet seka osa rampeista pengerretaan.

Muut tie- ja katuyhteydet

Haapaniementie viedaan sillalla nykyiselld paikallaan uuden valtatien yli.
Haapaniementien tasausta joudutaan nostamaan noin 5,5 m ja tien penger
levenee osittain vesistoon.

Varassaaren katuyhteydet rakennetaan uuteen paikkaan saaren eteldosan
kautta. Katuja tulee rakennettavaksi kaikkiaan noin kilometri.

Hupelintie viedaan risteyssillalla uuden valtatien yli ja rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle valtatielle rakennetaan kiertoliittyma. Hupelintien lansireunaan ra-
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kennetaan kevyen liikenteen vayla osittain korotettuna ja osittain valikaistalla
erotettuna nykyisen tiepohjan paalle. Uutta tietd rakennetaan kaikkiaan noin
500 m.

Nykyinen Laurinniementien liittyma valtatiehen katkaistaan ja Tyyneldnmaen
yhteydet rakennetaan Kanavuoren eritasoliittymaan Kuivalammin lansipuolel-
le tulevan uuden maantien kautta.

Kevyen liikenteen yhteydet

Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Haapaniementieltd Vaajakummun koulul-
le sailytetdan. Vaylalle rakennetaan kaksi uutta siltaa valtatien ja ramppien
korkeustasoissa tapahtuvien muutosten vuoksi. Nykyinen moottoritien ylittava
silta voidaan sailyttaa kevyen liikkenteen siltana.

Varassaaressa kevyen liikkenteen yhteys saaren etela- ja pohjoisosan valilla
turvataan valtatien poikki rakennettavalla sillalla, joka voi olla joko alikulku tai
ylikulku. Asemakaavoituksen yhteydessa kaupunki paattaa, kumpi vaihtoehto
tulee valittavaksi.

Varassaaren eteldosan uusien katujen yhteyteen toteutetaan korotetut kevy-
en liikenteen vaylat. Katuverkossa sijaitsevan vesistdsillan itdreunan aukkoon
jatetdan tila rannan suuntaiselle polulle.

Kanavuoren puoleisessa paassa kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistielta
Tyynelanmaen alueelle jarjestetddan uuden maantien (M4) ja sen ja Laurin-
niementien valisen uuden katuyhteyden kautta. Nykyisen valtatien 9 varteen,
joka muuttuu katuyhteydeksi, esitetdan korotettu kevyen liikenteen vayla rin-
nakkaistieltd Varikkotielle.

Valtatie 9

Valtatien 9 linjausta muutetaan noin 600 metrin matkalta. Vuoden 2010 syk-
sylla rakennetut ramppijarjestelyt valtatien 9 pohjoispuolella sijaitsevalle
Ruokosaaren alueelle voidaan sailyttda sellaisinaan siihen saakka kunnes
Mustaniemen eritasoliittyma lahelld Leppaveden vesistopengertd toteutuu.
Kanavuoren kiertoliittyma on yksikaistainen. Valtatie 9 toteutetaan tassa vai-
heessa yksiajorataisena. Mydhempi kaksikaistaistaminen otetaan huomioon
rinnakkaistien sillassa.

Rinnakkaistiejarjestelyt

Nykyinen valtatie valilld Vaajakosken kiertoliittyma — Kanavuori jaa rinnak-
kaistieksi ja erikoiskuljetusten reitiksi. Kanavuoren puoleisessa paassa ny-
kyista valtatieta siirretdan noin 1100 metrin matkalla ja sen pohjoisreunalle
rakennetaan korotettu kevyen lilkkenteen vayla. Kevyen lilkkenteen vayla siir-
tyy nykyisen valtatien etelapuolelta pohjoispuolelle valilla Hupelintien liittyma
— Kanavuori. Hupelintien littymaalueella oleva nykyinen alikulkukaytava jaa
kevyen liikenteen kayttoon.

Joukkoliikenteen pysakit jaavat rinnakkaistien varteen. Kanavuoren kierto-
littyman lansipuolelle tulevan maantien varteen toteutetaan pitkdmatkaisen
linja-autoliikenteen vaihtopysakkijarjestelyt kevyen liikenteen yhteyksineen ja
saattoalueineen.

Sillat

Uusia risteyssiltoja rakennetaan kaikkiaan 12, vesistdsiltoja kolme, alikulku-
kaytavia yksi, ylikulkukaytavia yksi ja ylikulkusiltoja kolme kappaletta. Siltoja
rakennetaan yhteensa 20 kappaletta.
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Kuva 8. Perusvaihtoehto (Varassaaren kautta kulkeva uusi pintavaihtoehto) VE 2.

Vesistdsilloissa siltatyypiksi on valittu liittorakenteiset teraspalkki- tai -kotelo-
sillat, joiden rakentaminen ei edellytad vesistdoon tehtavia telineita. Siltapaik-
kaluokka on luokka 1, mika tarkoittaa, etta silta on riittavan pitka niin, etta
rantaviivan ja sillan etuluiskan valiin jaa tilaa. Valittava siltatyyppi on myds so-
pusoinnussa maiseman kanssa ja siltapaikan viimeistely on korkeatasoista.

Vt 4:n ylittavat sillat ovat padosin terésbetonisia tai jannitettyja betonisia laat-
tapalkkisiltoja. Keskikaiteellisella alueella sillat ovat kolmeaukkoisia ja keski-
kaistallisilla osuuksilla kaksi- tai neljaaukkoisia siltoja. Valtatien ylittavat alikul-
kusillat ovat kaukalopalkkisiltoja. Tama siltatyyppi mahdollistaa matalamman
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rakennekorkeuden. Mydhemmin mahdollisesti rakennettava toinen raide
edellyttdd omaa erillista siltaa.

Alittavien vaylien siltatyyppina on lahtokohtaisesti terasbetoninen laattakeha-
silta.

Valtatien vesistdsillat rakennetaan Varassaaren lansi- ja itapuolelle. Vaajan-
virran ylittdvan Keitele-Paijanne-kanavan sillan alikulkukorkeus on 8 m.
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Kuva 9. Nykyisen tien linjaus (pintavaihtoehto) VE 0++.
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4.2.3Nykyisen tien linjaus (pintavaihtoehto) VE 0++

Valtatie 4

Uusi kaksiajoratainen valtatie rakennetaan nykyisen tien maastokaytavaan
rinnakkaistieratkaisuineen. Valtatien mitoitusnopeus on 80 km/h ja rinnakkais-
tien 50 km/h. Valtatie on paaosin keskikaiteellinen. Eritasoliittymat sijaitsevat
Haapalahdessa, Vaajakosken keskustassa ja Kanavuoressa.
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Haapalahden nykyinen suuntaisliittyma parannetaan kaikki ajosuunnat mah-
dollistavaksi taydelliseksi eritasoliittymaksi. Nykyinen moottoritien yli johtava
ramppisilta puretaan.

Vaajakosken keskustan eritasoliittyma mahdollistaa yhteyden eteldsta Kana-
vuoren suunnasta Vaajakosken keskustaan ja edelleen Leppaveden suun-
taan. Vaajakosken kaksikaistaisen kiertoliittyman muotoa muutetaan, jotta
Jyvaskylan suunnasta ja Lahden suunnasta tulevat rampit saadaan liitetyksi
erillisina kiertoliittymaan. Vaajakosken keskustasta paasee valtatielle Kana-
vuoren suuntaan Haapaniementien kautta.

Kanavuoren eritasoliittyma on kokonaan uusi eritasoliittyma, jossa yhdistyvat
valtatie 9 Kuopion suunnasta ja valtatie 4 Lahden suunnasta. Eritasoliittyman
tiejarjestelyt ovat samanlaiset kuin vaihtoehdossa VE 2.

Muut tie- ja katuyhteydet

Vaihtoehdossa Varassaaren kulkuyhteydet sailyvat 1ahes ennallaan ja uusia
tie- tai katuyhteyksia ei tarvita.

Haapaniementien linjausta muutetaan jonkin verran Vaajakosken keskustan
suuntaan. Uutta tieta tulee rakennettavaksi noin 600 m.

Naissaaren yhteys rinnakkaistielle jarjestetdan Naiskosken sillan itapuolelle
rakennettavan uuden sillan kautta. Nykyinen silta puretaan.

Hupelintie viedaan risteyssillalla uuden valtatien yli, ja rinnakkaistieksi jaaval-
le nykyiselle valtatielle rakennetaan kiertoliittyma. Hupelintien I&nsireunaan
rakennetaan kevyen liikenteen vayla osittain korotettuna ja osittain valikais-
talla erotettuna nykyisen tiepohjan paalle. Uutta tieta rakennetaan kaikkiaan
noin 400 metrid. Kevyen liikenteen yhteydet rinnakkaistien kiertoliittymassa
ovat samassa tasossa autoliikenteen kanssa.

Etu-Kanavuorentien linjausta ja tasausta muutetaan noin 200 metrin matkal-
ta.

Yhteys Siperianpolulta rinnakkaistielle katkeaa. Uusi katuyhteys rakennetaan
Hupelintielle. Katuyhteyden pituus on noin 400 m. Kevyen liikenteen yhteys
Siperianpolulta rinnakkaistien kevyen liikenteen vaylalle tehdaan valtatielle
rakennettavan alikulkukaytavan kautta.

Kevyen liikenteen yhteydet

Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Haapaniementieltd Vaajakummun koulul-
le sailytetdan. Vaylalle joudutaan rakentamaan kaksi uutta siltaa. Nykyinen
moottoritien ylittdva kevyen liikenteen silta puretaan.

Kanavuoressa ratkaisut ovat samanlaiset kuin vaihtoehdossa VE 2.



Keski-Suomen elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus

16

Sillat
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Naissaaren kohdalla kaikki nykyiset sillat korvataan uusilla silloilla, joiden ali-
kulkukorkeus on 8 m.
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Siltapaikkaluokka Naissaaren kohdalla on I. Nykyisen Paijanne-Keitele-kana-
van sillan alikulkukorkeus on 5,5 m.

Naissaaressa vesistot ylitetddn nykytilanteessa kahdella erillisella sillalla.
Kanavan alikulkukorkeusvaatimuksen kasvaessa on vesisto ylitettava pitkil-
1& yhtendisilla silloilla, jotta korkeat penkereet luiskineen eivat tayttaisi koko
saarta. Uuden ratkaisun myota nykyiset tiepenkereet Naissaaren kohdalla

Kanavuori

101.0

poistetaan.

Siltoja rakennetaan yhteensa 22 kappaletta, joista risteyssiltoja on 13, vesis-
tosiltoja kolme, alikulkukaytavia kaksi, ylikulkusiltoja kolme ja ylikulkukaytavia

yksi.
Siltatyyppien valinta noudattaa VE 2:n mukaisia ratkaisuja.
Rinnakkaistiejarjestelyt
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Kuva 11. Pitka tunneli VE TP.

4.2.5Pitka tunneli VE TP

Valtatien 4 eritasoliittymat ovat Haapalahdessa ja Kanavuoressa. Valtatien
Pitka tunneli (2+2 kaistaa) rakennetaan vélille Haapalahti-Kanavuori. Tunne- mitoitusnopeus on 80 km/h. Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi.
lin pituus on 3,4 km ja se alittaa Kanavuoren Natura-alueen. Tunneleiden suu-
aukot ovat Haapalahden ja Kanavuoren huoltoaseman alueella.

Tunneli on kaksoistunneli, jolloin kummallakin ajosuunnalla on oma kaksikais-
tainen ajoneuvotunnelinsa, joissa on yksisuuntainen liikenne. Pitkaan tunneliin
tulee kaksi pelastusajoneuvoilla ajettavissa olevaa ajoneuvoyhdyskaytavaa.
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5 Arvioinnin rajaus 5.3 Vertailumenetelmat

o ) Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen luvussa 12 vertaillaan hankevaih-
5.1 YVA:ssa arvioitavat vaikutukset toehtoja niiden keskeisten ominaisuuksien ja vaikutusten suhteen. Vertailussa

kuvataan eri vaihtoehtojen mydnteiset ja kielteiset vaikutukset, vaihtoehtoihin
liittyvia riskeja ja epavarmuuksia seka merkittavat vaikutukset.

YVA-lain tavoitteena on edistdd ymparistdvaikutusten huomioon ottamista
suunnittelussa ja paatdksenteossa ja samalla lisata kansalaisten tiedonsaan-
tia ja osallistumismahdollisuuksia.

YVA-laissa ymparistdvaikutuksella tarkoitetaan hankkeen aiheuttamia valitto-
mia tai valillisia vaikutuksia:

* ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen; . .
' Leppaniemi
* Titonmaki

* maaperaan, vesiin, iimaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,

» elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen;

,~

Naissaari e L
e B

|

f

Uimaranta

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintdon;

\ v * »
Etu-Kanavuori

* luonnonvarojen hyddyntdmiseen; seka

» edellisissa kohdissa mainittujen tekijdiden keskinaisiin vuorovaikutussuh-
teisiin.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seka rakentamisen aikaisia
etta kayton aikaisia vaikutuksia.

Ruokosaari
Pikku Haapasaari

R .:'\
s \
\‘ |

g

5.2 Vaikutusten tarkastelualueen laajuus

Hankevaihtojen erityyppisilld vaikutuksilla on erilaajuinen vaikutusalue.

/ o/
s 4 .-j } likkasaari 7 &
Arvioitujen vaihtoehtojen valittdomat ymparistovaikutukset kohdistuvat suh-
. . . g e e e g o . . / LY Majasaah,
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si melu- ja tarinavaikutukset seka kasvillisuuteen ja rakennuksiin kohdistuvat ’ .
vaikutukset rajoittuvat pienelle alueelle vaylakaytavassa. Vaikutuksia vaihto- Fetarea g Ciie=cer ' P 4 A S
. e . . L . .. .. e \ N 5 1 v rresasn A
ehtoja ympardiviin asuin- ja virkistysalueisiin sekd muuhun maankayttéon on N e { s N 77 S
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tarkasteltu vaylakaytavia laajemmalla alueella. = Tiinsdgr i < )/
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Kuva 12. Vaikutusten arvioinnin tarkastelualueet.
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6 Vaihtoehtojen liikenteelliset
ominaisuudet

Vaihtoehtojen liikenteellisid ominaisuuksia on tarkastelu IVAR-ohjelmistolla
(investointihankkeiden vaikutusten arviointiohjelmisto). IVAR on tarkoitettu
tiehankkeiden suunnittelun apuvalineeksi eri suunnitteluvaiheissa. Ohjelmis-
tolla voidaan laskea tieverkon tilaa kuvaavia tunnuslukuja (kuten liikenteen
toimivuutta, turvallisuutta, paastoja) eri vuosina ja tarkastella suunnitteilla ole-
vien toimenpiteiden vaikutuksia.

6.1 Ajoneuvoliikenne
6.1.1 Vaikutukset valtatien liikenteen toimivuuteen

Hankkeen vaikutukset liikenteen toimivuuteen on laskettu IVAR-ohjelmistolla.
Liikenteen palvelutasoluokilla voidaan kuvata valtatien liikenneolosuhteita:

» Luokka A: Liikenneolosuhteet ovat erittéain hyvat. Ajoneuvot eivat juuri-
kaan rajoita toistensa liikkeita. Tienkayttajat voivat yllapitdad haluamaan-
sa ajonopeutta ja valita ajokaistansa vapaasti. Ajoneuvojen kuljettajat ja
matkustajat kokevat likkumisen erittain joustavaksi.

* Luokka B: Liikennevirta etenee tasaisesti. Ajoneuvojen valiset hairidt ovat
vahaisia. Halutun nopeuden yllapito on viela kohtalaisen vapaata, mutta
ajokaistan valintaan alkaa tulla rajoituksia.

* Luokka C: Liikennevirta on tasainen. Merkkeja tiellaliikkujien vuorovaiku-
tuksesta on havaittavissa. Vaihdettaessa kaistaa ja ohitettaessa vaadi-
taan tarkkaavaisuutta.

* Luokka D: Liikennevirta on hyvin tihea. Ajonopeuden valintamahdolli-
suudet ovat vahaiset. Liikkuminen koetaan epamiellyttdvana. Pienetkin
likennemaarien lisdykset saattavat aiheuttaa vakaviakin hairioita liiken-
nevirrassa.

» Luokka E: Liikennevirta on hyvin epatasainen, nopeudet ovat alhaisia
tai "nopeustaso on romahtanut”. Kaistan vaihtaminen tai ohittaminen on
mahdollista vain tilaa vaatimalla. Liikkuminen koetaan erittain kiusallisek-
si.

* Luokka F: Liikennevirta on pakonomaista ja tuntilikennemaara jaa huo-
mattavasti tien valityskykyd pienemmaksi. Ajoneuvot etenevat jonoissa
epatasaisesti, nykivasti ja pysahtelevasti.

Liikenteen toimivuus valtatielld 4 paranee huomattavasti mikali hanke toteu-
tetaan. Erot hankevaihtoehtojen valilla ovat suhteellisen pienia, silla kaikissa
vaihtoehdoissa yli 90 % liikennesuoritteesta sijoittuu hyviin tai erinomaisiin
likenneolosuhteisiin. Mikali hanketta ei toteuteta, yli neljadnnes valtatien lilken-

Liikenteen palvelutaso
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Kuva 13. Liikenteen palvelutaso péétielld eri vaihtoehdoissa.

nesuoritteesta sijoittuu olosuhteisiin, missa likkuminen koetaan epamiellytta-
vaksi ja likenne on ruuhkaista.

IVAR-tarkasteluissa eivat ndy tunnelivaihtoehtoihin liittyvat raskaan liikenteen
toimivuuden riskit, joita on tarkasteltu luvussa 6.1.3.1.

6.1.2Vaikutukset liikenteen sijoittumiseen muulle
liikenneverkolle

Vaihtoehdossa 2 merkittava osa liikenteesta siirtyy uudelle valtatielle, ja
nykyinen valtatie jaa lahinna paikallisen liikenteen kayttoon. Nykyverkon en-
nustetilanteeseen (v. 2030) verrattuna noin 85 % liikenteestd siirtyy uudelle
valtatielle, ja rinnakkaistiena toimivalle nykyiselle valtatielle ja& Hupelin ete-
lapuolella noin 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Hupelin ja Haapaniemen-
tien liittyman valilld noin 3700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siirtyma pienentaa
Vaajakosken kiertoliittyman liikennemaaraa huomattavasti, ja néin ollen pa-
rantaa sen toimivuutta. Myds Hupelin liittyman nykytilanteessa ongelmalliset
sivusuuntien suuret viivytykset poistuvat, kun likenne vahenee ja paikalle ra-
kennetaan kiertoliittyma. Kun liittymat toimivat paremmin ja liikennemaarat
ovat pienempia, ovat Vaajakosken keskusta ja Hupelin alue paremmin saavu-
tettavissa. Varassaaren saavutettavuus heikkenee hieman, silla matka sinne
pitenee. Uusi ajoyhteys jarjestetadn Haapaniementieltd uuden valtatien etela-
puolelta, ja Tikkutehtaantien pohjoisosa poistuu ajoneuvoliikenteen kaytosta.

Vaihtoehdossa 0++ siirtyma uudelle valtatielle on vieladkin suurempi. Nyky-
verkon ennustetilanteeseen verrattuna noin 95 % liikkenteesta siirtyy nykyisen
tien vieressa kulkevalle uudelle valtatielle Vaajakosken keskustan eritasoliit-
tyman vuoksi. Rinnakkaistien KVL on Kanavuoren ja Hupelin valilla vain noin
700, ja Hupelin ja Haapaniementien liittyman valilld noin 1200 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Niinpd tassakin vaihtoehdossa rinnakkaistien Vaajakosken
ja Hupelin liittymien toimivuudet ja sitd kautta my6s naiden alueiden saavu-
tettavuudet paranevat.

Tunnelivaihtoehdoissa nykyverkon ennusteliikenteesta Vaajakosken lansi-
puolella siirtyy 82-83 % moottoritielle. Lyhyessa tunnelivaihtoehdossa (VE TL)
siirtyma on naista hieman suurempi.

Nain liikenne siirtyy katuverkolta ja alempiluokkaisilta teiltd paavaylille ja Vaa-
jakosken keskustan saavutettavuus etelasuunnalta paranee, mika on tavoit-
teidenmukaista.

Tunnelivaihtoehdoissa tunneliosuudella katuverkko sailyy lahes nykyisena,
jolloin mm. Naissaareen ja Varassaareen sailyvat nykyiset yhteydet. Saavu-
tettavuus paranee, kun pitkdmatkainen liikenne siirtyy tunnelitielle.

Lyhyessa tunnelivaihtoehdossa Hupeliin on uusi yhteys vanhalta tielta Kuiva-
lammentien sillan kautta, siten ettei saavutettavuus heikkene nykyisesta. Pit-
ka tunneli ei vaikuta Hupelin liikkenneyhteyksiin eika saavutettavuuteen, ellei
kevyen melusuojauksen takia suljeta yhteytta vanhan Vt 4:n ja Laurinniemen-
tien valille, jolloin Hupeliin tulee uusi yhteys vanhalta tieltd Kuivalammentien
sillan kautta kuten lyhyessakin tunnelivaihtoehdossa.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa tapahtuu merkittdvaa vahenemista ajoneuvo-
likenteen maarisséd myos Vaajakoskentiella valilla Sulunperantie - Vaajakos-
ken nykyinen kiertoliittyma.

Vaajakosken keskustan, Varassaaren ja Naissaaren saavutettavuutta on tar-
kasteltu luvussa 6.1.3.1.

6.1.3Raskas liikenne, erikoiskuljetukset ja vaarallisten
aineiden kuljetukset

Erikoiskuljetukset, joissa ylitetaan jokin tiella yleisesti sallittu enimmaismitta
tai -massa, muodostavat koko tieliikenteestad hyvin pienen osan, mutta niilla
on suuri merkitys teollisuudelle. Valtatiet 4 ja 9 Vaajakosken kohdalla kuuluvat
Tiehallinnon maarittamaan suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (Tie-
hallinto 2004, tietoa tiesuunnitteluun 72).

Kaikissa vaihtoehdoissa erikoiskuljetukset kayttavat rinnakkaistieta eli nykyis-
ta valtatietd, joka nykyisellddnkin on erikoiskuljetusten reitti.

Vaarallisten aineiden kuljetukset voivat kayttaa pintavaihtoehtoja seka rinnak-
kaistieta. Lahtokohtana tunnelien jatkossuunnittelussa on vaarallisten ainei-
den kuljetusten salliminen tunnelissa.

6.1.3.1 Raskaan liikenteen sujuvuus

Raskaan liikenteen nopeuskayttaytymista tunneleissa on tutkittu erilliselld si-
muloinnilla (Liikennevirasto, Olavi Koskinen 2011). Simuloinnissa tarkastel-
tiin tyypillisen, noin 60 tonnia painavan ja nykyiset moottorin tehovaatimukset
tayttdvan ajoneuvoyhdistelman nopeutta eri tunnelivaihtoehdoissa ja molem-
missa ajosuunnissa. Tarkastelu kasitti myds varsinaisten tunneliosuuksien
ulkopuoliset tieosuudet. Simulointitulosten perusteella voidaan todeta, etta



20

Keski-Suomen elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus

lyhyessa tunnelivaihtoehdossa ajosuunnassa Jyvaskyla-Lahti raskaan liiken-
teen nopeus laskee alimmillaan noin 30 km/h ja matka, jossa nopeus on alle
60 km/h, on noin 1,6 km.

Pitkdssad tunnelivaihtoehdossa nopeus laskee alimmillaan noin 45 km/h ja
matka, jossa nopeus on alle 60 km/h, on noin 2 km. Raskaan liikenteen ajo-
neuvojen nopeus Kanavuoreen suunnitellun eritasoliittyman kohdalla olisi
vaihtoehdossa TL 60 km/h ja vaihtoehdossa TP 40 km/h.

Simulointitarkastelun perusteella voidaan todeta, ettd molempien tunnelivaih-
toehtojen suuret pituuskaltevuuserot (jyrkat yla- ja alamaet) ovat haasteelli-
sia raskaalle liikenteelle. Suuret nopeuserot raskaan liikenteen ja muun ajo-
neuvoliikenteen valilla ovat todennakaoisia ja ne lisdavat tarvetta ohituksille ja
kaistan vaihdoille. Myds perdanajoriski ja muut onnettomuusriskit kasvavat.
Raskailta ajoneuvoilta ohittaminen olisi kielletty tunnelissa.

Onnettomuusriskin pienentédminen edellyttaisi kolmansien kaistojen raken-
tamista tunneleiden nousuosuuksien ja Kanavuoren eritasoliittymien valilla,
mika nostaisi tunneleiden rakentamiskustannuksia. Lisaksi etenkin lyhyes-
sa tunnelivaihtoehdossa Kanavuoren Natura-alue ja Tyyneldnmaen asutus
asettavat huomattavia reunaehtoja lisdkaistojen toteuttamiselle. Molemmissa
tunnelivaihtoehdoissa Kanavuoren eritasoliittyman |&heisyys asettaa myos
haasteet lisdkaistojen rakentamiselle ja onnettomuusriskin pienentamiselle.
Lisaksi on huomioitava, etta lisdkaistat eivat poista raskaan liikenteen ja muun
ajoneuvoliikenteen valisia nopeuseroja. Kaistojen rakentamisella ei nain ollen
saavutettaisi riittavia hyotyja liikenteen toimivuusongelmaan.

Pintavaihtoehdoissa ei ole vastaavia liikenteen toimivuushaasteita kuin tun-
nelivaihtoehdoissa.

6.1.4Liikenteen hairiotilanteet

Liikenteessa tapahtuvat hairictilanteet, kuten onnettomuudet tai ruuhkat, ovat
tapahtumia, joiden seurauksena voi syntya joko henkil6- tai omaisuusvahin-
koon johtavia onnettomuuksia, liikenteen valityskykyyn vaikuttavaa liikenteen
hidastumista tai pysahtymista kokonaan.

Tunnelivaihtoehtojen liikenteellisessa riskianalyysissa (Traficon 2011) arvioi-
tiin tunneleiden onnettomuusriskeja, kuten pysahtyvien ajoneuvojen maaria,
ajoneuvopalojen maaria ja onnettomuuksien maaria. Riskianalyysin yhteen-
vetona voidaan todeta, etta tutkittujen tunnelivaihtoehtojen varustetasot ja
ominaisuudet ylittavat tunnelidirektiivin minimivaatimukset. On kuitenkin huo-
mioitava, ettd tunnelien suuaukkojen laheisyydessa (seka sisa- etta ulkopuo-
lella) onnettomuusriski on moninkertainen verrattuna tunnelin keskiosiin. Siksi
liittymia tulisi valttaa suuaukkojen lahella.

Tunnelivaihtoehtojen valiset turvallisuuserot ovat pienia. Riskianalyysin tu-
losten mukaan kuolemaan johtavien onnettomuuksien riski on tunneleissa
pienempi kuin Suomen maanteilla keskimaarin. Onnettomuusaste on hieman
pienempi pitkdn tunnelin vaihtoehdossa, mutta riski kuolemaan johtavaan

onnettomuuteen on hieman pienempi lyhyen tunnelin vaihtoehdossa. Mui-
hin henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuksien osalta erot vaihtoehtojen
valilla ovat my6s pienia. Ajoneuvopalon riski on yleisesti hyvin pieni, mutta
raskaan ajoneuvon palon seuraukset voivat tunneleissa olla vakavat ja tun-
nelin korjaustoimenpiteet voivat aiheuttaa pitkdaikaisia hairidita liikennejar-
jestelmaan.

Pintavaihtoehdoissa liikenteen hairiétilanteiden hallinta on helpommin jarjes-
tettdvissa kuin tunnelivaihtoehdoissa, vaikka vaatimukset hairidtekijoiden ja
onnettomuuksien hallintajarjestelmille ovat tunneleissa korkeammat. Tunne-
leiden yhtend ongelma-alueena pidetaan liikenteen hoitoa hairidtilanteissa ja
laitevikojen aikana. Onnettomuusaste tunneleissa ei ole yleensa korkeam-
pi kuin vastaavalla avo-osuudella. Riskikohteita ovat kuitenkin liittymaalueet
(suuaukkojen molemmin puolin), huonot ndkemaalueet seka liikenteen se-
koittumisalueet. Jos tunnelissa tapahtuu onnettomuus, liikenne pysaytetdan
liikennevaloin. Tulipalotilanteessa ajoneuvoista on poistuttava ja ihmisten on
siirryttava lahimpaan yhdyskaytavaan. Usein tulipalo edellyttda koko valtatien
likenteen katkaisemista ja molempien ajosuuntien tunnelien sulkemista. Lii-
kenteen hairidtilanteen vaikutus voi siten ulottua nopeasti laajalle alueelle.

6.1.5 Tyon aikaiset liikennnejarjestelyt

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa valtatie rakennetaan uuteen maastokaytavaan, jolloin nykyi-
nen valtatie voi toimia paaosiltaan tydnaikaisena yhteytena. Tydmaan liikenne
voidaan nain pitaa erillaan muusta liikenteesta. Tydnaikaisia erityisjarjestelyja
tarvitaan eniten Haapalahden ja Kanavuoren eritasoliittymien rakentamisen
aikana.

Haapalahden eritasoliittyman kohdalla valtatien linjaus ja tasaus pysyvat ny-
kyisellddn Haapalahden itédrannalle saakka. Haapalahden eritasoliittymassa
rakennetaan ensimmaiseksi nykyisen Haapalahden risteyssillan itapuolelle
tydnaikainen kiertoliittyma ja ramppi 4, jotka yhdistetaan toisiinsa mahdollis-
taen yhteyden Jyvaskylasta nykyiselle Vaajakoskentielle ja Sulunperantielle.
Taman jalkeen puretaan nykyinen moottoritien ylittdva Haapalahden risteys-
silta seka rakennetaan uudet eritasoliittyman sillat ja rampit. Kun liikenne on
siirretty uusille silloille ja rampeille, puretaan tyonaikaiset rakenteet ja raken-
netaan valtatien osuus. Toimenpiteet eivat vaikuta Jyvaskyla — Pieksamaki
-radan liikennéitavyyteen.

Uudet Sammallahden risteyssilta ja alikulkusilta sekd Haapaniemen ylikul-
kukaytavat rakennetaan ennen valtatien sekd ramppien R3 ja R12 rakenta-
mista Haapaniemen alueella. Valtatie Sammallahden risteyssillasta itdan on
rakennettava valmiiksi ennen uuden valtatien rakentamista Haapalahden ja
Sammallahden risteyssillan valisessa syvassa leikkauksessa.

Leikkauksen, joka on syvimmillddn noin 8 m, toteuttaminen vaiheittain on
haasteellista, joten liikenne olisi siirrettava Vaajakoskentielle.

Haapaniementien tasauksen korottamisen ja sillan rakentamisen ajaksi on
tehtava kiertotie Haapaniementien lansipuolelta. Kevyen liikenteen yhteys
Haapaniementieltd Vaajakummun koululle on mahdollista sailyttaa kaytossa
tyén aikana.

Varassaaressa ja Hupelissa on uudet katuyhteydet siltoineen toteutettava en-
nen valtatien rakentamista.

Kanavuoren eritasoliittymassa rakennetaan ensin Laurinniementien risteyssil-
ta ja siihen liittyvat maantien M3 tukimuurit nykyiseen kiertoliittymaan saakka
seka Kuivalammen risteyssillat ja valtatien 9 rinnakkaistien ylittava silta S14.
Taman jalkeen rakennetaan rinnakkaistie M3 uuteen paikkaan nykyisesta
kiertoliittymasta pohjoiseen, rampit R3 ja R4, maantie M4 seka valtatie 9. Lii-
kenne ohjataan maantielle M4 valtatien 4 ja ramppien R1 ja R2 rakentamisen
ajaksi. Lopuksi rakennetaan maantie M3 valmiiksi. Silta S14 voidaan toteut-
taa nykyisen tien paalla ja likenne hoitaa siltatelineiden aukossa.

Kanavuoren eritasoliittyman rakentamisen aikana on huolehdittava siita, ettei
tydmaaliikenne eikd mikaan muukaan toiminta tai varastointi ulotu Natura-
aluerajauksen sisapuolelle.

Vaihtoehto VE 0++

Valtatien rakentaminen rinnakkaisteineen nykyiseen maastokaytavaan on
haasteellista ja edellyttdd merkittavia tydnaikaisia jarjestelyja koko tieosuu-
della. Tieosuus on erittain vilkas ja ahtaassa tilassa. Tydmaan liikenne kulkee
muun liikenteen seassa pitkilla jaksoilla, mika on selkea liikkenneturvallisuus-
riski.

Haapalahden, Hupelin ja Kanavuoren eritasoliittymissa tyonaikaiset jarjeste-
lyt ovat samankaltaiset kuin vaihtoehdossa VE 2.

Haapalahden ja Vaajakosken keskustan eritasoliittyman valisella osuudella
jarjestelyt ristedvat nykyisen moottoritien kanssa. Vaajakosken eritasoliitty-
man ymparistdssa rakennetaan ensin uuden valtatien risteyssillat ja Haapa-
niementien ja Vaajakummun valisen kevyen liikenteen vaylan uudet sillat.
Samanaikaisesti rakennetaan Vaajakosken risteyssilta ja Haapalahden ja
Vaajakosken eritasoliittymien valiset rampit seka Haapaniementie, ja liikenne
ohjataan niille.

Naissaaren kohdalla puretaan kaikki nykyiset sillat. Ensimmaisessa vaihees-
sa puretaan nykyinen Naissaareen johtava silta ja rakennetaan korvaava uusi
silta. Naissaaren lansipuolella oleva nykyinen silta levennetdan ja rakenne-
taan rinnakkaistien uusi silta. Rinnakkaistietd rakennetaan Vaajakosken ny-
kyisesta kiertoliittymasta noin paalulle 1100 saakka ja liikenne ohjataan sille.
Rinnakkaistien ollessa liikenteen kaytdssa voidaan uudet valtatien sillat ra-
kentaa.
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Nykyinen valtatie on myds erikoiskuljetusten reitti ja tdma on otettava tyonai-
kaisissa jarjestelyissa huomioon mm. liikenteen suojausrakenteiden sijoitta-
misessa.

Tunnelivaihtoehdot

Haapalahden eritasoliittymassa tyonaikaisten liikennejarjestelyjen vaiheet
ovat seuraavat:

* Rakennetaan kiertotie Vt 4:n paalulta 6700 ramppia R5 pitkin tunnelin
suuaukon itapuolelle. Kiertotie rakennetaan 2+2 -kaistaisena. Betonitun-
nelin kohdalla kiertotie sijoitetaan siten, etta pohjoisen suunnan liikenteen
poiston jalkeen voidaan rakentaa pohjoinen betonitunneli.

¢ Liikenne kiertotiella. Rakennetaan betonikaukalo, etelainen betonitunneli
seka rampit R1, R2 ja R3.

* Pohjoisesta tuleva liikenne siirretaan kulkemaan ramppien R1 ja R3 kaut-
ta. Etelasta tuleva liikenne kayttda aikaisemmin rakennettua kiertotieta.
Rakennetaan pohjoinen betonitunneli.

Kanavuoren eritasoliittymassa (VE TP) tyonaikaisten liikkennejarjestelyjen vai-
heet ovat seuraavat:

* Rakennetaan ensimmaisessa vaiheessa rampit R2 ja R3, M1 seka Vt 9.
Rampit R1 ja R4 rakennetaan siten, etta rinnakkaistien M2 liikenne voi-
daan ohjata rampeille.

* Kevyelle liikenteelle tehdaan yhteydet tunnelin suuaukon ohitse.

Liikenne siirretaan rakennetuille vaylille ja rakennetaan betonikaukalo ja tun-
nelin betonirakenteet.

6.2 Liikenneturvallisuus

Hankkeen laskennalliset liikkenneturvallisuusvaikutukset on maaritetty IVAR-
ohjelmalla.

Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteen turvallisuus valtatiella 4 paranee. Valtatien
parantamisen my6ta myds rinnakkaistieksi jadvan nykyisen valtatien liiken-
neturvallisuustilanne paranee merkittavasti, kun sen liikenteestd suurin osa
siirtyy valtatielle ja liittyminen sivusuunnista rinnakkaistielle helpottuu.

Vaihtoehtojen valiset laskennalliset erot liikenneturvallisuudessa eivat ole
merkittavid. Pintavaihtoehtojen valinen ero selittyy 1ahinna Vaajakosken eri-
tasoliittymalla vaihtoehdossa 0++.

Taulukko 1. Hankevaihtoehtojen liikenneturvallisuusvaikutukset ennustevuonna 2030
valtatielld 4.

VE 0 VE 2 VE 0++ VE TL VE TP

Henkilovahinkoihin
johtavat 6,2 3,8 4.4 3,9 4.1
onnettomuudet/ vuosi

Vahenema nykyverkkoon (VE 0)

0, 0, 0, 0,
verrattuna (%) 39 % 29 % 37 % 33 %

6.3 Joukkoliikenne

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteen reitteihin tai nii-
den muodostamismahdollisuuksiin. Pitkdmatkainen liikenne kayttda kaikissa
vaihtoehdoissa rinnakkaisteita.

Vaihtoehdossa 2 linja-autoliikenteen sujuvuus paranee, kun autoliikenteen
sujuvuus paranee liikenteen jakauduttua kahdelle eri vaylalle. Joukkoliiken-
teen aikataulujen ennustettavuus paranee. Useiden pysakkien saavutetta-
vuus paranee uusien kevyen liikenteen yhteyksien ja autoliikenteen liiken-
nemaaran vahenemisen ansiosta. Varassaaressa sijaitsevan Yrityssatama
Amiraali -pysakin saavutettavuus heikkenee seka joukkoliikenteella etta ke-
vyella liikenteelld. Nykyinen ajoreitti poistuu kaytdsta, ja uusi yhteys raken-
netaan Haapaniemen puolelta. Kevyen lilkkenteen yhteys rakennetaan uuden
valtatien yli, jolloin korkeuserot ja kulkumatka pitenevat. Olosuhteiden heiken-
tyminen koskettaa kuitenkin vain melko pientd kayttdjamaaraa, silla vuonna
2011 pysakiltd kulkee vuorokaudessa vain 6 vuoroa.

Myds vaihtoehdossa 0++ linja-autoliikenteen sujuvuus paranee autoliiken-
teen sujuvoitumisen myo6ta, ja samalla joukkoliikenteen aikataulujen ennus-
tettavuus paranee. Pysakkien saavutettavuus kevyella liikenteelld paranee
uusien kevyen liikenteen vaylien ansiosta. Joillekin pyséakeille (esim. Hupeli)
johtavien reittien korkeuserot kasvavat uusien ali- ja ylikulkukaytavien takia.

Myés tunnelivaihtoehdoissa linja-autoliikenteen sujuvuus paranee, kun au-
tolilkenteen sujuvuus paranee liikenteen jakauduttua kahdelle eri vaylalle. Ka-
navuoren liittymaratkaisuissa on huomioitu joukkoliikenteen pysakkitarpeet ja
niiden kulkuyhteydet.

6.4 Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen kulku moottoritielld on kielletty, joten kevyen lilkkenteen reitit
rakennetaan rinnakkaistien yhteyteen, missa on kattavat reitit jo nykytilan-
teessa.

Merkittavimmat muutokset kevyen liikenteen reiteissa ovat vaihtoehdoittain
seuraavat:

e Vaihtoehdossa 2 kevyen liikenteen reitistdd laajennetaan siten, ettad se
kattaa koko suunnittelualueen. Kanavuoren ja Naissaaren valille on osoi-
tettu kevyen lilkkenteen yhteys rinnakkaistieksi jadvan nykyisen Vt 4:n ita/
pohjoispuolelle. Uusia ylikulkukaytavia rakennetaan viisi ja alikulkuja kak-
si. Lisaksi yksi vanha ylikulkukaytava poistetaan kaytésta. Ratkaisevim-
min kevyen liikenteen yhteydet muuttuvat Varassaaressa, jonka nykyinen
reitti poistuu kaytdsta. Uusia reitteja on kaksi, ja ne ovat hieman nykyista
reittid pidempia. Hupelintien varrelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen
yhteys. Tyynelanmaelta on uusi kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistien
varrelle. Nykyisen Kuopiontien pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen
likenteen yhteys Varikkotielle saakka.

* Myos vaihtoehdossa 0++ kevyen liikenteen vaylasto laajenee kattamaan
koko suunnittelualueen. Kanavuoren ja Vaajakosken kiertoliittyman valille
on osoitettu kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistieksi jdavan nykyisen Vt
4:n itd/pohjoispuolelle. Alueelle tehdaan kolme uutta ylikulkukaytavaa ja
viisi uutta alikulkukaytavaa. Suurimmat muutokset tulevat nykyisen val-
tatien ja Haapaniementien seka Varassaaren yhdistavalle reitille, jonka
linjaus muuttuu ja jolle tulee kaksi uutta alikulkukaytavaa. Hupelintien
varrelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen yhteys. Siperianpolun kevy-
en liikenteen yhteys pitenee, silla uuden valtatien alittava alikulkukaytava
tulee noin 100 metrin paahan nykyisesta liittymasta. Tyynelanmaelta on
uusi kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistien varrelle. Nykyisen Kuopion-
tien pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen yhteys Varikko-
tielle saakka.

¢ Tunnelivaihtoehdoissa on huomioitu kevyen liikenteen yhteystarpeet ja
osoitettu kehitettavat yhteydet kavelylle ja pyorailylle. Kanavuoresta Vaa-
jakosken keskustan suuntaan on kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistiek-
si jdadvan nykyisen Vt 4:n varrella. Tyynelanmaelta on uusi kevyen liiken-
teen yhteys rinnakkaistien varrelle. Nykyisen Kuopiontien pohjoispuolelle
rakennetaan uusi kevyen liikenteen yhteys Varikkotielle saakka.

6.5 Vesiliikenne

Merenkulkulaitoksen Meri- ja sisavesivaylien kehittamisohjelman 2007-2016
tarvekyselyssa on tuotu esille Keiteleen kanavan siltojen alikulkukorkeuden
nostaminen, jotta energiahakkeen ja -turpeen aluskuljetusmahdollisuudet alu-
eella voitaisiin turvata. Vaajakosken kohdalla tama tarkoittaa siltojen alikulku-
korkeuden nostamista 8 metriin.

Vaihtoehdoissa 2 ja 0++ siltojen alikulkukorkeudet ovat Liikenneviraston oh-
jeen mukaisesti 8 metria. Vaihtoehto 0++ luo edellytykset em. alikulkukor-
keustavoitteen tayttdmiseksi Vaajakosken kohdalla. Vaihtoehdossa 2 uusi
Varassaaren silta tayttaisi tavoitteen, mutta Naissaaren sillan alikulkukorkeus
sailyisi ennallaan. Myos tunnelivaihtoehdoissa Naissaaren sillan alikulkukor-
keus sailyisi ennallaan.
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6.6 Rautatielikenne

Kaikki hankevaihtoehdot mahdollistavat Jyvaskyla-Pieksamaki-raideyhtey-
den kehittdmisen. Tyon aikaista hairiéta (lyhyita radan kayttdkatkoja) rauta-
tieliikenteelle voi syntya vaihtoehdossa 2, missa rautatie on ylitettdva uudella
moottoritiesillalla, johon todennakdisesti tarvitaan tukimuurirakenteita.
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7 Ymparistovaikutukset

Tassa luvussa esitetdadn hankevaihtoehtojen ymparistdvaikutukset arviointi-
teemoittain. Lisaksi on teemakohtaisesti kuvattu arvioinnissa kaytetyt lahtotie-
dot ja arviointimenetelmat seka tiiviit I1ahtotilanne- tai nykytilakuvaukset.

7.1 Alue- ja yndyskuntarakenne ja maankaytto
7.1.1Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Alue- ja yhdyskuntarakenteellisen arvioinnin |ahtotietoina on kaytetty suun-
nittelualuetta koskevia kaavoitusaineistoja, muita maankayttésuunnitelmia,
kartta- ja paikkatietotarkasteluja seka kaavoitusviranomaisten kanssa kaytyja
keskusteluja. Myos Jyvaskylan seudulle laadittu liikenne-ennuste ja liikenne-
malli ovat toimineet arvioinnin lahtotietona.

Vaihtoehtojen vaikutuksia nykyiseen ja maankaytén suunnitelmissa osoitet-
tuun maankayttdon on tutkittu kartta- ja kaavatarkasteluin.

7.1.2Nykytilanne

7.1.2.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Jyvaskylan seutu on Suomen nopeimmin kasvavia kaupunkiseutuja, joka
sijaitsee keskeisella paikalla Suomessa hyvien liikenneyhteyksien varrella.
Seudun vaestdnkehitys on ollut viime vuosikymmenina tasaisesti nouseva, ja
kehityksen jatkuessa samankaltaisena seudun rakennemallitydssa (vuodelta
2011) asetettu vaestotavoite 200 000 asukasta saavutetaan hieman ennen
vuotta 2030. Tdma merkitsisi noin 27 000 uutta asukasta seudulle.

Vaajakoski muodostaa luontevan kehittdmissuunnan Jyvaskylan yhdyskun-
tarakennetta taydentavalle, nykyista infrastruktuuria hyodyntavalle kaupunki-
rakenteelle. Vaajakosken keskusta-alueen yleisena kehittdmistavoitteena on
keskustan elinvoimaisuuden parantaminen lisdamalla asutusta seka edista-
malla viihtyisan ja monipuolisen osakeskuksen kehittymista. Keskustan vah-
vuutena on sijainti vetovoimaisen virran rannalla seké omaleimainen kulttuu-
rihistoriallinen ymparisto.

Tutkitut hankevaihtoehdot sijoittuvat Vaajakosken alueelle nykyisen valtatie
4:n linjauksen alueelle tai Iahiymparistoon Kanavuoren kiertoliittyman ja Haa-
palahden Sulunperantien eritasoliittyman valisella osuudella. Linjausvaihto-
ehtojen itd-/pohjoispuolelle sijoittuvat Kanavuoren Natura-alue ja Naissaaren
teollisuus-/kulttuuriymparistdalue. Vaajakosken nykyisen kiertoliittyman ete-
lanpuoleiset alueet ovat teollisuustoimintojen aluetta asutuksen ja palvelujen
sijoittuessa nykyisen Vaajakosken moottoritien pohjoispuolelle. Linjausvaih-
toehtojen lansi-/etelapuolelle sijoittuvat Hupelin asuinalue seké Varassaaren
teollisuus/kulttuuriymparistdalue. Varassaarentien ja Etu-Kanavuorentien var-
rella on pientaloasutusta. Lisdksi Tyynelanméaen pientaloalue Kanavuoressa
rajautuu hankealueeseen.

Varassaaren pohjoispuolella, Haapaniementien ja junaradan valiselld alueella
on teollisuuskiinteistdjen alue, jossa sijaitsevalle sisédliikuntakeskukselle on
kevyen liikenteen yhteys keskustan ja Vaajakummun koulun suunnasta juna-
radan ja moottoritien ylittavan sillan kautta.

Vaajakosken ja Jyvaskylan valisen moottoritieosuuden pohjoispuolella sijait-
sevat Vaajakosken keskusta, Niitynpaantien asuinalue seka Jyskan kaupun-
ginosa.

Kanavuoren alueella puolustusvoimien kaytéssa ollut varikkoalue ja luolas-
tossa toiminut kiinteistd on saneerattu liike-eldman tuotanto-, toimisto- ja va-
rastotiloiksi ja mm. ammunnan ja elamysharrastusten tiloiksi.

7.1.2.2 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaavoitus

Keski-Suomen maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa touko-
kuussa 2007. Kaava on ymparistoministerion vahvistama (huhtikuu 2009).
Maakuntakaavassa esitetdan alueiden kayton ja yhdyskuntarakenteen peri-
aatteet ja osoitetaan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita.

gl )
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Kuva 14. Ote Keski-Suomen maakuntakaavasta. (Ldhde: Keski-Suomen liitto)

Maakuntakaavassa on osoitettu Vaajakosken kohdalla linjaus uudelle erillisel-
1 keskikaistalla varustetulle moottoritielle ja eritasoliittymille Kanavuoressa ja
Haapalahdessa. Tiesuunnittelussa tulee ottaa huomioon liikennemelun levia-
misen estadminen.

Linjaus sijoittuu maakuntakaavan taajamatoimintojen alueelle. Lisaksi Kana-
vuoresta etelddn, moottoritielinjauksen itapuolelle on osoitettu taajaman laaje-
nemissuunta. Alueiden kaytén suunnittelussa on otettava huomioon valtakun-
nallisesti merkittévien likenneverkkojen toimivuuden turvaamiseksi tarvittavat
rinnakkaistie- ja eritasoliittymajarjestelyt, kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen
tarpeet seka turvattava maakunnallisesti ja valtakunnallisesti arvokkaat kult-
tuuriymparistot (Varassaaren valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuri-
ymparistd) ja luonnonsuojelukohteet (Kanavuoren Natura-alue).

Jyvaskylan seudun maankayton rakennemalli

Rakennemallityd on seitseman kunnan (Jyvaskylan, Hankasalmen, Laukaan,
Muuramen, Petajaveden, Toivakan ja Uuraisten muodostama seutu) yhteinen
alueidenkayton strateginen suunnitelma, jonka rinnalla on laadittu seudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelma. Rakennemallityon laatiminen aloitettiin 2008 ja
se valmistui hyvaksyttavaksi alkuvuodesta 2011. Vaajakosken alue sijoittuu
rakennemallitydssa Jyvaskylan keskustaan kytkeytyvaan joukkoliikennekau-
punkiin. Kanavuoreen asti ulottuu laadukkaan asumisen vyohyke, jonne voi-
daan tarjota arkielaman liikkumista hyvin palvelevat bussilikenneyhteydet.

Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella ei ole lainvoimaista yleiskaavaa. Vaajakoski-Jyskan oike-
usvaikutuksettomassa osayleiskaavassa (1991) on varauduttu Varassaaren
kautta kulkevaan moottorivaylaan.

Jyvaskylan parhaillaan laadittavana olevassa yleiskaavassa valtatien 4 pa-
rantaminen Vaajakosken kohdalla on yksi keskeisistad liikennehankkeista.
Yleiskaavaa laaditaan strategisena yleiskaavana, jossa maaritellaan olemas-
sa olevan taajamarakenteen potentiaaliset muutosalueet, kuten Varassaaren
ja Vaajakosken keskustan alueet. Yleiskaava on tavoitevaiheessa kevaalla
2011 ja tamanhetkisen nakemyksen mukaan hyvaksyttavana v. 2013.

Oravasaaren oikeusvaikutteisen osayleiskaavan suunnittelualue sijaitsee
hankealueen eteldpuolella. Suunnittelualue rajautuu pohjoisesta Kairahtan
alueeseen lahella Kanavuoren littymaaluetta. Yleiskaavan tavoitteena on ja-
sentaa alueen maankayttéa ja toimia siten pohjana suunnittelutarvepaatoksin
toteutettavalle maaseutumaiselle rakentamiselle. Tarkea lahtdkohta kaavoi-
tusprosessin kaynnistamiselle oli valtatie 4:n rakentaminen uuteen paikkaan
aiemmin valtatiend kaytdssa olleen tielinjauksen lansipuolelle ja tdman aihe-
uttamat paineet maankayton tehostumiselle. Oravasaaren osayleiskaavan
kaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla 27.10.2010-26.11.2010.

Kevaalld 2008 luonnosvaiheessa olleessa Ruokosaari-Kanavuori-Kairahta-
osayleiskaavassa tarkasteltiin tydpaikkarakentamista (etenkin Vt 9:n varrel-
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le), asumista (Kairahta, Ruokosaari) seka virkistysta (Kanavuori, Ruokosaari)
ja kaupallisia palveluita.

Asemakaavoitus

Varassaaren kautta kulkeva pintavaihtoehto on p&aosiltaan vahvistettujen
Kanavuoren ja Hupelin asemakaavojen mukainen. Vaajanvirran itapuolisella
osuudella on useita asemakaavoja, jotka ovat vahvistuneet vuosien 1998 ja
2006 valisena aikana. Valtio on lunastanut osan asemakaavan mukaisesta
tiealueesta tien rakentamista varten.

Hankealueella ovat voimassa seuraavat asemakaavat:

* Hupelin asemakaava, korttelit 1-35. Kaavassa on varaus moottoritielle
suojaviheralueineen (LT- ja EV-merkinnat) Hupelinlammen ja Vaajanvir-
ran valilla. Pd4dosa muusta maankaytdsta on erillispientalojen korttelialu-
etta. Asemakaava on tullut lainvoimaiseksi 3.6.2005.

» Etu-Kanavuoren asemakaava. Kaavassa osoitetaan erillispientalojen
korttelialueet Etu-Kanavuorentien varrelle. Asemakaava on tullut lainvoi-
maiseksi 25.5.1998.

* Kanavuoren asemakaava, korttelit 1-11. Kaavassa osoitetaan erillispien-
talojen korttelialueet nykyisen valtatie 4:n lansipuolelle. Asemakaava on
tullut lainvoimaiseksi 30.6.2006.

» Kanavuoren asemakaava, korttelit 15-18. Kaavassa osoitetaan mm. Va-
rikkotien rivitalojen korttelialue ja liikerakennusten korttelialue (nyk. ABC-
alue). Asemakaava on tullut lainvoimaiseksi 12.12.2001.

» Kanavuori, Ruokosaaren teollisuusalue, asemakaava. Alue sijaitsee Ka-
navuoren alueella, noin puolen kilometrin paassa Kanavuoren ABC-lii-
kennemyymalasta Kuopioon pain. Asemakaavalaajennuksen tavoitteena
on osoittaa aluetta teollisuus- ja tyOpaikkarakentamisen kayttéon. Ase-
makaava on tullut lainvoimaiseksi 23.2.2009.

» Kanavuoren koulu ja paivakoti, asemakaava. Suunnittelualue sijaitsee
Kanavuoren alueella, valtatie 4:n lansipuolella, Laurinniementien varrella.
Kaavan tavoitteena on osoittaa aluetta koulu- ja paivakotikayttoon. Kana-
vuoren nykyinen koulu on niin huonossa kunnossa ja epatarkoituksenmu-
kainen tiloiltaan, ettd sitd ei kannata korjata koulukdyttéén. Kaupungin-
valtuusto hyvaksyi asemakaavan muutoksen ja laajennuksen seka siihen
liittyvan sitovan tonttijaon kokouksessaan 21.9.2009 ja ne kuulutettiin tu-
lemaan voimaan 3.11.2009.

Kuva 15. Ajantasa-asemakaavojen yhdistelma. (Léhde: Jyvéaskyldn kaupunki)

Vireilla olevat asemakaavaprosessit:

» Varaslahdentie 1 asemakaavan muutos ja laajennus, asemakaava. Kaa-
va-alue sijaitsee n. 1,5 km Vaajakosken keskustasta, Haapaniementien
ja Varaslahdentien risteyksen eteldapuolella. Asemakaavan tavoitteena on
korttelissa 201 jakaa tontti kahtia ja korttelissa 202 laajentaa olemassa
olevaa teollisuustonttia ja saattaa nykyinen asemakaava muiltakin osin
ajan tasalle. Kaavaehdotus on ollut ndhtavilla 29.10. - 29.11.2010. Kaa-
vamuutos ja laajennus ovat olleet kaupunkirakennelautakunnan kasitte-
lyssa 5.4.2011.

e Hupelin uittokdmppa, asemakaavan muutos. Suunnittelualue sijaitsee
Hupelin kaupunginosassa ja siella sijaitsee entinen tukkikamppa, ranta-
sauna ja venevalkama. Asemakaavamuutoksen tavoitteena on muuttaa
alueen nykyinen liiketoiminnallinen kayttotarkoitus asumiseen ja toimis-
tokayttéon seka lisata rakennusoikeutta tontille. Kaavoitusprosessi on
valmisteluvaiheessa.

* Naulatehtaan alueen asemakaavamuutosta kdynnistetdan Vaajakosken
arkkitehtuurikilpailun tulosten pohjalta.

Varassaari — moottoritie —asemakaavaprosessi jatkuu kun linjauspaatos val-
tatie 4:n osalta on tehty. Suunnittelualueeseen kuuluvat Varassaaren lisak-
si Vaajakoskentien etelapuoliset alueet aina Haapalahteen asti, Saunalahti,
Varaslahden pohjoisosa ja rautatiealuetta. Asemakaavan muutoksen ja laa-
jennuksen tarkoituksena on varata alueita uudelle moottoritielinjaukselle Va-
rassaaren pohjoisosan lapi, osoittaa vanhoille teollisuusalueille uusi kaytto-
tarkoitus, turvata kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kiinteistdjen tulevaisuus,
osoittaa aluevarauksia ja reitistdja virkistykselle seka osoittaa korttelialueita
teollisuudelle ja kaupallisille seka julkisille palveluille. Tavoitteena on sailyttaa
nykyinen asuinrakennuskanta. Varassaaren asemakaava on hyvaksytty Jy-
vaskylan kaupunginvaltuustossa 16.2.2009. Valtuuston paatoksesta valitettiin
Hameenlinnan hallinto-oikeuteen, joka kumosi asemakaavan puutteellisten
meluselvitysten vuoksi.
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Vaajakosken keskustan suunnittelukilpailu

Jyvaskylan kaupunki kaynnisti lokakuussa 2009 Vaajakosken keskustan ylei-
sen arkkitehtuurikilpailun, jonka tarkoituksena on parantaa Vaajakosken kes-
kustan elinvoimaisuutta ja vahvistaa viihtyisan ja monipuolisen osakeskuksen
kehittymista. Kilpailulla haettiin ratkaisuja keskustan kehittamiseen ja asuin-
ja tyOpaikkarakentamiseen. Suunnittelualue rajoittuu idassa Virranrantaan ja
eteldssa Vaajakosken kiertoliittymaan ja edelleen Vaajakoskentien varteen.
Naissaari ja Varassaari eivat kuulu suunnittelualueeseen. Suunnittelualue
asemakaavoitetaan vaiheittain kilpailun pohjalta. Asemakaavoituksen tavoi-
teaikatauluna ovat vuodet 2010-2013.

|:| Toimitilat, plenteollisuus

Kuva 16. Vaajakosken keskustan arkkitehtuurikilpailun voittaneen ehdotuksen "Viilto
maanké&yttékaavio.

”

7.1.2.3 Muut maankayton kehitysnakymat hankealueella ja sen
lahiymparistossa

Hankealueen lahistolla maankaytdn osalta on odotettavissa seuraavan tyyp-
pista kehitysta pitkalla aikavalilla:

* Haapaniemen eteldosaan sijoittunee lisda asumista, mika edellyttaa Haa-
panimentien hyvaa toimivuutta

* Kanavuoren itdpuolelle, valtatie 9:n varteen Vahalan terminaalialueen |a-
heisyyteen kehittyy tyopaikka-alueita

* Ruokosaaren osalta tutkitaan pitkalld tahtdimelld pysyvan asutuksen
edellytyksia

» Valtatien 4 varrelle Kairahtan/Tuomaanlammen alueella sijoittunee tule-
vaisuudessa asutusta ja tydpaikkoja, alue toteutuu alkaen 2015-2020.
Tuomaanlammen ymparistdssa tavoitteena on hyddyntaa rinnakkaistien
(entisen valtatien 4) mahdollisuuksia.

7.1.3Vaihtoehtojen vaikutukset alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen seka maankayttoon

Hankkeen toteuttaminen poistaisi valtatien 4 nykyisen liikenteellisen pullon-
kaulan ja turvaisi paatieverkon jatkuvuuden Jyvaskylan kohdalla. Tama palve-
lisi valtakunnallisia kuljetuksia seka maakunnan elinkeinoeldaman kehittamis-
ta. Valtatie 4 toimii myos Jyvaskylan yhtend keskeisend sisdantulovaylana,
joka valittdad seudun tydmatka- ja asiointilikennetta. Liikenteen sujuvuuden
ja turvallisuuden edistaminen parantaa palveluiden saavutettavuutta, lisaa
kaupunkiseudun houkuttelevuutta ja parantaa alue- ja yhdyskuntarakenteen
kehittdmismahdollisuuksia Jyvaskylan seudulla.

Valtatien kehittdmisvaihtoehdon varmistuminen mahdollistaa Haapalahden ja
Kanavuoren valisen alueen maankdyton suunnittelun ja kaavoituksen koko-
naisuutena. Vaajanvirran ita- ja etelapuolisella alueella asemakaavoissa on
jo pitkdan varauduttu moottoritieratkaisuun. Myds Varassaareen laaditussa
asemakaavaehdotuksessa varauduttiin saaren pohjoisosan kautta osoitet-
tuun tielinjaukseen (VE 2).

Vaihtoehtojen merkittdvimmat erot maankayton kehittdmismahdollisuuksiin
kohdistuvat Vaajakosken keskustan kehittdamiseen. Vaajakosken keskustan
arkkitehtikilpailualueella Iahtékohtana on ollut, etta liikenne siirtyy muualle ny-
kyiselta valtatieltd. Arkkitehtikilpailun voittaneesta ehdotuksesta "Viilto” tode-
taan arvostelupodytakirjassa, etta Vaajakoskentien jamakkaotteinen kasittely
mahdollistaa tulevaisuudessa katumaisen paakadun muodostumisen. Vaaja-
koskentien varrelle on osoitettu voittaneessa ehdotuksessa asumista, toimiti-
larakentamista ja kaupallisia palveluja.

VE 2

Haapalahden eritasoliittyman alueella muutokset kohdistuvat paaosin nykyi-
seen liikkennealueeseen. Tiealue levenee hieman nykyisen moottoritien poh-
joispuolisille viheralueille ja Haapalahden pohjukan pinta-ala pienenee jonkin
verran. Niitynpaantien pientaloalueella tien toteuttaminen merkitsee yhden
asuinkiinteiston purkamista.

Nykyisen Vaajakosken moottoritien, radan ja Haapaniementien valisella teol-
lisuusalueella linjaus pienentaa tiehen rajautuvien tonttien pinta-alaa. Tien
toteuttamisella ei ole valitonta vaikutusta rakennuksiin. Haapaniementien
linjauksen tai tasauksen muuttamisella ei ole merkittdvaa vaikutusta alueen
maankayttoon.

Tie ylittdd Varaslahden uudella sillalla ja kulkee Varassaaren pohjoisosan
halki uudessa maastokaytavassa. Tiealue on nykyisin metsaista aluetta, jota
kaytetaan jossain maarin virkistykseen. Tiealue rajautuu Poikalanmaen poh-
joisimman kiinteistdn pihapiiriin. Muilta osin tie rajautuu Varassaaressa teolli-
suuskiinteistokortteleihin ja puistoalueisiin. Vaajanvirran vesistdalue ylitetdan
uudella sillalla. Uusi moottoritie jakaa Varassaaren pohjoisosan kahtia. Kevy-
en liikenteen yhteyksilla (rantoja pitkin saaren ita- ja lansirannoilla seka saa-
ren keskelld moottoritien yli) voidaan lieventda moottoritien estevaikutusta.

Varassaaren kehittdmiseen valmistelussa olleen asemakaavan mukaisesti
VE 2:lla ei ole merkittdvaa vaikutusta. Varassaaren eteldosien uudet katuyh-
teydet kytkevat saaren eteldosaan kaavaillun satama-alueen seka nykyisen
yritystoiminta-alueen Haapaniementiehen ja korvaavat Tikkutehtaantien yhte-
yden katkaisemisen saaren pohjoisosassa. Kevyen liikenteen yhteys Varas-
saaren pohjoisosasta Vaajakosken keskustan suuntaan sailyy.

Hupelissa vaihtoehto sijoittuu lainvoimaisen asemakaavan liikkennealueelle
l&helle sahkdlinjan maastokaytavaa jakaen Hupelin asuinalueen pohjoisim-
man osan kahtia. Hupelin koillisosan rakennukset jaavat erilleen muusta ra-
kenteesta, vaikka toiminnallinen yhteys paranee kehitettdvan Hupelintien ja
sen varrelle toteutettavan kevyen liikenteen yhteyden ansiosta. Hupelintien
kohdalla moottoritien leikkaukset ja meluntorjuntarakenteet rajautuvat yksit-
taisten kiinteistdjen pihapiireihin. Purettavat rakennukset sijoittuvat kaavan
LT-alueelle. Hupelin alueen uudisrakentamisalueille ja laajenemissuunnille
uudella valtatielld ei ole vaikutusta, silla alueen kaavoituksessa on varauduttu
tien toteuttamiseen. Hupelintien eteldpuolen ja rinnakkaistien valinen alue on
asemakaavan mukaisesti potentiaalista aluetta esim. kaupallisille palveluille.

Hupelinlammen kohdalla tie on penkereella, liikennealue levenee ja lammen
pinta-ala pienenee jonkin verran. Hupelinlammesta Kanavuoreen uusi tie si-
joittuu nykyisen valtatien maastokaytavaan. Tyynelanmaen kohdalla tiealu-
een leveneminen ja meluntorjuntarakenteet merkitsevat kahden asuinkiinteis-
ton purkamista.

Kanavuoressa eritasoliittyma ja sen tie- ja ramppiyhteydet sijoittuvat nykyisen
likennealueen ymparistdon, jolloin maankayttdvaikutukset eivat ole merkitta-
via.

Varassaaren kautta kulkeva vaihtoehto avaa uusia maankaytén mahdolli-
suuksia Naissaaren-Virranrannan-Vaajakosken keskustan alueella, missa
Vaajakoskentien vartta (rinnakkaistieksi jadva nykyinen valtatie 4) on mahdol-
lista kehittda nykyistd kaupunkimaisempana ymparistona.

VE 0++

Haapalahden eritasoliittyman alueella maankayttdvaikutukset ovat samat
kuin vaihtoehdossa 2. Vaajakosken eritasoliittyman tie- ja ramppijarjestelyt
sijoittuvat osin nykyisen tien tai radan liikennealueelle. Varassaaren asema-
kaavan valmistelun yhteydessa tutkitulle liikerakennusten korttelialueelle ei
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ole toteuttamisedellytyksia Haapaniementien uuden linjauksen vuoksi. Vaa-
janvirran lansipuolella puistoalueen pinta-ala pienenee liikennealueen maas-
tokaytavan leventyessa. Myds Naissaaren etelaosassa ja Siperianpolun
kohdalla liikennealue laajenee ja sen merkittavyys kasvaa. Siperianpolun ja
Kanavuoren valilla tie sijoittuu paaosin nykyisen valtatien suojaviheralueel-
le. Kevyen liikenteen yhteys siirtyy rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien
pohjoispuolelle. Hupelin asemakaavassa Hupelintien eteldpuolelle osoitetun
likerakennusten korttelialueen toteuttamismahdollisuudet heikkenevat. Hu-
pelintien pohjoispuoleinen alue voi houkutella puoleensa uutta maankayttoa,
kuten lilkkerakentamista.

Tyynelanmaen kohdalla ja Kanavuoressa vaikutukset maankayttéon ovat sa-
mat kuin vaihtoehdossa 2.

Vaihtoehto 0++ rajoittaa Vaajakosken keskustan kehittdmismahdollisuuksia
Naissaaren-Virranrannan-Vaajakosken kiertoliittyman varrella. Valtatien lii-
kennealueen hallitsevuus maankaytdssa ja kaupunkikuvassa kasvaa merkit-
tavasti uuden tien, ramppien ja uusien siltojen vaikutuksesta, jolloin Vaaja-
koskentien varren kehittamisen edellytykset kaupunkimaiseksi ymparistoksi
heikkenevat.

Vaihtoehto 0++ mahdollistaa Varassaaren ja Hupelin alueen kehittamisen il-
man moottoritien jakavaa vaikutusta.

VE TL

Haapalahden eritasoliittyman alueella maankayttdvaikutukset ovat paaosin
samat kuin vaihtoehdoissa 2 ja 0++. Vaajakosken keskustasta Jyvaskylan
suuntaan johtava yhteys sijoittuu hieman [ahemmaksi Niitynpaantien asutusta
kuin pintavaihtoehdoissa.

Moottoritie kulkee tunnelissa Haapalahdesta Hupelinlammelle saakka, jolloin
vaihtoehto mahdollistaa Varassaaren ja Hupelin alueen kehittamisen ilman
moottoritien jakavaa vaikutusta.

Hupelinlammen, Tyynelanmaen ja Kanavuoren kohdalla vaikutukset ovat sa-
mankaltaiset kuin vaihtoehdossa 2.

Vaihtoehto TL avaa uusia maankaytén mahdollisuuksia Naissaaren-Virran-
rannan-Vaajakosken keskustan alueella, missa Vaajakoskentien vartta (rin-
nakkaistieksi jaava nykyinen valtatie 4) on mahdollista kehittda kaupunkimai-
sempana ymparistona.

VE TP

Haapalahden eritasoliittyman alueella maankayttovaikutukset ovat samat
kuin vaihtoehdossa TL.

Moottoritie kulkee tunnelissa Haapalahdesta Kanavuoren etelapuolelle saak-
ka, jolloin vaihtoehto mahdollistaa Varassaaren ja Hupelin alueen kehittami-

sen ilman moottoritien jakavaa vaikutusta. Tyyneldanmaen kohdalla ei tapahdu
merkittavia muutoksia. Huvikujan varren asuinalue rajautuu valtatielle 9 joh-
tavaan tieyhteyteen, mika voi heikentaa alueen kayttétarkoitusta asuinaluee-
na.

Vaihtoehto TP avaa uusia maankaytén mahdollisuuksia Naissaaren-Virran-
rannan-Vaajakosken keskustan alueella, missa Vaajakoskentien vartta (rin-
nakkaistieksi jaava nykyinen valtatie 4) on mahdollista kehittdd kaupunkimai-
sempana ymparistona.

7.1.4Vaikutukset aluekokonaisuuksien
kehittamismahdollisuuksiin

7.1.4.1 Vaajakosken keskustan kehittdamismahdollisuudet

Kaikki vaihtoehdot

Vaajakosken keskustan, Virranrannan ja Naissaaren asemakaavoitus ja tay-
dennysrakentaminen ovat osittain riippuvaisia aluetta nykyisin halkovan val-
tatien tulevasta toteutusvaihtoehdosta. Valtatien 4 nykyinen sijainti ja paatien
likenne estavat Vaajakoskentien varren kehittdmista kaupunkimaisemmaksi
katutilaksi. Vaajakosken keskustan kehittaminen tukeutuu osin vahvasti Vir-
ranrantaan, joka on Vaajakosken tarkein viheralue ja identiteettitekija. Kes-
kustan kehittamisstrategioissa tavoitteena on tdydentdd Vaajakoskentien
varren ja Virranrannan kulttuuriymparistéa. Vaajakoskentien varrelle on tar-
koituksena osoittaa jatkosuunnittelussa rakentamista, jolla tiivistetaan kau-
punkirakennetta ja luodaan kaupunkimaisempaa katutilaa.

Paatds hankkeen toteuttamisvaihtoehdosta luo edellytykset Vaajakosken
keskusta-alueen kehittamiselle.

VE 0++

Vaihtoehdossa 0++ uusi moottoritie ja rinnakkaistie rajautuvat valittdomasti ke-
hitettdvan alueen reunaan ja jakavat Naissaaren-Varassaaren valisen alue-
kokonaisuuden kahtia. Mahdollisuudet Vaajakoskentien varren asunto- ja
tydpaikkarakentamiseen ovat heikoimmat. Naissaaren saavutettavuus heik-
kenee nykyisest, silld suora yhteys saareen poistuu ja uusi yhteys on linjattu
Saltuntien ja Naiskosken ylittavan sillan kautta.

VE 2, TL, TP

Vaihtoehdot 2, TL ja TP mahdollistavat Naissaaren-Varassaaren valisen alue-
kokonaisuuden kehittamisen avaten Vaajakoskentien varrelle uusia maan-
kayton kehittdmismahdollisuuksia. Tunnelivaihtoehdoissa koko Varassaari-
Naissaari aluetta voidaan kehittéda tehokkaimmin.

Vaajakosken keskustan saavutettavuuden nakdkulmasta Jyvaskylan suun-
nasta lahestyttdessa vaihtoehtojen valilla ei ole eroa, silld jokaisessa tutki-
tussa vaihtoehdossa on moottoritieltd yhteys Vaajakosken kiertoliittymaan.
Lahden/Kuopion suunnasta vaihtoehdossa 0++ on suora yhteys moottoritielta

Vaajakosken eritasoliittymastd keskustan kiertoliittymaan. Muissa vaihtoeh-
doissa yhteys Vaajakosken keskustaan on jarjestetty Kanavuoresta rinnak-
kaistien kautta.

7.1.4.2 Varassaaren kehittamismahdollisuudet

Kaikki vaihtoehdot

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat Varassaaren kehittamisen yritystoiminnan
ja eteldosaan kaavaillun venesatamatoiminnan alueena. Alueen asemakaa-
voituksen yhteydessa suunnitellut puistoalueet ja virkistysreitit on mahdollista
toteuttaa niin ikédan kaikissa vaihtoehdoissa.

VE 2

Vaihtoehdossa 2 uusi moottoritie jakaa Varassaaren pohjoisosan kahtia ja
rajoittaa siellda muun maankayton kehittamismahdollisuuksia.

7.1.4.3 Hupelin alueen kehittamismahdollisuudet

Kaikki vaihtoehdot

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat Hupelin alueen kehittdmisen myds jatkossa
pientaloalueena.

VE 2

Vaihtoehdossa 2 uusi moottoritie jakaa Hupelin pohjoisosan kahtia. Vaihto-
ehdon 2 linjaukseen on varauduttu Hupelin asemakaavassa ja asuinalueen
rakentamisen kasvusuunnat sijoittuvat etaalle moottoritielle varatusta aluees-
ta. Moottoritielle varatun alueen vapautuminen muulle maankaytdlle ei luo
merkittdvaa asuinrakentamisen potentiaalia, silld kyseisella Hupelin alueella
parhaat rakennuspaikat ovat jo padosin kaytéssa. Maaston topografian jyrk-
kapiirteisyys sekd mm. voimajohdot rajoittavat lisdksi rakentamismahdolli-
suuksia.

7.1.5Vaihtoehtojen edellyttamat kaavamuutokset

Vaihtoehto VE 2

Asemakaavamuutoksia on tarpeen tehda lahes koko suunnitteluvalille. Ase-
makaavoja joudutaan muuttamaan seuraavissa kohdin:

* Haapalahden eritasoliittyman pohjoispuolella

* Radan itapuolelta lahtien Varassaaren kautta Hupelin alueelle koko mat-
kalta.

*  Hupelin alueella Hupelintien ja siihen liittyvien katualueiden osalta

» Kanavuoressa Tyyneldanmaen asuntoalueella valtatien I&nsipuolella reu-
nimmaisten Kiinteistdjen osalla
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» Kanavuoressa Laurinniementien etelapuolella.

Varasaareen asemakaavaa tullaan laatimaan valittavan moottoritieratkaisun
perusteella.

Vaihtoehto VE 0++

Asemakaavamuutostarvetta on lahes koko osuudella. Asemakaavoja joudu-
taan muuttamaan seuraavissa kohdin:

* Haapalahden eritasoliittyman pohjoispuolella

* Vaajakosken eritasoliittyman kohdalla nykyisen valtatien 1ansi- ja itapuo-
lella sekd myos koko loppuosuudella Kanavuoreen saakka

» Kanavuoressa Tyyneldnmaen asuntoalueella valtatien lansipuolella reu-
nimmaisten kiinteistdjen osalla

» Kanavuoressa Laurinniementien etelapuolella.

Vaihtoehto VE TL

* Haapalahden eritasoliittyman pohjoispuolella seka tunnelin suuaukon
kohdalla

*  Osuudella Hupelinlammesta Kanavuoreen saakka

* Kanavuoressa Tyyneldanmaen asuntoalueella valtatien Iansipuolella reu-
nimmaisten kiinteistdjen osalla

» Kanavuoressa Laurinniementien eteldpuolella

Lisaksi jatkossa on tutkittava tarve maanalaisen asemakaavan laatimiselle ja
tarkistettava maanpaallisten asemakaavojen muutostarve ainakin Hupelin ja
Poikalanmaen alueilla.

Vaihtoehto VE TP

* Haapalahden eritasoliittyman pohjoispuolella sekd tunnelin suuaukon
kohdalla

» Kanavuoressa Laurinniementien eteldpuolella seka Varikkotien ympéris-
tossa

Lisdksi jatkossa on tutkittava tarve maanalaisen asemakaavan laatimiselle ja
tarkistettava maanpaallisten asemakaavojen muutostarve ainakin Etu-Kana-
vuorentien ja Varassaarentien kohdalla.

Maakuntakaava

Alueella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava. Maakuntakaavassa
valtatie 4 on suunnittelualueen osalta osoitettu uutena moottoritiena. Suunnit-

telumaarays edellyttaa, ettd moottoritien suunnittelussa on otettava huomioon
melun levidmisen estaminen.

Maakuntakaavamerkinta ei muilta osin ota kantaa moottoritien toteuttamista-
paan. Maakuntakaavaselostuksessa on lisdksi todettu, ettd kyseiselld yhte-
ysvalilld on tutkittu tunnelivaihtoehtoa, joka on osoittautunut toteutukseltaan
ongelmalliseksi.

Maakuntakaavamerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays mahdollistavat
kaikkien hankevaihtoehtojen toteuttamisen ilman tarvetta muuttaa maakunta-
kaavaa, ottaen huomioon maakuntakaavan yleispiirteisyys liittyen seka tien
linjaukseen etta toteuttamistapaan. Suunnittelumaarays melun levidamisen es-
tdmisesta on sekin mahdollista toteuttaa kaikissa vaihtoehdoissa.

7.2 Melu
7.2.1Lahtdtiedot ja arviointimenetelmat

Nykytilanteen ja kaikkien vaihtoehtojen ennustetilanteiden liikenteen aiheut-
tama melu paiva- ja ybaikaan on selvitetty melulaskentojen avulla. Lasken-
noissa kaytetyt likennemaarat on saatu liikkenne-ennusteesta. Laskelmissa
on huomioitu ajoneuvojen nopeus seka raskaan lilkkenteen osuus liikennesuo-
ritteesta. Tulokset on esitetty melukartoilla, joissa ilmenevat myds melutason
enimmaisohjearvojen mukaiset kayrat 55 dB (paiva). Kartat ovat tdma selos-
tuksen liitteina.

Melulaskennat on tehty tunnelivaihtoehtojen osalta maastomallipohjaisel-
la SoundPlan 7.0 -melulaskentaohjelmalla, noudattaen pohjoismaista rata-
ja tiemelun levidamismallia. Pintavaihtoehtojen meluvaikutukset on arvioi-
tu vastaavasti NovapointNoise-ohjelmistoilla. Mallissa on otettu huomioon
maastonmuodot, rakennusten este- ja heijastusvaikutukset seka maaperan
vaimennus. Maapera on oletettu vaimentavaksi ja rakennukset d4anta heijas-
taviksi pinnoiksi. Malli ei ota huomioon s&aolojen vaihtelun eika kasvillisuuden
vaikutusta melun levidmiseen. Melun keskidanitasot on laskettu 2,0 metrin
korkeudelta maan pinnasta.

Melutasoja on tarkasteltu nykytilanteen (v. 2009) ja ennustetilanteen (v. 2030)
likennemaarilla ja tiejarjestelyilla. Liikennemaaratiedot ovat hankkeen liiken-
ne-ennusteen mukaiset. Rakennusten sijainti- ja ominaisuustiedot perustuvat
Maanmittauslaitoksen aineistoon. Nykytilanteen asukasmaaratiedot raken-
nuksittain perustuvat Jyvaskylan kaupungilta saatuun paikkatietoaineistoon
(rakennus- ja huoneistorekisterin tiedot). Melualueen asukasmaaratiedot on
tulostettu paikkatieto-ohjelman avulla. Raideliikenteen meluvaikutuksia ei ole
tassa tydssa mallinnettu.

Meluvaikutusten arvioinnissa selvitettiin valtioneuvoston paatéksen mukaiset
paivamelun ohjearvot ylittavalla melualueella asuvien ihmisten maarat.

Melutason ohjearvoina kaytetaan valtioneuvoston paatdksen 993/92 mukai-
sia melun ohjearvoja, jotka on annettu meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ympa-
riston viihtyvyyden turvaamiseksi.

Taulukko 2. Melutason ohjearvot ulko- ja sisétiloissa (993/1992).

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), La.q, enintédn

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja

niiden valittsmass [aheisyydessa seka hoito- tai 55dB 45-50 dB"?
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, i
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB¥
luennonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

7 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y&ohjearveoa.

¥ Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsucjelualueilla, joita
i yleisesti kdytetd oleskeluun tai luonnon havainneintiin yélla.

7.2.2Nykytilanne

Vaajakosken moottoritien lahialueilla tarve meluntorjunnalle on huomattava
etenkin Jyskan ja Niitynpaan asuinalueilla. Vaajakosken kiertoliittyman ja Ka-
navuoren valisella alueella liikenteen melu aiheuttaa hairiditd Varassaaren-
tien, Siperianpolun ja Tyyneldnmaen kohdalla.

Nykytilanteessa yli 55 dB:n melulle paivaaikaan altistuu noin 300 asukasta.

7.2.3Vaikutukset

Meluntorjunnan lahtékohtana on ollut selvittda meluntorjuntatoimenpiteet, joil-
la ohjearvojen mukaiset keskidanitasot mahdollisuuksien mukaan pystytaan
saavuttamaan kaikilla asuinpihoilla. Kaikkia asuinkiinteistoja ei ole kaytannos-
sa mahdollista saada taysin ohjearvojen mukaiselle keskiaanitasolle, mutta
kaikissa kohteissa melutasoa pystytdadn alentamaan meluntorjuntatoimen-
piteiden avulla. Haastavia meluntorjuntakohteita ovat Jyskan ja Niitynpaan
asuinalueiden lisaksi etenkin Poikalanmaki (VE 2) seka Hupeli ja Tyynelan-
maki (VE 0++, VE 2, VE TL). Monella tontilla ylittyy paivisin 55 dB ja joillakin
jopa 60 dB.

Toteuttamalla vaihtoehtojen suunnittelun yhteydessa esitetyt meluntorjun-
tatoimenpiteet melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee merkittavasti,
mika edellyttaa kuitenkin raskaita meluntorjuntatoimenpiteita. Ennustevuonna
2030 yli 55 dB:n melulle paivaaikaan altistuu vaihtoehdossa 2 noin 150 asu-
kasta ja tunnelivaihtoehdoissa enda noin 50 asukasta. Vaihtoehdossa 0++
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melualueelle jaa vajaat 90 asukasta, joista noin puolet sijoittuu Vaajakosken
kiertoliittyman laheisyydessa sijaitsevaan kerrostaloon. Vaihtoehdossa 2 me-
lulaskennassa kaytetty mitoitusnopeus oli suurempi kuin tunnelivaihtoehdois-
sa, mika osaltaan selittda hieman laajempia 55 dB:n meluvydhykkeita etenkin
Haapalahden alueella. Lisaksi VE 2:ssa jaa asukkaita meluvydhykkeelle Hu-
pelin alueella.

Taulukossa 3 on esitetty paivamelulle altistuvien ihmisten maara vaihtoeh-

doittain.

Taulukko 3. Melulle altistuvien (pdivémelu > 55 dB) asukkaiden mééaré nykytilanteessa
Ja hankevaihtoehdoissa.

Ennuste-
tilanne
Nyky- nykyver-

tilanne | kolla VEO VE 2 VE 0++ VETL [VETP

liman meluntorjuntaa 261 342 281 200 152 146

Meluntorjunta-

toimenpiteiden jalkeen ) . 151 87 51 a7

Meluntorjuntatoimenpiteiden alueellista sijoittumista ja vaikutusten kohdentu-
mista on kasitelty luvussa 7.4.3.

Meluselvityksen kartat ovat tdman selostuksen liitteena.

7.3 Paastot ilmaan
7.3.1Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Liikenteen aiheuttamat kokonaispaastot ilmaan on laskettu IVAR-ohjelmistol-
la. Tarkasteltavat p&astolajit ovat typen oksidi- (NOx), hiilivety- (HC) ja hiili-
monoksidipaastét (CO) ja pienhiukkaspaastot. Lisaksi on arvioitu hiilidioksi-
dipaastojen maarat.

Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen kohdilta arvioitiin liséksi liikenteestd muo-
dostuvia ilmanpaastovaikutuksia eli typen oksidien (NO2-) ja CO- pitoisuuk-
sien muodostumista ja niiden leviamistd |ahiymparistddn. Arvioinnissa on
kaytetty lahtotietoina ennustettuja liikennemaaria, tunneligeometriatietoja,
raskaan liikenteen ja dieselautojen osuuksia, likenteen pakokaasupaastoja
(Euro 3 ja Euro 5 -paastonormistot), tuulen nopeuksia suuaukoilla ja ulospu-
halluksen vastapainelukuja. NO2-pitoisuuksien levidmista tunnelien suuau-
koilla on arvioitu kayttaen norjalaista tietunnelien suunnitteluohjetta.

7.3.2Vaikutukset

Kuvassa 17 on esitetty liikenteen paastét ennustetilanteessa v. 2030 nyky-
verkon (VE 0) ja hankevaihtoehtojen mukaisessa tilanteessa. Yhteenvetona
voidaan todeta, ettd vaihtoehtojen véliset erot pienhiukkas-, haka-, hiilivety- ja
typenoksidipaastoissa ovat pienia. Vaihtoehdossa 2 laskentaperusteena ollut
suurempi nopeusrajoitus (100 km/h) selittdd hieman muita vaihtoehtoja suu-
remmat paastot.

Vaikutukset ilmanlaatuun

200,000 = - < <.

400,000 === === === = s

80,000 f-----

Pienhiukkaset
Haka

W Hiilivedyt
Typen oksidit

60,000 1-----

paastot tiv

40,000 4~~~

20000+ | | - | -

0,000

T T T T
Ve 0 Ve 0++ Ve 2 Ve TL Ve TP

Kuva 17. Pienhiukkas-, hdké-, hiilivety- ja typenoksidipdéastét vuonna 2030 nykyverkol-
la ja hankevaihtoehdoissa.

Tunnelivaihtoehtojen suuaukoilla ja niiden lahiymparistdssa typpidioksidipitoi-
suudet alittavat kaikissa vaihtoehdoissa selkeasti sille asetetut tuntiohjearvot.
Tunnelien suuakoilla esiintyvien korkeampien pitoisuuksien on arvioitu laime-
nevan alueella vallitsevan taustapitoisuuden tasolle noin 100 metrin etaisyy-
delld ajovaylasta.

7.3.2.1 Kasvihuonekaasupaastot

Hiilidioksidipaastéjen maarat (kuva 18) riippuvat 1ahinna liikenneverkon pituu-
desta. Taman vuoksi lyhyiden vaihtoehtojen 2 ja TL hiilidioksidipaastot ovat
hieman pienemmat kuin vaihtoehtojen 0++ ja TP. Tunnelivaihtoehtojen kor-
keuserot lisdavat polttoaineen kulutusta, mika selittda niiden hieman suurem-
mat hiilidioksidipaastoét. Erot vaihtoehtojen valilla ovat kuitenkin pienia.

liImastonmuutoksen hillitsemisen kannalta hankevaihtoehdoilla ei ole merkit-
tavia eroja. llmastonmuutokseen sopeutumista (varautuminen Paijanteen ve-
denpinnan nousuun) on kasitelty luvussa 7.10.4.

CO2-paastot

CO2 (1000 thv)

(1000 tiv)

T T T T
Ve 0 Ve 0++ Ve 2 Ve TL Ve TP

Kuva 18. Hiilidioksidip&astét vuonna 2030 nykyverkolla ja hankevaihtoehdoissa.

7.4 |hmisiin kohdistuvat vaikutukset
7.4.1Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin [&htétietoina on kaytetty maasto-
kaynteja, kartta- ja paikkatietoaineistoanalyyseja seka osallisilta saatua pa-
lautetta. Arvioinnin tavoitteena on ollut tunnistaa eri vaihtoehtojen keskeiset
vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen. Arviointi on tehty
asiantuntija-arvioina ja siind on hyédynnetty muissa arviointiosioissa (etenkin
melulaskelmat, liikenteelliset vaikutukset, tarina- sekd maankaytté- ja maise-
mavaikutusten arviointi) tuotettuja tietoja.

7.4.2Nykytilanne

Asutus ja herkat kohteet

Hankevaihtoehdot sijoittuvat Vaajakosken keskustan eteldpuolelle. Linjaus-
vaihtoehtojen valittémassa laheisyydessa on suhteellisen vahan pientaloasu-
tusta Hupelin, Tyynelanmaen, Varikkotien/Huvikujan ja Varassaaren Poika-
lanmaen kohdalla. Vaajakummun ja Jyskén alueilla, jotka sijoittuvat nykyisen
Vaajakosken moottoritien pohjoispuolelle, asuu selvasti enemman asukkaita.

Vaihtoehtojen lahialueille (200 metrin etaisyydelle tiesta) sijoittuu asukkaita
seuraavasti:

* VE 0 ++ noin 800 asukasta
* VE 2 noin 500 asukasta
* VE TL noin 400 asukasta (pintaosuudet)

* VE TP noin 370 asukasta (pintaosuudet)
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Hankevaihtoehtoja 1ahimmat koulut ja paivakodit sijoittuvat nykyisen Vaaja-
kosken moottoritien pohjoispuolelle Vaajakummun ja Jyskan alueille seka
Naissaareen, jonka keskella sijaitsee pieni paivakoti. Muualla hankealueella
ei ole ns. herkkia kohteita eli toimintoja, joissa oleskelevat vaestéryhmat ovat
muuta vaestda herkempia liikkenteen ymparistohairididen haittavaikutuksille.
Alle sadan metrin etaisyydelle pintavaihtoehtojen linjauksista sijoittuu yksittai-
sia asuinkiinteistdja, joiden yhteydessa voi olla leikkipaikkoja lapsille.
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Nykytilanteessa valtatien 4 liikenteen melu vaikuttaa asumisviihtyisyyteen
etenkin seuraavilla alueilla: Jyskan alueen eteldosat, Niitynpaantien-Harjutien-
Haapatien alue, Varassaarentien alue, Siperianpolun alue ja Tyynelanmaen
l[&hinnd nykyista valtatietd oleva alue. Melun lisaksi Vaajakosken kiertoliitty-
man ja Kanavuoren valilld asukkaat karsivat liikenteen sujuvuusongelmista ja
paasy valtatielle etenkin Hupelintien ja Siperianpolun kohdalla on vaikeaa.
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Kuva 19. Asutuksen sijainti suhteessa hankevaihtoehtoihin. Punaiset ympyrdsymbolit kuvaavat rakennusten asukkaiden méaérdé. Tiedot perustuvat rakennus- ja huoneisto-

rekisteriaineistoon ja siiné voi olla pienié virhetietoja.

Virkistysalueet ja -kohteet

Vaajakummun ja Jyskan koulujen yhteydessa on urheilukentat ulkoliikuntaa
varten. Vaajakummun ja nykyisen moottoritien etelapuolella toimii Hutungin
sisadliikuntakeskus. Saltunlahdessa sijaitsee virallinen uimaranta, Haapalah-
den pohjukan uimarannan kayttdé on vahaista mm. nykyisen moottoritien la-
heisyyden ja likenteen melun vuoksi.

Linjausvaihtoehtojen alueelle sijoittuva Vaajanvirta on merkittava kalastus-
alue, jossa toimii aktiivinen kalastus- ja metsastysseura. Vaajanvirta on seu-
ran keskeisimpia kalastusalueita, jota kayttavat myos seuran ulkopuoliset ka-
lastajat. Vaajanvirtaa on aktiivisesti kehitetty lampi- ja virtakalastuskohteena
ja siella jarjestetdan mm. kalastuskilpailuja ja nuorisotapahtumia.

Kanavuoren Natura-alueella on vajaan neljan kilometrin pituinen luontopolku
rastitauluineen.

Naissaari ja Virranranta kuuluvat Vaajakosken keskustan keskeisiin ulkoilu- ja
viheralueisiin. Vaajakosken kanava yhdistaa Leppaveden ja Paijanteen. Ka-
nava on rakennettu 1990-93 ja siihen liittyvid palveluita ovat vieraslaituri ja
ravintola kanavan alapuolella Naissaaressa.
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Kuva 20. Hankealueen kevyen lilkenteen yhteydet, virkistysreitit ja -alueet. Punaisilla
viivoilla on osoitettu pyérétiet, vihreélld katkoviivalla Kanavuoren luontopolku. Liséksi
kuvassa on esitetty venereitit, satamat, uimarannat ja kalastuskohteet. (Léhde: Jyvéas-
kylédn kaupunki)
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Kevyen liikenteen yhteydet

Suunnittelualueen kevyen liikenteen yhteydet ja virkistysalueet on esitetty ku-
vassa 20. Keskeisin kevyen liikenteen yhteys on nykyisen valtatie 4:n itapuoli-
nen yhdistetty kevyen liikenteen vayla alikulkuineen, Haapaniementien varrel-
la on korotettu kavely- ja pyoratie. Lisaksi Vaajakummun ja Haapaniementien
valilla on nykyisen moottoritien ylittdva kevyen liikenteen yhteys.

7.4.3Vaikutukset
Liikenteen melu ja asuinviihtyisyys

Vaikutusten arvioinnin edetessa on tutkittu eri hankevaihtoehdoille meluntor-
juntatoimenpiteitd, joiden avulla on pyritty parantamaan asukkaiden asumis-
mukavuutta ja rauhoittamaan koulujen piha-alueita likenteen melulta. Melu-
laskelmien tulokset on esitetty luvussa 7.2.

Kaikissa vaihtoehdoissa Haapalahden eritasoliittyman ita- ja lansipuolisilla
asuinalueilla melu vahenee meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta. Jyskan
koulun molemmin puolin on tarve noin 3,5 metrin korkuiselle meluseinélle ja
Niitynpaantien kohdalla noin viiden metrin korkuiselle meluseinalle.

Seuraavassa on esitetty vaihtoehdoittain muut alueet, joissa melutilanteessa
tapahtuu muutoksia nykytilanteeseen verrattuna. Lisaksi on mainittu alueet,
joilla tarvittavat meluntorjuntatoimenpiteet aiheuttavat todennakdisia muutok-
sia asuinviihtyisyydelle, pihapiirien rajautumiselle ja pihoilta avautuville naky-
mille.

VE 2

Melu vahenee rinnakkaistieksi jadvan nykyisen Vt 4:n varrella Vaajakosken
kiertoliittyman ja Hupelinlammen valisella alueella.

Vaajakummun koulun ja Haapatien ymparistéssa melu vahenee tien siirtymi-
sen, likennemaarien vahenemisen ja meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta.

Varassaaressa melu lisdantyy saaren pohjoisosassa ja ns. eteldisen Liekki-
lammen kohdalla. Poikalanmaen kohdalla melu saadaan torjuttua, mutta se
edellyttdd viiden metrin korkuisen meluseindn rakentamista pohjoisimman
kiinteiston pihapiiriin. Liekkilan kohdalla ei melutilanteessa tapahdu oleellista
muutosta, Siperianpolun kohdalla melu vahenee nykyisesta torjuntatoimenpi-
teiden jalkeen.

Naissaaressa ja Vaajanvirran kohdalla melu yleisesti ottaen vahenee, uuden
sillan kohdalla melu rajoittuu sen valittémaan laheisyyteen.

Hupelin kohdalla melu lisdantyy tien laheisyydessa. Hupelintien pohjoispuo-
lella seka Hupelinlammen kohdalla on tarve viiden metrin korkuiselle melusei-
nalle. Hupelin kohdalla uusi tie sijoittuu l1ahelle yksittaisid asuinrakennuksia ja
tie voidaan kokea asuinviihtyisyytta heikentdvana etenkin Hupelinkujan, Kek-
sitien, Uittotien paan seka Lammenraitin pohjoispaan kiinteistaoilla.

Tyyneldnmaen kohdalla melu vahenee nykytilanteesta hieman meluntorjunta-
toimenpiteiden ansiosta, mutta neljan metrin korkuinen meluseina edellyttaa
yhden kiinteiston purkamista ja muuttaa alueen kaupunkikuvaa. Kanavuores-
sa Huvikujan varren kolmen asuinkiinteiston melutilanne ei oleellisesti muu-
tu nykyisesta, mutta valtatie 9 suuntaan johtava uusi tieyhteys penkereineen
voidaan kokea asuinviihtyisyytta heikentadvana etenkin pohjoisimman kiinteis-
ton osalta.

VE O++

Vaajakummun koulun ja Haapatien ymparistéssa melu vahenee hieman me-
luntorjuntatoimenpiteiden ansiosta. Meluntorjunta edellyttda 3 - 5 metrin kor-
kuisia meluseinia, mika merkitsee nakymien muuttumista etenkin Haapatien
kerrostalojen piha-alueilla.

Varassaarentien, Naissaaren ja Vaajanvirran kohdalla tielikenteen melu va-
henee meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta. Saltunlahden sataman kohdalla
melu lisdantyy hieman.

Hupelissa asukkaiden kannalta ei melutilanteessa tapahdu merkittavia muu-
toksia. Tyyneldanmaen kohdalla melu védhenee hieman meluntorjuntatoimen-
piteiden ansiosta, mutta neljan metrin korkuinen meluseina edellyttda yhden
kiinteiston purkamista ja muuttaa alueen kaupunkikuvaa. Kanavuoressa Hu-
vikujan varren kolmen asuinkiinteistén melutilanne ei oleellisesti muutu nykyi-
sestd, mutta valtatie 9 suuntaan johtava uusi tieyhteys penkereineen voidaan
kokea asuinviihtyisyytta heikentavana etenkin pohjoisimman kiinteiston osal-
ta.

VETL

Melu vahenee rinnakkaistieksi jaavan nykyisen Vt 4:n varrella Vaajakosken
kiertoliittyman ja Hupelinlammen valisella alueella.

Vaajakummun koulun ja Haapatien ymparistdssa melu vahenee jonkin ver-
ran ohi ajavan liikkenteen maarien vdhenemisen ansiosta. Naissaaressa seka
Vaajanvirran kohdalla melu vahenee.

Tyyneldnmaen kohdalla melu véahenee hieman meluntorjuntatoimenpiteiden
ansiosta, mutta kolmen metrin korkuinen meluseina edellyttda yhden kiinteis-
ton purkamista ja muuttaa alueen kaupunkikuvaa. Kanavuoressa Huvikujan
varren kolmen asuinkiinteiston melutilanne ei oleellisesti muutu nykyisesta,
mutta valtatie 9 suuntaan johtava uusi tieyhteys penkereineen voidaan kokea
asuinviihtyisyytta heikentdvana etenkin pohjoisimman kiinteiston osalta.

VE TP

Melu vahenee rinnakkaistieksi jadvan nykyisen Vt 4:n varrella Vaajakosken
kiertoliittyman ja Kanavuoren valisella alueella

Vaajakummun koulun ja Haapatien ymparistdssad melu vahenee jonkin verran
ohi ajavan liikenteen maarien vdhenemisen ansiosta. Tyynelanmaen kohdalla
melu vahenee liikenneméaarien vahenemisen ansiosta. Kanavuoressa Huvi-
kujan varren kolmen asuinkiinteistéon melutilanne ei oleellisesti muutu nykyi-
sestd, mutta valtatie 9 suuntaan johtava uusi tieyhteys penkereineen muuttaa
asumisympariston luonnetta etenkin eteldisimman kiinteiston osalta.

Liikenteen paastot

Eri vaihtoehtojen kokonaispaastot on laskettu IVAR-ohjelmistolla ja laskennan
tulokset on esitetty luvussa 7.3. Samassa luvussa esitetddn myos tunnelei-
den suuaukoille laaditun selvityksen tulokset. Yhteenvetona kokonaistarkas-
telusta voidaan todeta, ettd likennemaarien kasvusta huolimatta liikenteen
kokonaispaastot paaosin vahenevat ajoneuvoteknologian kehittymisen ja lii-
kenteen sujuvuuden paranemisen ansiosta. Erot eri vaihtoehtojen valilla ovat
pienia. Taman ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa ei ole laadittu il-
mapaastojen leviamismallia, koska ennustetut likennemaarat I1ahimman asu-
tuksen kohdalla ovat liikenteen paastdjen kannalta suhteellisen pienia (VE 2
noin 18 000 ajon./vrk ja VE 0++ noin 20 000 ajon./vrk).

Valtatien varrella ilman laatu on riippuvainen liikennemaarista seka tien tuu-
lettuvuudesta. Paavaylien varsilla paastopitoisuudet alenevat noin puoleen
jo noin 30 metrin etaisyydella tien reunasta normaaleissa tuulettumisolosuh-
teissa. limansaasteiden levidmiseen vaikuttaa myos kasvillisuus, joka sitoo
hiukkasia. Tutkimuksissa (esim. HSY 2010) on havaittu, ettd Suomen mitta-
kaavassa suurillakaan likennemaarilla, yli 60 000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
typpidioksidin tai pienhiukkasten vuosiraja-arvot eivat ylity.

Taman hankkeen vaihtoehdossa 0++ tie sijoittuu lahimmaksi asutusta Va-
rassaarentien ja Siperianpolun kohdilla. Molemmissa kohdissa tien tuulettu-
vuusolosuhteet ovat hyvat. Vaihtoehdossa 2 tie sijoittuu leikkauksessa lahelle
asutusta Hupelintien ja Poikalanmaen kohdalla. Tuulettumisolosuhteet ovat
kyseisilla paikoilla jossain maarin heikommat, mutta suhteellisen pienista lii-
kennemaarista johtuen ilmapaéastojen ei arvioida ylittdvan raja-arvoja. Tunne-
leiden suuaukoilla ilman NO2- ja CO-pitoisuudet eivat ylita valtioneuvoston
asettamia raja- tai ohjearvoja, mutta ilmanlaatu heikenee nykytilanteesta. Ete-
laisten suuaukkojen valittdtmassa laheisyydessa ei ole asutusta ja Haapalah-
den kohdalla ilman tuulettumisolosuhteet ovat hyvat.

Virkistys

Hankevaihtoehdoilla ei ole valitontd vaikutusta Kanavuoren luontopolun tai
Saltunlahden uimarannan kayttéarvoihin. Yhteydet Hutungin sisaliikuntakes-
kukseen sailyvat nykyisenkaltaisena kaikissa vaihtoehdoissa.

VE 2

Vaihtoehdossa 2 Varassaaren molemmin puolin rakennettavat uudet sillat
aiheuttavat rakentamisenaikaista hairiotd kalastusharrastukselle ja muulle
virkistyskaytolle Liekkilampien ja Vaajanvirran alueella. Tien valmistumisen
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jalkeen ko. alueilla virkistys- ja kalastusharrastukselle kohdistuvan haitan
suuruus riippuu toteutuksen yksityiskohdista (mm. rantaa seuraavat kulku-
yhteydet ja rannalta kalastamisen mahdollisuudet, ympariston viimeistely).
Varassalmen alueella tieliikenteen melu lisdantyy nykyisesta eteldisen Liek-
kilammen kohdalla. Pohjoisemman Liekkilammen osalta melutilanne ei mer-
kittavasti muutu. Vaajanvirran puolella melutilanne parantuu kokonaisuutena
tieliikenteen melun rajoittuessa uuden sillan valittémaan laheisyyteen. Nais-
saaren edustalla melu vahenee. Uuden tien ja sillan aikaansaama muutos
voidaan kuitenkin kokea virkistystoimintaa hairitsevana tekijana.

VE O++

Vaihtoehdossa 0 ++ Naissaareen rakennettavat uudet sillat aiheuttavat ra-
kentamisenaikaista hairidta kalastusharrastukselle ja muulle virkistyskay-
tolle. Liekkilampien osalta melutilanne ei merkittdvasti muutu. Vaajanvirran
melutilanne parantuu kokonaisuutena tieliikenteen melun rajoittuessa uuden
Naissaaren sillan valittdmaan laheisyyteen. Uuden tien ja sillan aikaansaama
muutos voidaan kuitenkin kokea virkistystoimintaa hairitsevana tekijana.

Tunnelivaihtoehdot

Tunnelivaihtoehdoilla ei ole merkittdvia vaikutuksia virkistykseen.

Liikkuminen

Mikali hanketta ei toteuteta, liikkuu nykyisella valtatiella Naissaaren kohdalla
vuonna 2030 noin 22 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, miké johtaa paheneviin
likenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmiin.

Kaikissa toteuttamisvaihtoehdoissa ajoneuvoliikenteen maarat vahenevat
merkittavasti rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella valtatielld 4. Kevyen liiken-
teen olosuhteita kehitetaan. Seuraavassa kuvataan vaihtoehtojen vaikutukset
asukkaiden liikkumismahdollisuuksiin.

VE 2

Rinnakkaistielle jaa ennustetilanteessa Naissaaren kohdalla noin 3600 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikkkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan
valilla helpottuu huomattavasti, kun liittyminen sivusuunnista rinnakkaistielle
on nykytilanteeseen verrattuna sujuvampaa ja turvallisempaa.

Kevyen liikenteen yhteys Vaajakummun koululta Hutunkiin sailyy, samoin kuin
Haapaniementien varren kevyen liikkenteen vayla. Varassaaressa ja Hupelis-
sa kavelyn ja pyorailyn olosuhteet kehittyvat uusien kevyen liikenteen vaylien
ansiosta vaikka moottoritien ylittdvan Hupelintien varren kevyen liikenteen
yhteydella on korkeuseroja. Kanavuoren ja Naissaaren vélille on osoitettu
kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistieksi jaavan nykyisen Vt 4:n ita-/pohjois-
puolelle.

Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat, koska rinnakkaistien liikennemaara
ja esim. liikenteen aiheuttama melu vahenevat merkittavasti. Tosin Hupelin-

lammen ja Kanavuoren valilla moottoritien melu heikentda kevyen lilkkenteen
olosuhteita. Tyynelanma&eltd on uusi kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistien
varrelle. Nykyisen Kuopiontien pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen lii-
kenteen yhteys Varikkotielle saakka.

VE O++

Rinnakkaistielle jaa ennustetilanteessa Naissaaren kohdalla noin 1700 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan
valillda helpottuu huomattavasti. Liikkuminen on nykytilanteeseen verrattuna
sujuvampaa ja turvallisempaa. Naissaaren saavutettavuus heikkenee hie-
man, koska suora tieyhteys saarelle poistuu.

Yhteys Vaajakummun koululta Hutunkiin sailyy, samoin kuin Haapaniemen-
tien varren kevyen liikenteen vayla.

Vaajakosken kiertoliittyman ja Naissaaren valille on osoitettu kevyen liiken-
teen yhteys rinnakkaistieksi jaavan nykyisen Vt 4:n itéd/pohjoispuolelle. Kevy-
en liikenteen olosuhteet paranevat talla osuudella jonkin verran, koska rinnak-
kaistien liikennemaara vahenee merkittavasti. Moottoritien melu heikentaa
kuitenkin kevyen liikenteen olosuhteita.

Hupelissa kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat uuden kevyen lilkkenteen
yhteyden ansiosta. Tyynelanmaelta on uusi kevyen liikenteen yhteys rinnak-
kaistien varrelle. Nykyisen Kuopiontien pohjoispuolelle rakennetaan uusi ke-
vyen liikenteen yhteys Varikkotielle saakka.

VE TL

Rinnakkaistielle jaa ennustetilanteessa Naissaaren kohdalla noin 3600 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan
valilld helpottuu huomattavasti. Liikkuminen on nykytilanteeseen verrattuna
sujuvampaa ja turvallisempaa.

Kevyen lilkkenteen yhteys Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan valilla sailyy.
Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat, koska rinnakkaistien likennemaara
ja esim. liikenteen aiheuttama melu vahenevat merkittavasti. Tosin Hupelin-
lammen ja Kanavuoren valilla moottoritien melu heikentda kevyen lilkkenteen
olosuhteita. Tyynelanma&eltad on uusi kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistien
varrelle. Nykyisen Kuopiontien pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen lii-
kenteen yhteys Varikkotielle saakka.

VE TP

Rinnakkaistielle jaa ennustetilanteessa Naissaaren kohdalla noin 3900 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan
valilld helpottuu huomattavasti. Liikkuminen on nykytilanteeseen verrattuna
sujuvampaa ja turvallisempaa.

Kevyen likkenteen yhteys Kanavuoren ja Vaajakosken keskustan valilla sailyy.
Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat, koska rinnakkaistien liikennemaara
ja esim. liikenteen aiheuttama melu vahenevat merkittavasti. Tyynelanmaelta
on uusi kevyen liikenteen yhteys rinnakkaistien varrelle. Nykyisen Kuopion-
tien pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen yhteys Varikkotielle
saakka. Kanavuoressa kevyen liikkenteen yhteys sailyy Oravasaarentien lan-
sipuolella likenneaseman kohdalle saakka, missd kevyen liikenteen vayla
ylittdd uuden moottoritien betonitunnelin paalla.

Rakentamisaikaiset vaikutukset asuinviihtyisyydelle

Kaikissa vaihtoehdoissa rakentamisen aikaisia vaikutuksia ovat rakentami-
sesta aiheutuva melu, poly ja tarind seka liikennejarjestelyiden muutokset.

Vaihtoehdossa 0++ rakentamisen aikaiset likennejarjestelyt aiheuttavat muita
vaihtoehtoja enemman hairiditéa asukkaiden liikkumiseen, koska rakennustoi-
menpiteet sijoittuvat koko matkaltaan nykyisen valtatien maastokaytavaan.

Tunnelivaihtoehdoissa rakentaminen edellyttda kallion louhintaa. Rajaytys-
ja louhintatoimenpiteet aiheuttavat tarinaa, jota voi esiintya noin 200 metrin
etaisyydella tunnelin linjauksesta. Tunnelin louhinta etenee arviolta noin 100
metrid kuukaudessa, jolloin linjauksen ylapuoliselle alueelle sijoittuvat asuin-
kiinteistot altistuvat tilapaiselle tarinalle. Tilapainen tarinahaitta kohdistuisi
suhteellisen pieniin asukasmaariin, eikd vaihtoehtojen valilld ole merkittavaa
eroa, vaihtoehdossa TL 200 metrin etaisyydelld tunnelin linjauksesta asuu
noin 130 asukasta ja vaihtoehdossa TP noin 110 asukasta. Lisaksi tunnelin
suuaukkojen louhintargjaytysten ilmanpainevaikutukset voivat ulottua keski-
maarin noin puolen kilometrin etdisyydelle suuaukoista. Haitta on tilapdinen
ja sita esiintyy lahinna rakentamisen alkuvaiheessa.
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Titonmaki

Kaikissa toteuttamisvaihtoehdoissa Haapalahden Vaajakummun koulun ja Haapatien ympéristéssa melu vihenee Vaihtoehdossa 0++ aiheutuu rakentamisenaikaista haittaa

eritasoliittyman ita- ja lansipuolisilla asuinalueilla melu vahenee hieman (VE 2, TL, TP). VE O++:ssa meluntorjunta edellyttéd 3 -5 kalastusharrastukselle ja muulle virkistyskaytélle. Ei merkittavaa

meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta. Jyskan koulun molemmin metrin korkuisia meluseinia, mika merkitsee nakymien muuttumista pysyvaa haittaa kalastusharrastukselle (ei merkittavaa muutosta

puolin on tarve noin 3,5 metrin korkuiselle meluseinille ja johe etenkin Haapatien kerrostalojen piha-alueilla. nykytilanteeseen verrattaessa). Vaajanvirran melutilanne parantuu

Niitynpaantien kohdalla noin viiden metrin korkuiselle meluseinille. A{ kokonaisuutena tieliikenteen melun rajoittuessa uuden Naissaaren
sillan valittomaan laheisyyteen. Uuden tien ja sillan aikaansaama
muutos voidaan kuitenkin kokea virkistystoimintaa hairitsevana
tekijana.

Vaihtoehdoissa TL ja TP tunneleiden louhinta aiheuttaa
rakentamisaikaista tarindhaittaa. Tarinaa voi esiintya n. 150-200
metrin etdisyydella tunnelilinjauksesta. Tilapainen tarindhaitta
kohdistuisi suhteellisen pieniin asukasmaariin, eikd vaihtoehtojen
valilla ole merkittavaa eroa. Lisdksi louhintardjaytysten
ilmanpainevaikutukset ulottuvat keskimaarin 500 metrin etaisyydelle
tunneleiden suuaukoista.

JWéskylaan

|

Melu vahenee rinnakkaistieksi jaavan nykyisen Vt4:n varrella
Vaajakosken kiertoliittyman ja Kanavuoren valiselld alueella
(VE 2, TL, TP).

Varassaaressa melu lisdantyy VE 2:ssa saaren pohjoisosassa

ja ns. eteldisen Liekkilammen kohdalla. Poikalanmé&en kohdalla
melu saadaan torjuttua, mutta se edellyttaa viiden metrin korkuisen
meluseinan rakentamista pohjoisimman kiinteiston pihapiiriin.

Toteuttamalla vaihtoehtojen suunnittelun yhteydessa esitetyt
meluntorjuntatoimenpiteet melulle altistuvien asukkaiden maara
vahenee merkittavasti, mika edellyttaa kuitenkin raskaita
meluntorjuntatoimenpiteitd. Haastavia meluntorjuntakohteita
ovat Jyskan ja Niitynpaan asuinalueiden lisdksi etenkin
Poikalanmaki (VE 2) seka Hupeli (VE 2 )ja Tyynelanméki (VE O++,
VE 2, VE TL).

Vaihtoehdossa 2 aiheutuu rakentamisenaikaista haittaa
kalastusharrastukselle ja muulle virkistyskaytolle. Tien valmistumisen
jalkeen kalastusharrastukseen kohdistuvan haitan suuruus riippuu
toteutuksen yksityiskohdista (meluntorjunta, ympariston viimeistely,
rantaa seuraavat jalankulkuyhteydet ym.). Vaajanvirran puolella
melutilanne parantuu kokonaisuutena tieliikenteen melun
rajoittuessa uuden sillan valittémaan laheisyyteen. Naissaaren
edustalla melu vahenee. Uuden tien ja sillan aikaansaama muutos
voidaan kuitenkin kokea virkistystoimintaa hairitsevana tekijana.

Tyyneldnmé&en kohdalla melu vahenee nykytilanteesta
hieman meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta, mutta
3-4 metrin korkuinen meluseina edellyttda yhden
kiinteiston purkamista ja muuttaa alueen
kaupunkikuvaa (VE 2, 0++, TL).

Hupelinlampi

Kaikissa toteuttamisvaihtoehdoissa ajoneuvoliikenteen maarat
vahenevat merkittavasti rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella
valtatielld 4. Likkkuminen Kanavuoren ja Vaajakosken
keskustan valilla helpottuu huomattavasti, kun liittyminen
sivusuunnista rinnakkaistielle on nykytilanteeseen verrattuna VE 2:ssa Hupelin kohdalla melu lisééntyy tien laheisyydessd.
sujuvampaa ja turvallisempaa. Hupelintien pohjoispuolella sekd Hupelinlammen kohdalla on tarve
viiden metrin korkuisille meluseinille.

Kevyen liikenteen olosuhteet eivat heikkene missaan

vaihtoehdossa. Hupelin ja Varassaaren alueille on osoitettu uusia . - . . .
kevyen liikenteen vaylia Vaihtoehto 2 sijoittuu Hupelin asuinalueelle asemakaavoissa

sille varatulle alueelle. Hupelintien linjausta muutetaan hieman ja
sen varrelle rakennetaan kevyen liikenteen yhteys. Uuden paatien
linjauksen my6ta Hupelin alueen koillisosan rakennukset jaavat

Kanavuori
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¥ erilleen muusta Hupelin rakenteesta vaikka toiminnallinen yhteys
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Kuva 21. Yhteenvetoa ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista.



