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1 TYON LAHTOKOHDAT JA TARKASTELUALUE

Tyb6ssa on tarkasteltu Vt4:n Aholaidan, Kankaan ja Lohikoskentien eritasoliittymien seka
niihin valittémasti liittyvien katuliittyminen liikenteen toimivuutta seka tulevaisuuden pa-
rantamistarpeita. Tarkasteluissa on selvitetty eritasoliittymien erkanemis- ja liittymistoi-
mintojen ja katuristeysten toimivuutta, ramppien jonoutumista sekéa kaistajarjestely- ja
likennevalotarpeita. Toimivuustarkastelut on laadittu Paramics-simulointiohjelmalla en-
nustetilanteen 2030 iltaruuhkan liikennetilanteessa.

Tarkastelualue on esitetty seuraavassa kuvassa. Varsinaisen tarkastelualueen lisaksi
tydssa on huomioitu karkeammalla tasolla Kankaan alueen sisainen katuverkko ja liitty-
mat Tourulantielle.

LOHIKOSKEN
ETL

Kuval. Tarkastelualue ja tarkastellut liittymat.

Tarkastelut on tehty tulevaisuuden tilanteessa, jossa Kankaan eritasoliittym& on toteu-
tettu, Tourulan rampit Vt4:lle on poistettu ja Aholaidan eritasoliittym&a on parannettu Jy-
vaskylan kaupungin vuoden 2011 suunnitelmien mukaan (pohjoisen suunnan rampit
keskustaan, Rantavaylan ja Kankaan alueen liikennejarjestelyt, Ramboll). Muita merkit-
tavid lahtokohtia ymparoivalla katuverkolla ovat mm. Seppalantien muuttaminen 2+2-
kaistaiseksi sekd Vapaaherrantien ja Kolikkotien katkaisu. Vt9:n jarjestelyt on oletettu
nykyisen kaltaisiksi.
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2 LIKENNEMAARAT

Tarkastelutilanteen 2030 iltaruuhkan likennemaarat perustuvat Strafican laatimaan Jy-
vaskylan vuoden 2030 liikenne-ennustemalliin. Ennustemallin lahtokohtana on yleiskaa-
van ja rakennemallin mukainen maankayttotilanne seké verkollinen kuvaus.

Malliin on tehty tarkastelualuetta koskevat likenneverkon muutokset. Maankayttétietoja
ei ole paivitetty, mutta merkittavia muutoksia maankaytén lahtdékohtiin ei kaupungin mu-
kaan ole tullut.

Kankaan eritasoliittymd& yhdessd maankaytén kasvun kanssa lisda liikennetta Vt4:lla
Tourulantien ja Lohikoskentien valissd. Samalla Tourulan kohdan ramppien poisto va-
hent&a liikkennetta Aholaidan ETL:n ja Kankaan ETL:n valissa.

Katuverkolla likennetta siirtyy Seppalantieltd Vasarakadulle. Ennustemalli todennakai-
sesti jonkin verran liioittelee Seppalantieltéa (ja Aholaidan ETL:std4) Vasarakadulle (ja
Kankaan ETL:an) siirtyvaa liikennettd, koska Seppalantie tulee tulevaisuudessa ole-
maan sujuvampi kuin Vasarakatu.

Katuverkolla liikenne kasvaa selvasti myods keskustan puolella Vapaudenkadulla. Tar-
kastelualueen pohjoispadssa, Vt9:lla ja Vt4:lla etelan suuntaan kasvu on ennusteen mu-
kaan maltillista.

Ennustemallin tuottamat nykytilanteen ja tarkastelutilanteen 2030 iltaruuhkan liikenne-
maarat on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 2. Nykytilanteen ja tarkastelutilanteen 2030 iltaruuhkan liikennemaarat ja liikken-

nemadrien muutos nykytilanteesta.
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3 LIKENNEJARJESTELYT JA LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2030
3.1 Lohikoskentie

3.1.1 LUKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

1. PUISTOKADUN JA RAJAKADUN/LOHIKOSKENTIEN RISTEYS

Risteyksen valityskyky ylittyy nykyisin jarjestelyin. Riittava toimivuus edellyttaa Puistoka-
dulta vasemmalle kaantymisen kieltoa. Kielto mahdollistaa tehokkaamman valo-ohjauk-
sen ruuhkaisimmille suunnille Vt4 < Puistokatu (toimenpide esitetty Rajakadun likenne-
suunnitelmassa, Trafix 2013).

VAIHE 1 VAIHE 2 VAIHE 3

= H T F
r r

Kuva 3. Puistokadun vasemmalle kaantymiskielto ja uusi valo-ohjausperiaate (Raja-
kadun liikennesuunnitelma, Trafix 2013).
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2. LOHIKOSKENTIEN JA TAULUMAENTIEN RISTEYS

Lohikoskentien ja Taulumé&entien risteys ei edellytd toimenpiteitd. Kaistajarjestelyjen ja
nykyisen valo-ohjauksen valityskyky riittda ennusteliikennemaaralle. Liikkenne-ennuste ei
kuitenkaan ole riittavalla tarkkuustasolla Lohikoskentien Kankaan puoleisella alueella,
joten etelan puolen sivusuunnan liikennettd puuttuu tarkasteluita.

3-4. LOHIKOSKENTIEN JA VT4:N RAMPPIEN PAAT

Ramppien péaiden liikennetilanne paranee selvasti, kun Kolikkotien risteys poistetaan ja
Vapaaherrantien haara katkaistaan.

Lohikoskentien ja Vt4:n lantisen rampin pdéssa Vapaaherrantien haara katkaistaan.
Haaran korvaa ramppi Vt4:lle etelaan. Tama yksinkertaistaa ja tehostaa valo-ohjausta.
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Rajakadun / lannen tulosuunnasta kannattaa toteuttaa vapaa oikea Vt4:n rampille ete-
laan.

Vt4:1t4 pohjoisesta nouseva ramppi voidaan haluttaessa jattdé nykyiselleen (kaista oike-
alle ja ryhmittymiskaista vasemmalle), nykyista vasemmalle kaantyvaa kaistaa voidaan
pidentda tai rampille voidaan toteuttaa toinen ryhmittymiskaista vasemmalle. Tarkaste-
luissa kaistajarjestelyt ovat nykyisellaan.

Oikealle kaantyva kaista on vilkkain, mika kannattaa huomioida ryhmittymiskaistojen
avaamisessa ja ajoratamerkinnoissa (nykyinen ajoratamerkintd, jossa liikenne ohjautuu
suoraan oikealle kaistalle, on suositeltava).

Lantisen rampin paan valo-ohjauksen ajoitus séilyy l&hes ennallaan: Vapaaherrantien
tulosuunta poistetaan, mika paastaa pohjoisen rampilta vasemmalle kdéntyvat kaanty-
maan vapaasti Laukaan suuntaan. Rampin vihreaa (vaihe 2) voidaan tarvittaessa myos
lyhentdd muiden vaiheiden eduksi.

Itédisen / Laukaantien puoleisen rampin paa, valo-ohjauksen vaihejako ja yhteenkytken-
nan periaate voidaan jattaa nykyiselleen. Kolikkotien risteysalueesta vapautuva tila kay-
tetdan Vt4:lle kd&ntyvien ryhmittymiskaistojen pidentamiseen.
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Ohjaus ennallaan
Joteutettavuuden

__Ryhmittymis-
kaistojen pidennys
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Kuva 4. Lohikoskentien eritasoliittyman ramppien paiden tarkastellut jarjestelyt.
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3.1.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS

Liikenteen toimivuus edella esitetyin jarjestelyin on paéosin tyydyttava, mutta ajoittain
valttava tai heikko. Lohikoskentie on jonoutunut ja ruuhkainen Vt4:n ja Puistokadun va-
lil&.

(1) Puistokadun risteyksessa erityisesti Vt4:n suunnasta Rajakadulle ja Puistokadulle
meneva lilkenne jonoutuu. Jonot voivat hetkittain yltda Taulumé&entien risteykseen, mutta
pisimmat jonot ovat harvinaisia. Puistokadun tulosuunta toimii hyvin.

(2) Myo6s Tauluméaentien risteyksessa Vt4:n tulosuunta jonoutuu. Jonot eivat ylla Vt4:n
ramppien risteykseen. Sivusuunnat toimivat mallissa tyydyttavasti, mutta ennustemallin
likennem&arista puuttuu eteléan tulohaara, mika vaikuttaa merkittavasti sivusuuntien se-
kavaiheeseen.

(3-4) Vt4:n ramppien p&at toimivat tyydyttavasti tai melko hyvin. Jonot ehtivat kasvaa
pitkiksi punaisissa valoissa vilkkaan liikenteen vuoksi, mutta jonot purkautuvat seuraa-
valla vihreélla vaiheella. Jonot eivat tuki edeltavia risteyksia eivatka ramppien jonot ylla
Vt4:lle.

Vt4:ltd etelasta nouseva ramppi (4) jonoutuu kuitenkin jo lyhyenkin punaisen aikana
melko pitk&sti suuren oikealle Taulumden suuntaan k&éntyvan liikennevirran vuoksi.
Valo-ohjaukseen voi olla syyta toteuttaa jonopurkutoiminto, joka aikaistaa rampin (oike-
alle k&éntyvan) suunnan vihreaa.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista,
isesti yksittaisia p pia viivytyksia.

O Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

O Toimivuus valttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla suunnilla
hetkittain heikko toimivuus.

. Vilityskyvyn raja hetkittain ldhella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.

. Vilityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kankaankaty

nyexoIsing

Kuva5.  Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030 Lohikoskentiella.

Seuraavassa kuvassa on esitetty iltaruuhkatunnin maksimijonot ja ajoneuvojen keski-
maaraiset viivytykset.
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Kuva 6. Hetkittdiset maksimijonopituudet ja ajoneuvoviivytykset palvelutasoluokittain
2030 iltaruuhkatunnin aikana.

3.1.3 JATKOSUUNNITTELUSSA HARKITTAVIA TOIMENPITEITA

Seuraavat toimenpiteet kannattaa huomioida ainakin tilanvarauksissa. Niiden toteutta-
mista kannattaa harkita jatkossa suhteessa maastossa havaittuihin tarpeisiin, niiden to-
teutettavuuteen ja kustannustasoon.

Vt4:Itd pohjoisesta nousevan rampin toinen ryhmittymiskaista

— Lyhentaa rampin jonoja
— Vapauttaa edelleen lisda vihreaa muiden suuntien kayttéon

Lohikoskentien ja Taulumaentien risteykseen ryhmittymiskaista Lohikoskentielle Vt4:n
suunnasta oikealle Tauluméaentielle

— Lyhentaa jonoja ja vihrean tarvetta
— Ei maastosta tai kaavoituksesta johtuvia esteita
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3.2 Kankaan eritasoliittymé&n rampin paat (Merasin) ja Vasarakatu

3.2.1 LIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Tarkasteluissa kaytetyt Kankaan eritasoliittyman ramppien péiden ja Vasarakadun kier-
toliittyman kaista- ja ohjausjarjestelyt on esitetty seuraavassa kuvassa.

HOLSTIN YHTEVS
HOLSTINTIE > 60 m [mahdollisimman pitka)

2-aukkd

"i + + L ?“ILL
H ﬁ .

> 60 m (mahdollisimman pitk&)

VAIHTOEHTOINEN JAR
EI VAPAATA OIKEAA |

Ir

KANGAS

N
Kuva 7. Kankaan ETL:n paiden ja Vasarakadun kiertoliittyman tarkastellut jarjestelyt.

Ramppien ryhmittymiskaistat ja Vasarakadun suunnasta vasemmalle Vt4:n pohjoissuun-
nan rampille kdantyva ryhmittymiskaista kannattaa toteuttaa mahdollisimman pitk&na.

Ramppien paiden valo-ohjaus on yhteenkytkettava. Kaytannossa merkittavin ja yhteen-
kytkenndssa maaraava suunta on Vasarakadulta Vt4:lle etelddn ja Vt4:ltd pohjoisesta
Vasarakadulle. Suoraan Vasarakadulta Kankaan alueelle kulkeva liikenne on toissijaista.
Kiertoaika kannattaa pyrkia pitamaan melko lyhyena (80 s tai lyhyempi), koska liittyma-
vélit ja rampit jonoutuvat nopeasti. Lyhyt kiertoaika lyhentéda vilkkaimpien suuntien jo-
noja.

Vasarakadun Kiertoliittymassa vapaa oikea Vt4:n tulosuunnasta tultaessa voidaan jattaa
toteuttamatta ja ohjata oikealle kaantyva liikenne kiertotilan kautta. Jarjestely lisda kais-
tanvaihtotilaa rampin paan ja kiertoliittyméan valilla, mika vahentdad ryhmittymistoimin-
noista aiheutuvia hairiéita ja lyhentaa liittymavalin jonoutumista jonkin verran. Oikealle
kaantyva suunta on toteutettavissa siten, ettéd toimii vapaa oikean tavoin (kd&nnytaan
omalle kaistalle kiertotilaan), jolloin oikealle k&antyvéa suunta ei juuri karsi jarjestelysta.
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3.2.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS

Liikenteen toimivuus edelld esitetyin jarjestelyin on tyydyttava tai valttava, ja jaé huonoksi
Vasarakadun pohjoisella tulosuunnalla. Vilkas liikenne voi jonouttaa hetkittain liittymava-
lit tayteen. Myds Vt4:Itd nousevat rampit jonoutuvat punaisen vaiheen aikana nopeasti.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttédva tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista,
mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

O Toimivuus tyydyttava. Saanndollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

@ Toimivuus valttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla suunnilla
hetkittain heikko toimivuus,

. Valityskyvyn raja hetkittain lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairioiden riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Padskyntie ®

‘;\\'Q;
&
X
&
N
<

/ I
\\ T &
4 I
z
7a Horsy, S

\ N\‘a‘;\“
A

Kuva 8. Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030 Kankaan ETL:n laheisella katuver-
kolla.

(5) Kankaan puoleisen rampin paan toimivuus on tyydyttava. Vasarakadun suunnasta
tuleva ja Vt4:lle eteladn vasemmalle k&antyva suunta on kuitenkin erittain vilkas, mika
jonouttaa ajoittain ramppien valin vasemman kaistan tayteen. Valo-ohjauksen valitys-
kyky ei ole p&aasiallinen ongelma, vaan ajoittain liian lyhyeksi jadva jonotustila. Myds
ramppi jonoutuu yksittaistapauksissa melko pitkasti, mutta jonot eivat ylla Vt4:lle asti.

(6) Seppalan puoleisen rampin paassa Vasarakadun kiertoliittymasta saapuva ja vasem-
malle Vt4:n pohjoiseen menevélle rampille k&antyva ryhmittymiskaista jonoutuu helposti
tayteen. Tama jonouttaa kiertoliittyman ja rampin p&éan valia. Myds Vasarakadun kierto-
liittymasta (7) voi hetkittdin yltda rampin paan risteykseen jonoja, jotka hairitsevat rampin
paan jonojen purkautumista. Kiertoliittym&n ajoittaisen jonoutumisen vuoksi rampin p&a-
han ei suositella vapaata oikeaa. Vapaa oikea ohjaa liikenteen oikean puoleiselle kais-
talle, jolta olisi hankala vaihtaa kaistaa jonoutuneelle vasemmalle kaistalle.

Etelasta nouseva ramppi jonoutuu herkasti, ja valo-ohjauksessa kannattaa varautua jo-
nonpurkutoimintoihin.
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Kokonaisuutena toimivuus jaa valttavaksi. Valityskyky ei vield ylity eikd jonoutuminen
hairitse Vt4:n liikennettd, mutta koko osuuden jarjestelyjen yksinkertaistamiseksi ja toi-
mivuuden parantamiseksi Holstin yhteys kannattaisi pyrkia jarjestamaan muualta kuin
Seppalan puolen rampin paan kautta.

(7) Vasarakadun kiertoliittyman toimivuus on valttava. Vasarakadun pohjoisesta tuleva
suunta on ennusteen mukaan niin vilkas, ettéd Vasarakadun muuttaminen 2+1- (etelaén
2 kaistaa) tai 2+2-kaistaiseksi alkaa olla ajankohtaista esimerkiksi Alasinkadulle saakka.
Myds Vt4:n tulosuunnan vasemman puoleinen kaista jonoutuu mallissa séanndllisesti, ja
jonot voivat yltaa hetkittain Seppalan puolen rampin paan liittymaan.

Vasarakadun kiertoliittyméan toimivuus on herkka liikenteen kaantymisjakauman ja en-
nustemallin likenteen sijoittelun suhteen. Ennustemalli ohjaa todennakoisesti jonkin ver-
ran liikkaa liikennetta Vasarakadun pohjoispdéhan ja toisaalta Kankaan ETL:n suunnasta
Vasarakadulle pohjoiseen (Seppéalan oma liikenne ja osin myos lapiajoa Vt4:lle Laukaan
suunnasta). Jos liikenne jakautuu tasaisemmin Vasarakadulle etelaan ja pohjoiseen,
kiertoliittyman ja Vasarakadun toimivuus on parempi.

Kiertoliittym& ja koko Merasimen tarkasteluosuus on joka tapauksessa kuormittunut.
Kuormitusta voidaan keventaa tulevaisuudessa tarvittaessa esimerkiksi avaamalla Sep-
palasta uusi yhteys Paaskyntien kohdalta Lohikoskentielle.

Seuraavassa kuvassa on esitetty iltaruuhkatunnin maksimijonot ja ajoneuvojen keski-
maaraiset viivytykset.

| Paasky ‘ A (0-5 sfajon) |

| nk

“’ i p\\aS'\“\‘a‘ M B (10-15 s/ajon) '
: B C (15-25 s/ajon)

D (25-40 s/ajon)
E (40-60 s/ajon)
B F (> 60s/ajon)

Kuva 9. Hetkittaiset maksimijonopituudet ja ajoneuvoviivytykset palvelutasoluokittain
2030 iltaruuhkatunnin aikana.

3.2.3 JATKOSUUNNITTELUSSA HARKITTAVIA TOIMENPITEITA
Vasarakadun muuttamiseen 2+2 kaistaiseksi kannattaa varautua 2030 tilanteessa.

Kankaan puoleisen rampin paan littymassa kannattaa toteuttaa vapaat oikeat pohjoi-
sesta saapuvalta rampilta Seppéalan suuntaan ja Kankaan suunnasta Vit4:lla eteldan.
Naista varsinkin ensimmainen on suositeltava: vapaa oikea palvelee vilkasta likennevir-
taa, parantaa sujuvuutta ja lyhentda jonoja rampilla. Kankaan tulosuunta on suhteellisen
vahaliikenteinen eika tarvitse kahta kaistaa Seppalan suuntaan.
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Kuva 10.

VAPAA OIKEA
OMALLE KAISTALLE

VALO-OHJAUS

VAPAA OIKEA
KOLMION TAKAA

Suositeltavat kaistajarjestelyt: Kankaan eritasoliittyman pohjoisesta nouse-
van rampin paa.

Verkollisesti kannattaa harkita seuraavia toimenpiteita:

— Seppalan uusi yhteys Lohikoskentielle

keventaa kuormaa Vasarakadulla seké Kankaan eritasoliittyman risteyssillan
kuormittuneimmilla  liittymavaleilla (iltaruuhkassa noin 100-200 ajon/h
/suunta)

yhteys vahentdisi tai ainakin tarjoaisi vaihtoehtoisen reitin paikallisliiken-
teelle, joka kulkee Tauluméen ja Seppdalan valia ja ajaa Vt4:n kautta
vahentaa Kankaan ETL:n ramppien kuormitusta ja Vt4:n liikkennettéa Lohikos-
kentien ja Kankaan liittymien véliselld sekoittumisalueella (iltaruuhkassa noin
100-150 ajon/h/suunta)

yhteyden toteuttaminen todennékoisesti hankalaa nykyisten pientaloaluei-
den ja maaston vuoksi (liséksi tulee raideylitys ja merkittava sahkdélinjan ali-
tus)

uusi yhteys tulee valttamattémaksi, kun liikenne kasvaa edelleen vuoden
2030 ennusteesta

— Holstin yhteys muuta kautta kuin Seppalan puoleisen rampin paasta (Paaskyn-
tie / Kankaan alue)

Paaskyntien puolen yhteyksissa samoja ongelmia kuin ylla
Kankaan lapiajo (rajallinen likennemaéara)

Sivu 12/31



VT4 ja ymparoiva katuverkko fr a = X
Liikenteen toimivuustarkastelut 30.12.2016

;;5‘ =7 NS A A%. = . BN 7
Kuva 11. Verkollisia yhteyksia jatkoharkintaan.
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3.3 Tourulantie ja Seppéaléntie

3.3.1 LIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Vt4:n tulohaara Tourulantielle on tiivistetty siten, ettd Vt4:n suuntaan poistuva haara kul-
kee nykyisen saapuvan haaran rinnalla.

Tourulantien ja Rusokinkadun seka Kivaaritehtaankadun risteyksessa sivusuunnille tu-
lee ryhmittymiskaistat. Risteysten valissa kannattaa varautua siihen, ettd paasuunnalle
saadaan tarvittaessa koko liittymavalin mittaiset ryhmittymiskaistat vasemmalle.

Rusokinkadun ja Vt4:n haaran valo-ohjausten on toimittava hyvin yhteen, jotta liittyma-
valin jonoutuminen voidaan estdd. Jatkossa valo-ohjaukset on sovitettava yhteen Va-
paudenkadun ja Tourulantien muuhun yhteenkytkentaan. Kiertoaikana on kaytetty 90
sekuntia, miké vastaa nykyista ohjausta.

Vaihtoehtoisesti / suosituksena alikulku
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Mallissa valo-ohjattu, voi
olla myo6s vapaa oikea

Kuva 12. Tourulantien tarkastellut jarjestelyt (Rusokinkatu ja Vt4:n tulohaara).

Sivu 14/31



VT4 ja ympéardiva katuverkko fra F ] x

Liikenteen toimivuustarkastelut 30.12.2016

Seppéalantien liittymajarjestelyt Vasarakadulle ja Vaajakoskentielle vastaavat nykytilaa.
Vaajakoskentien ja Vasarakadun risteysten valo-ohjausperiaatteet ovat paaosin nykyti-
lan kaltaiset (vaihejako, kiertoaika 90 s).

Tourulantien ramppien poistuessa Tourulantien ja Vaajakoskentien risteyksen valo-oh-
jaus yksinkertaistuu, kun nykyisen rampin paéan ja Vaajakoskentien valo-ohjausta ei tar-
vitse virittaa liittymavalin tukkeutumisen ehdoilla. Seppéalasta keskustaan menevaa
suuntaa voidaan pitdd vihreana pidempaan. Seppalantieltd idastd vasemmalle Vaaja-
koskentielle kdantyvan suunnan vihreda on lisattava keskustasta suoraan Seppaléantielle
jatkavan suunnan kustannuksella. Samalla lisataan Vaajakoskentielle 2- tai 3-aukkoinen
opastin oikealle (mikali ei ole jo nykytilassa).

Vasarakadun etelapaan risteyksessa keskustasta vasemmalle kohti Kankaan ETL:&a
kadantyva liikenne lisdantyy. Suunnalle tarvitaan lisda vihredd suoraan Seppélantien
suunnasta keskustaan menevan vaiheen kustannuksella.

SEPPALANTIE JA VASARAKATU

1 2 (2b) 3

SEPPALANTIE JA VAAJAKOSKENTIE

1 2 3

Kuva 13. Seppalantien valo-ohjausperiaatteita.

3.3.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS

Liikenteen toimivuus on ennustetilanne ja iltaruuhka-aika huomioiden hyva tai vahintaan
tyydyttava Tourulantien ja Seppalantien tarkasteluosuuksilla.

(6) Tourulantien ja Vt4:n tulohaaran liittyma toimii suhteellisen hyvin. Keskustan tulo-
suunta jonoutuu saanndéllisesti, mutta jonot ehtivat purkautua yhden vihrean vaiheen ai-
kana. Jonkin verran Seppalaan meneva suunta karsii lisdksi siita, ettd seuraavan Ru-
sokinkadun risteyksen vasemmalle Rusokinkadulle kdantyva ryhmittymiskaista jonoutuu
hetkittain tayteen. Suunta Seppalasta keskustaan toimii hyvin ja valo-ohjaus on kytket-
tavissa yhteen Vt4:n ja Rusokinkadun risteysten valilla. Vt4:n tulosuunta toimii hyvin.

(7) Tourulantien ja Rusokinkadun risteyksessa on jonkin verran ongelmia keskustasta
vasemmalle kaannyttdessa. Kivaaritehtaankadun haaralle jaa vahan vihread, ja yksit-
taistapauksissa jono ei valttdmatta purkaudu yhdella vihrealla. Kivaaritehtaankadun vii-
vytykset ovat tasta syysta pitkat, mutta toisaalta likenne voi kayttdd myos pohjoisem-
paa/itdisempdaa liittymad. Seppalan ja Rusokinkadun tulosuunnat toimivat melko hyvin.

Kivaéaritehtaankadun pohjoispéén risteysta ei tarkasteltu tarkemmin, mutta risteyksessa
ei ole odotettavissa ainakaan merkittavia toimivuusongelmia.

(8) Seppalantien ja Vaajakoskentien risteyksen toimivuus on tyydyttava. Keskustasta oi-
kealle, Vaajakoskentieltd vasemmalle ja Vasarakadun puolelta vasemmalle kdantyvat
suunnat ovat vilkkaita ja jonoutuvat herkasti. Jonot eivét kuitenkaan hairitse Seppalan-
tien sujuvuutta laajemmin.

(9) Seppalantien ja Vasarakadun etelapaan risteys toimii suhteellisen hyvin. Vasemmalle
Vasarakadulle kdantyva suunta on vilkas, mutta ryhmittymiskaista ei jonoudu tayteen.
Vasarakadun tulohaaralla jonot tukkivat ajoittain [ahimmat tonttiliittymat (mikali ne jaavat
nyKkyisille paikoilleen).
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O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa jonoutumista,
mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

O Toimivuus tyydyttédva. Saannallisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.

0 Toimivuus valttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla suunnilla
hetkittain heikko toimivuus.

. Valityskyvyn raja hetkittain lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.
Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kuva 14. Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030 Tourulantiella ja Seppaléantiella.

Seuraavassa kuvassa on esitetty iltaruuhkatunnin maksimijonot ja ajoneuvojen keski-
maaraiset viivytykset.

A (0-5s/ajon)
M B (10-15 s/ajon)
B C (15-25 s/ajon)

D (25-40 s/ajon)

E (40-60 s/ajon)
Mr 60s/ajon)

e
%
Z
&,

-

Hetkittaiset maksimijonopituudet ja ajoneu\/oviivytykset palvelutasoluokittain
2030 iltaruuhkatunnin aikana.

Kuva 15.
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3.4 Vtd

3.4.1 LIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Vt4:n nopeusrajoituksena tarkastelualueella on kaytetty 80 km/h. Vt4 on 2+2-kaistainen
lukuun ottamatta Lohikoskentien ETL - Kankaan ETL valia, jolla Lohikoskentielta las-
keva ramppi jatkuu kolmantena kaistana Kankaan eritasoliittyman erkanemisrampille.

LOHIKOSKEN

AHOLAIDAN

ETL

Kuva 16. V4 kaistat 2030 tarkasteluissa.

Lohikosken eritasoliittymé on tarkasteluissa nykyiselladn lukuun ottamatta etel&an liitty-
vaa ramppia (liittyy kolmanneksi kaistaksi Vt4:lle). Sekoittumisalue ennen Kankaan eri-
tasoliittymé&é on noin 350-400 metria pitka.

Kankaan eritasoliittyméassa pohjoiseen liittyvan rampin liittymiskaista on noin 150-160 m
ja etelaan noin 170 m. Erkanemiskaista etelésta on noin 160 m.

Aholaidan eritasoliittyméa on tarkasteltu Jyvaskylan kaupungin vuoden 2011 suunnitel-
mien mukaan (pohjoisen suunnan rampit keskustaan).
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VALO-OHJATTU
. LUTTYMA

R2 - UUsl
RAMPPI VT4
POHJOISESTA
KESKUSTAAN

JYVASKYLA-
PIEKSAMAKI
RAUTATIE

R1 - UUSI
RAMPPI VT4
KESKUSTASTA
POHJOISEEN

Kuva 17. Aholaidan eritasoliittymé&: pohjoisen suunnan rampit keskustaan (Jyvas-
kyla/Ramboll 2011). Tarkastelussa on oletettu, ettd kolmatta kaistaa Aho-
laidasta Kankaan liittym&an ei ole tehty, vaan paakaistoille liitytddn normaa-
listi rampilta.

3.4.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS

(A) Erkaneminen Vt4:lta pohjoisesta Lohikoskentielle ja liittyminen pohjoiseen toimii hy-
vin. Erkaneminen etelésta Lohikoskentielle voi jonkin verran hidastaa paakaistojen lii-
kennettd, koska erkanemiskaista paattyy jyrkkaan kaarteeseen ja edellyttdd voimakasta
hidastamista (B).

(C) Sekoittumisalueella Lohikoskentien ja Kankaan liittymien valilla ei ole ongelmia vuo-
den 2030 iltaruuhkaennusteen liikkennemaariin.

(D) Liittymisessa Kankaan ETL:sta pohjoiseen on yksittaisia lievia ongelmia. Rampilta
liittyvat ajoneuvot joutuvat ajoittain hidastamaan vauhtiaan etsiesséén sopivaa valia paa-
kaistojen liikenteesta. Paakaistoilla ongelmia ei ole.

(E) Liittymisessa Kankaan ETL:sta etelaan on ajoittain tilanteita, joissa liittyvat ajoneuvot
joutuvat lahes pysahtymaan rampille tai littymaan liian lyhyeen véliin padkaistalla. Tilan-
teet ovat melko harvinaisia, mutta kolmannen kaistan tarve Kankaan liittymé&sta Aho-
laidan liittymaan on l&helld. (F) Erkaneminen etelastd Kankaan ja Seppalan rampille toi-
mii hyvin.

(G) Kankaan ja Aholaidan eritasoliittymien vali etelan suuntaan toimii hyvin. Erkanemi-
sessa keskustaan ja Vt4:n Helsingin suunnan rampille ei ole ongelmia.

(H) Liityttdessa Vt4:n Helsingin suunnasta nousevalta rampilta keskustan suunnasta
saapuvalle rampille on hetkittain ongelmia. P&&osin ramppi toimii hyvin. Lisaksi liittymi-
sessd paakaistoille on ajoittain yksittdisia ongelmia. Tarkastelussa on oletettu, ettéa kol-
matta kaistaa Aholaidasta Kankaan liittym&én ei ole tehty.

() Vt4:ltd pohjoisesta eteld&n saapuvan silmukkarampin ja Vt9:lta lannesta saapuvan
rampin liittymiskohta on ongelmallinen. Liittyminen rinnakkaisrampilla yhdelle kaistalle
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(riippuen lopullisesta pituudesta) aiheuttaa hetkittain likenteen pysahtymisia. Lievempia

ongelmia on usein. Liittyminen itse Vt4:n paékaistoille etelaan toimii hyvin.

(J) Liittyminen Vt9:lle lanteen toimii tyydyttavasti. Liittymiskaistan pidentaminen paran-
taisi toimivuutta.

(K) Keskustan pohjoissuunnan ramppien erkaneminen ja liittyminen toimivat hyvin.

© Toimivuus hyvi tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Yksittdisia kaistanvaihto-ongelmia.

O Toimivuus tyydyttava. Kaistanvaihto- ja ryhmittymistilanteet aiheuttavat ajoittain
vaikeuksia. Yksittdistapaukissa voi joutua pysahtymaan kaistaa vaihtaessaan.

@ Toimivuus valttava. Kaistanvaihto- ja ryhmittymisongelmia usein. Ajoittain autot joutuvat
pysahtymaan etsiessadn sopivaa liittymisaikavalia.
Valityskyvyn raja hetkittdin lahelld. Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.

. Kaistanvaihdot hidastavat jatkuvasti liikennettd ja autot joutuvat pysahtelemaan
saannollisesti rampilla ja/tai paakaistoilla.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Hairiot heijastuvat kauemmas
ylavirtaan. Paakaistojen nopeus alhainen ja liikenne pysahtelee.

LOHIKOSKEN
ETL
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Kuva 18. Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030 Vt4:lla.
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Kuva 19. Keskimaaraiset nopeustasot Vt4:lla (nopeusrajoitus 80 km/h).

3.4.3 JATKOSUUNNITTELUSSA HARKITTAVIA TOIMENPITEITA

Aholaidan eritasoliittymassé kaistajarjestelyt, likennemdaarat ja tieosuuksien jatkuvuus
eivat ole valttAmattd parhaimmassa mahdollisessa tasapainossa. Jatkosuunnittelussa
esitetdéan tutkittavaksi seuraavia jarjestelyja.

1) Vt4 etelastéd pohjoiseen:

— Oikea kaista erkanee Vt4/Vi9:lle ja vasen kaista (1 kpl) jatkaa keskustaan
— Parantaa paateiden jatkuvuutta ja vahentaa kaistakapasiteetin hukkakaytt6a”

2) Vi4 etelasta pohjoiseen (tutkittava tarkemmin):

— Onko mahdollista ja jarkevaa (korkeusasemat, kustannukset jne.) viedd Vit4:n
etelasta tuleva ramppi keskustasta tulevan rampin ali ja sen vasemmalle puo-
lelle?

— Parantaisi ramppien liittymakohdan toimivuutta

— Parantaisi Vt4 jatkuvuutta (vahentaé kaistanvaihtotarvetta paasuunnalla)
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3) Vt4 pohjoisesta eteldan:

— Silmukkaramppi liittyy omaksi kaistaksi (keskustan suunnasta saapuu vain yksi
kaista)

— Ratkaisee ongelmat Vt4 ja Vt9 ramppien liittymakohdassa rinnakkaisrampilla
(edellinen kuva, kohta 1)

— Parantaa paateiden jatkuvuutta ja vahentaa kaistakapasiteetin hukkakaytt6a”

4) Vt4 pohjoisesta keskustaan
— Liittyy omaksi kaistaksi Vt4 eteldsta tulevan kaistan rinnalle
5) Vt4 pohjoiseen (tutkittava tarkemmin):

— Kannattaako ja onko ohjeiden mukaista lopettaa kolmatta kaistaa, vai onko oi-
kean puoleinen kaista jarkevintd / ohjeenmukaista vieda joka tapauksessa Kan-
kaan erkanevalle rampille asti?

— Tilanvarauksena kannattaa varautua 3+3 poikkileikkaukseen siten, etta kaistat
viedaan liittyviltd rampeilta erkaneville rampeille asti (sekoittumisalueet Kan-
kaan ja Aholaidan ETL:n valiin)

— lltaruuhkan liikennemaarin ensisijainen tarve on Kankaan ETL-> Aholaidan ETL
-suunnassa, mutta Aholaidan ETL - Kankaan ETL -suunnassa liittymisrampin
jatko Kankaan erkanevalle rampille selkiyttaisi / yksinkertaistaisi kahden perak-
kaisen liittymisen tilannetta.

e

L.
Kuva 20. Aholaidan ETL, kaistajarjestelyja jatkoharkintaan.

Kankaan eritasoliittymassa voidaan harkita liittymisramppien liittymiskaistoja tavan-
omaista pidempéana (varsinkin eteldan). Etelan suuntaan voi olla tarpeen varautua sii-
hen, ettd Kankaan suunnasta laskeva ramppi jatkuu omana kaistana keskustaan erka-
nevalle rampille.
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4 HERKKYYSTARKASTELUT

4.1 lltaruuhka 2040

LIIKENNEMAARAT 2040

Jyvaskylan ennustemalli sisaltaa iltaruuhkaennusteen myds vuodelle 2040. Vuoden
2040 ennuste perustuu asukasmaaran arvioituun kasvuun (Tilastokeskus) eikd suoraan
kaupungin yleiskaava- ja rakennemallitdihin. Lisaksi ennusteessa on kasvatettu tyopaik-
kamaarid asukasméaarien kasvujen suhteessa.

Vuoden 2040 iltaruuhkaennusteen likennemaarat on esitetty seuraavassa kuvassa. Ko-
konaisuutena liikennemaarien kasvu vuodesta 2030 vuoteen 2040 jdd ennusteessa
melko pieneksi, tarkastelualueen osalta noin 4 prosenttiin.
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Kuva 21. 2040 iltaruuhkan likennemaéaarat.

LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Ennusteen mukainen maltillinen likenteen kasvu vuodesta 2030 vuoteen 2040 ei aiheuta
kriittisia muutoksia liikenteen toimivuuteen. Edella kuvattujen ongelmallisimpien tie- ja
katujaksojen toimivuus heikkenee jonkin verran.

Vt4:lla eniten heikkenee liikkenteen toimivuus Kankaan eritasoliittyman liittymisalueella
etelan suuntaan. Kolmas kaista Kankaan ETL:std Aholaidan ETL:aan on tarpeen. Lisaksi
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Vt4:lle Helsingin suuntaan liittyvan rinnakkaisrampin parantaminen on entista tarkeam-
paa.
Katuverkolla muutokset ovat melko pienet ja tasaiset. Valityskyky ei ylity 2030->2040 -

kasvun vuoksi missaan risteyksessa. Eniten ongelmia alkaa olla Kankaan eritasoliitty-
man ramppien paissa ja Lohikoskentiella Vt4:lta Puistokadulle.

4.2 Liikenne-ennuste 2030 ja Vasarakadun lilkenne
LIKENNEMAARAT 2030

Vasarakadun arveluttavan suuren likennemé&aran ja kuormituksen vuoksi ennustemallia
tarkasteltiin tarkemmin Vasarakadulle suuntautuvan liikkenteen osalta. Kuten aiemmin ar-
veltiin, sijoittaa ennustemalli liikaa liikennetta Vasarakadulle.

Ennustemallin mukaan Laukaantien suunnasta Vasarakadun ja Kankaan eritasoliittyman
kautta Vt4d:lle ajaa 2030 iltaruuhkassa 200-250 ajon/h/suunta. Kaytannossa tama lii-
kenne kayttdisi kuitenkin Lohikoskentietd ja Lohikoskentien eritasoliittymaa. Herk-
kyystarkastelussa ndma liikennevirrat on siirretty Lohikoskentien eritasoliittymaan.

=

Ldpiajo Laukaantien suunnasta Vasarakadun kautta /
Vta:lle —FR é
-> todellinen reitti Lohikoskentien @ Fy

eritasoliittyman kautta
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Kuva 22. Ennustemallin epalooginen reititys Laukaantien suunnasta Vt4:lle.
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Toinen epavarmuustekija Vasarakadun liikenteen sijoittelun suhteen on se, mita kautta
Prisman ja Seppalan keskuskorttelien kauppakeskittyman suuret lilkennevirrat purkau-
tuvat katuverkolle. Ennustemalli syottdd suuren osan Seppéalan keskeisten korttelien lii-
kenteesta Vasarakadun puolelle (noin 200—300 ajon/h/suunta). Todellisuudessa mm. P-
jarjestelyjen vuoksi liikennetta syoéttyy enemman myos Ahjokadun puolelle. Mallissa Ah-
jokadun puolelle sy6ttyy noin 100-150 ajon/h.

Asiointiliikenteen todellista jakaumaa on vaikea arvioida, koska asiakkaat valitsevat ha-
luamansa P-alueen ja reittinsd kunkin kayntinsa asiointitarpeen, P-paikkojen saatavuu-
den ja muiden tekijoiden suhteen. Herkkyystarkastelussa Vasarakadulta on siirretty Ah-
jokadun puolelle 100 ajon/h/suunta.

LIIKENTEEN TOIMIVUUS

2030 iltaruuhkaennusteeseen tehdyt korjaukset vaikuttavat Vasarakadun ja Vasara-
kadun kiertoliittyman toimivuutta parantavasti kahdella tapaa. Vt4:n lapiajoliikenteen siir-
tyminen paatieverkkoon vahentaa kuormitusta kokonaisuutena. Paikallisen asiointiliiken-
teen jakautuminen tasaisemmin Vasarakadun kiertoliittymén haaroille parantaa koko
kiertoliittyman toimivuutta.

Vasarakadun kiertoliittyman toimivuus paranee selvasti ja on korjatulla ennusteella va-
hintdan tyydyttava. Vasarakadun pohjoispaéan lisakaistatarve vahaisempi, mutta pohjoi-
sesta tuleva suunta jonoutuu edelleen hetkittain pitk&sti.

Liikennemdaaran pieneneminen parantaa myods Kankaan eritasoliittyman ramppien pai-
den toimivuutta, ja riski liittymavalien tayteen jonoutumiselle pienenee.

Liikennemaarien lisdédntyminen Seppélantien ja Vasarakadun etelapaan liittymassa ei
aiheuta ongelmia.

Lohikoskentien eritasoliittyman ramppien paissa kuormitus lisaantyy selvasti korjatulla
ennusteella. Laukaantien puoleisen rampin paassa Laukaantien tulosuunnan jonoutumi-
nen lisdantyy ja jonot kasvavat melko pitkiksi. Keskustan puolen rampin paassa valo-
ohjausta on saadettdva Laukaantien suunnasta etelaan Vt4:lle kaantyvan suunnan
eduksi. Vasemmalle kaantyva ryhmittymiskaista voi jonoutua hetkittain tayteen ja kes-
kustan tulosuunnan vapaalla oikealla voi olla hetkittéisi& ongelmia. Tilanne on kuitenkin
hallittavissa valo-ohjauksen saadoin, ja jonot purkautuvat yhden valokierron aikana.

Vt4:lla ennusteen korjauksen liikennemaéravaikutus on suurin Lohikoskentien > Kan-
kaan vdlisella sekoittumisalueella. Sekoittumistoiminnoissa ei ole merkittavia ongelmia,
vaikka sekoittuvat liikennevirrat kasvavat.
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4.3 Kankaan ETL ilman Aholaidan pohjoisia ramppeja

Vélivaiheena tutkittiin tilannetta, jossa Tourulan rampit on poistettu ja Kankaan eritasoliit-
tyma toteutettu, mutta Aholaidan eritasoliittyman pohjoisen suunnan ramppeja ei ole
viela rakennettu. Aholaidan pohjoisen suunnan rampit palvelevat ensisijassa keskustan
Vt4:n pohjoiseen menevaa ja saapuvaa pidemman matkan liikennettd. Laukaantielle
itAdn suuntautuva liikenne kayttda ensisijassa Seppdalantieta eika kulje Vt4:n kautta.

LIKENNEMAARAT 2030

2030 iltaruuhkan liikenne-ennustemalli sijoittaa Aholaidan eritasoliittyman pohjoiseen
Vt4:lle menevélle rampille iltaruuhkassa 2030 noin 150 ajon/h. Keskustaan saapuva lii-
kenne on iltaruuhkassa vahaisempaa (noin 50 ajon/h). Aamulla saapuva liikenne on to-
denndakdisesti l&helld iltaruuhkan poistuvaa liikennemaaraa.

Ennustemallin perusteella keskustasta pohjoiseen suuntautuva likenne ajaa suurelta
osin katuverkon kautta Lohikoskentielle ja sielta Vt4:lle. Todellisuudessa Aholaidan ram-
pit saattavat houkutella enemmaéan keskustasta pohjoiseen menevaa liikennetta, jos Puis-
tokatu ja Lohikoskentie ovat ruuhkaisia. Jos myds keskustasta Puistokadun kautta
Vt4:lle pohjoiseen meneva liikenne siirtyy Aholaidan pohjoisen suunnan rampeille, li-
saantyvat niiden liikennemaarat noin 50-100 ajon/h/suunta.

Liikenne-ennustemallissa Lutakon ja Kuokkalan yhteydet Vi9:lle ja edelleen Vi4:lle poh-
joiseen on oletettu nykyisen kaltaisiksi. Jos yhteydet Lutakosta Vt9:n kautta pohjoiseen
hankaloituvat, kasvaa myds Aholaidan pohjoisen suunnan ramppien merkitys.

llIman pohjoissuunnan ramppeja valtaosa (60-70 %, noin 100-150 ajon/h) pohjoisen
ramppien liikenteesta siirtyy ennustemallin (ja simulointimallin) mukaan Kankaan erita-
soliittymaan. Tama lisdd Kankaan alueen lapiajoa, jos liikennetta ei saada tehokkaasti
ohjattua Seppalantien ja Vasarakadun kautta. Loppuosa liikenteesta siirtyy Puistoka-
dulle ja silté Lohikoskentien eritasoliittymaan (noin 40—-60 ajon/h).

Kuva 23. lltaruuhkan 2030 likennem&érien muutos suuntaa antavalla tasolla, jos Aho-
laidan pohjoisen suunnan ramppeja ei ole toteutettu (Tourulan rampit purettu
ja Kankaan ETL rakennettu).
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Ramppien liikenteen siirtymat vaikuttavat voimakkaimmin likennemaariin Kankaan eri-
tasoliittymén ramppien paissé. Jos Vt4:lle pohjoiseen meneva liikenne siirtyy Kankaan
alueen lapiajoksi, alkaa Kankaan puoleisen rampin paan toimivuus heiketda. Kankaan
tulosuunnan vihreaa on lisattava, mika on pois Seppalan puolelta saapuvalta, vilkkaalta
vasemmalle k&&ntyvalta liikenteelta. Vastaavasti Seppalan puolen rampin paéassa Kan-
kaan tulosuunnan vihre&a on lisattava Seppalan suunnasta vasemmalle kaantyvien kus-
tannuksella. Tama heikentéisi toimivuutta selvasti molempien ramppien paissa.

Toisaalta, kun poistetaan ennusteen "ylimaarainen” Vasarakadun kautta Kankaan erita-
soliittym&an ajava lapiajoliikenne, Kankaan eritasoliittyméan ramppien paiden valityskyky
ei ole vaarassa.

Liikenteen siirtyma Lohikoskentielle on pienempi (herkkyystarkastelussa noin 50 ajon/h),
mutta Lohikoskentiell&a vahainenkin liikennemdaaran lisays vaikuttaa sujuvuuteen nope-
asti. Lohikoskentiella Taulumaentie - Lohikoskentien ramppi -littymavali jonoutuu en-
tistd helpommin. Kun ennusteen korjaus otetaan liséksi huomioon, lisda sekin Lohikos-
kentien ramppien paiden liikennettd. Ramppien paiden toimivuus jaa melko heikoksi ja
valityskyky on kokonaan kaytdssa, mutta valityskyky riittdé vieléa vaivoin 2030 iltaruuh-
kassa.

Tourulantien liittymissa liikenteen jakauman muutos ei ndy merkittavasti liikenteen toimi-
vuudessa.

Tarkastelun perusteella Aholaidan pohjoisen suunnan rampit eivat ole liikenteen valitys-
kyvyn kannalta taysin kriittiset 2030 tilanteessa. Liikenneverkon valityskyvyn lisaksi ram-
peilla on merkittdva vaikutus Kankaan alueen lapiajoon. Lapiajoriski kasvaa selvasti, ja
likennettad voi olla hankala saada ajamaan kiertoreittia Seppalan puolelta ja Vasara-
kadun kautta.
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4.4 Kankaan alueen yhteydet

4.4.1 KANKAANKADUN JATKE TAULUMAENTIEN RISTEYKSEEN

Herkkyystarkastelussa Kankaankatu on viety Taulumaentien risteyksesta Tourujoen yli
ja yhdistetty Kankaan tulevaan katuverkkoon. Holstin mahdollisia uusia yhteyksia ei ole
tarkastelussa huomioitu, mutta silta mahdollistaa Holstin kytkemisen Kankaan kautta Lo-
hikoskentielle.
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Kuva 24. Herkkyystarkastelu: Kankaan yhteys Lohikoskentielle (Holstin yhteydet pe-
rustilanteen mukaiset, ei Paaskyntien jatketta: Holstin yhteys mahdollinen
Vt4:n yli, mutta ei mukana tarkastelussa).

Yhteys keventaa jonkin verran Lohikoskentien kuormitusta Tauluméaentien ja Vt4:n va-
lilla, Lohikoskentien ja Kankaan eritasoliittymien valilla Vt4:lla seka Kankaan eritasoliitty-
massa (noin 50-100 ajon/h/suunta). Lisdksi likennetta siirtyy Vaajakoskentien suun-
nasta Rajakadun suuntaan Kankaan lapiajoksi (noin 50—-100 ajon/h/suunta). Kokonai-
suutena Kankaankadun jatkeelle siirtyy noin 200-300 ajon/h:ssa (molemmat suunnat

yhteensa).

Henkildautoliikenteen suosiminen ja lapiajon lisddntyminen on Kankaan alueen kehitta-
mistavoitteiden vastaista. Kehittamistavoitteiksi on maaritetty autoriippumattoman asu-
misen ja kestavan liikkkumisen edistdminen.

Tauluméentien ja Lohikoskentien risteys toimii tyydyttavasti tai valttavasti iltaruuhkan
2030 ennusteliikennemaarilla nykyisin kaistajarjestelyin ja nykyisen tyyppisella valo-oh-
jauksella. Sivusuuntien eli Kankaankadun ja Taulumaentien tulosuunnilla jonot eivat aina
purkaudu yhdella valo-ohjauskierrolla, mutta paasaantoisesti toimivuus on tyydyttava.

Tuloksessa on huomattava, etta ennustemallissa risteyksen likennemaara on karkealla
tasolla. Ennustemallin aluejaon tarkkuus ei riita Kankaankadun puolen nykyisen maan-
kayton likennemaaran arvioimiseen.
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4.4.2 YKSISUUNTAISET YHTEYDET KANKAAN ALUEELTA LOHIKOSKENTIELLE

Toinen tarkasteltu vaihtoehto Kankaan ja Lohikoskentien autoliikenteen yhteyksien pa-
rantamiseksi on se, etta Lohikosken eritasoliittyman etelaan laskevalta rampilta otetaan
haarauma Kankaan alueelle ja edella kuvattu Kankaankadun jatke Taulumé&entien ris-
teykseen on yksisuuntainen Lohikoskentielle pain.
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Kuva 25. Herkkyystarkastelu: 1-suuntaiset yhteydet Kankaan alueelta Lohikosken-
tielle (Holstin yhteydet perustilanteen mukaiset, ei Paaskyntien uusia yhteyk-
sia eikd Vt4:n ylittavaa siltaa).

Haarauma rampilta Kankaan katuverkolle edellyttda vapaan oikean poistamista Taulu-
maen tulosuunnalta Lohikoskentien ja Vt4:n rampin paan liittymassa. Vahintaan vapaan
oikean liittymiskaistasta on luovuttava. Vapaa oikea korvataan (nykyiselld) ryhmittymis-
kaistalla oikealle. Toimivuus heikkenee rampin pdan liittymassa. Tauluméen tulosuun-
nalla jonot kasvavat, mutta valityskyky ei viela ylity.

Verkollisesti ratkaisu johtaa epaselvaan tilanteeseen, jossa Kankaan alueelle ajetaan
sisdan eri kautta kuin ulos alueelta. Jarjestelyn opastettavuus ja hahmotettavuus ei ole
paras mahdollinen. Koska Kankaankadun jatke Kankaan alueen puolelle joudutaan
avaamaan ajoneuvoliikenteelle joka tapauksessa toiseen suuntaan, kannattaa yhtey-
desta tehda talloin kaksisuuntainen.

Jarjestely voi vaikeuttaa mahdollista siltayhteytta Holstin alueelle. Ainakin silta ja muut
rampilta saapuvan yhteyden varressa olevat tonttiliittymat on tuotava riittdvan kauas
Vt4:n rampin haaraumasta.

Jos tilannetta katsotaan pelkastaan likenteen toimiuuden kannalta, ratkaisu ei ole mah-
doton. Kaytannossa jarjestelyt eivat kuitenkaan ole verkollisesti kovin selkedt. Kankaan-

kadun avaaminen molempiin ajosuuntiin ilman ramppihaaraumaa on suositeltavampi
vaihtoehto Kankaan alueen autoliikenteen yhteyksien parantamiseksi Lohikoskentien

suuntaan.
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4.4.3 YHTEENVETO: KANKAAN ALUEEN AJONEUVOLIIKENNEYHTEYDET POHJOISEEN

Kankaan alueen pohjoisosien autoliikenteen yhteydet Vt4 pohjoisen suunnasta ja koko
Kankaan alueen yhteydet Rajakadun suuntaan kannattaa toteuttaa joko perusverkon
kautta (ei katuyhteyksia Lohikoskentielle) tai uudella kaksisuuntaisella yhteydella Kan-
kaankadun kautta Taulunmaentien risteykseen.

Yhteys Kankaan pohjoisosista Vt4:lle pohjoiseen Kankaan eritasoliittymén kautta on pi-
tuudeltaan noin 1,2—1,5 km ja Lohikoskentien ja Kankaankadun jatkeen kautta noin 1,0—
1,2 km. Matka-ajassa mitattuna kaytannon eroja ei kuitenkaan ole, koska Lohikoskentien
ja Kankaankadun alempi nopeusrajoitus sekd Taulumaentien valo-ohjattu risteys hidas-
tavat Lohikoskentien reittia.

Vt4:n pohjoisen suunnan liikenteen opastuksen kannalta yksinkertaisinta on opastaa
koko Kankaan alue Kankaan eritasoliittyman kautta.

Kankaankadun jatke on hyddyllisimmillaan (Vt4:n yhteyksien sijasta) siing, etta se toisi
selkeammat yhteydet Kankaan alueelle Rajakadun, keskustan pohjoisosien ja Laukaan-
tien suunnista. Naiden yhteyksien suhteen Kankaan alueen yhdistdminen Lohikosken-
tielle on autoliikenteen liikenneverkon kattavuuden ja hahmotettavuuden kannalta hou-
kuttelevaa. Varsinaisesti likenneverkon vélityskyvyn kannalta yhteys ei ole valttamaton.

Autoliikenteen suosiminen on Kankaan alueen kehittamistavoitteiden vastaista, joten
Kankaankadun yhteys olisi toteutettava siten, etta lapiajo Seppalan ja Tourulantien
suunnasta Lohikoskentielle pystytaan mahdollisimman hyvin estdmé&éan. Toisaalta tal-
I6in uuden katuyhteyden liikennemaéaarat jaavat vahaisiksi, mika alentaa yhteyden kus-
tannustehokkuutta.

Lohikoskentie <» Kankaan alue -ajoneuvoliikenneyhteyden hyétyja ja haittoja on koottu
alle.

Taulukko 1.  Lohikoskentien ja Kankaankadun yhteyden hyotyja ja haittoja.

HYOTYJA

Suora autoliikenteen yhteys Kankaan alueelta Rajakadun ja Laukaantien suuntaan
- Kankaan yhteydet yksinkertaistuvat ja tdydentyvat
- Vtd:n ramppien kayttd Lohikoskentien ja Kankaan eritasoliittymien valilla lyhytmatkaiseen paikallislikentee-
seen vahenee

Jos verkkoa tdydennetéén edelleen sillalla Vt4:n yli Holstin alueelle
- Holstin alueelta saadaan yhteys keskustan pohjoispuolelle, mik& mahdollisesti vahentaé paineita suoraan yh-
teyteen Kankaan eritasoliittymaan
- Kayténnodssa silta voi olla epéatarkoituksenmukainen ilman Kankaan yhteytté Lohikoskentielle

HAITTOJA

Paine epatoivotulle lapiajolle lisdantyy Seppaléan ja Tourulan suunnista
- Léapiajoa torjuttava voimakkain keinoin
- Kankaankadun nopeus- ja muu laatutaso on ratkaisevassa asemassa siind, kuinka paljon lapiajoa uudelle yh-
teydelle suuntautuu (tai halutaan suuntautuvan)
- Taulumé&entien ja Lohikoskentien risteys ei myoskaan kesta merkittdvaa lapiajoa ilman parannustoimenpiteité

Yhteys palvelee Iahinna Rajakadun ja Laukaantien suuntaa, ei niinkaan Vt4:n pohjoissuunnan yhteyksia
- Kankaan eteldosan liikenne Vt4:lle pohjoiseen ja Lohikoskentielle itdan kayttéa joka tapauksessa Kankaan
ETL:44
- Lahinnd Kankaan pohjoisosa hyotyy yhteydestéa Vt4.lle, ei kdytanndssa matka-aikahyotyja
- Kannattavuus (suhteellisen véhaisen) liikenteen hyétyihin nahden?

Jokilaakson ymparistohaitat
- Uusi silta: onko mahdollista toteuttaa ilman luonto- ja kulttuuriympéristéhaittoja?

Meluhaitat Kankaankadun varren asutukselle
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5 YHTEENVETO TOIMENPIDETARPEISTA
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Kuva 26. Yhteenveto toimenpide- ja jatkoselvitystarpeista.

VALITYSKYVYN JA RITTAVAN TOIMIVUUDEN KANNALTA VALTTAMATTOMAT TOIMENPITEET (EN-
NUSTETILANNE 2030)

1. Vt4:n kolmas kaista Lohikoskentien liittymisrampilta Kankaan erkanemisrampille

2. Puistokadun ja Lohikoskentien risteys: vasemmalle kdantymisen kielto Puistoka-
dulta

3. Kolikkotien liittyman katkaisu Lohikoskentiell&a
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TOIMIVUUDEN KANNALTA SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET (ENNUSTETILANNE 2030)

4. Selvitys Holstin alueen yhteysmahdollisuuksista Paaskyntien tai Kankaan kautta
(ei Kankaan eritasoliittymaan)

5. Selvitys yhteysmahdollisuudesta Seppéalasta Lohikoskentielle Paaskyntien jat-
keena

6. Lohikoskentien ETL: Vapaa oikea Lohikoskentieltd Taulumaen suunnasta Vt4:n
rampille etelaan

7. Kankaan ETL: vapaat oikeat Kankaan puoleisen rampin paahan

8. Aholaidan ETL:n kaistajarjestelyt (Tourulantien suuntaan lapi 1+1, Vt4 erkanee
pohjoiseen omalta kaistalta ja liittyy etelaan omalle kaistalle)

9. Aholaidan ETL: tarkempi selvitys Vt4:n pohjoiseen menevan suunnan jarjeste-
lyistd (miten etelastad nouseva ramppi liittyy paakaistoille)

10. Aholaidan ETL:n pohjoissuunnan rampit (mielellaédn samaan aikaan Kankaan
ETL:n kanssa, viimeistaan 2040 tilanteessa)

11. Kolmas kaista Vt4:lle etelddn Kankaan liittymisrampilta keskustaan erkanevalle
rampille (viimeistéa&n 2040 tilanteessa)

MUUT TOIMENPITEET TARKEMPAAN HARKINTAAN

12. Ryhmittymiskaista Lohikoskentielle Vt4:n suunnasta oikealle Taulumé&entielle,
Lohikoskentien ja Taulumé&entien risteyksen tarkastelujen tarkentaminen (liikken-
nelaskennat)

13. Vasarakadun muuttaminen 2+2-kaistaiseksi valilla Merasin—Alasinkatu

14. Kankaan alueen yhteys Lohikoskentielle Taulumé&entien risteykseen: selvitys
hyddyista ja haitoista kokonaisuutena

— Yhteys ei ole koko verkon vdlityskyvyn kannalta valttaméatén, mutta se tay-
dentaisi ja selkeyttad Kankaan autoliikenteen yhteyksia

— Kankaan alueen liikenteellisten kehittdmistavoitteiden vastainen: tarve ja
merkitys suhteessa asetettuihin tavoitteisiin, vaikutus alueen maankayttoon,
ymparistohaitat, kustannukset jne.

TILANVARAUKSET

15. Vt4:n kolmannet kaistat Aholaidan ETL — Kankaan ETL — Lohikoskentien ETL
(oikean puoleiset sekoittumiskaistat liittyvien ja erkanevien ramppien valille)

16. Kolmas ryhmittymiskaista Lohikosken ETL:4an pohjoisesta nousevalle rampille

17. Varaus 3+3 poikkileikkaukseen Tourulantiella Vt4:n ja Rusokinkadun valissa
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