trafix

VT4 KANKAAN JA AHOLAIDAN ERITASOLIITTYMAT
LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

——

MuisTIO 23.4.2018



Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

VT4 Kankaan ja Aholaidan eritasoliittyma fra f I x

SISALLYSLUETTELO

1 TYONLAHTOKOHDAT 2
2 KANKAAN ERITASOLITTYMA, LIKENTEEN TOIMIVUUS 2040 4
2.1 Sekoittumisalue Lohikosken ETL = Kankaan ETL.........cccceeeeeeieeeeeeeeeee. 4
2.2 Kankaan ETL:n ramppien ja Merasimen sillan risteykset .......................... 7
3 AHOLAIDAN ETL JA TOURULANTIE, LIKENTEEN TOIMIVUUS 2040 10
3.1 VT4 ©Tourulantie -valin kaistajarjestelyt.......cccoooeeiiii, 10
3.2 Aholaidan ETL - Kankaan ETL -liittymistoiminnot.............ccccvvviviiieennnns 13
4 HERKKYYSTARKASTELUJA 14
5 YHTEENVETO 15

Sivu 1/15



VT4 Kankaan ja Aholaidan eritasoliittyma lI-ra : X
Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

1 TYON LAHTOKOHDAT

TARKASTELUALUE JA -TILANNE

Tyodssa on tarkastelu VT4:n Kankaan ja Aholaidan eritasoliittymien ramppi- ja kaistajar-
jestelyvaihtoehtojen vaikutusta liikenteen toimivuuteen VT4:lla ja ramppien katuliitty-
MisSsa.

Tarkastelut on tehty Paramics-simulointiohjelmalla 2040 iltaruuhkan liikenne-ennusteen
likennemaarin. Simulointimallit ja liikenne-ennuste pohjautuvat aiempaan "VT4 ja ympa-
réiva katuverkko, Liikenteen toimivuustarkastelut 30.12.2016 Trafix” -selvitykseen.

Lohikosken ETL

—

Kuva 1l.  Tarkastelualue ja tarkastelun painopisteet.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

LIIKENNEMAARAT 2040

Tarkastelutilanteen liikennemaarat perustuvat Strafican laatimaan Jyvaskylan liikenne-
ennustemalliin.

"VT4 ja ymparoiva katuverkko, Liikenteen toimivuustarkastelut 30.12.2016 Trafix” -selvi-
tyksessa havaittiin, ettéd ennustemalli sijoittaa iltaruuhkassa 200-250 ajon/h liikaa lapi-
ajoliikennettd Laukaantien suunnasta Vasarakadun kautta VT4:lle. Ennustemallin tuot-
tamaa liikennemaaréé on toimivuustarkasteluissa tarkennettu Vasarakadun osalta siten,
ettd VT4 <> Vasarakatu <> Lohikoskentien/Seppalantien risteys -valin likennetta on siir-
retty 220 ajon/h Vasarakadulta Lohikoskentielle ja Lohikosken eritasoliittymaan.

Vuoden 2040 iltaruuhkaennusteen korjatut liikennemaarat on esitetty seuraavassa ku-
vassa.
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Kuva 2. lltaruuhkan 2040 liikenne-ennuste (ajon/h). Ennustetta on muokattu siten,
etté4 Vasarakadulta on siirretty 220 ajon//h Laukaantie—VT4 lapiajoliikennetta
Lohikoskentielle.
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VT4 Kankaan ja Aholaidan eritasoliittyma fra f| x

2 KANKAAN ERITASOLIITTYMA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040

2.1 Sekoittumisalue Lohikosken ETL = Kankaan ETL

LIIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Kankaan eritasoliittyman alkuperaisessa suunnitteluvaihtoehdossa (VEA) VT4:n poh-
joissuunnan rampit ovat silmukkaramppeja.

Alkuperéaisen ratkaisun VEA tarkastelussa sekoittumisalue on noin 400 metria (Lohikos-
ken rampin tiukemmalla geometrialla on todennakoisesti saavutettavissa noin 400—-450
metrin sekoittumisalue).

Kuva 3.  Alkuperainen suunnitelmaratkaisu (VEA): Lohikosken ja Kankaan ETL:n va-
linen sekoittumisalue.

Uudessa vaihtoehdossa Kankaan puoleinen pohjoisesta erkaneva ramppi muutetaan
rombiseksi rampiksi (VEB).

VEB:ssa Lohikoskentielta eteladn VT4:lle laskevan rampin ja Kankaan eritasoliittymasta
erkanevan rampin valiin jaa noin 230-250 metrin sekoittumisalue.
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Kuva 4. Suunnitelmaratkaisu (VEB): Lohikosken ja Kankaan ETL:n valinen sekoittu-
misalue.

Sekoittumisalueen liikennevirrat on esitetty seuraavassa kuvassa. Liikenne-ennusteen
mukaisia liikennevirtoja on korjattu ja pyO0ristetty jonkin verran simuloinneissa toteutu-
neen liikennemaaran perusteella.

Raskaan liikenteen
osuus ennusteessa 4-5 %

VT4 pohjoinen

Lohikosken ETL

4
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Kankaan ETL 2
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Kuva 5. Sekoittumisalue Lohikosken ETL - Kankaan ETL, iltaruuhkan 2040 liiken-
nemaarat (ajon/h).
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS: SIMULOINTITARKASTELUT

Vaihtoehdossa A (silmukkaramppi kankaan ETL:ssd) Lohikosken ETL - Kankaan ETL
-sekoittumisalueen toimivuus on simuloinneissa vahintaan tyydyttava. Kaistanvaihdot
sujuvat yksittaistapauksia lukuun ottamatta hyvin.

lltaruuhkan aikana on muutamia tapauksia, joissa kaistanvaihto jaa viime tippaan ja ajo-
neuvo joutuu hidastamaan voimakkaasti. Ruuhkatunnin keskimaardisessa nopeusta-
sossa tama ei nady, eika yksittaisten autojen kaistanvaihto-ongelma heijastu ylavirtaan.

VEA:ssa sekoittumisalueen keskinopeus on 72 km/h (nopeusrajoitus 70 km/h). Vertailu-
kohtana voidaan kayttdaa ennen ja jalkeen sekoittumisaluetta olevien osuuksien nopeus-
tasoa (ei hairitekij6ita), joka on simulointimallissa 75—76 km/h.

VEB:ssa (rombinen ramppi Kankaan ETL:aan) sekoittumisalueen toimivuus heikkenee,
mutta ei romahda. Viime hetkella tapahtuvia akkinaisia kaistanvaihtoja on useampia kuin
VEA:ssa ja nopeus laskee usein, kun Lohikoskentielta liikennevaloista saapuu pidempi
autojono kerralla. PAdosan ruuhka-ajasta toimivuus on kuitenkin tyydyttava.

VEB:ssa sekoittumisalueen keskinopeus on 69 km/h. Ennen ja jalkeen sekoittumisalu-
etta nopeustaso on 75—-78 km/h.
LIIKENTEEN TOIMIVUUS: HCM-PALVELUTASO JA NOPEUSTASOT

Seuraavassa taulukossa on esitetty sekoittumisalueen HCM:n (Highway Capacity Ma-
nual 2000) mukaiset palvelutasot ja laskennalliset nopeustasot. Tulokset ovat simuloin-
tien kanssa saman suuntaiset. Kokonaisuutena HCM arvioi nopeustason alenemisen
molemmissa vaihtoehdoissa selvasti suuremmaksi kuin simuloinnit.

Palvelutaso on kaikissa vaihtoehdoissa sama, mutta nopeustaso putoaa enemméan
VEB:ssa. Nopeustaso jaa noin 5—-10 % alemmas kuin VEA:ssa.

Taulukko 1. HCM:n mukaiset palvelutasot ja hopeustasot sekoittumisalueella

VEA VEB

Lohikosken ETL Lohikosken ja Kankaan ETL rombiset rampit
rombinen ramppi
Kankaan ETL

. . Tiukka mitoitus 70 km/h ohjemitoitus
silmukkaramppi
S_ekontumlsalueen 400 m 250 m 230m
pituus
Palvelutaso C C C

Sekoittumisalueen
nopeustaso keskimaarin 62,7 km/h 58,5 km/h 57,6 km/h
(nopeusrajoitus 70 km/h)

Sekoittuvien virtojen 57,8 km/h 52,8 km/h 51,9 km/h
nopeustaso
VT4 liikenne suoraan 65,4 km/h 61,7 km/h 60,9 km/h
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

2.2 Kankaan ETL:n ramppien ja Merasimen sillan risteykset

LIIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Kankaan ETL:ssa VEB:n merkittava muutos on se, ettéd Kankaan puoleisen rampin paan
littym& muuttuu kolmihaaraisesta nelihaaraiseksi, joskin yksisuuntaisin sivuhaaroin.
Rampin tulosuunnalle on varattava kaksi vasemmalle Seppélaan kaantyvaa kaistaa.
Rampin oikeanpuoleinen kaista voi olla sekakaista yhdessa oikealle kaantyvien kanssa.
Ryhmittymiskaistan on oltava vahintaan 70 m pitka. Seppalan puolen rampin paan kais-
tajarjestelyt ovat molemmissa vaihtoehdoissa samat.

70m

VEA: Kankaan ETL:n VEB: Kankaan ETL:n
ramppien pdiden kaistat ramppien pdiden kaistat

Kuva 6. VEA ja VEB: kaistajarjestelyt.

Kankaan puolen rampin paassa VEB:n jarjestely heikentaa valo-ohjauksen tehokkuutta,
koska rampin tulosuunta ei pddse hydédyntamaan paasuunnan pitkaa vasemmalle kaan-
tyvaa vaihetta. Muutos on vilkkaiden liikennevirtojen kannalta epaedullinen: VEA:ssa ris-
teyksen vilkkaimmat liikennevirrat Seppéala < VT4:n rampit voidaan ohjata liikenneva-
loissa samaan aikaan (VEA vaihe 2).

VEB:ssa ramppi on ohjattava kokonaan eri aikaan (VEB vaihe 3). Pohjoisesta nousevan
rampin paan vilkas vasemmalle Seppalddn kaantyva suunta pysayttaa kaiken muun lii-
kenteen risteyksessa, mukaan lukien sillan suuntaisen jalankulku- ja pyorailyvaylan.

Valo-ohjauksessa on kaytetty 80 s kiertoaikaa ja Seppalan puolen rampin paassa samaa
ajoitusta molemmissa vaihtoehdoissa. Alustavan tarkastelun ja mallinnuksen perusteella
molempien vaihtoehtojen valo-ohjauksessa Seppdala <» Kangas -suunta on yhteenkyt-
kettavissa melko hyvin.

On kuitenkin huomattava, ettd VT4:n ramppien ja Seppalan alueen valiset kaéntyvat lii-
kennevirrat ovat Kankaan puolen rampin liikenteen ohjauksessa maaraavia, eika suo-
raan sillan yli ajava suunta ei ole likennemaariltdan paasuunta. VEA:ssa etuna on se,
etta vilkas VT4:It4 pohjoisesta oikealle kaantyva suunta (vaihe 2) voi hyotya yhteenkyt-
kennan vihrean aallon "hannasta” suoraan menevan suunnan jalkeen. VEA:ssa my6s
vapaa oikea rampilta Seppalan suuntaan omalle kaistalle on mahdollinen, jolloin vilkkain
suunta saadaan erilleen valo-ohjauksesta.
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Kankaan puoleisen rampin lilkkennemaarat

VEA: Silmukkaramppi VEB: Rombinen ramppi
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Kuva 7. Kankaan ETL: tarkastellut vaihejaot ja Kankaan puolen rampin paan liikenne
(iltaruuhka 2040, ajon/h).

LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Molemmissa vaihtoehdoissa ennustetilanteen toimivuutta parantaa ennusteeseen tehty
korjaus, jossa Vasarakadun VT4:lle suuntautuvaa (epatodennakoistd) lapiajoa on siir-
retty Lohikoskentielle.

VEA:ssa Kankaan ETL:n ramppien péaiden toimivuus on tyydyttava. Merkittavia jonoutu-
misongelmia ei ole. Rampeille ja ramppien paiden valiin kertyy hetkittain pidempia jonoja,
mutta jonot eivat tuki koko liittyméavalia eivatka ylla VT4:lle. Jonot purkautuvat yhden vih-
redn vaiheen aikana.

Kankaan tulosuunnan palvelutaso on D ja Holstin hiljaisen tulosuunnan E. Vilkkaimpien
ja merkittavimpien suuntien palvelutasot ovat B-C. Holstin alueen yhteydet kannattaisi
pyrkia jarjestamaan muualta Seppéalan alueelta, jotta Seppélan puoleisen rampin paan
ohjaus ja toiminta tehostuisivat.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

Vaihtoehtojen valo-ohjauksen erot nékyvéat selvimmin VT4:It4 pohjoisesta nousevalla
rampilla. VEB:ssa rampilla jonot kasvavat, koska vilkas Seppalaén kaantyva suunta saa
vihreda vain yhdesséa vaiheessa. Samasta syysta VT4:lta pohjoisesta saapuvan suun-
nan viivytykset kasvavat. Osan tasta viivytyksesta Seppaldan kaantyva suunta saa ta-
kaisin Seppalan puolen rampin paassa. Toisaalta kahden vasemmalle Seppaldan kaan-
tyvan kaistan ansiosta jonot purkautuvat yhden vihredn aikana ja valityskyky ei ylity.

VEB:ssa& myds Seppalan suunnasta vasemmalle VT4:lle etelaan kaéntyvan suunnan jo-
noutuminen kasvaa, koska suunnalle jaa vahemman vihre&a.

Riski VT4:lle yltavista jonoista on suurempi kuin VEA:ssa. Rampin jononpituuksia voi
lyhentaa pidentamalla ryhmittymiskaistaa ja/tai toteuttamalla liséksi kolmannen, oikealle
k&éntyvan oman kaistan.

Kuva 8. Pisimpien yksittaisten jonojen maksimipituudet iltaruuhkan aikana.

A (0-5 s/ajon)
M B (5-15 s/ajon)
M C (15-25 5/ajon)

D (25-40 s/ajon)

E (40-60 s/ajon)
M F (> 60s/ajon)

A (0-5 s/ajon)
M B (5-15 5/ajon)
B C (15-25 s/ajon)

D (25-40 s/ajon)

E (40-60 s/ajon)
Wr (> 60s/ajon)

Kuva 9.  Tulosuuntien keskimaaraiset viivytykset iltaruuhkan aikana palvelutaso-
luokittain.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

3 AHOLAIDAN ETL JA TOURULANTIE, LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
3.1 VT4 & Tourulantie -valin kaistajarjestelyt

LIIKENNEJARJESTELYT TARKASTELUISSA

Aholaidan eritasoliittymassa on tarkasteltu kaistatarpeita VT4 ramppien ja Tourulantien
risteyksen valilla. Alkuperaisissd suunnitelmissa (VEA) VT4:n jatke Tourulantielle on
2+2-kaistainen. VEB:ssé l&pi menevia kaistoja on 1+1, ja toiset kaistat on kaytetty VT4:n
suunnan erkanemis- ja liittymiskaistoiksi.

Rus&inkatu /

VEA

VT4 ramppi liittyy
3:ksi kaistaksi ja
jatkuu Tourulantien
risteykseen

2 kaistaa Helsingin
suunnasta
Tourulantielle, oma
erkanemiskaista
VT4/NT9

2 kaistaa Helsingin
suuntaan, oma

~ %,
/ 6%9 erkanemiskaista VT4
% pohjoiseen

Rusokinkatu /
VEB

VT4 ramppi liittyy

1 kaistaa Helsingin

& 7 Toinen toiseksi kaistaksi ja
\,§ i iskai jatkuu Tourulantien suunnasta
SQ NRipyrslatte ) i Tourulantielle, oikea
%9 vasemmalle 80m risteykseen

kaista erkanee
VT4/VT9:lle

S

1 kaista Helsingin

> : ) ‘ VT4 ramppi liittyy
suuntaan,oikea kaista ] \ toiseksi kaistaksi
erkanee VT4

L b Helsingin suuntaan
=pohjoiseen

Tourulantien risteyksen kaistat ja valo-ohjaus

L~ 1 2 3
< — e
/4 ﬂﬂc Vapaa o keg \;3 r E]J ﬁ r

Kuva 10. VEA VT4-Tourulantien vali 2+2 ja VEB 1+1 suoraan menevaa kaistaa.

Molemmissa vaihtoehdoissa VT4:n ja Tourulantien risteys on siirretty Traficonin tarkas-
telujen suosituksen mukaan nykyisen littyman eteldhaaran (Helsinkiin lahtevan suun-
nan) kohdalle. Siirto on suositeltavaa myos siksi, etta talloin Kankaan vilkkaan paaliitty-
man (Rusokinkatu) ja VT4:n littymé&n valiin ja&d mahdollisimman paljon tilaa. Risteyksen
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eteldisemman sijainnin ansiosta etéisyys viereisiin Heikinkadun ja Rusokinkadun risteyk-
siin on suurin piirtein sama.

Tourulantien risteyksen kaistajarjestelyt ja valo-ohjaus ovat molemmissa vaihtoehdoissa
samat. Valo-ohjaus on yhteenkytketty (90 s) Tourulantien suunnassa. VEB:ssa toinen
vasemmalle keskustaan kdantyva ryhmittymiskaista on tarkastelussa noin 80 metrid
pitka.

LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Molemmissa vaihtoehdoissa VT4—Tourulantie -vali toimii hyvin. Ryhmittyminen VT4:n
pohjoisesta tulevalta rampilta vasemmalle keskustan suuntaan ja Tourulantielta Helsin-
gin / VT4 pohjoisen suuntaan onnistuu hyvin.

veA \\ \

% /|
& Heikinkatu A8, Heikinkatu {(y

Kuva 11. Pisimpien yksittaisten jonojen maksimipituudet iltaruuhkan aikana.

A (0-5 s/ajon)
M B (5-15 s/ajon)
W C (15-25 s/ajon)

D (25-40s/ajon)

E (40-60 s/ajon)
| I3 (> 60s/ajon)

A (0-5 s/ajon)
M B (5-15 s/ajon)
M C (15-25 s/ajon)

D (25-40 s/ajon)

E (40-60 s/ajon)
Hr (> 60s/ajon)

Heikinkatu VEA /
Kuva 12. Tulosuuntien keskimaéraiset vuvytykset iltaruuhkan aikana palvelutaso-
luokittain.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

Tourulantielle pain ryhmittymismatka on noin 220-230 metrid. Tourulantien liikkenneva-
lojen jonot eivat kasva niin pitkiksi, ettd ne hairitsisivat ryhmittymista.

Tourulantien suunnasta VT4:lle pain lahdettaessé toimivuusriskit ovat vahaiset. Vaikka
ryhmittymisongelmia tarkastelusta poiketen todellisuudessa esiintyisi, asia on hoidetta-
vissa ohjaamalla my0s keskustasta oikealle k&antyva suunta liikennevaloilla eli ilman
vapaata oikeaa. Talléin VT4:n suuntaan kdéntyy autoja aina vain yhta kaistaa pitkin, eika
estetta kaistanvaihdolle ole.

Tourulantien risteyksessa VT4:n tulosuunta toimii tyydyttavasti. Merkittavimmat ongel-
mat aiheutuvat Tourulantien suoraan meneville suunnille suuresta liikennemaarasta joh-
tuen. Tourulantiella VT4:n risteys ei valttamatta ole suurin ongelmakohta. Heikinkadun
ja Rusokintien risteykset (suojateineen) aiheuttavat vahintaan vastaavia ongelmia ja ra-
joittavat osaltaan VT4:n risteykseen saapuvaa liikennetta.

Jonoutumis- ja viivytystunnusluvuissa ei ole kaytanndn eroa vaihtoehtojen valilla. Mo-
lemmissa vaihtoehdoissa Tourulantiella on Seppéalan suuntaan suuresta likenneméaa-
rasta johtuen pitkat jonot. VT4:n tulosuunnalla viivytykset ovat pidemmaét, mutta jonoutu-
minen vahaisempéaa.

Tuloksia tarkastellessa on hyva huomioida seuraava epavarmuustekija. Ennusteessa
VT4:n tulosuunta ei ole erityisen vilkas ja todellisuudessa liikenneméaaréat voivat olla sel-
vasti suuremmat.

Seka ennuste- ettd simulointimalli ohjaa tarkastelualueen pohjoisosan, Seppélan alueen
ja Vaajakoskentien valisen liikenteen kaytannéssa kokonaan Kankaan eritasoliittyman ja
Vasarakadun kautta. Tama on etédisyyksien perusteella odotuksenmukaista, mutta to-
sielamassa esim. Seppalantien risteysten ruuhkaisuus voi johtaa osan Vaajakoskentien
suunnan liikenteestd myds Aholaidan ETL:n ja Tourulantien kautta. Myds VT4:1t& poh-
joisesta keskustaan meneva liikenne ohjautuu malleissa merkittavalta osalta Puistoka-
dun ja Rajakadun kautta eika rasita Aholaidan liittyman ymparistoa.

Liikenne-ennusteen epavarmuuksista johtuen varsinkin VT4:lta Tourulantielle pain voi
olla syyta tehda tilanvaraus kolmelle kaistalle, vaikka tulosten perusteella on jarkevaa
edetd VEB:n kaistajarjestelyin.

— / /
Tourulantien risteys \/

1400

/( 130

N\ =

Kuva 13. lltaruuhkan ennustelikenne 2040, simuloinneissa toteutuneita liikenneméaé-
ratasoja Tourulantien—Aholaidan ETL:n valilla.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 23.4.2018

3.2 Aholaidan ETL - Kankaan ETL -liittymistoiminnot

Aholaidan eritasoliittymasta pohjoiseen liittyvilla kaistoilla tulee kaksi liittymistoimintoa
perakkain ja osin paallekkain. Liittymisalueen kokonaispituutena mallissa on kaytetty
noin 280 metria ja VT4:1t& nousevan liittymiskaistan mittana noin 100 m.

> M7 &
Z =000 'l ,l y Y/ 2040
1 111,41 4 A . i A qi.’ OB e |/
7/ [ 1 iE 1 YARGLAIDARSEA)
- ‘ I l /
it/
k 1_
HRE S >
EENG/ 1 AR Y ~
7> ) ] Lo »
; i :Lii'ttymisalué.yhteen\sl’a\noj\n 280 m
= At //'| || VT4 rampin liittymiskaista noinz100.m
-,, 1270
- e —

Kuva 14. VT4 liittyminen pohjoiseen, iltaruuhkan simuloinnissa toteutunut 2040 lii-
kenne (ajon/h) ja mallissa kaytetyt kaistajarjestelyt.

Liittyminen VT4:n rampilta Helsingin suunnasta kolmannelle pohjoiseen johtavalle kais-
talle toimii simuloinneissa hyvin. Kolmannen pohjoiseen johtavan kaistan paattyminen
aiheuttaa jonkin verran ongelmia, mutta toimii valtaosan ruuhka-ajasta tyydyttavasti. Il-
taruuhkan aikana on muutamia tapauksia, joissa autot joutuvat vaihtamaan kaistaa va-
kisin.

HCM-tarkastelun perusteella liittymisalueen palvelutaso on B. Jarjestelya on tarkasteltu
kokonaisuutena yhtend normaalina liittymisramppina, jossa ei ole huomioitu saapuvia
ramppeja erikseen. Lisaksi valtatien ramppitarkastelussa HCM olettaa paasuunnan no-
peudeksi vahintdan 90 km/h, joten tarkastelu ei vastaa taysin suunniteltua ratkaisua. No-
peustaso putoaa liittymisalueella HCM:n mukaan noin kuudella kilometrill& tunnissa (kun
laht6oletuksena on 90 km/h).

Vaikka pohjoiseen menevan liikenteen toimivuus on tyydyttdva 2040 liikenne-ennus-
teella, kannattaa tilanvarauksessa varautua siihen, ettd kolmatta kaistaa jatketaan Aho-
laidan ETL:st&d Kankaan eritasoliittyman erkanevalle rampille.

Vastaava kolmannen kaistan tilanvaraus kannattaa tehd& myds eteléén vélille Kankaan
ETL:n liittyva ramppi - keskustan suuntaan erkaneva ramppi.
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4 HERKKYYSTARKASTELUJA

Jarjestelyjen toimivuutta ennustettua suuremmalla likennemé&érien kasvulla on testattu
herkkyystarkasteluin. Herkkyystarkasteluissa on kasvatettu valtatieltd VT4 pohjoisesta,
VT4 etelasta ja VT9:lta tarkastelualueelle saapuvaa liikkennetta (katuverkkoon saapuva
likenne ja lapiajoliikenne). Katuverkolta alueelle saapuvaa liikennetta ei ole herkkyystar-
kasteluissa kasvatettu. Katuverkon risteykset ja valityskykyongelmat rajoittavat liiken-
teen paasya eritasoliittymiin varsinkin Lohikoskentiella ja Tourulantielld, jos liikenne kas-
vaa ennustettua suuremmaksi.

SEKOITTUMISALUE LOHIKOSKEN ETL > KANKAAN ETL
HCM-laskentojen mukaan sekoittumisalue ei ole kovin herkka VT4:n liikenteen kasvulle.

VEA:ssa (VT4 silmukkaramppi pohjoisesta Kankaan ETL:4&n) Lohikoskentien ja Kan-
kaan valisen sekoittumisalueen HCM-palvelutaso laskee D:hen, jos p&atien suoraan me-
neva ja Kankaan alueelle erkaneva liikenne kasvavat noin 50 % ennustetusta.

VEB:ssa (VT4 rombinen ramppi pohjoisesta Kankaan ETL:aan) sekoittumisalueen HCM-
palvelutaso laskee D:hen, jos paatien liikenne suoraan ja Kankaan alueelle kasvaa noin
20-30 %.

KANKAAN RAMPIN PAAT

VEB:ssa (VT4 rombinen ramppi pohjoisesta Kankaan ETL:aan) Kankaan eritasoliittyman
ramppien paiden katuliittymien valityskyky vylittyy, jos VT4:n rampin tulosuunnan liikenne
kasvaa noin 150-200 autolla tunnissa. VEA:ssa toimivuus sdilyy tdssa vaiheessa viela
tyydyttavana, vaikka jonojen pituus kasvaa.

VT4 JA TOURULANTIE

Tourulantien ja VT4:n valo-ohjatussa risteyksessa ylittyy ensimmaisena Tourulantien tu-
losuuntien valityskyky.

Nykyisen tyyppisella valo-ohjauksella, jossa Tourulantien suunnan vihreda rajoittavat
my6s muut liittymaét ja yhteenkytkentd, risteys kestdéd hyvin VT4:n tulosuunnan liikenteen
kasvua. Valo-ohjauksen jonot eivat vaikeuta suurellakaan VT4:n tulosuunnan liikkenne-
maarien kasvulla (50-100 %) kaistanvaihtoa ja ryhmittymista VT4:lta saavuttaessa,
vaikka VT4—Tourulantie -valin lapimenevia kaistoja olisi vain yksi per suunta.

Laskennallisesti myds Aholaita - VT4 pohjoiseen -littyminen kestaa hyvin lilkkenteen
kasvua. HCM-palvelutaso sailyy luokassa C, vaikka liikenne kasvaa 50 %. Tassa vai-
heessa simulointitarkasteluissa on kuitenkin jo selvid ongelmia.

MUUT HAVAINNOT

VT4:n liikenteen kasvaessa tarkastelualueella ensimmaisend ylittyy Lohikoskentien
ramppien katuliittymien valityskyky, mika nakyy VT4:n pohjoiseen menevan suunnan jo-
noutumisena. Tilanteen realisoituessa ongelmaa voi ensi sijassa parantaa eteléasta Lo-
hikoskentielle nousevan rampin jononpurkutoiminnolla.
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5 YHTEENVETO

KANKAAN ERITASOLIITTYMA

Kankaan eritasoliittyméassa VEB:n jarjestelyt (VT4:n rombinen ramppi pohjoisesta Kan-
kaan eritasoliittymaan) ovat likenteen sujuvuuden kannalta selvasti riskialttimpi ratkaisu
kuin alkuperaisten suunnitelmien silmukkaramppi (VEA). Sek& Lohikosken ja Kankaan
eritasoliittyman valin lyhentyminen ettd Kankaan puoleisen rampin paan lisdantyva jo-
noutumisherkkyys lisdavat riskia VT4:n liikennehairidista. Katuverkon puolella Kankaan
puoleisen rampin paassa rombinen ramppi vahentéé valo-ohjauksen tehokkuutta ja kat-
kaisee Seppalan ja Kankaan vélisen jalankulkuyhteyden ja pydrabaanan. Lisaksi VEA
kestaa selvasti suuremman likennemaarien kasvun, mikali likenne tulee kasvamaan en-
nustettua enemman.

Tulevaisuuden epavarmuustekijoiden ja vahaisemman riskialttiuden vuoksi VEA on lii-
kenteen kannalta selvasti suositeltavampi ratkaisu kuin VEB. VEB ei kaytetylla liikenne-
ennusteella kuitenkaan viela aiheuta valityskyvyn ylittymista ja toistuvia kriittisia ongel-
mia, jos rampin tulosuunnalle toteutetaan riittavat ryhmittymiskaistat.

AHOLAIDAN ERITASOLIITTYMA

Aholaidan eritasoliittyméssa alkuperaisissa suunnitelmissa (VEA) VT4:n jatke Tourulan-
tielle on 2+2-kaistainen. VEB:ssé lapi menevia kaistoja on 1+1, ja toiset kaistat on kay-
tetty VT4:n suunnan erkanemis- ja liittymiskaistoiksi.

Molemmissa vaihtoehdoissa VT4« Tourulantie -vali toimii hyvin eikd merkittavia liilken-
teellisia eroja ole. Ryhmittyminen VT4:n pohjoisesta tulevalta rampilta vasemmalle kes-
kustan suuntaan ja Tourulantielta Helsingin / VT4 pohjoisen suuntaan onnistuu hyvin.

VEB:ssa saavutetaan etuja muun muassa siind, ettd VT4:n paasuunta saa kokonaan
oman kaistan ja paasuunnan jatkuvuus ja selkeys vahvistuvat varsinkin pohjoiseen pain.
Koska liikenteen toimivuudessa ja vaihtoehtojen liikkenteellisissa riskeissa ei ole merkit-
tavia eroja, VEB:n mukainen jarjestely on suositeltava. Riskeja voi tarvittaessa edelleen
pienentaa silla, ettd VT4:lta Tourulantielle pain tehdaan tilanvaraus kolmelle kaistalle,
vaikka kaistaa ei toteutettaisikaan.

Aholaidan eritasoliittymassa liittyminen VT4:n rampilta Helsingin suunnasta pohjoiseen
toimii tarkasteluiden perusteella paaosin hyvin. Kolmannen pohjoiseen johtavan kaistan
paattyminen aiheuttaa jonkin verran ongelmia. Aholaidan ja Kankaan eritasoliittyman va-
lill& on syyta tehda tilanvaraus kolmansille kaistoille molempiin ajosuuntiin, mutta 2040
likenne-ennusteen mukaisessa tilanteessa kolmas kaista ei viela ole taysin valttamaton.
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