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Alkusanat

Toimenpidesuunnitelmassa on tarkasteltu valtatien 13 noin 13,5 kilometrin pituista tieosuutta
Saarijarven keskustan kohdalla. Suunnitelman p&atavoitteena on parantaa valtatien 13 turvallisuutta ja
liikenteellista toimivuutta sekd palvella vireilla olevaa osayleiskaavatyota maarittdmalla valtatiejakson
tavoitetila.

Toimenpidesuunnitelma on esisuunnitelma, jossa on selvitetty |&ht6tietojen ja ongelmien
analysoinnin pohjalta tieosuuden parantamistarpeet. Suunnitelmassa on maaritetty toimenpiteet
arvioidaan toteutuskustannuksia ja vaikutuksia. Suunnitelma palvelee osayleiskaavan liséksi tiejakson
kehittdmisestd ja jatkosuunnittelusta tehtdvid paatdksia sekd toteuttamisen ohjelmointia. Ennen
toteuttamista toimenpiteista laaditaan hankkeittain yksityiskohtaisemmat tie- ja rakennussuunnitelmat.

Toimenpidesuunnitelmaa on kasitelty tyéryhmassa, jonka kokouksiin ovat osallistuneet Jukka
Lehtinen, Ari Hell, Minna Immonen ja Pasi Pirtala Keski-Suomen ELY-keskuksesta, Olavi Vuori, Tarmo
Heindnen, Ulla-Maija Humppi, Janne Kinnunen ja Sami Tuominen Saarijarven kaupungilta sekéd Pekka
Kokki Keski-Suomen liitosta. Suunnittelutydsté ovat vastanneet Juha Vehmas ja Outi Harju seka Laura
Knuuttila, Piritta Laitakari ja Janne Pekkarinen A-Insindérit Suunnittelu Oy:sta.

Marraskuu 2013

Keski-Suomen ELY-keskus

Saarijarven kaupunki

Raportin valokuvat: A-Insin6érit Suunnittelu Oy
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1. Lahtokohdat

1.1 Alueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Saarijarven kaupungissa (kuva 1), noin 65 km:n paassd maakuntakeskus
Jyvaskylastd. Suunnittelukohteena on valtatien 13 noin 13,5 kilometrin pituinen tieosuus (kuva 2)
Saarijérven keskustan kohdalla. Suunnittelualueen tieosat ovat 133/1140-136/600. Suunnittelualue
alkaa lannessa Kolkanlahdentien (mt 16841) liittymé&std ja paattyy idassd Linnantien (mt 16847)
itdiseen liittymaan. Suunnittelualue kulkee jarvikannaksella olevan Saarijarven taajama-alueen lapi.

Valtatie 13 kulkee luoteis-kaakkoissuunnassa Kokkolasta Lappeenrantaan. Valtatie on nimetty
suunnittelualueen pohjoisosassa Kokkolantieksi ja eteldosassa Jyvéskyléntieksi. Tie on osa
valtakunnallista paatieverkkoa ja se on Saarijarven merkittavin tieyhteys.

Saarijarven kaupunki ymparéi valtatien 13 suunnitteluosuutta. Keskustataajama sijaitsee
valittdmasti valtatien eteldpuolella. Palveluja ja etenkin asumista on myés tien pohjoispuolella.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti tieverkolla
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Kuva 2. Suunnittelujakso (13,5 km vélilld Kolkanlahti — Linna)
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1.2 Taustaa

Hanke tukee vireilld olevaa Saarijarven keskustan osayleiskaavaty6td ja on keskeinen perusta
maankayton ja liikenneverkon yhteensovittamiselle. Toimenpideselvitys antaa lahtékohdat valtatien 13
kehittdmiselle koko yleiskaava-alueella.

Vuonna 1994 valmistui yleissuunnitelma “Valtatien 13 parantaminen Saarijdrven keskustan
kohdalla”, jossa péaéatettiin valtatien siirtdmisestd Asemankannaksella radan kanssa samaan
maastokdytdvaan. Yleissuunnitelman mukaisesti kaupunki teki tarvittavat asemakaavavaraukset.

Vuonna 2009 kaynnistyi Saarijarven keskustan osayleiskaavan laatiminen. Kaavoitusta
palvelevassa Valtatien 13 esiselvityksessd Asemankannaksella (2010) valtatieratkaisua tutkittiin
uudelleen, koska siihen liittyi toisistaan poikkeavia, eriaikaisia ja kesken&an ristiriitaisia suunnitelmia,
tavoitteita ja kasityksid. Vaikutustarkastelun perusteella esiselvityksessa paadyttiin tukemaan valtatien
siirtdmista radan varteen ja nykyisen valtatien muuttamista talta osin rinnakkaiskaduksi.

Saarijarven keskustan yleiskaavaluonnos oli yleisesti nahtavilla kesalla 2012. Liikenneviraston
lausunnossa 27.8.2012 todettiin, ettd Asemankankaan maankayttératkaisu valtatien ja radan
siirtoineen on sellainen rahoituksellinen haaste, johon Liikennevirasto ei pysty jarjestdmaan ratkaisua
nyt nakopiirissd olevassa tulevaisuudessa. Liikennevirasto kehotti kaavoittajaa miettimaan,
kannattaako Saarijarven kaupungin sitoutua yleiskaavassaan sellaisiin maankayttératkaisuihin, joilla ei
kaytédnndssa ole taloudellisia toteutumismahdollisuuksia kaavan voimassaoloaikana.

Téasséa toimenpidesuunnitelmassa lahtékohtana oli valtatien sadilyminen nykyiselld paikallaan. Tyon
luonnosvaiheessa toukokuussa 2013 Liikennevirasto linjasi valtatien keskustajaksosta, ettd valtatien
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littym&dongelmia ei saa ratkaista kiertoliittymilla, vaan tulee suunnitella liikennevaloliittymat ja
rinnakkaisyhteydet. Uudeksi |ahtdkohdaksi otettiin valo-ohjatut liittymé&t, silld Liikennevirasto on
tienpitja, joka hyvéksyy suunnitelmat.

Liikennevaloliittymilld voidaan saadelld valtatien ja sivusuuntien sujuvuutta, mm. tukea
elinkeinoeldman kuljetuksia ym. pitkdmatkaista liikennettad. Liikennevaloliittymien kohdalla valtatiella
voidaan sallia korkeampi nopeusrajoitus ja kdytannon ajonopeus kuin kiertoliittymissa.

Ty6sséa on tutkittu aluerajauksia yleiskaavatarkkuudella. Paavontien liittymassa tarkastelu on ollut
yksityiskohtaisempaa vireilld olevan asemakaavamuutoksen vuoksi. Muistakin liittymistd on laadittu
alustavia tilanvarausluonnoksia ratkaisujen realistisuuden varmistamiseksi, mutta tdman tyén pohjalta
ei maaritelld kehittdmistoimenpiteiden edellyttdmia asemakaavan liikkennealueen rajoja.

1.3 Lahtdaineisto

Lahtdaineistona on kaytetty alueen aikaisempia suunnitelmia. Suunnitelmista on kaytetty niita osioita,
jotka koskevat suunnittelualuetta, ja joissa on esitetty yleisten kehittdmislahtékohtien mukaisia
toimenpiteita.

Aikaisemmat suunnitelmat

- Valtatien 13 esiselvitys Asemankannaksella (2010)

- Saarijarven asemankannaksen yleissuunnitelman liikenteellisten vaikutusten selvitys ja arviointi
(2008)

- Ohikulku- ja sisdantulovaylien likenneympéristdn ja maankayton kehittdminen, Saarijarvi (2005)

- Valtatie 13 Saarijarven keskustan kohdalla, yleissuunnitelma (1994)

Suunnittelualue sijoittuu  valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun  kulttuuriympéristén
(Saarijarven vanha osa) ja suunnittelualue sivuaa maakunnallisesti arvokasta Rahkolan maisema-
aluetta. Suunnittelualue sisadltyy my6s maakuntakaavan kulttuuriymparistén kehittdmiskohde-
alueeseen. Aikaisemmissa suunnitelmissa ja vireilld olevassa osayleiskaavatydéssd on selvitetty
tarkemmin luonto-, ymparistd-, museo- seka kulttuurialueet ja kohteet, joten niita ei ole kasitelty tdssé
on erityisesti otettu huomioon

”

selvityksessd. Kulttuuriymparistdllinen kohde “Pappilan alue
Paavontien liittymé&- ja rinnakkaiskatujarjestelyiden suunnittelussa.

1.4 Hankkeen tavoitteet

Tyon tarkoitus on ollut maarittdd valtatien 13 kehittdmisen paaperiaatteet ja varmistaa ratkaisujen
toteutettavuus niin teknisesti, maankaytéllisesti kuin taloudellisestikin. Ty6td on tehty vireilld olevan
keskustan yleiskaavan tarpeisiin. Liikenteellisesti p&éatavoitteina ovat olleet toimivuuden ja
turvallisuuden Iahtékohdat. Lisdksi toimenpidesuunnitelman tavoitteena on ollut 16ytééa ratkaisut, jotka
aiheuttavat ymparistélle ja asutukselle mahdollisimman vahan haittaa sekd edistdvat maankayton ja
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elinkeinoeldman kehittymistd. Toimenpideselvityksessd esitetty vaikutusten arviointi tarkentuu
jatkosuunnittelussa ja vireilla olevan yleiskaavoituksen yhteydessa.

Liikenteellisten tavoitteiden perustana on parantaa merkittéavasti turvallisuutta ja taata liikenteen
toimivuus tavoitevuoteen 2030 asti sek& samalla parantaa matka-ajan ennakoitavuutta. L&htékohtana
on parantaa valtatietéd nykyiselld paikallaan. Hankkeessa on otettu huomioon joukkoliikenteen, raskaan
liikenteen ja kevyen liikenteen turvallisuus. Tavoitteena on vakavien henkilévahinko-onnettomuuksien
nollatoleranssi.

Liitteessd 1 on esitetty valtatien tavoitetilan yleiset taustat ja lahtékohdat seka tyéryhméassa
paatetty valtatien 13 tarkastelujaksokohtainen tavoitetila.



2.  Suunnittelualueen nykytila

2.1 Tiestd ja liikenne

Valtatien 13 leveys suunnitteluosuudella vaihtelee niin, etta
suunnitteluosuuden reunoilla leveys on 8/7 m ja Saarijarven
keskustaa lahestyttdessad tien ja pientareiden leveydet
kasvavat (10/7 m, 10,5/7,5 m ja 13/7,5 m). Valtatie on hyvin
maantiemainen myds keskustan kohdalla. Taajama-alueilla
liikennettd rauhoittaa valtatien vieressd kulkeva kevyen
liikenteen vayla ja liittymissd saarekkeet.

Suunnittelualueen tieverkko ja nopeusrajoitukset on
esitetty kuvassa 4. Nopeusrajoitus valtatiella 13 on 80 km/h.
Saarijarven keskustan kohdalla on nopeusrajoitus laskettu
60 km/hiin. My6s Uuraistentien (mt 6204) ja
Kukonhiekantien (yt 16843) liittymien kohdalla on Ilyhyt
tieosuus, jonka nopeusrajoitus on 60 km/h.

Saarijarven keskustan kohdalla valtatien 13 suuntaisesti
kulkee my6s rautatie pohjoisesta kohti Jyvaskylada. Valtatie
ylittda rautatien Uuraistentien liittyméan itdpuolella.

Valtatien 13 liikennemaarat on esitetty kuvassa 3.
Keskivuorokausilikenne vuonna 2013 on suunnittelualueen
pohjoisosassa noin 5400 ajon./vrk, joista raskasta liikennetta
on 4,9 %. Vilkkain jakso on Asemankannaksella, missa
Myllymé&entien lansipuolella KVL on arviolta noin 8000
ajon./vrk ja itdpuolella tierekisterin mukaan 6320 ajon./vrk
(raskaiden osuus 4,5 %). Suunnittelualueen eteldosassa
liikennem&éra on alhaisin, mutta raskaan lilkkenteen osuus
suurin, 3750 ajon./vrk (rask. 7,2 %).

KVL-lukemat
valtatielld on

kohdalla
paljon
lyhytmatkaista liikennetta. Erityisesti paikallista liikennettd on

osoittavat,
pitkinmatkan

ettd Saarijarven
likenteen liséksi

valilld Paavontie - Uuraistentie. Lyhytmatkaisen liikenteen
sekoittuminen pitkdmatkaiseen liikenteeseen ja suuri
k&antyvien osuus aiheuttaa hairiditd, joka ilmenee mm.
peraanajo- ja littymaonnettomuusriskin kasvuna.
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Kuva 3. Valtatien 13 seka suunnittelualueella siihen liittyvien yleisten teiden liikennemaéarat (tierekisteri 2013)
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Kuva 4. Suunnittelualueen tieverkko ja nopeusrajoitukset
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Liittymat T
LITTYMAT

.4 Eritasoliittyma

Suunnittelualueella on suuri liittyméatiheys. Kuvassa 6 on
esitetty valtatiellda 13 suunnitteluosuudella olevat liittymét.

-

A

3 Yieinen littyma
Suunnitteluosuudella on kaksi eritasoliittymas; Katuliittyma
Kannonkoskentien  liittyma  keskustan  kohdalla ja Tonttilittyma

Kirjapainontien liittyma Asemankannaksen itdpaassa.

Asemankannakselle on vuonna 2012 valmistunut
maankayttéd  tukeva kiertolittyma  Tikkakujan ja
Kunniavuorentien kohdalle. Kiertolittyma rakentamisen
aikaan valtatien 13 kehittdmisajatuksena oli valtatien siirto
radan varteen Asemankannaksen kohdalla.

Metsétie

@
@
@ Kevyen likenteen liittyma
O
@® Maatalousliittyma

Kannonkoskentien, Nahkurintien, Paavontien  ja
Myllyméaentien (st 633) liittymissd padsuunta on kanavoitu
korokkein. Uuraistentien (mt 6304) littymassa kanavointi on
toteutettu tiemerkinndin.

Kuva 6. Suunnittelujakson liittymat

Kuva 5. Suunnittelualueella littymatiheys on suuri
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Joukkoliikenne
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Kuva 7. Valtatien 13 linja-autopysékeilld ei ole katoksia, korotettua i Sl :
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Kuva 8. Joukkoliikennepalvelun nykytilanne
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Jalankulku ja pyéraily

Keskustan ja Asemankannaksen kohdalla noin 4 kilometrin matkalla valtatien 13 eteldpuolella kulkee
osin vélikaistalla erotettu, osin korotettu jalankulku- ja pyoratie. Jalankulku- ja pyodratie alkaa
Kannonkoskentien (mt 648) liittymasta ja paattyy Kukonhiekantien (yt 16843) liittymaan. Valtatien
rinnakkaisvayland toimivan Paavontien (yt 16839) pohjoisreunalla on kevyen liikenteen vayla
taajamarakenteen lansireunaan Koiralemmelle asti.

Suunnittelualueella on kolme valtatien alikulkua, joista Kannonkoskentien alikulkusilta palvelee
my6s seututien 648 autoliikennettd. Pelkastdaan kevyelle liikenteelle tarkoitetut alikulut ovat
Asemankannakselle v. 2012 valmistunut Lumperoisen alikulkukdytdvd sek& Kukonhiekan akk
Uuraistentien liittymé&n tuntumassa. Valtatien 13 yli kulkee yksi ylikulkukdytdvd Herajarven niemen
kohdalla, missé se on tarkoitettu lahinna virkistyskayttéén. Suunnitteluosuuden ainoa suojatie on
Tikkakujan v. 2012 valmistuneessa kiertoliittyméassé. Kevyen liikenteen jarjestelyt on esitetty kuvassa
9.

Kevyen likenteen jariestelyt |
suunnittelualueella [

== Syunnittelualue
— Jalankulku- ja pyoratie

¥likulkukaytava

\ / o Allkulkukéytava

. Suojatie

| Alikulkukaylava

Kuva 9. Valtatien 13 varrella kulkevat kevyen liikenteen vaylat sekd alueen téarkeimmét kevyen liikkenteen yhteydet.

Onnettomuudet

Suunnittelualueella vuosina 2008-12 tapahtuneet onnettomuudet on esitetty kuvassa 10. Yhteensa
onnettomuuksia on tapahtunut 61 kpl, joista kolme on ollut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ja 13
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia. Vuonna 2007 on tapahtunut yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus ja se on myds merkittyna kuvaan 10.

Jalankulkija ja pyoréilijdonnettomuuksia on suunnitteluosuudella tapahtunut nelja vuosien 2008—12
aikana. Kaikki onnettomuudet ovat olleet henkilévahinko-onnettomuuksia.

Koiralammentien liittym&n laheisyydessé on tapahtunut kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa on
kuollut jalankulkija ajoradan ylitystilanteessa. Muut kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat olleet
kohtaamisonnettomuuksia.

Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Kannonkoskentien ja Uuraistentien liittymien tuntumassa,
jossa liikennemaaératkin ovat suurimpia.

g ool ' R _' - Liikenne:onnettomuudet 2008-2012
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Kuva 10. Liikenneonnettomuudet v. 2008—12.
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Rautatien tasoylitykset

Asemantien ja Kukonhiekantien ylittdvat rautatien tasossa. Tiistaina 28.5.2013 molemmissa liittymissa
laskettiin liikennem&aéarat tunnin pituisen ajanjakson aikana. Asemantien tasoylitystd kaytti klo 16.00—
17.00 aikana 6 ajoneuvoa, joista noin 40 % oli raskasta liikennettd. Lisaksi 4 henkil6a kulki jalan tai
pyorélla rautatien ylitse. Kukonhiekantien tasoylitystd kaytti klo 15.15-16.15 aikana 63 ajoneuvoa,
joista vain noin 3 % oli raskasta liilkennetta. Jalankulkijoita tai py&railij6ita oli 12 henkilda.

Kuvassa 11 on esitetty tasoylityskohteet ja rautatien yli kulkevien ajoneuvojen maaréat.

Asemantien tasoylitys
Laskenta: i 28.5.2013

IHT 16.00-17.00: 8 ajon./h (rask. noin 40 %)
Jkt+pp maard: 4 henkilddh

Laskenta: ti 28.5.2013
IHT 15.15-16.15: 63 ajon./h (rask. noin 3 %) £ O TR
Jk+pp maara: 12 henkilé'h

/\

Kuva 11. Rautatien tasoylitysten liikennelaskennat.

Valtatie13 Saarijarven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA

2.2 Maankaytto

Maakuntakaava

Saarijarvella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava, jonka Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt
16.5.2007 ja Ymparistdministerid on vahvistanut 14.4.2009.

Valtatie 13 kuuluu runkotieverkkoon, jolta vaaditaan hyvaa toimintavarmuutta ja korkeaa
laatutasoa. Tama tavoite edellyttdd tien luonteen olennaista kehittdmistad tai yhdyskuntarakenteen
kehityksen kannalta merkittdvaa toimenpidetta. Valtatiejakso Jyvéaskylastd Saarijéarvelle on osoitettu
merkittdvasti parannettavaksi tieksi. Suunnittelumaardys kertoo, ettd talla tiejaksolla tulee varautua
liittymien vahentdmiseen sekd rinnakkaistieverkkoon, eritaso- ja kevytvaylgjarjestelyihin taajamien ja
kylamdaisen asutuksen kohdalla sekd meluhaittojen torjumiseen. Valtatiejakso on merkitty myos

joukkoliikenteen laatukdytavaksi.
Suunnittelualue sisdltyy maakuntakaavan kulttuuriympériston kehittdmisen kohdealueeseen.
Kuvassa 12 on ote Keski-Suomen maakuntakaavasta Saarijarven kohdalta.

vvvvvvvv
"R FEEEF
R EEEE W

......

--------

Kuva 12. Ote Keski-Suomen maakuntakaavasta



Keski-Suomen 4. vaihemaakuntakaavassa valtatien 13 varrelle Saarijarven Asemankannaksen
kohdalla on merkitty km-kohdamerkintd, jonka vaikutusalue koskee Pajulammen ja Pappilan vélista
aluetta valtatien molemmin puolin. Kaupan enimmaismitoitus km-alueella on 35 000 k-m2, josta osa on
jo toteutettu, joten lisdkerrosalan ennuste on noin 17 000 k-m2. Kauppa-alueen kasvu tuottaa
valtatielle 13 lisada lilkkennetta.

Yleiskaava

Saarijarven kirkonkylan vuonna 1982 valmistunut osayleiskaava on oikeusvaikutukseton. Saarijarven
keskustan osayleiskaava on vireilld ja se laaditaan oikeusvaikutteisena.

Saarijarvelld suunnittelualueen molemmin puolin on vireilld kyldyleiskaavoja. Kyldkaavoihin
suunnitellut toiminnot tuottavat suhteellisen vahan lisaliikennetta.

Asemakaava

Yleiskaava-alueen taajamamaisesta alueesta suurimmalla osalla on myds asemakaava. Kuvassa 13
on esitetty voimassa olevat asemakaavat. Kuvassa punaiset viivat ovat suunniteltua uutta yleiskaava-
aluetta. Asemakaavojen yhdistelm& koostuu useista eri aikoina laadituista asemakaavoista ja
asemakaavamuutoksista.

Valtatien ldheisyydessé olevat kaavat on laadittu niin, ettd niissa on varaukset valtatien 13 siirrolle.
Koska valtatieta ei siirretd, asemakaavoissa on muutostarvetta.

Kuva 13. Saarijdrven asemakaavayhdistelma

Valtatie13 Saarijarven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA 11
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3. Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut on tehty Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla ja kiertoliittyman tarkastelussa on
kaytetty Dankap-ohjelmistoa. Palvelutasot on maéritetty HCM2010:n mukaisilla kriteereilla
(taulukko 1).

Taulukko 1. Palvelutasoluokat ja -kriteerit valo-ohjaamattomassa littyméssa ja valo-ohjatussa (HCM2010).

Palvelutaso Ohjausviive / ajon. (s)

Valo- Valo-ohjattu
ohjaamaton
B Hyva <15 <20
D Valttava <35 <55
E Huono <50 <80

3.1 Nykytilanne

Liikennelaskennat tarkasteltaviin liittymiin (5 kpl) tehtiin ma-to 11.-14.3.2013 klo 15.00-17.00.
litahuipputunti (IHT) eli tunti, jona liittymissd oli eniten liikennettd, oli klo 15.30-16.30.
Liikennetietojen perusteella perjantain likennem&ard on noin 30 % suurempi kuin muiden
arkipéivien. Toimivuustarkasteluissa on p&dosin tutkittu ruuhkaisinta tilannetta eli perjantain
iltahuipputunnin aikaa. Nykytilanteen liikennevirrat perjantain iltahuipputunnin aikaan on esitetty
tulosuunnittain kuvassa 14.

Kannonkoskentien, Nahkurintien ja Paavontien liittymissa k&antyva lilkkenne suuntautuu
voimakkaasti Jyvaskylan suuntaan. Yhteensa kolmessa liittym&ssa vain alle 20 % ajaa Kokkolan
suuntaan. Kannonkoskentien rampin liittymassé ero on véahaisin. Nahkurintielld ja Paavontiella
vain muutamia autoja tunnissa k&antyy itdan pain.

Myllymé&entien liittym&n kohdalla valtatiella on selkedsti enemman lilkkennettd kuin
sivusuunnalla. Liikennevirta Saarijarven keskustasta Myllymaentielle on seuraavaksi suurin.

Uuraistentien liittym&ssé likkennevirrat jakaantuvat suhteellisen tasaisesti kaikkien tulo- ja
menosuuntien kesken paitsi suunnalla ita-eteld, jolla k&antyvaa liikkennettd on selvasti
vahemman.

[ltahuipputunnin  aikaan Kannonkoskentien, Nahkurintien ja Paavontien liittymien
palvelutasoluokka on huonoimman tulosuunnan mukaan B (hyva). Palvelutaso on hyva, koska
haasteellisimmalla suunnalta eli sivusuunnalta on vain vdhan vasemmalle kaantyvia.
Uuraistentien ja Myllymaentien palvelutasoluokka on C (tyydyttdvad). Kaikkien tarkasteltujen
littymien toimivuus nykytilanteessa on riittdvéan hyva. Liittymien palvelutasot tulosuunnittain on
esitetty kuvassa 15.

Valtatie 13 Saarijdrven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA
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Kuva 15. Palvelutasoluokat nykytilanteessa perjantain iltahuipputunnin aikaan.
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3.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen l&htdkohtana on ennuste tieliikenteen yleisestd kasvusta sekd maankayton
kehittyminen. Saarijarven kohdalla valtatien liikenteen ennustetaan kasvavan vuoteen 2030
mennessd 1,17-kertaiseksi ja vuoteen 2040 mennessd 1,21-kertaiseksi (Tieliikenteen
kuntaennuste vuosille 2006—2040, Tiehallinto 2007).

Lis&ksi liikenne-ennusteeseen on lisatty Saarijarven kaupungin yleiskaavan mukaiset uusien
alueiden ennustetut matkatuotokset. Matkatuotosarvio on hyvin riippuvainen maankaytén
kehittymisestd ja saattaa poiketa rakennuksien pinta-alojen ja kayttdtarkoituksen muuttuessa
paljonkin. Lisdksi maankayton kehittyessa matkojen suuntautumisen painotus saattaa siirtya.
Yleiskaavan ehdotusvaiheen luonnosten (5/2012) mukaisten uusien alueiden on arvioitu lisdavén
alueella noin 6000 matkaa/vuorokaudessa. Kuvassa 16 on esitetty maankayton sijoittuminen
seka rakennusoikeudet ja niiden tuottamat matkamaéarat. Uuraistentien itdpuoleisen maankaytdn
tuottamista matkoista tydpaikka-alueen ja palveluiden takia on oletettu ldhes puolien
suuntautuvan muille uusille alueille, jolloin alueen sisdinen matkamaaré on vahaisempi. Alueen
uusista matkoista iltahuipputunnin aikaan tehtyja matkoja on arvioitu olevan noin 1000 matkaa.

Sulinnitatu maankaytls - 5 2013

Alueiden ennustetut matkatuctokset
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Kuva 16. Yleiskaavan ehdotusvaiheen luonnosten (5/2012) maankayttd ja sen tuottamat matkatuotokset

Yleinen liikenteen kasvu 2040

Liikenteen yleiselld kasvuennusteella likennem&arat kasvavat valtatiella vuoteen 2040 mennessé noin 1,21-
kertaisiksi. Liikennem&éran kasvaessa viivytykset kasvavat. Kannonkoskentien, Nahkurintien ja Paavontien
littymat pysyvat nykytilanteen mukaisessa palvelutasoluokassa B (hyva). Myllym&entien on kaikista vilkkain
littyma. Siina palvelutaso laskee luokkaan E (huono). Uuraistentien liittymassé palvelutaso laskee luokkaan
D (valttava). Liittymien palvelutasot tulosuunnittain on esitetty kuvassa 17.
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Kuva 17. Palvelutasoluokat vuoden 2040 ennustetilanteessa perjantain iltahuipputunnin aikaan, kun likennemé&aréat kasvat
yleisen liikenteen ennusteen mukaisesti. Liikennejérjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.

Liikenne-ennuste 2030 nykyisilla liikennejarjestelyilla

Vuoden 2030 liikenne-ennusteeseen on otettu mukaan liikenteen yleinen kasvu ja uuden maankayton
tuottamat matkatuotokset. Tarkastelu on tehty vilkkaimman ajankohdan mukaan eli perjantain
iltahuipputunnin mukaan. Kuvassa 19 on esitetty ennustetilanteen liikennemaarat. Kuvassa 20 on esitetty
palvelutasot tulosuunnittain.

Kannonkoskentien rampin littymé&sséa palvelutasoluokka ennustetilanteessa on huonoimman tulosuunnan
mukaan C (tyydyttavd). Nahkurintien liittym& toimii ennustetilanteessa hyvin, palvelutasoluokka B.
Paavontien liittymassa palvelutasoluokka on C (tyydyttava). Liittym&sséa huonoin palvelutaso on Paavontielta
vasemmalle kdantyvilla. Kéantyjia ei kuitenkaan ennustetusti ole kuin muutama tunnissa, joten kun liitym&an
Paavontielle mahtuu kaksi autoa rinnakkain, oikealle kdantyvilld palvelutaso on hyva ja liittyma toimii hyvin
ennustetilanteessakin.

Myllym&entien ja Uuraistentien palvelutasoluokat sivusuunnalta vasemmalle k&antymisen takia ovat
erittdin huonot (F). Pdadsuunnan toimivuus kummassakin liittym&ssa on hyva.

Valtatie13 Saarijarven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA

13



14

Kuva 18. Uuraistentien (mt 6304) liittyman toimivuutta haittaa ajoradan yli 5 %:n pituuskaltevuus. Viereisella
kevyen liikenteen vaylalla pituuskaltevuus on 7,5 % ja nousu alikulusta Uuraistentien suuntaan on viela jyrkempi.
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Kuva 19. Liikennem&éarat vuoden 2030 ennustetilanteessa perjantain iltahuipputunnin aikaan, kun mukaan on laskettu
liikenteen yleinen kasvu ja maankayton tuottamat matkatuotokset. Liikennejarjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.
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Kuva 20. Palvelutasoluokat vuoden 2030 ennustetilanteessa perjantain iltahuipputunnin aikaan, kun mukaan on laskettu
liikenteen yleinen kasvu ja maankaytén tuottamat matkatuotokset. Liikennejarjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.




4.  Vaihtoehtotarkastelut ja toimenpiteet

4.1 Suunnittelujakson lansipaa

Suunnitteluosuuden lansipaassa Kolkanlahden ja Herajérven
valilla pohdittin alla esitettyja vaihtoehtoja. Valitut
kehittdmisvaihtoehdot on esitetty kuvassa 21.

Kolkanlahdentie (yt 16841)

Kolkanlahdentien liittym& on nykyisin kanavoimaton
kolmihaarainen liittym&, jossa ei ole k&antymiskaistoja
mill&&n tulosuunnalla.

Kehittdmisvaihtoehtoina olivat:
o Kolkanlahdentien liittymén kanavointi
o Kolkanlahdentien liittyman katkaisu
o Rinnakkaistie valtatien eteldpuolella Majalahteen
Koiralammentielle

Kehittdmisvaihtoehdoista valittiin liittym&n kanavointi,
koska matka rinnakkaistietéd pitkin valtatielle todettiin liian
pitkaksi. Lisaksi paatettiin suositella rinnakkaistievarausta
valtatien eteldpuolelle, jotta lyhytmatkaisen paikallisen
liikenteen ei olisi valttdmatontd kayttaa valtatietd valilla
Kolkanlahti — Majanlahti.

> PAATOS: Kolkanlahdentien littyma kanavoidaan.
Lisaksi tavoiteverkolla esitetdan rinnakkaistie
Kolkanlahdesta Parkatinniementieltd Koiralammentielle.

Fehileladn vaibeiliain
1y Forrastug (& tonttiliittymien Kekoamirnan
2hAlikulke (myds HA ja PA)

3) KL-vayla ja rinnakkaiskatuvaraus Kolkanlahteen
4 Eritasclittyma (lohenpyrstdlittymin)
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Liittymatyypit
e Littyma
@ Tonttiliittyma
O Mmt-liittyméa
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> Yleinen liittyma
>¢ Katuliittyma
*  Tonttiliittyma
> Mmit-liittyma
Nopeusrajoitus
=9 80-100 km/h
=1 80 km/h
P 60-70 km/h
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Kuva 21. VALITTU RATKAISU: Lansipaan kehittdmisvaihtoehdot

Valtatie13 Saarijarven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA

15



16

Kuva 22. Koiralammentien ja Majalahdentien vino nelihaaraliityma

Koiralammentien pohjoispaa (pt 16839, Majalahti)
Koiralammentie ja Majanlahdentie muodostavat valtatielle
vinon nelihaaraliittymén, jossa onnettomuusriski on
merkittdva. Lisdksi kolmesta omakotitalosta on tonttiliittyma
suoraan valtatielle. L&htdkohdiksi otettiin tonttiliittymien
katkaisu sekd Koiralammentien ja Majalahdentien vinon
nelihaaraliittymé&n turvallisuuden parantaminen (kuva 22).

Liittymien kehittdmisvaihtoehtoina olivat:
o liittyminen porrastaminen ja kanavointi
o liittyman rakentaminen eritasoliittymaksi

Kehittdmisratkaisuksi valittin neliportainen vaiheittain
parantaminen  keskittyen ensin  pahimpiin  liikenne-
turvallisuusongelmiin  aloittaen kustannustehokkaimmista
toimenpiteistd ja péaatyen kehityspolun lopuksi tavoite-
tilanteen eritasoratkaisuun.

> PAATOS: Majanlahden ongelmaliittymat parannetaan

vaiheittain

1) Liittymien porrastus ja tonttilittymien katkaisu, kulku
kiinteistdille Majanlahdentien kautta

2) Alikulun rakentaminen (ml. ainakin henkil6- ja
pakettiautot, alikulkukorkeus 2,8 — 4,2 m)

3) Kevyen liikenteen vayla ja rinnakkaiskatuvaraus
Koiralammentieltéd Kolkanlahteen ja

4) Eritasoliityma, ns. lohenpyrstéliittymat valtatielle
(idealuonnos tavoitetilanteen liittymajarjestelyista
on esitetty kuvassa 23 / liitteessa 2).
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Kuva 23. VALITTU RATKAISU: Koiralammentien ja Majalahdentien liittymien kehittdminen vaiheittain eritasoliittymaksi (tavoitetilanne) (liite 2).
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Maa- ja metsatalousliittymat

Valtatien 13 maa- ja metséatalousliittymien maaraa
ehdotetaan  vdhennettdvdksi  katkaisemalla liittymis-
nakemiltddn heikoimpia liittymia ja ohjaamalla niiden liikenne
turvallisempiin liittymapaikkoihin.

> PAATOS: Kuvassa 21 esitetyt valtaten maa- ja

metsatalousliittyméat  katkaistaan, jolloin  liikenne
ohjautuu mm. liittymisndkemiltddn turvallisimpiin
littym&paikkoihin.

Koiralammen kohta
Koiralammentieltd Metsolan tilan itdpuolelta tutkittiin uutta
yhteyttd ja littyma&a valtatielle (kanavoitu liittyma) nykyisen
levahdysalueen lahettyville.

Todettiin yhteyden kustannuksien olevan liian suuret
resursseihin ja hyotyihin nahden. Lisaksi liittyma toisi yhden
kanavoidun liséliittyman valtatielle.

> PAATOS: Yhteytta ei rakenneta vaan liikenne ohjataan
Koiralammentietd Majalahden parannettuun liittymaan.

Herajarven niemi
Nykyisin  Herajarven niemelld (kuva 24) on kaksi
tonttiliittymaa valtatielle.

Vaihtoehtoina Herajérven niemen liikennejarjestelyille oli:
o uusi tieyhteys etelastd Aittokalliontieltd asuinalueen
kautta niemeen tai
o Valtatien nykyliittymistd turvallisemman sailyttdminen
(ts. kummassa on paremmat liittymisnékemat).

Aittokalliontien tieyhteys on kallis ratkaisu vain parin
tonttiliittyman tdhden, mutta nykyisten liittymien sailyttdminen
ei ole tavoitteiden mukaista.

> PAATOS: Lantisempi valtatieliittyméa sailytetaan, mutta
merkitdan yhteysvaraus niemesta Aittokalliontielle.

Herajarven niemi

y A
A l‘{

Kuva 24. Valtatie 13 ja Herajarvi rajaavat Herajarven niemed. Kulku Herajarven niemeen on nykyisin valtatien 13 kautta.
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4.2 Taajamajakso

4.2.1 Linjaosuus
Vaihtoehtotarkastelut

Suunnittelujakson taajamaosuudella pohdittiin ja tutkittiin
useita valtatien 13 liittymajarjestelyvaihtoehtoja seka niiden
erilaisia yhdistelmid. Tarkastelussa oli mukana valtatien 13
uusi rinnakkaistie vélilld Paavontie — Kirjapainontie seka
rinnakkaistie vain osalle Asemankannaksen tieosuutta.
Liséksi tarkasteluissa oli mukana jo vuoden 1994
yleissuunnitelman perusteella asemakaavan varattu valtatien
siito  radan  varteen = Asemakannaksen kohdalla.
Suunnitelmissa léhes jokaisesta valtatien taajamajaksolla
olevasta liittymasta esitettiin  vdhintddn kolme erilaista
vaihtoehtoa, Paavontien kohdalta jopa 9, kun mukaan
luetaan vuonna 2010 Valtatien 13 Asemankannaksen
esiselvityksessa tutkitut ratkaisut.

Asemankannas onkin ollut td&mén ja aiempien
suunnitelmien haasteellisin jakso, koska ahtaassa tilassa
vesistdjen valissd maankayton lomassa kulkee seké valtatie
ettd rautatie. Valtatielld on useita katu- ja tonttiliittymia,
joiden vahentdmiseksi tarkasteltin monia rinnakkaistie-
ratkaisuja sekd Iyhempia ettd pidempia valtatien
uudislinjausta.

Taman tyon ldhtdkohtana on ollut vuoden 2012 p&atds,
ettd valtatie pysyy nykyisessd maastokaytavassaan, koska
Liikenneviraston kannanoton mukaan nakopiirissd ei ole
mahdollisuutta rahoittaa valtatien siirtoa radan varteen.
Aluksi kevaalla 2013 tydssa tutkittiin valtatien taajamajakson
kehittdmista kiertoliittymilla, mutta Liikenneviraston
toukokuun 2013 linjauksen mukaisesti ratkaisuvaihtoehdoksi
valittiin valo-ohjatut liittymat ja rinnakkaistiejérjestelyt.
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Kuva 25. HYLATTY VERKKOVAIHTOEHTO: Taajamajakson alustavia kehittdmisvaihtoehto, jossa valtatien taajamajaksolla liittymat ovat kiertoliittymia. Lis&ksi
Asemakannaksella valtatielld on uusi linjaus radan varressa valilla Myllymaentien (st 633) — Paavontie, huomattavasti lyhyempi kuin v. 1994 yleissuunnitelman perusteella
asemakaavan tehty linjausvaraus..
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Valittu kehittamisratkaisu

Valtatien 13 tavoiteverkko Saarijarven taajamajaksolla on
esitetty kuvassa 26. Valtatie pysyy nykyiselld paikallaan ja
siirtmisestda radan varteen Iluovutaan kustannussyista.
Tavoiteverkolla taajamajakson kaikki tonttilittyméat sek&
Kukonhiekantien, Pajulammentien ja Asemantien liittymat on
katkaistu ja liikenne hoidetaan rinnakkaiskatujen kautta.
Myds Nahkurintien liittyma katkaistaan ja Saarijarven
keskustan liikenne ohjataan Kannonkoskentien (seututien
648) ja Paavontien liittymien kautta.

Valtatien 13 kehittdmislinjauksien ja Liikenneviraston
kannanoton mukaisesti tavoiteverkolla valtatien taajama-
jaksolla on rinnakkaistie. Rinnakkaistie poistaa valtatieltd
lyhytmatkaista liikennettd, jolloin valtatien pitkdmatkainen
liikenne sujuvoituu. Asemankannakselle esitetdan
rinnakkaiskatua valille Paavontie — Tikkakuja, paaosin radan
varteen asemakaavan 90-luvun valtatievarausta hyédyntéaen.

Pitkdmatkaisen valtatieliikenteen sujuvuutta ja palvelu-
tasoa tukee liittymien valityskyvyn kehittdminen Liikenne-
viraston linjauksen mukaisesti liikennevaloilla kiertoliittymien
Kannonkoskentien (st  648),
ja Myllymaentien (st 633) liittymat ovat
kanavoituja valo-ohjattuja liittymia. Valo-ohjaus toteutetaan

sijaan.  Tavoitetilassa

Paavontien

kanavoinnin jalkeen liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden
niin edellyttdessa. Vuonna 2012 rakennettu Tikkakujan
kiertolittyma toimii sellaisenaan vield pitkddn, mutta
tavoitetilanteessa myés se on kanavoitu liikennevaloliittyma.

Kirjapainontien eritasoliitymaan
tdydentdamaan puuttuva ramppi Jyvaskyldn suuntaan seka
ramppien ns. lohenpyrstoliittymiin. Uuraistentien (mt 6304)

varaudutaan

littymassé varaudutaan eritasoratkaisuun.

> PAATOS: Valtatieta 13 kehitetdan nykyisella paikallaan.

> Taajamajakson liittymat ovat kanavoituja liittymi&, joihin
tarvittaessa asennetaan liikennevalot.

» Kirjapainontien ja  Uuraistentien
tavoiteverkolla eritasoliittymia.

littymat ovat
» Taajamaosuudelle on tavoitetilanteessa rinnakkaistie.

Tarkemmat liittymatarkastelut ja vaihtoehtoiset ideat on
esitetty luvuissa 4.2.2—4.2.7.
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Kuva 26. VALITTU RATKAISU: Taajamajakson valittu tavoiteverkko
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4.2.2 Kannonkoskentien (st 648) ramppiliittyma

Kannonkoskentien rampin ja valtatien kolmihaaraisessa liittymédssa on lannesta oikealle k&antyvien
kaista ja sivusuunnalla on keskisaareke. Liitym&std paasee eritasossa valtatien ja radan ali niiden
pohjoispuolelle Kannonkosken suuntaan.

Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset valtatien ramppiliittym&an olivat:
o kanavointi
o kiertoliittyma (kuva 28)
o kanavointi ja lilkennevalot (kuva 29 / liite 3)
+ kevyen liikenteen alikulku (kuva 29)

Kuva 27. Kannonkoskentien rampin ja valtatien 13 liittyma kaupungintalon puistikosta katsottuna.
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Kuva 28. HYLATTY VE: Idealuonnos Kannonkoskentien ramppiliittymasté kiertoliittymé&na (d = 30 m).
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Kuva 29. VALITTU RATKAISU: Idealuonnos Kannonkoskentien ramppiliittymasta korokkein kanavoituna
liikennevaloliittymana (liite 3).

Kaikilla vaihtoehdoilla (kanavointi, kiertoliittyma, likennevalot) liittyma toimisi ennustetilanteessa
vahintdan tyydyttdvasti. Nahkurintien katkaisun myétd osa liikenteestd siirtyy Kannonkoskentien
littymaan ja liittyman kuormitus lisdantyy.

Kannonkoskentien liittymé&jarjestelyiksi valittiin liikennevalot valtatielikenteen sujuvuutta tukevan
kehittamisp&atésten mukaisesti. Ensivaiheessa pelkka kanavointi riittaa.

Kannonkoskentien liittyman lansipuolella valtatien ja radan estevaikutus on merkittava.
Jalankulkijain riskialttiit tasoylitykset ovat yleisid. Kevyen liikenteen alikulun tarve terveyskeskuksen
kohdalla on jo nykytilanteessa ilmeinen ja sen rakentamiseen varaudutaan.

> PAATOS: Kannonkoskentien liittymén tavoitetila on kanavoitu likennevaloliittymé&. Ensivaiheessa
littym& kanavoidaan korokkeilla ja varaudutaan valo-ohjaukseen. P&&suunnan oikealle
kdantymiskaista ilman valo-ohjausta haittaa sivusuunnan liittymisndkemaa, joten liikenne-
turvallisuuden kannalta se olisi hyva toteuttaa vasta valo-ohjauksen yhteydessa.

> Liittyman lansipuolelle Herajarven rannasta terveyskeskukselle esitetddn kevyen liikenteen
alikulkua, joka alittaa myés radan. Tavoitetilanne on esitetty kuvassa 29.




Toimivuustarkastelut nykyisilla liikennemaarilla, kun Nahkurintien liittyma on katkaistu

Kannonkoskentien ja Paavontien liittymien toimivuuksia nykyisilla liikkennejérjestelyilla tutkittiin nykyisilla
liikennemaarilla tilanteessa, jossa Nahkurintien liittym& on katkaistu. Nahkurintien liittyman liikkenteen
siirtyessa Kannonkoskentien ja Paavontien liittymiin viivytykset kasvavat, mutta palvelutasot pysyvat
molemmissa liittymiss& kuitenkin hyvéassé luokassa B. Paasuunnalla liikenteen palvelutasoluokka on
erittdin hyva (A). Kuvassa 30 on esitetty palvelutasoluokat tulosuunnittain, kun Nahkurintie on katkaistu.
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Kuva 30. Palvelutasoluokat perjantain iltahuipputunnin aikaan nykyisilla littyma&jarjestelyilla, kun Nahkurintie on katkaistu.

Toimivuustarkastelut vuoden 2030 ennustetilanteessa

Nahkurintien katkaisun jélkeen Kannonkoskentien ja Paavontien nykyliittyméat ennustetilanteessa 2030
ruuhkautuvat ja sivutieltd tulevien viivytykset ovat pitkid. Kannonkoskentien ramppiliittyméssa
palvelutasoennuste on nykyisilld liikennejarjestelyillda F (erittdin huono) ja Paavontielld E (huono).
Kuvassa 31 on esitetty palvelutasoluokat ennustetilanteessa, kun Nahkurintie on katkaistu.

Liittymistd aiheutuvia viivytyksid voidaan vahentdd sivusuuntien lisdkaistoilla ja padsuunnan
nopeusrajoitusta laskemalla. Kannonkoskentien liittymassa oikealle kd&ntyminen paranee sivusuunnan
kahden kaistan avulla palvelutasoluokasta F (erittdin huono) luokkaan B (hyva). Jonojen pituudet
sivusuunnalla pysyvét kohtuullisina, oikealle k&antyvilla alle 10 m ja vasemmalle 30 m. Paavontien
littym&ssd sivusuunnan kaksi kaistaa parantaa oikealle k&antyvén liikenteen palvelutasoluokkaa
huonosta (E) tyydyttavaan (C). Vasemmalle kaantyvien palvelutasoluokaksi jga F (erittdin huono).

Kuitenkin vasemmalle k&antyvid on ennustetusti niin vahan, ettd huipputunnin viivytysten takia
lisatoimenpiteet eivat heti ole valttamattdmia. Sivusuunnan kahdella kaistalla oikealle kaantyvien jonon
pituus on ennustetusti alle 40 metrid ja vasemmalle yleensa vain yhden auton verran.

Molempiin liittymiin turvallisuuden vuoksi on suositeltua lisdtd paasuunnalle kdantyvien kaistat.
Liikennevaloilla voidaan parantaa liittymien toimivuutta ja turvallisuutta.

Palvelutasoluokat

P £ Ennuste 2030

.|| Nahkurintie katkaistu|| B giuzin hyva
Perjantai IHT B Hyva
ALY B Tyydyttava
S, D Vilttava
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w:.. Ir" =
. B ==

| Kaksi kaantyvien
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é_ ”
g

Faksi kadntyvien
kastaa

Kuva 31. Palvelutasoluokat vuoden 2030 ennustetilanteessa perjantain iltahuipputunnin aikaan nykyisilla ja parannetuilla
liikennejarjestelyilla, kun Nahkurintien littyma on katkaistu.

4.2.3 Nahkurintien liittyma

Nahkurintien littyma on nykyisin kanavoitu kolmihaarainen liittym&. Vaihtoehtoiset toimenpide-
ehdotukset littymaan olivat:

kiertoliityma (kuva 32)

liikennevalot

liittyman katkaisu (kuva 33/ liite 4)

kevyen liikenteen alikulku

(¢]

+ O O
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Nahkurintien liittyman tuntumassa valtatien ja radan luvattomat jalankulkijoiden ja pyérailijdiden
tasoylitykset ovat yleisid. Kevyen liikenteen alikulun on tarve ilmeinen ja sen rakentamiseen
varaudutaan.

Nahkurintien liittymé& valittiin katkaistavaksi, koska tavoitteena on vahentaa valtatieliittymien maaraa.

Kuva 33. VALITTU RATKAISU: Idealuonnos Nahkurintien liittyman katkaisusta ja kevyen liikenteen alikulkukaytavasta
(liite 4).

Valtatie 13 Saarijdrven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA

Liikennelaskentojen tuloksista havaitaan, ettd keskustan kolmesta valtatieliittymésta Nahkurintien
littym&sséa on selvasti véhemman lilkkennettd kuin Paavontien ja Kannonkoskentien valtatieliittymissa.
Nahkurintielld erityisesti lansi-eteldsuuntaista lilkkennettd on todella vadhan ja itéd-eteldsuuntainen likkenne
on helppo ohjata joko Kannonkoskentien ja Paavontien liittymiin.

>  PAATOS: Nahkurintien littymé& katkaistaan sekd varaudutaan keskustasta valtatien ja radan
pohjoispuolelle Pajumé&entielle johtavaan kevyen liikenteen alikulkuun. Tavoitetilanne on esitetty
kuvassa 33.

4.2.4 Paavontien (mt 16839) liittyma ja Asemankangas

Paavontien liittyma on nykyisin kanavoitu kolmihaarainen liittyma, jossa pé&é&suunnalla on
kadantymiskaista vasemmalle idastd saapuville. Liittyma&jarjestelyjen kehittdmisessd on erityisesti
otettava huomioon, ettd Paavontien liittym& on valtakunnallisesti merkittdvassd rakennetussa
kulttuuriymparistdssa. Varsinkin vanhan pappilan mékeen kajoamista on valtettava.

Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset Paavontien liittymé&an olivat:
o liittyman katkaisu
kiertoliittyma (kuva 35)
kiertoliittyma ja rinnakkaiskatu (kuvat 36—-38)
kiertoliittyma idempé&na Lumperoisen nykyisen alikulun vieressa (kuvat 39—42)
liikennevalot ja rinnakkaiskatu (kuvat 43 / liite 5 ja 44 / liite 6)

o O O O

Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset Asemakannaksen alueella olivat:
o Eirinnakkaistietd (kuva 35)
o valtatien uusi linjaus radan varteen (kuvat 39 ja 40)
o rinnakkaistie radan varteen ja/tai valtatien eteldpuolella (kuvat 36—44)
o seka kaikissa rinnakkaistievaihtoehdoissa katu- ja tonttiliittymien katkaisu.

Kuva 34. Paavontien liittyma
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Kuva 35. HYLATTY VAIHTOEHTO: Idealuonnos valtatien ja Paavontie ; i1 : Ve B ey AT 2
kolmihaaraisesta kiertoliittymasté, ei rinnakkaiskatua (ve 1) Kuva 38. HYLATTY VE: kuten ve 2, mutta kiertoliittyma lahells . SR e St

Palaavasalmea ja rinnakkaiskatu etddmmalla pappilan méesta (ve 4). e, S

Kuva 41. HYLATTY VE: Lumperoisen kohdalla valtatie lyhyelld matkalla radan
E -t e A i varressa ja nelihaarainen kiertoliittyma alikulun lansipuolelle. Paavontien jatke
s valtatien kiertoliittyman 18pi rinnakkaiskatuna radan varteen (ve 7).
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Kuva 36. HYLATTY VE: Idealuonnos valtatien ja Paavontie kolmihaaraisesta

Kuva 39. HYLATTY VE: Kolmih i L isen kiertoliittyma rad
kiertoliittymasta ja rinnakkaiskadusta, ml pieni kiertoliittyma. (ve 2) uva ciminaarainen -Umperaisen KIerto yma radan

varressa, Paavontie jatkuu rinnakkaiskatuna nykyiselle valtatielle (ve 5).
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Kuva 42. HYLATTY VE: Lumperoisen kohta: kuten ve 7, mutta kiertoliittyma
nykyisen alikulun itdpuolella (ve 8).
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Kuva 40. HYLATTY VE: Nelihaarainen kiertoliittym& radan varressa,

Kuva 37. HYLATTY VE: Idealuonnos valtatien ja Paavontie nelihaaraisesta - ) ) " X
Paavontie jatkuu rinnakkaiskatuna nykyiselle valtatielle (ve 6).

kiertoliittymasta ja rinnakkaiskadusta kiertotilan kautta (ve 3).
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Kuva 43. VALITTU RATKAISU :(ve 9): Ideakuva Paavontien kanavoidusta littym&sta (varaus liikennevaloille) nykyista
selvasti Iahempéna Palaavasalmea. Rinnakkaiskatu Paavontieltd itdén kulkee valtatien ja pappilanmaen vélista (liite 5).

Kuva 44. VALITTU RATKAISU :(Ve 9) Lumperoisen kohdalla nykyinen kevyen liikenteen alikulku hyddynnetaan ja sen
lansipuolelle esitetdan uutta autoliikenteen alikulkua. Rinnakkaiskatu jatkuu valtatien ali ja edelleen radan varressa itdan
kohti Myllymaentieta ja Tikkakujaa (liite 6). Valtatien eteldpuolella rinnakkaiskatu voi olla paattyva tai jatkuva jopa
Hietalahden yli Myllymé&entielle asti. Radan alitus on vaihtoehto tasoylikdytévalle tai muulle verkolliselle ratkaisulle.

Paavontien liittyma on tavoitetilanteessa valo-ohjattu valtatien 13 kehittdmispolitikan mukaisesti.
Paavontien liittyman toimivuustarkastelut, tilanteessa jossa Nahkurintien liittym& on katkaistu, on
esitetty luvussa 4.2.2. Ennustetilanteessa vuonna 2030 Paavontien liittyman palvelutasoluokka ilman
liikennevaloja on E (erittdin huono). Liikennevaloliittyméana palvelutasoluokka on D (véalttava).
Liikennevalojen kiertoaika on kuitenkin suuri, 90 sekuntia. Huonoimmat tulosuunnat liittyméassa
(palvelutasoluokka D) ovat valtatieltd Iannesta tulevilla suoraan ja oikealle kaantyvilla, valtatieta idasta
tulevilla vasemmalle kaantyvilld sekad sivusuunnalta tulvilla vasemmalle kaantyvilla. Valtatieltd idasta
tulevilla suoraan menevilla palvelutasoluokka on A (erittdin hyva). Sivusuunnalta oikealle kaantyvilla
palvelutasoluokka on B (hyva).

Asemankannaksella osayleiskaavoitusta ja jatkosuunnittelua varten valittiin ratkaisu, jossa
rinnakkaistie Lumperoisen kohdalla siirtyy uuden alikulkusillan kautta valtatien pohjoispuolella (kuva
44). Myo6s eteldpuolelle tulee rinnakkaiskatu, joka mm. yleiskaavassa pohdittavista maankéytdn
suunnitelmista riippuen joko on paattyva tai jatkuu yhtendisend Hietalahden yli Myllymaentielle asti.
Lahtékohtana on ollut nykyisen Lumperoisen kevyen liikenteen alikulun ja valtatien linjauksen
hyédyntédminen, mika pitkalti sanelee myds rinnakkaiskadun ja sen sillan paikan.

Valtatie 13 Saarijdrven keskustan osayleiskaava alueella, TOIMENPIDESUUNNITELMA

PAATOS: Paavontien liittymapaikka siirtyy lanteen l4hemmaksi Palaavasalmea, miké
edellyttdd kohdan liikerakennuksen purkamista ja pengertamistd. Liittyma kanavoidaan
korokkein ja varaudutaan liikennevaloihin (kuva 43).

Valtatielinjaus kulkee nykylinjauksen pohjoisreunassa ja vapautuva tila hyddynnetdan
rinnakkaiskadun linjauksessa. Valtatien ja rinnakkaiskadun valikaista kapeimmillaan noin 5,0
metrid. Valtatielle on keskustajaksolla ajateltu taajamamaisesti mitoitettua reunakivellista
poikkileikkausta.

Kuvaan 43 on merkitty ruskealla viivalla ratkaisun Pappilan kohdalla tarvitsema
katu/liikennealueen alustava minimitilantarve.

Jatkosuunnittelussa tarkennettavaksi jaa vaihtoehtoiset kevyen liikenteen yhteydet radan
pohjoispuolelle joko pengerrettynd kevyen liikenteen vayland Pikku-Lumperoisen rannassa
Palaavasalmen yli Nahkurintielle asti (ve 1), tai Asemankadun kohdalla alikulkuna (ve 2) tai
tasoylikdytdvana (ve 3) (kuva 44).



4.2.5 Myllymaentien (st 633) liittyma

Myllymé&entien liittyma on nykyisin kanavoitu kolmihaarainen liittymé&, jossa on kdantymiskaistat kaikilla
tulosuunnilla. Myllymaentien liittyman vaihtoehtoiset liittymaratkaisut pohjautuvat Asemankannaksen
liikenneverkon vaihtoehtoihin, jolloin Myllym&entien liittyma on joko 3- tai 4-haarainen liittyma.

Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset seka 3- etta 4-haaraisellelle liittymalle ovat:
o kiertoliittyma (kuva 45)
o lilkennevalot (kuva 46 / liite 7)

Vaihtoehtoiset rinnakkaistieratkaisut:
o Eirinnakkaistieta
o Rinnakkaistie Myllym&entieltd keskustaan
o Rinnakkaistie Myllymaentielté itd&n péin
o Rinnakkaistie Myllymaentieltd molempiin suuntiin
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Kuva 45. HYLATTY VAIHTOEHTO: Myllymaentien liittyman (st 633) kiertoliittymén idealuonnos
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Kuva 46. VALITTU RATKAISU: Myllym&entien liittyman (st 633) likennevaloliittymén idealuonnos. (liite 7)

Myllymé&entien liittymé&ratkaisuksi valittiin liikennevaloliittymad, jossa tulosuuntien sujuvuutta voidaan
saatda ja esim. paadsuunnan raskasta liikkennettd voidaan suosia. Asemankannakselle valitun
verkkoratkaisun my6tad radan varren rinnakkaistietd jatketaan Myllymaentien liittym&n pohjoispuolella
Pajumé&entien itdpaahén asti, jolloin tiveimman taajama-alueen sisalla paasee kulkemaan ilman, etta
tarvitsee kayttda pitkdmatkaiselle liikenteelle tarkoitettua valtatietd. Rinnakkaiskadulta on tarpeen
paastd valtatielle ja Myllymé&entielle, joten tavoiteverkolla Myllym&entie on nelihaarainen
liikennevaloliittyma.

Toimivuustarkastelu Myllyméentien liittym&sséa ennustetilanteessa v. 2030

Vuoden 2030 ennustetilanteessa Myllyméaentien liittyma toimii nykyjarjestelyilld palvelutasoluokassa F
(erittdin huono). Sivusuunnilta saapuvien palvelutasoa ja liikenneturvallisuutta voidaan parantaa
likennevaloilla. Nykyisilld liikennejérjestelyilld liikennevalojen kiertoajan ollessa liikennemé&éran
verrattuna optimaalisin (65 s) ovat huonoimmat tulosuunnat palvelutasoluokassa D (valttdva). Jonon
pituus ruuhka-aikaan on huonoimmalla tulosuunnalla noin 150 metria.

Kuvissa 4749 on esitetty Myllymaentien liittyman palvelutasoluokat tulosuunnittain, kun liittymé&ssa
on liikennevalot. Palvelutasoluokan perdssa esitetty luku on ennustettu huipputunnin jonon pituus,
jonka mukaan kaistapituus tulee mitoittaa.
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Kuva 47. Myllyméentien kolmihaaraliittymé&n palvelutasot ennustetilanteessa v. 2030, kun littym& on parannettu
liikennevaloilla. Palvelutasoluokan perassa esitetty luku on tulosuunnan suurin ennustettu huipputunnin jonon pituus.

Toimivuustarkastelut nelihaaraiseen liittymaa on tehty niin, ettd ennustetilanteen liikenneméaarat on
jaettu asiantuntija-arvioina 3-haaraisen liittyman liikennevirtojen perusteella neljdlle liittym&haaralle.
Liikennevaloliittyma, jossa padasuunnalla on kdantyvien kaistat molempiin suuntiin ja sivusuunnilla kaksi
kaistaa toimii ennustetusti vuoden 2030 iltahuipputunnin aikaan palvelutasoluokassa F (erittdin huono)
paddsuunnan vasemmalle k&antymisen haasteellisuuden takia. Lis&ksi p&asuunnan jonopituudet
kasvavat yli 200 metriin. Kuvassa 48 on esitetty Myllymaentie 4-haaraisena ennustetilanteessa.

Kuva 48. Myllymaentien liittyma ennustetilanteessa v. 2030 nelihaaraisena liittymana.
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4-haaraisen Myllymaentien liittym&n toimivuutta voidaan parantaa lisddmalla pdasuunnalla kaistoja.
Myllymé&entien liittyman viivytykset vahenevéat tehokkaimmin rakentamalla valtatie 13 lisdkaistat. 2-2—
kaistaisena liittyman palvelutasoluokka nousee Iluokkaan E (huono). Toimivuuden kannalta
merkittdvdmp&a on, ettd ndilld jarjestelyilld jonojen pituudet ovat alle 100 m kaikilla tulosuunnilla.
Kuvassa 49 on esitetty palvelutasoluokat, kun Myllym&entien littym& on 4-haarainen

liikennevaloliittyma ja valtatie 13 on liittym&n kohdalla 2+2-kaistainen.

Kuva 49. Myllymaentien liittyméa ennustetilanteessa v. 2030 nelihaaraisena liittymana, kun vt 13 on 2+2 -kaistainen.

> PAATOS: Myllymaentien liitymaan rakennetaan pohjoinen rinnakkaiskadun liséhaara, jolloin
littymasta tulee nelihaarainen ja tarvitaan heti liikennevalot. Tilavarauksissa varaudutaan
paasuunnan nelikaistaistamiseen seka Myllymé&entien suunnan ns. vapaisiin oikeisiin.

> Toteutetaan radan varressa rinnakkaiskatu lanteen Paavontielle asti ja idassd Tikkakujalle,
jossa sailytetdan tasoylikdytavan kautta yhteys radan yli Kukonhiekantielle.



4.2.6 Kirjapainontien liittyma
Kirjapainontien liittym& on nykyisin eritasoliittyma, jossa ei ole ramppia Jyvaskylan/idan suuntaan.
Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset nykyisen vajaaramppisen eritasoliittyman kehittdmiseksi olivat:

o suuntaisliittymé& lanteen

o eritasoliittymén tdydentaminen (kuva 50 / liite 8)

Vaihtoehtoiset rinnakkaistieratkaisut:
o eirinnakkaistieta
o rinnakkaistie Kirjapainontien liittymasta itdan, lanteen tai molempiin suuntiin

Eritasoliittymén tdydentdmisen todettiin olevan liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden takia sek&
liikenneverkollisesti parempi ratkaisu kuin vain suuntaisliittym&n rakentaminen. Rinnakkaiskadun
rakentaminen kallion juurelle radan varteen olisi haasteellista, samoin yhteys radan ali
Kukonhiekantielle. Suurten kustannusten takia paatettiin, etta Kirjapainontielta ei esiteta rinnakkaistieta
Asemankannakselle eikd yhteytta radan ali.
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Kuva 50. VALITTU RATKAISU VALTATIELLA: Ideakuva Kirjapainontien eritasoliittyman taydentidmisesta nykyaan
puuttuvalla rampilla Kirjapainontieltéd Jyvaskylan suuntaan (liite 8). Kuvan rinnakkaiskatu ei sisally toimenpide-esitykseen.

>  PAATOS: Kirjapainontien eritasoliittymana tdydennetdan ja kehitetddn kuvan 50 mukaisesti
uudella silmukkarampilla Jyvaskylan suuntaan ja toteuttamalla liittyméat ns. lohenpyrstéliittymina.

> Kuvan ramppikiertoliittyman tilalle voi olla edullisempi nykyliittymia hyédyntéva ratkaisu.
> Kuvassa 50 tutkittu rinnakkaiskatu radan varressa lanteen ei kuulun toimenpide-esitykseen.

> Valtatien eteldpuolella nakemiltddn huonossa paikassa oleva Pajurannantien katuliittyma
katkaistaan ja autoliikenne asuinalueelle jarjestetdan Hyppyrimaentien kautta.

4.2.7 Uuraistentien (mt 6304) liittyma

Uuraistentien liittym& on nykyisin kolmihaarainen liittymé&, jossa on p&é&suunnalla k&antymiskaistat
ajoratamerkinndin ja sivusuunnalla keskisaareke. Vaihtoehtoiset toimenpide-ehdotukset Uuraistentien
littym&an olivat:

o kanavointi korokkein

o liikkennevalot

o risteyssilta (yhteys Kirjapainontielle) eli liittyman katkaisu

o eritasoliittyma (kuva 51/ liite 9)
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Kuva 51. VALITTU RATKAISU: Ideakuva Uuraistentien eritasoliittymasta (liite 9)
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Pelkka kanavointi todettiin Uuraistentien liittym&ssa liian vahaiseksi toimenpiteeksi liikenteellisen
toimivuuden ja turvallisuuden takaamiseksi. Ennustetilanteessa vuonna 2030 liikenteen
palvelutasoluokan arvioitiin olevan F (erittdin huono).

Uuraistentien liittym&ssé valo-ohjaus ei ole hyvaksyttavé ratkaisu, koska liikenneympdrist6 ei tue
valo-ohjausta etenk&éan valtatien kuperan taitteen takia ja koska valtatien pituuskaltevuus on suuri (5,8
%). Valtatien tasauksen parantaminen liittymaalueella suositeltavalle korkeintaan 3 %:n tasolle
edellyttaisi suurta pengerrystd noin 0,5 km matkalla. Suurimmillaan Sara-ahon notkon pohjalla
pengerrystarve olisi yli 5 m nykyisen noin 5 m korkean penkereen paélle. Pengermateriaalia voisi saada
viereiselta kalliokumpareelta, missa valtatien tasausta olisi myds hyva parantaa, silld tiukan kuperan
pyoristyksen (S = 3000) kohdalla nykyisen nopeusrajoituksen mukaiset pysdhtymisndkemavaatimukset
eivat tayty. Tasausmuutosten mahdollinen tarkempi tutkiminen tehdaan jatkosuunnittelussa.

Risteyssiltavaihtoehdossa valtatielle liittymisen todettiin hankaloituvan liiaksi Uuraistentien
suunnalta, koska yhteys Kirjapainontien liittyman kautta ei olisi luonteva. Risteyssillan
toteuttamiskustannukset olisivat suuret, mutta hyddyt paljon eritasoliittymaan vahdisemmat.

Tavoiteverkolle esitetddn Uuraistentien eritasoliittym&a taajamamaisen tiiviin vaihtoehdon
mukaisesti, jolloin yhta&én rakennusta ei tarvitsisi purkaa (kuva 51).

>  PAATOS: Uuraistentien littyma varaudutaan rakentamaan eritasoliittymaksi kuvassa 51
luonnosteluilla periaatteilla.
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Kuva 52. Uuraistentien liittyman itdpuolella valtatie 13 sekd my&hemmin rakennettu erillinen kevyen liikenteen vayla
ylittavéat radan.
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o Osuudelle yksi (Paavonportti) tai kaksi liittymaa, Tavoitetilassa vain toinen liittymista. Linnantie (yt 16848) tai ns. Linnan pysakkitien (yt 16847) sailytetddn. Valinnassa otetaan huomioon
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5. Vaikutukset

Hankkeen toimenpiteiden vaikutuksia tulee tutkia tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.
Seuraavassa on esitetty hankkeen vaikutukset paapiirteittain.

5.1 Liikenne

Liikenneturvallisuus

Tavoitteenasettelun ~ mukaisesti esitettyjen
vaikutuksesta valtatielld ei enda ole suoria liittymid nauhamaiseen asutukseen eikd maanteiden valo-
ohjaamattomia nelihaaraliittymi&. Tavoiteverkon liittymétiheys vastaa standardia, silld useat katu-,
tontti- sekd maa- ja metsatalousliittymat on katkaistu. Jaljelle jdavien liittymien kehittdminen vahent&a
merkittavasti riskiad etenkin ristedmis- ja kddntymisonnettomuuksiin, joiden osuus vuosina 2008-12 on
ollut yli 30 %.

Kohtaamis- ja suistumisonnettomuusriskin vahentamiseksi suurin sallittu nopeusrajoitus talvella on
80 km/h. Riittdvat ohitusmahdollisuudet, mahdolliset keskikaiteelliset ohituskaistaosuudet ja 100
km/h:n tiejaksot maaritetddn koko yhteysvalin Adnekoski-Kokkola kehittdmisselvityksessa.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee erityisesti keskustan kohdalle esitetyn kahden alikulun
ansiosta: Herajarvi ja Nahkurintie. Lisdksi my&s Uuraistentien ja Majalahdentien liittymien tuntumassa

toimenpidesuunnitelmassa likennejarjestelyjen

jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden turvallisuus ja esteettdmyys paranevat suunniteltujen
eritasoliittymajarjestelyiden avulla. Tavoitetilatavoitteen mukaisesti valtatien jérjestetyt kevyen
liikenteen ylitykset ovat eritasossa tai suojatiet ovat valo-ohjattuja. Asemankannaksella uusi kevyen
liikenteen vayla rinnakkaiskadun varressa on verkollisen kattavuuden ja yhteyksien sujuvuuden liséksi
myd&s merkittava turvallisuustekija.

Kuva 54. Tavoiteverkolla esitetyt alikulut vahentavat kevyen liikenteen ristedmisia autoliikenteen kanssa.
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Liikenteellinen toimivuus

Liittymien kehittdminen lisdd niiden vélityskykyd, jolloin liikenteen toimivuus paranee ja matka-ajan
ennakoitavuus on helpompaa. Liikenteen sujuvuus parantaa myos liikenteen turvallisuutta. Ratkaisut
on mitoitettu ennustetun lilkkenteen kasvun ja ennakoidun uuden maankdytdn mukaan toimimaan
ainakin vuoteen 2030 asti. Liikenne-ennusteessa matkatuotosarvio on hyvin riippuvainen maankayton
kehittdmisesté ja saattaa poiketa rakennuksien pinta-alojen ja kéyttétarkoituksen muuttuessa paljonkin.
Lisdksi maankdytdn kehittyessa matkojen suuntautumisen painotus saattaa siirtyd. Taméan takia
osayleiskaavoissa ja asemakaavoissa on erittdin tdrkedd varmistaa liikenteen toimivuus
tarkentuneiden tietojen myé6ta.

Tavoitetilan mukaisesti nykyinen nopeustaso séilytetddn ja pitkdmatkainen liikenne sailyy
kohtuullisen sujuvana. Taajaman kohdalle saadaan rinnakkaiskatu ldhes koko suunnittelujaksolle,
jolloin paikallisen liikenteen ja p&atien liikenteen erottelu toteutuu suhteellisen hyvin. Saarijarven
keskustan saavutettavuus sdilyy joustavana ja selke&na.

Liikenteen kasvun ja liittymama&é&ran vadhentdmisen myo6td valtatieliittymissa liikkennemaarat
kasvavat, mutta hairibherkkyys ei kasva merkittdvasti. Kehittdmistoimenpiteiden avulla
Koiralammentien ja Majalahdentien liittymien seka Kirjapainontien ja Uuraistentien liittymien toimivuus
paranevat merkittdvasti. Pystygeometrian puutteiden lieventdmista harkitaan Uuraistentien ja
Kirjapainontien eritasoratkaisujen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kannonkoskentien ja Paavontien liittymien toimivuus tavoiteverkon jarjestelyilld on
ennustetilanteessakin riittdva. Nelihaaraiseksi tdydennetty Myllym&entien liittyma toimii valo-ohjattuna
riittdvan hyvin myos ennustetilanteenhuipputunnin liikkennemaarilld, mutta valtatielld tulee varautua
littym&n kohdalla 2+2-kaistaiseen poikkileikkaukseen. Muualla riittdd tavanomainen yksiajoratainen
poikkileikkaus.

Erikoiskuljetusten vaatimukset tayttyvét liittymien parantamisen jalkeenkin, sillda Majalahden ja
Uuraistentien erotasojarjestelyissd paatie viedaan sillalla sivutien yli. Yksityiskohtaisessa
suunnittelussa mitoitusvaatimukset otetaan tarkemmin huomioon myés leveyssuunnassa.

Kevyen liikenteen verkon turvallisuus ja toimivuus paranevat merkittavasti. Liittymajérjestelyjen
yhteydessd myo6s pyséakkijarjestelyjd sekd varustetasoa ja liityntdyhteyksia kehitetdéan. Liikenteen
yleinen sujuvuuden parantaminen parantaa myos joukkoliikenteen edellytyksia.

5.2 Maankaytto ja ymparisto

Valtatien kehittdminen tukee maankaytdon kehittamistd. Erityisesti sekd Uuraistentien ja Rajalantien
tuntumassa, Kannonkoskentien suunnassa sekd Asemankannaksella maankadytén tehostaminen ja
likenneverkon  tehokas  hyddyntaminen  edellyttdvat  liittymajarjestelyiden parantamista.
Asemakaavoissa tulee varautua valtatiella tehtaviin kehittdmistoimenpiteisiin.

Alikulkujen rakentaminen vahentdd merkittdvasti valtatien estevaikutusta ja sitd kautta eheyttaa
yhdyskuntarakennetta ja parantaa elinympéristdn laatua. Esteettdomyys helpottaa erityisesti lapsien ja
ikédantyvén vaeston liikkumista.

Suunnitelmassa esitetyt uusien eritasoliittymien rakentamiset Uuraistentien kohdalla ja
Majalahdessa ja nykyliittym&n tdydentdminen Kirjapainontiella vaikuttavat voimakkaasti



lahiymparistédn. Paavontien uusi liittymapaikka edellyttdd yhden liikerakennuksen purkamista, mutta
toisaalta muutoksella on mahdollisuus kehittdd keskustan sisdantulondkymaa positiiviseen suuntaan,
mm. maiseman avautuminen Palaavasalmen ja kirkon suuntaan (kuva 55). Samalla pappilanmaki ja
siihen liittyvat kulttuurihistorialliset arvot sailyvat, vaikka sen pohjoispuolelle tulee radan ja valtatien
etelapuolelle uusi rinnakkaiskatu.

Paavontien uudet liittymajarjestelyt on pyritty sopeuttamaan valtakunnalliseen kulttuuriympéaristé6n
niin, ettd aiheutuva haitta minimoituu ja osin jopa vahenee. Vaikutukset tulee tutkia jatkosuunnittelussa
tarkemmin. My&s muut vaikutukset ympaéristéon, luonto- ja maisemakohteisiin sek& erityisesti
vaikutukset pohjaveteen tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa. Lisdksi jatkosuunnittelussa ja
kaavoituksessa on tutkittava valtatien meluhaittoja.

Kuva 55. Valtatien ja Paavontien liittym&paikkaa esitetdan siirrettdvaksi lannemmaksi, jotta uusi rinnakkaistie Aseman-
kannakselle olisi mahdollinen pappilanmékeé leikkaamatta. Tamé& edellyttda kuvassa oikealla ndkyvén vaalean liike-
rakennuksen purkamista. Vanhempi keltainen rakennus séilyy. Palaavasalmen maisema ja kirkko tulevat paremmin
esille.

5.3 Rakentamiskustannukset

Toimenpiteiden toteuttamiskustannukset on arvioitu karkealla esisuunnitelmatarkkuudella In-infra.net
Fore-palvelun ja asiantuntija-arvion perusteella. Kustannusarviot siséltavat yleiskustannuksia 25 %.
Epavarmuutta aiheuttavat mm. rakentamisolosuhteet ja teknisten ratkaisujen tarkentuminen vasta
my6hemmissa suunnitteluvaiheissa. Kustannusarviot eivat sisélla kunnallisteknisten rakenteiden siirtoa
tai mahdollista melusuojausta. Pohjaolosuhteet on arvioitu karkealla tasolla maaperékartan

perusteella. Kustannuksiin vaikuttaa myds toteutuksen vaiheistus ja se, toteutetaanko toimenpiteita
yksittdin vai suurempina urakoina. Kustannusepavarmuus on noin 25 %, yksittaisissa kohteissa voi olla
enemmankin.

Valtatielle 13 toimenpidesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet maksavat alustavan arvion mukaan noin
19,8 M€ (alv 0 %, MAKU 08/2013=112,0, 2010=100). Alustavan rakentamiskustannusarvion
jakaantuminen jaksoittain on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Rakentamiskustannusarviot (alv 0 %)

Hanke (kohde ja toimenpiteet) Hinta, euroa
Majalahden eritasojérjestelyt, ml. rinnakkaistie ja KL-vayla Kolkanlahteen 2 600 000
Muut liittymajarjestelyt valilla Kolkanlahti — Herajarven itdpaa 200 000
Herajérven alikulku (valtatien ja radan ali), JKPP-vaylineen 700 000
Kannonkoskentien ramppiliittyman kanavointi ja valo-ohjaus 400 000
Nahkurintien liittyman katkaisu ja alikulku (my&s radan ali), JKPP-vaylineen 700 000
Paavontien liittymajarjestelyt, ml. rinnakkaistie Ale-Makasiinille asti ja vartioitu 2200 000
tasoristeys
Myllymé&entien liittymajarjestelyt, ml. rinnakkaistie vélille Ale-Makasiini - Tikkakuja 3 900 000
Tikkakujan kiertoliittym&n muuttaminen kanavoiduksi liikennevaloliittymaksi 600 000
Kirjapainontien eritasoliityman tdydentdminen 1400 000
Uuraistentien eritasoliittymé&, ml. pohjavesisuojaus ja valtatien tasausmuutos (*) 4 800 000
Liittyma- ja tiejarjestelyt vélilld Kukonhiekantie — Linnantien itdpaa 1200 000
Tyo6naikaiset liikennejarjestelyt (6 %) 1100 000

YHTEENSA 19 800 000

*) Kustannusarvioon liittyy merkittdva epavarmuus, silléd tasausmuutosratkaisua ei ole tarkemmin tutkittu.
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6. Jatkotoimenpiteet

Yhteenveto

Kiireellisimpid hankkeita on Kukonhiekantien (mt 16843) ongelmaliittyman katkaisu ja uuden
valtatieliittyman rakentaminen turvallisempaan paikkaan noin 250 m nykypaikkaa idemmaksi.
Liikenneturvallisuuden, esteettdmyyden ja maankdytdén kannalta myds keskustan ja Majalahden
alikulkuhankkeilla (mt 16839) saataisiin erittdin merkittdvia hyotyja, mutta niissé investointitarve on
suhteellisen suuri. Asemakannaksen maankaytén merkittdva kehittdminen, sen tadydentdminen ja
hyvien liikenneyhteyksien toteuttaminen edellyttdd rinnakkaiskatujen toteuttamista, ml. Paavontien
littymajarjestelyt (mt 16839). Valityskyvyn puolesta Myllyméaentien (seututien 633) liittym& on
todennédkdisesti parantamiskohteiden karkihankkeita. Uuraistentien (mt 6304) nykyliittymassa mm. liki
6 %:n pituuskaltevuus ei taytad valtatiekriteerejd, mutta laadukas parantaminen tarkoittaa hintavia
tasausmuutos ja eritasojarjestelyja pohjavesialueella.

Toimenpidesuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen yhteiskunnallisesti optimaaliseen
toteutusjarjestykseen ja aikatauluun vaikuttaa turvallisuustilanteen liséksi ratkaisevasti myos liikenteen
ja lahialueiden maankaytén kehittyminen.

Jatkotoimenpiteet

Keski-Suomen ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue pyytdd suunnitelmasta
lausunnon Keski-Suomen liitolta ja museovirastolta. Lausuntokierroksen jélkeen Keski-Suomen ELY-
keskuksen Liikenne-vastuualue kirjaa suunnitelmasta saadut lausunnot ja laatii tarvittavilta osin
toimenpide-ehdotuksen.

Saarijarven kaupunki ja Keski-Suomen ELY-keskus hyvéksyvat toimenpidesuunnitelman vireilla
olevan Saarijarven keskustan osayleiskaavan lahtdkohdaksi ja jatkosuunnittelun ohjeelliseksi pohjaksi.
Asemakaavojen padivittdminen on tarpeen, koska nykyisissd asemakaavoissa on varaus valtatien
siirrolle radan varteen. Asemakaavojen paivittdmista varten tarvitaan suunnittelun tarkentamista, jotta
saadaan liittymien parantamiseen tarvittavat rajaukset asemakaavatasolla selville.

Ratkaisujen yksityiskohtaisempaa suunnittelua jatketaan myéhemmin sovittavassa aikataulussa ja
rajauksilla aluevaraussuunnitelmien sekd hankekohtaisten tie- ja rakennussuunnitelman laatimisella.
Talldin sovitaan myos toteuttamis- ja kunnossapitokustannusten vastuuperiaatteet sekd keskustellaan
teiden mahdollisista hallinnollisista muutoksista.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan tarkemmin mm. kunnallistekniikan siirto- ja suojaustarpeet sekd geo-
ja rakennustekniset ratkaisut. Lisdksi tarkennetaan vaihtoehtoiset jarjestelyt ja toteutettavat ratkaisut.
Vaihtoehtoisista jarjestelyistda tarkeimmat toimenpidesuunnitelmassa avoimeksi jadneet ovat
Asemankannaksen pohjoisrannan kevyen liikenteen yhteys keskustaan joko radan pohjoispuolella
Pieni-Lumperoisen rantareittind tai alikulkuna tai tasoylikdytavana ratapihan lansipdassa. Paatetdén
tasoylikdytdvien hyvaksyttdvyys tavoiteverkolla. Lisdksi on péaatettdvd mitd reittia Kukonhiekantie
linjataan uuteen valtatieliittymapaikkaan ja séilytetdadnkd tavoiteverkolla suunnittelualueen itdpaassa
Linnantien (mt 16847) vai ns. Linnan pysakkitien (16848) liittyma.

Kuva 56. Saarijarven keskustan silhuettia Saarijarven eteldrannalta kuvattuna, kirkon ja kellotornin oikealla puolella Palaavasalmen sillat.
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Valtatien 13 tavoitetila Saarijarven kohdalla

Valittu ratkaisu 1: 1000: Koiralammentien (mt 16839) ja Majalahdentien liittymien
eritasoratkaisu

Valittu ratkaisu 1: 1000: Kannonkoskentien (st 648) ramppiliittyma korokkein kanavoituna
liikennevaloliittyméana

Valittu ratkaisu 1: 500: Nahkurintien liittymé&n katkaisu ja uusi kevyen liikenteen
alikulkukaytava

Valittu ratkaisu 1: 1000: Paavontien (mt 16839) valo-ohjattuna liittymana sekd uusi
rinnakkaiskatu

Valittu ratkaisu 1: 1000: Lumperoisen kohdan liikennejérjestelyt

Valittu ratkaisu 1: 1000: Myllymé&entien liittyma (st 633) liikennevaloliitymana

Valittu ratkaisu 1: 2000: Kirjapainontien eritasoliittymé& téydennettynd rampilla
Kirjapainontieltd Jyvaskylan suuntaan

Valittu ratkaisu 1: 1000: Uuraistentien (mt 6304) liittyma eritasoliitymana
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J. Vehmas TAVOITETILA

A. Yleiset taustat ja lahtokohdat

VALTAKUNNALLISET TAVOITTEET

1) Valtioneuvoston liikennepoliittinen selonteko (2012), ” Liikenteen visio 2030+”

Liikennejarjestelman palvelutaso perustuu asiakkaiden tarpeisiin, maan eri osien vahvuuksia tukien. Elin-
keinoelamalla on edellytykset globaalisti kilpailukykyiseen toimintaan ja Suomen logistisella tehokkuudella
on kompensoitu maantieteellinen asemamme.

Jokaisella on mahdollisuus toimivaan arkeen. Elinymparisto ja likennepalvelut toimivat niin, etta liilkkumi-
nen on turvallista, helppoa ja kestavaa

Liikennejarjestelma on toimintavarma ja ennakoitava. Kokonaisvaltainen yhteiskunnallinen ajattelu ja ta-
loudellinen ohjaus varmistavat, etta kasvun kestavyys taataan, lilkkenteen haitat minimoidaan ja resurssit
kaytetaan tehokkaasti.

limastonmuutoksen hillinta on liikkennepolitikan keskeisin haaste tulevina vuosikymmenina.

2) Valtakunnalliset alueiden kayttétavoitteet (2009)

Toimiva aluerakenne: Aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja verkottuvana seka hyviin liiken-
neyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena.

Ehevtyva vhdyskuntarakenne ja elinympdaristén laatu: Yhdyskuntarakennetta kehitetéan siten, etta palve-
lut ja ty6paikat ovat hyvin eri vaestéryhmien saavutettavissa ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden
laheisyydessa siten, etta henkildautoliikenteen tarve on mahdollisimman vahainen. Liikenneturvallisuutta
seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksid parannetaan.

Toimivat vhtevsverkostot ja energiahuolto: Liikennejariestelmid suunnitellaan ja kehitetdan kokonaisuuk-
sina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat seka asutusta etta elinkeinoelamantoimintaedelly-
tyksia. Liikennejarjestelma ja alueidenkaytté sovitetaan yhteen siten, ettd vahennetaan henkildautoliiken-
teen tarvetta ja parannetaan ympérist6a vahan kuormittavien likennemuotojen kayttéedellytyksia. Erityis-
td huomiota kiinnitetaan lisdksi liikenneturvallisuuden parantamiseen. Tarvittaviin likenneyhteyksiin va-
raudutaan kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja -verkostoja.

Yleistavoitteet: Alueidenkaytolla edistetdan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinndn seka nii-
den alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista.

Erityistavoitteet. Alueidenkdytdssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavét kulttuuriympéristo-
jen ja luonnonperinnén arvot sailyvat. Viranomaisten laatimat valtakunnalliset inventoinnit otetaan huomi-
oon alueidenkaytén suunnittelun lahtékohtina. Maakuntakaavoituksessa on osoitettava valtakunnallisesti
merkittavat kulttuuriymparistét ja maisemat. Nailla alueilla alueidenkaytén on sovelluttava niiden historial-
liseen kehitykseen.

3) Paiteiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat (2007)

Runkoteilla on tavoitteena mahdollisimman yhtenainen palvelutaso, joka vaihtuu vain luontevissa pisteis-
sa. Peruspyrkimys on "turvallisesti 100 km/h", mutta pistemaisesti nopeustavoite voi olla alempi.

Muilla paéateilla (mm. valtatiella 13) tavoitetaso ja sen yhtenaisyys voi olla vaihtelevampi ja joustaa erilais-
ten paikallisten olosuhteiden ja Iahtékohtien mukaan. Runkoteiden kaltaista yhtenaisyyspyrkimysta ei ole.
Vahéliikenteisella paatiella voi esim. taajamassa olla alhaisempi standardi ja nopeusrajoitus.

Muilla paéateilla likennemé&araén, tieymparistdéon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu hyva palvelutaso.
Tieliikenteen turvallisuutta on tavoitteena parantaa selvasti nykytilanteesta. Turvallisuuden tulee parantua
kehittdmispolkujen kaikissa vaiheissa.

Ympériston kannalta tieliikenteen ja tienpidon haittojen vahentaminen ja ennaltaehkaisy seké vaylaratkai-
sujen hyva sopeuttaminen maisemaan ja kaupunkikuvaan on tarkeaa.

4) Paateiden liittymastandardi (Tiehallinnon S12-projektin sisaisia julkaisuja 7/2002)

Ei uusia tavanomaisia nelihaaraliittymid. NyKkyisiin turvasaarekkeita, porrastamista ym.

Valo-ohjaus on mahdollinen harkitusti ohikulkutien perakkaisissa liittymissa

Kiertoliittymaa esitetdan taajamien porttikohtiin sekd maaseudun solmupisteisiin, joissa sivutie vahintdan
seututie ja likenneméaariltdan paatien tasoinen.

Eritasoliittyman tarve harkitaan tapauskohtaisesti (likenne, maankayttd, ympéristd, teknistaloudellisuus)

LIITE1
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SEUDULLISET TAVOITTEET

5) Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma (2012): Liikennejérjestelma 2035

Liikennejarjestelman kehittamisella tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttadmista seka terveellisten ja ympéa-
ristéystavallisten kulkumuotojen suosion lisdamista.

Keski-Suomen liikennejarjestelma tukee elinkeinoeldman kilpailukyvyn sailymista ja kehittamista

Kavelyn ja pyorailyn suosio lisdantyy ja autoriippuvaisuus vahenee.

Joukkoliikennetta kehitetdan valtakunnallisten ja alueellisten palvelutasotavoitteiden pohjalta
Matkaketjujen palvelutaso paranee ja helpottaa eri kulkumuotojen kaytt6a

Henkilbautoliikenteen olosuhteet turvataan koko maakunnan alueella.

Liikenneturvallisuus paranee Keski-Suomessa valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.
Liikkumisympéristojen ja liikennepalvelujen esteettémyys helpottaa ikdantyvan vaeston liilkkumista.

PAIKALLISET JA TIEKOHTAISET TAVOITTEET

6) Saarijarven keskustan osayleiskaava, tavoitetila (luonnosvaihe 2012)

Kaupallista ydinkeskustaa kehitetdan kavelykeskustana ja tehokkuutta lisdamalla

Tilaa vievaa erikoiskauppaa kehitetddn valtatien 13 varrella

Ydinkeskustan kaupallinen alue liittyy jouhevasti valtatielle 13, Nahkurintien liittyma sailytetdan.
Teollisuus- ja yritysalueita varataan valtatien varrelle Jyvaskylan suuntaan.

Keskustan |ahestymisalueiden imagoa kehitetdan: luonnonelementit, rakenteet, rakennukset.

7) Keski-Suomen maakuntakaava (2009)

Asemankannaksen kaytt6a suunniteltaessa on otettava huomioon valtatien 13 ohikulku- ja sisdantulovaih-
toehtojen seka rinnakkaistie-, kevytvayla- ja littymajarjestelyjen tilantarve (maakuntakaava 2009).

Valtatie 13 valilla Aanekoski-Saarijarvi: Pienten parantamistoimenpiteiden suunnitelmavalmiuden paran-
taminen (likennejariestelman kehittdmisen aiesopimus vuosille 2013—-15)

Valtatietd 13 Saarijarven kohdalla parannetaan merkittavasti ja sitd kehitetdan myds joukkoliikenteen laa-
tukaytavana

Kehitetdan Saarijarven-Viitasaaren seutuja palvelu- ja teollisuuskeskuksina kuntien strategiavalintojen
mukaisesti.

Saarijarven alue on kulttuuriympaériston kehittdmisen kohdealueina. Lisdksi merkittavia luonto- ja virkistys-
alueita yllapidetaan.

8) Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet VAT (2009) ja kulttuuriymparistd

Tarvaalan pappilan ja Paavontien liittym&n alueet ovat osa valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kult-
tuuriympéristoa.

Valtatien suunnittelussa ym. tiesuunnittelussa (maastoleikkaukset, linjaukset) tulee ottaa huomioon kau-
pungin sisddntulomaiseman ja kulttuuriymparistén arvojen sailyminen.

9) Valtatien 13 kehittdmissuunnitelma (2013)
Tyd on vireilla.

B. Tarkastelujaksokohtainen tavoitetila

LIIKENNETURVALLISUUS

Kevyt liikenne ¢« Kevyen liikenteen ristedminen aina eritasossa (nopeusrajoitus 260 km/h), ei suojateita

o Kevyen liikenteelle omat vaylat nykyisen maankayton ja maankayton kehittymistarpeiden mu-
kaan liikennemé&arat ja liikenneturvallisuustilanne huomioon ottaen

Liittymat « Ei suoria liittymia nauhamaiseen asutukseen

Ei maanteiden nelihaaraliittymia
e Liittyméatiheys Pééteiden liittyméastandardi -ohjeen mukaan, valta- ja kantatiet (100 km/h):
e KVL >9000: 1 kpl/km ja liittymavali 800-1200 m (poikkeuksellisesti 500 m)
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« KVL 3000-9000: 2 kpl/km ja liittymavali 500-800 m (poikkeuksellisesti 300 m)
e Toimivuus- ja turvallisuusongelmat ratkaistaan erityisjarjestelyin.

Linjaosuudet « Linjaosuuksilla keskitytdan toimenpiteisiin, joilla kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia voi-
daan vahentaa, esim. lisdamalla keskikaiteellisten ja levean keskimerkinnan osuuksia ja kor-
jaamalla geometriapuutteita.

e Talvella 100 km/h nopeusrajoitus sallitaan yksiajorataisella tielld ainoastaan keskikaiteellisilla
ja levedn keskimerkinnan osuuksilla.

Tievalaistus « Tievalaistuksen toimintalinjat -ohjeen mukaisesti:

asemakaava-alueella ja taajamarakenteessa olevat osuudet

alle 500 m pituiset valaistujen osuuksien tai valaistujen liittymien valiset osuudet
vilkasliikenteiset valta- ja kantateiden keskinaiset liittyméat seka muut tarkeéat liittymat
liikennevaloliittymat, kiertoliittymat ja korokkeilla kanavoidut liittymat

keskikaiteen tai kaksiajorataisen osuuden aloituskohdat

osuudet, joilla runsaasti kevyt liikennetta, mutta kevyen liikenteen vaylaa ei voida rakentaa

LIIKENTEEN SUJUVUUS

Nopeustaso ja ¢ Nykyisen nopeustason sailyttdminen (80-100 km/h, keskustan kohdalla 50-70 km/h) ja pitk&-
paikallinen liiken- matkaisen liikenteen kohtuullisen sujuvuuden sailyttdminen sekd ennakoitavat matka-ajat.
ne e Taajamien kohdalla on tavoitteena pitaa paatie ja sen liikenne erilldan paikallisesta liikentees-

ta: vahintaan 80 km/h tai poikkeuksellisesti/taajamassa 50- 70 km/h nopeusrajoitustasolla.
o Keskustan kohdalla mahdollisesti nopeusrajoituksen tarkistus (melutaso, liittymé&jarjestelyt)
e Saarijarven ydinkeskustan saavutettavuus sailytetdan joustavana ja selkeana.

Palvelutaso ja « Palvelutaso linjaosuuksilla C, kaupunkimaisella osuudella sallitaan lyhytaikainen palvelutason
ohitusmahdolli- heikkeneminen. Hairiherkkyys ei saa kasvaa merkittéavasti.
suudet e Liittym&n kuormitusaste >0,5 edellyttda tarkempaa liikenteellisen toimivuuden tutkimista.

o Ohitusndkemaprosentti > 30 % tiepituudesta ja ohitusmahdollisuus 2 km vélein (KVL>3000)
Poikkileikkaus e 1+1 -ajokaistainen (10,5/7,5 m), kun KVL 4000-9000, 100 km/h

e 10,5/8,5 m, jos nopeusrajoitus talvellakin 100 km/h (siséltda 1,0 m jyrsityn keskikaistan)

e 1+1 -ajokaistainen + keskikaide: peruspoikkileikkaus (100 km/h) 2 x 6,1/3,75 + kaide, minimi
(80 km/h) 2 x (5,10/3,75) + kaide tai 2 x (4,85/3,5) + kaide. Kayttd: esim. ohituskaistaosuuksi-
en vélissa, kun KVL 4000-9000

e 2+1 -ajokaistainen + keskikaide: peruspoikkileikkaus 9,35/7 + 6,1/3,75 + kaide, minimi
8,7/6,75 + 5,95/3,75 + kaide (8,0/6,5 + 5,25/3,75 + kaide, jos v < 80 km/h). Kaytté: kun KVL
5000-12000

e 2+2 -kaistainen + keskikaide: peruspoikkileikkaus 2 x 9,35/7 + kaide, minimi 2 x 8,7/6,75 +
kaide. Kaytto: kun KVL 9000-30000

Erikoiskuljetukset « Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon (SEKV) vaatimukset (littymat, sillat, keskikaiteelli-
set osuudet, iimajohdot).
Suuntaus e Tien vaakageometrian kaarresade:
= 100 km/h: ohjearvo >1000 m, vahimmaéisarvo > 650 m, liittyman kohdalla >1400m
= 80 km/h: ohjearvo > 500 m, vahimmaisarvo > 350 m, liittyman kohdalla > 750 m
e Tien pystygeometrian pyodristyssade:
= 100 km/h: ohjearvo >1000 m, minimi > 650 m, liittyman kohdalla >1400 (1200) m
= 80 km/h maaseudulla: ohjearvo > 500 m, minimi 350 m, liittyman kohdalla > 900 (650) m
= 80 km/h reuna-alueella: ohjearvo > 400 m, minimi 320 m, littyman kohd. > 650 (500) m
= 60 km/h reuna-alueella: ohjealue 200-400 m, min 160 m, liittyman kohd. > 300 (250) m
e Pituuskaltevuuden maksimiarvo on 5 % (poikkeuksellisesti ja taajama-alueilla 6 %)
o Sallitaan kuitenkin lyhyita jaksoja, jotka alittavat vaatimukset ja joilla voi olla my6s nédkema-
puutteita, ios kyseisessa kohdassa ei ole liikenneturvallisuusongelmia.
Rakenne « Ei kantavuuspuutteista aiheutuvia vaurioita

JOUKKOLIIKENNE

Linja-autopysakit e« Peruspalvelutason sailyttaminen (valilla Uuraistentie - keskusta keskitason sailyttdminen)
ja Iiify!'.ng'é-_ o Keskeisilla pysékeilla katos ja pydrapysakointi
pysakdointi e Liityntapysakaintia autoille tarpeen mukaan

YMPARISTO JA LIKENNEMELU

Pohjavedel « Ensimmaisen luokan pohjavesialueet on suojattu.

Estevaikutus e« Estevaikutuksen vdhentaminen etenkin keskustan kohdalla

Tielilkenteen melu  « Melualueella (paivaaikaan >55 dB) asuvien maara ei kasva.
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