Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Jyvaskylan liikenteen
rauhoittaminen

KESKI-SUOMEN ELY-KESKUS | JYVASKYLAN KAUPUNKI | A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY







Jyvaskylan liikenteen rauhoittaminen
Jyvaskyla

KESKI-SUOMEN ELY-KESKUS
JYVASKYLAN KAUPUNKI
A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY



JYVASKYLAN LIIKENTEEN RAUHOITTAMINEN
JYVASKYLA
2012

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
Jyvéaskylan kaupunki
A-Insinddrit Suunnittelu Oy

Taitto: Outi Harju
Kansikuva: Juha Vehmas (Vantaa)
Takakansi: Timo Vuoriainen (Jyvaskyla)

Muut valokuvat: Outi Harju (OH), Anne-Maria Pesonen (AMP), Juha Vehmas (JV) ja Timo Vuoriainen (TV)



Sisaltd

F | Y= 1o - | PP PP PUPRPRPPPRP 4
1 S Lo s =1 0 1 (o TP PP PTT SRR 5
1.1 TYON LAUSTA JA FQJAUS .evvveeeiieiiiieiie e ettt e e e e e e sttt e e e e s et e e e e aeeesastaaeeaaaessanstbaeneaaeeeaannes 5

1.2 Selvityksen SiSAItO ja taVOITLEeL......c..uveiiiie i 5

2 Autoliikenteen rauhoittamiSPOlItiiKKa .........ccvuviiiiiiiii e 6
2.1 Valtakunnalliset strategiat ja ViSOt .......uuiiieiiiiiiiiiiie e a e 6

2.2 Jyvaskylan alueelliset tavoitteet ja toimintalinjat ...........cccccceeiiiciiieence e 7

2.3 ONjEEL JA SEIVITYKSEL .oeiiiiiiiiiiii ettt s e e e e s s ssb e e e e e e e e aannes 8

2.4 RAUNOITTAMISPIOSESSI wuvvviiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e st e e e e e e s s anarbraeeaaaaens 9

241 LiTKENNEVIFASTO ...ttt 9

2.4.2 RV 2= UL oo I8 1= OO EERR 9

2.4.3 (1T LU | OO PP P TPV RPTOPPPUPRPPPN 10

25 Rauhoittamisen toiminnalliset vaatimuKSel ...........coooiiiiiiiiiee e 10

3 Rauhoittamisen Keinot ja OMiN@ISUUAET ........cc.uuuiiiiiiiiiiiiii e 11
3.1 Kaavoitus, liikenneverkko ja katuymparistén kehittdminen..........ccccccceeevvicviiennnnnn. 11

3.2 Nopeusrajoituksen tarkiStaminen .........c.ueiiiiiiiiiii e 13

3.3 T g R =TT A 2= 1AV Zo T o ) - PSPPI 14

3.4 YMPAriston visuaalinen ilMe ......oooiiiiiiii e 14

35 RakenteelliSet ratKaiSUL.........uuviiiiiiiiiiei e 16

35.1 HIdasteiden KAYIO .......ccoioiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e esera e e e e e e s ennnes 16

3.5.2 AJoradan KOFOtUKSEL..........uuuiiiiiii it 16

3.5.3 Ajoradan kavennukset ja SIVUSIITYMALt..........cccvvevieeiiiiiiiiieiiee e e 21

354 Suojateiden KONAAL ............oooiiiiiiiii e 23

355 Hidastavat littymEaratKaiSUL ............cccuuiiiieeiiiiiiiiiire e e e e e 24

3.5.6 Hidastavat pysakKiratkaiSUt .............ccuueiieeiiiiiiiiiiiicc e e e 25

3.6 Huomion kiinnittdminen NOPeusrajoituUKSEeN ..........ccooviiiiiiiiiiee e 27

3.7 Hidasteet jalankulku- ja pyoraliikenteen Vaylill&.............ccooovveeiiiiciiiiiiee e, 28

4 RauhoittamisratkaiSun ValiNta.........cccuueiiieiiiiiie st a e aa e 30
4.1 ValINTAKITTEEIIT ...ttt e e e s e e s e s 30

4.2 AlOITEEIAEN KASITLEIY .uvviiiie e e e e e e e s e eeaeaaeas 30

42.1 Y o] 1 (=T =] PP PPSPRP 30

4.2.2 PISTEYLYS ittt e a e e e e e ane 33

4.3 HIidaStetyYPin VAIINTA .....coiiei it e e e a e e e nnnrraeeaeaee s 34

4.4 Ity ISKY SYMYKSEL ... .ttt et e e e s s ab b areeeee s 36

5 Yhteenveto ja jatkotoiMENPITEEL ... ... 42
0 U= T PSP PRSPPI 44
TS R SEPRRS 45

Jyvaskylan liikkenteen rauhoittaminen



Alkusanat

Tama selvitystyd kasittelee Jyvaskylan liikenteen rauhoittamista. Tavoitteena on ollut Jyvaskylan liiken-
teen rauhoittamispolitikan maarittdminen ja yhtendisen toimintalinjan paattaminen. Tarkastelu kattaa
kaikki rauhoittamistoimenpiteisiin liittyvét tie- ja katuymparistot tonttikaduista paavayliin. Liikenteen rau-
hoittamisselvitysta voidaan soveltaa myds laajemmin Keski-Suomen ELY-keskuksen alueella ja kunnissa.

Tyon tilaajina ovat olleet Jyvaskylan kaupunki ja Keski-Suomen ELY-keskus. Tilaajien edustajina tyo-
ryhmassa ovat olleet Timo Vuoriainen (pj) ja Sirpa Konttinen Jyvaskylan kaupungilta sekd Anne-Maria
Pesonen, Pasi Pirtala ja Minna Immonen Keski-Suomen ELY-keskuksesta.

Selvityksen laatimisessa on ollut mukana myds sidosryhmia. Tyoryhman kokoukseen ja raporttiluon-
noksen kommentointiin ovat osallistuneet Esa Niemi Jyvaskylan Aluetaksi Oy:std, Olli Hurtta Keski-
Suomen poliisilaitokselta, Jaakko Raunio Jyvaskylan Liikenne Oy:std, Esa Rantakangas Jyvéaskylan Pyo-
railyseurasta, Mikko Voutilainen SKAL Keski-Suomi ry:sta ja liikkenneinsinddri Risto Makinen Jyvaskylan
kaupungilta. Lisdksi kommentoivaan sidostyhmaéan kuuluivat myds Jouni Nurminen Keski-Suomen pelas-
tuslaitokselta, joukkoliikenneinsindori Ari Tuovinen Jyvaskylan kaupungilta ja Teemu Tenhunen Jyvasky-
lan Pyorailyseurasta.

Raportti on laadittu konsulttitydn& A-Insindorit Suunnittelu Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet pro-
jektipaallikké Juha Vehmas ja liikennesuunnittelija Outi Harju.

Jyvaskyldssa marraskuussa 2012

TYORYHMA

Jalkakaytavien tasoon korotettu liittyma alentaa moottoriajoneuvojen nopeutta, jolloin kadunylitys on turvallisempaa,
Vantaan Kartanonkoski (JV).
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja rajaus

Liikkumisen turvattomuus ja erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden suuri onnettomuusriski ovat mer-
kittavid ongelmia etenkin taajamissa. Ajonopeudet vaikuttavat merkittavasti onnettomuuden syntyyn ja
sen vakavuuteen. Ajonopeuden alentuessa kuoleman ja henkildvahinkojen riskit vahenevét oleellisesti.
Usein nopeusrajoituksen alentaminen ei hillitse tarpeeksi nopeuksia, vaan joudutaan lisaksi turvautumaan
erillisiin rakenteellisiin hidasteisiin.

Tassa selvitystydssa tehtdvana on ollut Keski-Suomen ELY-keskuksen ja Jyvaskylan kaupungin seka
sidosryhmien vélisena yhteistydna maarittda Jyvaskylan liikenteen rauhoittamispolitiikka ja koota paatetyt
toimintalinjat yhteenvetoraporttiin. Tarkastelu kattaa kaikki rauhoittamistoimenpiteisiin liittyvét tie- ja katu-
ympaéristot, tonttikaduista paavayliin. Tydssa keskitytdan taajama-alueen vayliin.

Liikenteen rauhoittaminen tarkoittaa liikkenteen ohjausta ja valvontaa seka vaylarakenteeseen liittyvia
keinoja, joiden toteuttamisen tavoitteena on saada ajoneuvojen nopeudet ja ajokayttaytyminen turvallisel-
le tasolle. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteena kaytetty hidaste on ajoradan rakenteellinen osa, jonka
tarkoituksena on tukea asetettua nopeusrajoitusta ja poistaa ylinopeudet. Liikenteen rauhoittamisen paa-
tavoitteena on parantaa turvallisuutta, mutta myds turvallisuuden tuntua ja alueiden viihtyisyytté.

1.2 Selvityksen sisalto ja tavoitteet

Tyon tavoitteena on ollut tuottaa raportti, joka esittelee moottoroidun liikenteen rauhoittamisen keinot ja
kokoaa Jyvaskylan liikenteen rauhoittamisen toimintalinjat. Raportti neuvoo liikenteen rauhoittamistoi-
menpiteen valinnassa yhtenéisen arviointikriteerien avulla. Raportissa kasitelladn suppeasti myds kevyen
likenteen rauhoittamista.

Raportin laatimista varten selvitettiin liikenneviraston, ELY-keskusten ja 10 eri kaupungin aikaisempia
kokemuksia ja heidéan kayttdamiaan lilkenteen rauhoittamisohjeita ja -tutkimuksia. Liikennevirastosta kyse-
lyyn vastasi tieinsindori Ari Liimatainen ja ELY-keskuksissa kysely toimitettiin liikenneturvallisuusvastaa-
ville. Kaupungit, joille kyselyt lahetettiin, olivat Espoo, Helsinki, Hyvink&&, Joensuu, Kuopio, Lahti, Lap-
peenranta, Oulu, Pori ja Tampere.

Jotta raportin laatimisessa otettaisiin huomioon kaikki vaylan kayttajatahot, otettiin sidosryhmiin yhte-
ytté hyvissé ajoin ja kutsuttiin edustajat tyéryhmén kokoukseen seka pyydettiin kommentteja raporttiluon-
noksesta. Sidosryhmatydskentelyyn osallistuivat aluetaksi, poliisi, linja-autoliikenteen liikennditsija ja
suunnittelija, pyorailyseura, kuljetus ja logistiikan edustaja seka pelastuslaitos.

Raportissa on esitetty autoliikenteen rauhoittamispolitikka valtakunnallisesti seka Jyvaskylan alueen
omat periaatteet. Nykyisin kaytdsséa olevat lilkkenteen rauhoittamiseen liittyvat ohjeet ja niiden p&akohdat
on listattu raporttiin. Selvitykseen siséltyy myos liikkenteen rauhoittamishankkeen prosessikuvaus.

Raportti esittelee rauhoittamiskeinot, niiden ominaisuudet ja vaikutukset. Rauhoittamiskeinoihin kuu-
luvat kaavoitus, liikenneverkko ja katuympariston kehittdminen, nopeusrajoituksen tarkistaminen, liiken-
teen valvonta, ympariston visuaalinen ilme seka rakenteelliset ratkaisut.

Rauhoittamisratkaisun valinnassa ja aloitteiden kéasittelyssa vertailtiin padosin Tiehallinnon hidastei-
den suunnitteluohjeluonnosta, Espoon suunnittelun periaatteita ja Tampereen seudun liikenteen turvalli-
suussuunnitelman toimintatapoja. Ratkaisut ja valintakriteerit perustuivat tyéryhmén yhteiseen ndkemyk-
seen, joka nojautuu Jyvaskyldn seudun liikennepolitikkaan. Rauhoittamisratkaisuissa on aina otettava
huomioon kaikki vaylalla liikkujat, ml. linja-autot ja polkupyorat, sekd ymparistonakokohdista esimerkiksi
maapera korotuksia suunniteltaessa.
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2 Autolilkenteen rauhoittamispolitiikka

2.1 Valtakunnalliset strategiat ja visiot

Liikenteen rauhoittamispolitikkaa ohjaavat niin Euroopan laajuiset kuin kuntatason liikenneturvallisuus-
visiot. Visioiden toteuttaminen vaatii strategiaa ja sen noudattamista.

EU:n liikenneturvallisuusohjelman (2010) tavoitteeksi on asetettu liikennekuolemien maaran véhen-
taminen. Pyrkimyksena on vahentaa kuolonuhrien maaraa puolella vuoteen 2020 mennessa. Strategisina
tavoitteina ovat tienkayttgjien koulutus, likennesaantéjen noudattamisen valvonnan tehostaminen, turval-
lisempi tieinfrastruktuuri, turvallisemmat ajoneuvot, nykyaikaisen teknologian kayttd, hata- ja jalkihoitopal-
veluiden anto sekad loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien suojeleminen. Loukkaantumiselle alttiisiin
pyoréilijat ja jalankulkijat. Yksi keskeinen keino lisatéa suojattomien kulkijoiden turvallisuutta on moottori-
ajoneuvojen nopeudenhallinta.

Suomen tielilkenteen turvallisuusvisiona on: "Kenenk&an ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessd”. Tavoitteen toteuttamiseksi luodaan muutaman vuoden valein turvallisuussuunnitelma, jossa
maaritetdan toimenpiteet. Yhtena neljasta vuoteen 2014 mennessa toteutettavista toimenpiteista on taa-
jamien liikenneturvallisuuden kehittdminen.

Liikenneonnettomuuksien loukkaantumisista yli puolet tapahtuu taajamissa. Taajamaonnettomuuksi-
en kuolonuhreista suurin osa on jalankulkijoita. Alueilla, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia tai onnet-
tomuusriski on korkea, tulee tehda rauhoittamistoimenpiteita. Erityisesti huomio on kiinnitettéava liiken-
neymparistoihin, joissa lapset ja idkkaat liikkuvat. Taajamaliikennettd tulee rauhoittaa parantamalla ja
selkiyttamalla taajaman rakennetta ja liikennejarjestelyita seka erityisesti liittyma- ja suojatiejarjestelyja.
Rauhoittamisessa voidaan kayttaa rakenteellisia ratkaisuja moottoriajoneuvojen ajonopeuden hiljentami-
seksi. Liséaksi tulee lisata automaattista valvontaa ja kuntien osallistuminen valvontatyohon tulisi mahdol-
listaa. (Liikenne- ja viestintaministerié 2012a)

Kuva 1. Suojatiesaareke on yleinen rauhoittamistoimenpide, joka parantaa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvalli-
suutta vaiheistamalla ajoradan ylityksen ja alentamalla véhan moottoriajoneuvojen nopeutta suojatien kohdalla. (TV).
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Suomen maantielaissa sanotaan, etta liikenneverkostoa kehitettdessa ja pidettdessd kunnossa, pyr-
kimyksena tulisi olla kokonaisuudessaan valtakunnallisten alueiden k&yttétavoitteiden toteutuminen ja
alueiden kehittaminen. Maantieverkoston tehtdvana on tarjota mahdollisuus turvalliseen ja toimivaan liik-
kumiseen seké kuljettamiseen. Maantieverkon ja liikkenteen ympéristdlle aiheuttamat haitat tulisi jaada
mahdollisimman vahaisiksi. Taajamakeskustoiden lapi kulkevilla teilla nopeusrajoitus tulee sovittaa ympa-
réivaan maankayttoon ja sen tarpeisiin. (Maantielaki 23.6.2005/503, 1 luku, 38)

Yhteistyd liikennejarjestelmén toimijoiden sekd muiden alojen ja maiden kanssa antaa tehokkaam-
man lopputuloksen. Erityisesti MALPE-strategialla (maankayttd, asuminen, likenne, palvelurakenne ja
elinkeinot) saadaan tehokas, kestava ja kasvava palveluyhteiskunta. Samalla voidaan vaikuttaa esimer-
kiksi matka-ajan lyhentédmiseen, vaihtoehtoisien liikkumispalveluiden tarjontaa ja kavelyn ja pyoréilyn
lisd&dmiseen. (Liikenne- ja viestintdministerid 2012b & Liikenne- ja viestintdministerio 2011)

Jalankulun ja pyoréilyn olosuhteiden parantaminen on yksi liikkennepoliittinen linjaus. Tavoitteena on
korvata lyhytmatkaista autoliikennetta jalankululla ja pyorailylla mika vahentad paastoja ja parantaa ilman
laatua etenkin keskustoissa. Jalankulun ja pyoérailyn houkuttelevuuteen vaikuttaa muun muassa koettu
turvallisuuden tunne, joka syntyy koetusta liikkenneturvallisuudesta. (Liikenne- ja viestintaministerio 2008)

2.2 Jyvaskylan alueelliset tavoitteet ja toimintalinjat

Jyvaskylan kaupungin toimintalinjat myoétailevat valtakunnallisia ohjeita. Tarkeimpinda paamaarina koko
Jyvaskylan seudulla on keskeisten alueiden hyva saavutettavuus kaikilla kulkutavoilla seké edistaa liiken-
nejarjestelmén avulla toimivan, turvallisen ja viihtyisdn kaupunkirakenteen syntymista. Jyvaskylan seudun
henkildliikenteen kehittdmisen painopiste on siirretty ymparistda vahemman kuormittaviin likennemuotoi-
hin. Henkildautoliikennetta pyritddn korvaamaan kavelylla, pyorailylla ja joukkoliikenteella. Erityisesti taa-
jamissa likkumismuodoksi nostetaan kavely ja pyoraily. Tie- ja katuverkon investoinnit suunnataan ensisi-
jaisesti liikenneturvallisuutta parantaviin sekd yhdyskuntarakenteen ja elinkeinoelamad tukeviin toimiin.
(Keski-Suomen ELY-keskus et al. 2011)

Jyvaskylan liikenneturvallisuussuunnitelman paivityksessa (2010) on todettu liikenneturvallisuuson-
gelmiksi muun muassa ylinopeudet sek& autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijoita ja pyoréilijoita koh-
taan. Ylinopeuksien hillitsemisen tarkeimmaksi toimenpiteeksi on Kirjattu nopeusrajoituksen noudattami-
sen tukeminen rakenteellisin ettd asennekasvatuksen keinoin. Liséksi tavoitteena on kehittaa liikenneval-
vontaa.

Yhteisena toimintaperiaatteena on maaritetty, ettd nopeusrajoitus taajamissa tulisi olla 30—-40 km/h,
korkeintaan 60 km/h. Nopeusrajoitusta harkittaessa painotus on erityisesti jalankulku- ja pyoraliikkenteen
ja autoliikenteen verkkojen risteamiskohtien turvallisuudessa. Hidasteiden kaytolla tuetaan nopeusrajoi-
tuksen noudattamista. Hidasteilla voidaan viestia laajemmin likkumisympariston luonteesta. Hidasteiden
kayttd ja huomion kiinnittdminen nopeusrajoitukseen esimerkiksi ajoratamaalauksilla on suositeltavaa
erityisesti koulureiteilla, koulujen lahiympéristdssa ja vilkkaissa kevyen liikenteen ylityspaikoissa. Hidas-
teista suositelluimpia ovat korotetut suojatiet ja liittymat. Joukkoliikennereiteilla kaytetaan korotuksia vain
poikkeustapauksissa ja hidastetyyppind kaytetdan esim. bussiystavallisia tdyssyja tai kavennuksia. (Jy-
vaskylan kaupunki & Keski-Suomen ELY-keskus 2010)

Jyvaskylan kaupungin kaupunkirakennelautakunta on tehnyt hidastetdyssyjen kdyton ja toteutuksen
periaatteista Jyvaskylassa paatdksen vuonna 2010. Rakenteellisina hidasteina kaytetaan eniten ajoradan
korotuksia eli tdyssyja. Toyssyt alentavat tehokkaasti ajonopeuksia ja niiden kustannukset ovat pienet.
ToOyssyt sopivat parhaiten asuntokaduille. Toyssyjen rakentamista tulee valttda linja-autojen ja pelastus-
laitoksen halytysajoneuvojen reiteilla sekd maapohjaltaan pehmeisiin  ymparistdihin térindongelmien
vuoksi. (Jyvaskylan kaupunkirakennelautakunta 2010)

Tietoykkénen on vuonna 2004 tehnyt liikkenteen rauhoittamista koskevan tutkimuksen Jyvaskylassa.
Tutkimuksessa haastateltiin 300 asukasta. Hieman yli puolet haastatelluista koki ajonopeudet omalla
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asuinalueella liian suuriksi. Paa- ja kokoojakaduilla 40 % koki ajonopeudet liian suuriksi ja 22 % kaupun-
gin keskustassa. (Tietoykkdnen 2004)

Valtaosa vastaajista (81 %) piti hidastetdyssyja tarpeellisina asuntokaduilla. Hidastetdyssyt koettiin
tehokkaiksi nopeuden alentajaksi. Monet vastaajista tunsivat tdyssyjen parantavan jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden turvallisuutta erityisesti kadun ylittdmistilanteissa. Haastateltavista 64 % piti Jyvaskylasséa
olevien tdyssyjen mitoitusta sopivina. Noin puolet vastaajista kannatti jalankulun ja pyo6railyn tilan lisaa-
mista vaikka se tapahtuisi kadunvarsipysakagintid vahentamalla. Lahes puolet oli asiaa vastaan. (Tietoyk-
kdnen 2004)

2.3 Ohjeet ja selvitykset

Nopeusrajoitukset, 2009. Tiehallinto

Ohjeistaa nopeusrajoituksen valintaan. Valinta tapahtuu muun muassa vaylatyypin,
vaylan leveyden ja kaarteisuuden, likennemaaran, ristedvien vaylien ja niiden jar-
jestelyiden, maankayton ja sen erityiskohteiden perusteella. Nopeusrajoitus maari-
tellaén aina tapauskohtaisesti.

Vaylan merkitys, sen myota vaylaluokitus ja nopeusrajoitus ohjaavat turvalli-
seen ymparistéon. Maankayttdd palvelevan vaylan nopeusrajoitussuositus on taa-
jama-alueilla korkeintaan 40 km/h. Lapikulkua palvelevalla vaylalla nopeusrajoitus
tulee olla 30-50 km/h. Kun vayla palvelee ohikulkua ja kevyen liikenteen jarjestelyt
seka liittymien turvallisuus ovat kunnossa, vaylan nopeusrajoitus voi olla taajamis-
sa 60 km/h.

Hidasteiden suunnitteluohje, LUONNOS, 2008. Tiehallinto. 20.3.2008

Ohje on tarkoitettu hidasteiden suunnitteluun niin kaduille kuin maanteillekin. Ohjeessa esitellaén hidaste-
tyypit ja niiden ominaisuudet seka sopivat kayttbkohteet. Useita hidasteratkaisuista on esitelty perusmitoi-
tus leveydet ja pituudet. Loivapiirteisen tdyssyn mitoitus on esitetty mitoitusnopeuden vaihdellessa 20-50
km/h.

Taustaraportti hidasteiden suunnitteluohjeen laatimisesta, LUONNOS, 2007. Tiehallinto.
20.11.2007

Raportti, johon on koottu hidasteiden suunnitteluun liittyvat teokset yhteen. On toiminut taustaselvityksena
suunnitteluohjeluonnokselle (2008).

Pienten liikenneturvallisuushankkeiden tuotekuvaukset, 2006. Hameen tiepiiri, Tiehallinto

ja paivitys 31.1.2012 Varsinais-Suomen ELY-keskus

Esitelldaan liikenteen rauhoittamisen toimenpiteista 27 tuotteen kuvaus ja mitoitus. Tuotekuvauksissa on
esitetty erilaisia saarekevaihtoehtoja, joista erityisesti keskisaarekkeellinen suojatie ja hidastesaareke
ovat autojen nopeutta rauhoittavia keinoja. Ajoradan korotuksia on kuvastossa kuusi kappaletta, myos
loivapiirteisen hidasteen mitoitus on esitetty henkildautojen mitoitusnopeuden ollessa 50 km/h. Kuvastos-
sa on mitoitusohjeet kavennuksille sekd pienemmille rauhoittamiskeinoille kuten pollareille ja tievalaistuk-
selle. Raportin lahtdkohtana on Tiehallinnon Hameen tiepiirin vuonna 2004 tekemét tuotekuvaukset.

Liikenneturvallisuus kaavoituksessa, 2006. Ymparistoministerio s
Kaikilla kaavatasoilla tulisi ottaa huomioon liikenneturvallisuustekijat. Taajamissa ja-
lankulku ja pyorailyn edellytykset ovat tarkeimpi&, maantieverkolla ajoneuvoliikenteen
turvallisuus on etusijalla. Autoliikenteen nopeus vaikuttaa merkittéavasti onnettomuus-
riskiin ja onnettomuuksien seurauksiin. Jotta nopeustaso olisi nopeusrajoituksen mu-
kainen, ympariston ja maankayton tulee tukea nopeusrajoitusta.
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Ajonopeudet taajamissa, yhteenvetoraportti, 2003. Tiehallinto

Nopeusrajoitus ei yleensa ole sama kuin todellinen ajoneuvoliikenteen nopeus. Todellis-
ta nopeutta voidaan alentaa lilkenteen rauhoittamisen keinoilla. Nopeuden alenemisen
teho riippuu liikenneymparistosté ja hidastetyypistd. Selvityksessa on tutkittu nopeuksia
ennen ja jalkeen eri hidasteiden rakentamista.

Hidasteiden kéayttd ja mitoitus. Esiselvitys, 2003. Tuominen V. Tie-

hallinto 13/2003.

Ohjaa laajasti hidasteiden kayttOperiaatteisiin ja mitoitukseen, mutta ohje kaipaa laajem-
paa tutkimusta, jossa selvitettaisiin minne ja mitékin hidasteita sijoitetaan.

KRN 1y
Liikenteen rauhoittaminen — ohjeita ja esimerkkeja, Lyyli, 2001. Ympéaristoministe- |
rio et al. |
Raportti on ohje, joka antaa suunnittelijoille opastusta suunnitteluprosessista erityyppi-
sissa kohteissa, rauhoittamiskeinojen valinnassa ja rauhoittamistoimenpiteiden mitoituk-

sessa. .

2.4 Rauhoittamisprosessi

2.4.1 Liikennevirasto

Liikenteen rauhoittamistoimenpide tehdaéan maanteilla joko tiesuunnitelmaprosessin mukana tai erillisend
pienena hankkeena. Tiesuunnitelmaa ei tarvita, jos vaikutukset maantielain 21 § mukaisesti ovat vahai-
set, eika hanketta varten oteta lisdaluetta. Hankkeen vaikutusarvioinnin tekee elinkeino-, likenne- ja ym-
paristokeskuksen toimivaltainen tienpitoviranomainen.

Kaytannossa tiesuunnitelma laaditaan hyvinkin pienistd hankkeista etenkin, jos hankkeen rajaus on
haastavaa tai asianosaisia, joihin hanke saattaa vaikuttaa, on vaikea tavoittaa. Joissakin tilanteissa
maantien sijainti ja vaikutukset on riittdvéassa maéarin ratkaistu jo asemakaavassa tai oikeusvaikutteisessa
yleiskaavassa. Talldin tiesuunnitelman laatiminen ei valttamatta ole tarpeen.

2.4.2 Valtion tiet

Maanteilla liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden suuntaviivat ovat peraisin liikkenneturvallisuussuunnitel-
mista. Erillistéa rauhoittamispolitiikka ei ole, mutta rauhoittaminen ainakin jossain maarin kuuluu jokaisessa
ELY-keskuksessa mukaan liikenneturvallisuussuunnitelmaan.

ELY-keskukset ohjaavat oman alueensa rauhoittamistoimenpiteiden suunnittelua ja toteuttamista.
Kansalaiskuuleminen toivotuista rauhoittamiskohteista ja suunniteltavista rauhoittamistoimenpiteista ta-
pahtuu toimenpidealoitteilla ja kyselyilla seka yleisétilaisuuksissa. Rauhoittamisratkaisujen toimenpide-
suunnitteluun osallistuvat eri sidosryhmaét ja viranomaiset. Rauhoittamistoimenpiteiden suunnittelua oh-
jaavat valtakunnalliset ohjeet. Liséksi osa ELY-keskuksista on tehnyt oman ohjeen tai ollut mukana kau-
punkien laatimissa ohjeissa.

Rauhoittamiskohteet on suunniteltu maanteille usein yksittaisind kohteina, mutta pyrkimys on koko-
naisvaltaisempaan rauhoittamiseen. Maanteilla kaytetyimpia rauhoittamistoimenpiteitd ovat nopeusrajoi-
tuksen alentaminen ja korotetut suojatiet seka keskisaarekkeet.
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2.4.3 Kadut

Kaupunkien liikenteen rauhoittamispolitikka on yleensd mukana liikenneturvallisuussuunnitelmissa. Li-
saksi kaupungeilla on usein lautakunnan paéatés liikenteen rauhoittamispolitiikan periaatteista. Kaupungit
kayttavat valtakunnallisia ohjeita, joiden liséksi kaupungilla voi olla kdytdssa oma ohje. Esimerkiksi Es-
poossa on kaytdssa "Hidasteiden toteutusperusteet Espoossa” (2007).

Rauhoittamistoimenpiteiden suunnittelussa ovat mukana vaihtelevasti ELY-keskus, liikennoitsijat,
asukkaat ja poliisi. Raskas liikenne tulee kuulluksi osaltaan my6s ohjeistuksien kautta. Kansalaiskuulemi-
nen tapahtuu toimenpidealoitteiden ja hankkeiden kuulemismenettelyiden kautta. Jotkin kaupungit ovat
tehneet tehokkaasti yhteisty6td kaavoituksen kanssa, jotta likkenteen rauhoittaminen olisi tehokkainta.
Toimenpiteind ovat muun muassa liikenneverkon jasentely, piha- ja hidaskatujen luominen seké kapeam-
pien katujen suunnittelu. Jo rakennettua taajama-aluetta parannettaessa, rauhoittaminen tapahtuu usein
pistemaisesti, mutta tarpeen vaatiessa suunnittelu voidaan toteuttaa alueittain tai reiteittain.

2.5 Rauhoittamisen toiminnalliset vaatimukset

Liikenteen rauhoittamisen paatavoitteena on laskea moottoriajoneuvojen nopeudet muiden liikkujien kan-
nalta turvallisiksi. Rauhoittamistoimenpiteissa tulee ottaa huomioon liikkenne- ja kaupunkiympériston luon-
ne. Tarkeda on pyrkid luomaan viihtyisé ja toimiva ymparistd. Hidasteiden ja muiden rauhoittamistoimen-
piteiden toiminnalliset vaatimukset maarittelevat tuotteen tarkoituksen mukaisen toimivuuden.

Rauhoittamistoimenpiteen tulee olla sellainen, ettd se tukee tarkoituksen mukaista ajonopeutta. Hi-
dasteen tavoitteena on estaa selkeét ylinopeudet. Hidasteeseen tulee voida ajaa turvallisesti kaikilla vay-
laa kayttavilla ajoneuvoilla.

Rauhoittamisratkaisun rakenne ja materiaalit tulee olla helposti kunnossapidettéavia ja kestavia. Hidas-
teen tulee kestda ennustettu liikennekuormitus, talvihoito ja olosuhteista johtuvat rasitukset. Hoito ja kun-
nostus tulee suorittaa niin, ettd hidasteen muoto ja tasaisuus sailyvat. Hidasteen paikkaa valittaessa on
kiinnitettdvd huomiota kuivatuksen toimivuuteen. Hidaste ei saa aiheuttaa estettd pintaveden paasylle
vaylan kuivatusjarjestelmaan tai ohjata vesia kulkemaan ajorataa pitkin.

Rakenteellinen hidaste tulee sijoittaa niin, ettd se on hyvin havaittavissa ja kuljettajalla on aikaa rea-
goida ja hiljentada tarpeen mukaan. Hidaste ei saa aiheuttaa ndkemé&esteitd. Hidastetta ei myoskaan saa
sijoittaa paikkaan, jossa se aiheuttaa hairitsevaa tarinaa tai likennemelun raja-arvojen ylittymista. Hidas-
teen tulee sopia ymparistoon. Erityisesti kaupunkikeskustoissa hidasteiden visuaalisen ilmeen tule olla
kaupunkikuvaan sopiva ja laadukkaasti toteutettu.

Hidasteen suunnittelussa tulee ottaa huomioon liikkujien vapaan tilan tarve ja toimivuus eri mitoitus-
ajoneuvojen kanssa. Hidaste ei saa héirita vaylan paikallisia toimintoja kuten pysakaointia, tontille ajoa tai
huoltoliikennettda. Hidaste ei saa tarpeettomasti haitata vaylan muita kayttdjia kuten héalytysajoneuvoja,
joukkoliikennetta tai kavelijoita ja pyordilijoita. (Tiehallinto 2008, Tiehallinto 2007)
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3 Rauhoittamisen keinot ja ominaisuudet

3.1 Kaavoitus, liikenneverkko ja katuympariston kehittaminen

Taajamien katuverkolla jalankulun ja pyorailyn edellytykset ovat keskeisia, kun taas valtakunnallisessa
maantieverkossa korostuu enemman ajoneuvoliikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Autoliikenteen nopeu-
det vaikuttavat onnettomuuksien maardan ja vakavuuteen. Jotta autojen nopeus olisi nopeusrajoituksen
mukainen, ympéristdn ja maankayton tulee tukea nopeusrajoitusta. On tarke&da jo kaavoitusvaiheessa
pyrkia turvallisen liikenneympariston luomiseen. Nopeusrajoitusjérjestelman periaatteet olisi hyva pohtia
ja esittda yleiskaavan liikenteellisissa esiselvityksissa. Nykytilan arvioinnissa on otettava huomioon liiken-
teen rauhoittamistarpeet erityisesti asuntoalueilla ja keskustoissa. Asemakaavassa ratkaistaan alueiden
rauhoittaminen ja ajonopeuksien rajoittaminen. (Ymparistoministerido 2006)

Valtaosa taajamien asukkaista toivoo liikenteen rauhoittamista ja nopeuden alentamista taajamissa.
Turvallisuuden paranemisen lisdksi nopeuden alentaminen vahentaa melua ja paastéja. Alhaisilla nope-
uksilla jalankulku- ja pyoraliikenne ei tarvitse niin voimakasta erottelua tai massiivisia likennejérjestelyité
kuin nopeusrajoituksen ollessa suuri. Liséksi ajoratojen estevaikutus vahenee. Autoilijoiden puolestaan
on helpompi ja sujuvampi ajaa, kun nopeus on alhainen. Alhaiset nopeusrajoitukset hyddyttavat erityisesti
vahan ajaneita ja ikaantyvia. Nopeusrajoituksen ollessa 40 km/h katujen kapasiteetti on kaikkein optimaa-
lisin. (Ympéristoministerio et al. 2001)

Kuva 2. Kun liikenneymparistd ja vaylan linjaus kertovat hiljaisen ajonopeuden tarpeen, minimoituvat ylinopeudet
luontevasti, eika tarvita erillisia rakenteellisia hidasteita. (TV)
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Kaavoitukselliset ohjauskeinot luovat toimivimman lilkenneympériston, jossa ajonopeus on tarkoituk-
sen mukainen ja ylinopeuksia ei synny. Kaavoitusvaiheessa tarkasteltavia rauhoittamistoimenpiteité tulisi
olla muun muassa:

suorien ja lapiajettavien katujen poisto

autojen ohjaus suurimmille teille (reitin valinta)
vaistamisvelvollisuusjarjestelyt

piha- tai hidaskatumerkinnét

kavelykatujen ja kavelypainotteisten katujen kayttéon otto
vaylien sijainnin ja leveyden mitoitus eri kulkumuotojen mukaan
katutilan muiden toimintojen sijoittelu ja laatu

tilavaraukset liittymille (esim. kiertoliittymaét) ja ka&ntopaikoille

Erityisesti kaupunkikeskustoissa kaavoituksen tulisi olla mitoituksen mukaista, mutta kuitenkin tiivista.
Tiiviissa katutilassa ei usein tarvita erillisia hidasteita. Pyrkimyksena tulee aina olla etenkin uusissa
asuinalueissa, etta erillisia hidasteita ei tarvittaisi. Lilkenneympéristo itsessdan viestisi tarkoituksen mu-
kaiseen ajonopeuteen. (Ymparistoministerié 2006, Ymparistéministerio et al. 2001)

Liikenneverkkoa kehittamalla asuinymparistdjen viihtyisyys paranee ja jalankulun seka pyorailyn suo-
sio kasvaa. Esimerkiksi verkkohierarkia ja reitin valintaan ohjaavat keinot vahentavat muun muassa ko-
koojavaylien autoliikennetta ja néin rauhoittavat likenneympéristod. Haittapuolena on autoilijoiden kulku-
reittien pidentyminen seké@ matka-ajan kasvu. Pidentymisen ja kasvun maéra ovat kuitenkin yleensa niin
vahaisia, etta niilla ei ole merkitysta paivittaisissa matkoissa.

Kuva 3. Aukio Vantaan Kartanonkoskella palvelee niin jalankulkijoita, pydréailijoita kuin autoilijoitakin. (JV)

12

Jyvaskylan liikenteen rauhoittaminen



3.2 Nopeusrajoituksen tarkistaminen

Tiehallinnon tekemassa Nopeusrajoitukset (2009) julkaisussa méaaritelldén sopiva nopeusrajoitus eri tie-
ja katutyypeille. Nopeustasoon vaikuttavat muun muassa vaylan leveys ja kaarteisuus, likennemaara,
maankaytto, erityiskohteet kuten koulut seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt. Matalia nopeusrajoituksia
tuetaan tarvittaessa rakenteellisilla hidasteilla ja tiemerkinngilla. Suojateiden kohdalla nopeusrajoitus tulisi
olla korkeintaan 60 km/h ja korotetun suojatien kohdalla suositus on 30 km/h. (Tiehallinto 2009)

Vuonna 2003 tehdyn tutkimuksen "Ajonopeudet taajamissa” mukaan todellinen nopeus on noin 45—-49
km/h, kun nopeusrajoitus on 40 km/h. Yli 60 km/h nopeudella ajaminen on taajamassa yleista. Raskaan
liikenteen nopeus on usein suurempi kuin kevyiden ajoneuvojen. Paikoin raskaalla liikenteella on nopeut-
ta jopa 4—6 km/h enemman kuin henkildautoilla. (Saastamoinen et al. 2003)

Nopeusrajoituksen alentaminen taajamissa parantaa merkittavasti turvallisuutta. Auton térmaysno-
peuden laskiessa 50 km/h:sta 40 km/h:iin jalankulkijan kuolemanriski vdhenee noin 60 %. Suurin mahdol-
linen hydty nopeusrajoituksen alenemisesta saadaankin, kun pyritddn suojaamaan jalankulkijoita. Pelkan
taajamarajoituksen 50 km/h muuttaminen liikennemerkein aluerajoitukseksi 40 km/h alentaa nopeutta
kuitenkin vain 1-3,5 km/h taajamasta riippuen. Ajoratamerkinnéilla saadaan noin 1 km/h lisdvdhennys
ajonopeuksiin. Todellisten nopeuksien tuntuvaan alentamiseen tarvitaan rajoitusten muutosten tueksi
rakenteellisia toimenpiteitd. (Saastamoinen et al. 2003)

Nopeusrajoituksen ollessa alhaisempi jalankulkijoiden ja pyorailijéiden turvallisuus paranee merkitta-
vasti. Kun ajonopeus alenee, ajoneuvojen kuljettajien tarkkaavaisuus lisdantyy ja reaktiomatka lyhenee ja
onnettomuusriski pienenee. Nopeusrajoituksen ollessa alhainen vaylan estevaikutus vahenee. (Tiehallin-
to 2009)

Alhainen nopeusrajoitus vahentaa paastoja ja melua. Paastdjen kannalta nykyisen autokaluston op-
timi ajonopeus on hieman yli 40 km/h. (Ympéristoministerio et al. 2001)

Kuva 4. Asuinalueilla ja etenkin tonttikaduilla 20-30 km/h nopeusrajoitus on usein riittava. (TV)
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3.3 Liikenteen valvonta

Liikenteen valvonta hillitsee ylinopeuksia ja parantaa turvallisuutta. Valvonnan kaksinkertaistaminen va-
hentédéa henkildvahinko-onnettomuuksia noin 5 %. (Lintu-tutkimusohjelma. 2007)

Keskinopeus alenee automaattivalvonnan seurauksena 1-3 km/h, valvontapisteiden Iahella alenema
on suurempi. Automaattisesti valvottavilla tiejaksoilla keskivuorokausilikenne on usein suurempi kuin
5300 ajon./vrk. Maanteilla nopeusvalvontajaksot ovat pitkia linjaosuuksia. Automaattista valvontaa kayte-
tdan katuympdristdissa lahinna liittymissd, likennevalojen punaisia pain ajamisessa ja joukkoliikenteen
kayton valvonnassa ja valvonta suoritetaan usein paikallisesti vain yhdesta pisteesta kasin. Automaatti-
nen nopeusvalvonta toteutetaan kiinteilla tai siirrettavilla valvontakameroilla. Poliisi vastaa automaattisten
laitteiden kaytdsta. Valvonnan seurauksena nopeustaso yleisesti alenee ja nain paastét ja melutaso las-
kee. Toisaalta taas valvontapylvaiden kohdalla kiihdytykset ja jarrutukset lisdantyvat, jolloin melu ja paéas-
tot lisdantyvat. (Tiehallinto 2009, Tiehallinto 2008, Tiehallinto 2007, Tiehallinto 2006)

Valvonta voidaan toteuttaa myos liikkuvan poliisin avulla tai kameravalvonnalla. Liikkuva poliisi seu-
raa liikennetta ja mittaa nopeuksia tienvarressa. Poliisien vahaisten resurssien takia tehokkaampaa olisi,
jos myds kunnat saisivat osallistua liikennevalvontaan. Jos valvontapisteita olisi useammin, valvonnalla
pystyttaisiin vaikuttavaan pysyvammin liikennekayttaytymiseen. (Tiehallinto 2008, Tiehallinto 2007)

Kuntien ja ELY-keskusten yhteistyd poliisien kanssa tehostaisi liikenneverkon liikenneturvallisuudel-
taan riskialteimpien kohteiden I6ytymisté ja niiden parantamismahdollisuuksia. Yhteistyota voitaisiin tehda
rauhoittamistoimenpiteiden ja valvonnan toteutuksen suunnittelussa. Viranomaistahojen yhteistyd toisi
vdlillisesti myds kansalaisten kokemukset paremmin esille.

Tekniikan kehittyminen on mahdollistanut ajoneuvoihin asennetavat nopeuden seuranta tai nopeutta
rajoittavat lisélaitteet. Laajamittainen kayttéon otto kestda kuitenkin vield yli 10 vuotta tekniikan hioutues-
sa ja muun muassa Suomen autokannan hitaan uusiutumisen johdosta. (Tiehallinto 2007)

3.4 Ymparistdn visuaalinen ilme

Ympariston visuaalinen ilme tehostaa muita liikenteen rauhoittamisratkaisuja. Se viestii likenneympéris-
ton tarkoituksesta ja nain alentaa ajoneuvon nopeutta. Visuaalisen ilmeen keinoja ovat muun muassa

valaistus, istutukset ja niiden sijoittelu, eri materiaalit, tien linjaukset, taajamaportit sek& muiden toiminto-
jen ja rakennusten sijoittelu. Kun visuaalisilla tekijoilla ymparistd saadaan tiiviin tuntuiseksi, ajonopeudet
laskevat. (Tiehallinto 2008, Tiehallinto 2007)

Kuva 5. Asuinrakennukset ja viheristutukset viestivéat alhaisesta nopeustasosta, Vantaan Kartanonkoski. (JV)
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Kuva 6. Visuaalista ilmetta voi muuttaa esimerkiksi istutuksilla tai rakennusten laheisyydella.

Visuaalisen ilmeen muutos on tarke&aéa etenkin taajamaan tultaessa tai nopeusrajoituksen muuttues-
sa. Muutoskohdassa ajoneuvon kuljettajan saama tunnelma liikenneymparistdsta viestii alentamaan no-
peutta, jolloin nopeusrajoitusmerkki saa tukea ja vaikutelma on tehokkaampi. (Tiehallinto 2008, Tiehallinto
2007)

Kuva 7. Taajamaportit on nakyva keino osoittaa taajaman alkaminen, esimerkki Kurusta kantatielta 65. (JV)

Liikenneymparistén visuaalisen ilmeen tehostaminen lisda katutilan kayttgjien viihtyisyytta. Jalankulki-
joiden ja pyorailijdiden kokema turvallisuuden tunne paranee, miké puolestaan lisda jalankulun ja pyoréai-
lyn suosita.

Tievalaistus visuaalisena keinona saattaa nostaa ajonopeutta, koska se antaa osaksi avaruuden tun-
netta. Yleisesti on kuitenkin tutkittu, ettd maanteilla tievalaisut véhentéd pimeé&n ajan onnettomuuksia noin
30 %. (Tiehallinto 2007)

Visuaalisen ilmeen tehostaminen viherrakenteilla sitoo liikenteen paastoja ja polyja, jolloin ilman laatu
paranee. Katutilaan sijoitetut vihertilat toimivat talvella lumitiloina. Viherrakentaminen toisaalta myos liséa
ympaéristdn hoidon tarvetta. (Tiehallinto 2008, Tiehallinto 2007)
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Kuva 8. Visuaaliset ratkaisut voidaan toteuttaa myods eri materiaaleja kayttamalla, esimerkki Tampereelta. (JV)

3.5 Rakenteelliset ratkaisut

3.5.1 Hidasteiden kaytto

Rakenteellisia hidasteratkaisuja kaytetdan mikali tiegeometriset ja visuaaliset keinot eivat riitd moottori-
ajoneuvojen ajonopeuksien alentamiseen. Rakenteelliset hidasteet vaikuttavat ajomukavuuteen ja jopa
auton rikkoutumiseen, jos autolla ajetaan nopeusrajoitusta nopeammin. Rakenteelliset hidasteet on mer-
kittdva tarkasti, jotta hidaste huomataan ja nopeutta alennetaan tarpeeksi aikaisin. Eri hidastetyyppeja
yhdistelemalla hidasteen tehoa voidaan lisata entisestaan.

Paasaantoisesti rakenteellisia hidasteita kaytetadan enintddn 50 km/h nopeusrajoituksellisilla vaylill,
mutta esimerkiksi suojatiesaarekkeita voidaan kayttaa myds 70 km/h nopeusrajoituksellisella tiella. Hidas-
teiden tarve on usein ilmeisin asunto- ja tonttikaduille seka kokoojakaduilla, joissa moottoriajoneuvojen
todelliset nopeudet ovat usein suurempia kuin nopeusrajoitus, mika lisda onnettomuusriskia ja koettua
turvallisuutta.

Hidasteita rakennetaan useimmiten vaylan parantamisen yhteydessé seka nopeusrajoituksen tai sen
alentamisen tukemiseksi. Rakenteellisia ratkaisuja kaytetdan osuuksilla, joissa on todettu turvallisuuson-
gelmia nopeuden vuoksi.

Rakenteelliset ratkaisut alentavat nopeutta tehokkaasti, ratkaisutyypista riippuen, jolloin myos liikken-
neturvallisuus paranee ja nopeustason pysyessa suhteellisen tasaisena myds melutaso laskee. Ratkaisu-
jen suunnittelussa ja toteuttamisen mittatarkkuudessa on oltava erityisen tarkkana. Osa autoilijoista voi
kokea hidastuksen ja odottamisen rakenteellisten ratkaisujen haittapuoleksi. Hidasteista voi olla kohtuu-
tonta haittaa raskaille ajoneuvoille. Erityisesti bussireiteilld osa hidasteratkaisuista kuormittaa niin bussin
kuljettaa, matkustajia kuin kalustoakin. Liséksi rakenteellisen hidasteen laheisyydessé asuvat voivat hai-
riintyd hidasteen aiheuttamasta tarinasta tai melusta.

3.5.2 Ajoradan korotukset

Ajoradan korotus on ylinopeuksia yleensa tehokkaimmin laskeva hidastetyyppi. Korotukset ovat yleisim-
min kaytetty hidastetyyppi, kun etsitddn hidasteratkaisua nykyisen nopeusrajoituksen noudattamiseen
taajama-alueilla. Suoran ajoradan osuuden korotuksen eli tdyssyn erilaisia variaatioita on Suomessa kay-
tetty seitsemaa erilaista (Kuva 9).
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Ajoradan korotukset
Suoraviisteinen toyssy
Loivapiirteinen toyssy: ympyrakaari- tai sinitdyssy
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Korotettu alue
Tyynyhidaste

Loivapiirteinen tyynyhidaste

Yhdistelméatdyssy

Sieni-/kyhmymallinen toyssy
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Kuva 9. Ajoradan korotusten perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu)

Loivapiirteiset ja suoraviisteiset toyssyt

Ajoradan korotus voidaan toteuttaa joko loivapiirteisesti tai suoraviisteisesti (Kuva 10). Loivapiirteisen
toyssyn pituusprofiili muodostuu kaarista. Toyssy voi olla muodoltaan ympyrékaaritdyssy tai sinitdyssy.
Suoraviisteisessa tdyssyssa tdyssyn sivut ja paallinen ovat suoria, ja naiden vélissa on kulmat.

Lolvapiirteinen
o joradon kKorotus

lh

suoraviistelnen
o joradon korotus

Kuva 10. Ajoradan korotusten pituusprofiilien perustyypit (Tiehallinto 2008)

Loivapiirteisissa toyssyissa raskaiden ajoneuvojen mitoitusnopeus on 15 km/h alhaisempi kuin henki-
I6autoilla, suoraviisteisissa toyssyissa ero on 20 km/h. Loivapiirteisten téyssyjen ajomukavuus on parem-
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pi, mutta suoraviisteiset t0yssyt poistavat ylinopeuksia tehokkaammin. Loivapiirteisten tdyssyjen melu- ja
térindhaitat ovat vahaiset.

TOyssyt mitoitetaan tavoiteajonopeuden mukaan. Erityisesti loivapiirteisen tdyssyn rakentamisessa
mitoitustarkkuus on keskeista. Mittavirheet saavat korkeimmillaan olla £10 mm. Molemmat toyssytyypit
voidaan rakentaa asfalttimassasta muotoilemalla. Suoraviisteisessa toyssyssa voidaan kayttaa esimer-
kiksi ladottavia kivid, jolloin se sopii paremmin kaupunkikuvaan. Molempien téyssyjen reunat tulee merki-
té valkoisella ruutumerkinnélld. Loivapiirteinen toyssy sailyttdd muotonsa myds talvella. Suoraviisteisen
tdyssyn juureen kertyy lunta, jolloin siité tulee loivempi ja hidastevaikutus heikkenee.

Kuva 11. Jyvaskylan Palokassa yhdystiella 16711 on kaytetty loivapiireisia suojatien korotuksia. Loiva tdyssy ei ai-
heuta niin suurta iskua ajoneuvoon kuin suoraviisteinen. (AMP)

Kuva 12. Suoraviisteisen tdyssyn pystyy rakentamaan ladottavista kivistd, Rauma. (JV)
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Korotettu alue

Korotettu alue on osuus ajoradalla, joka on nostettu korkeammalle tasolle suoraviisteisesti tai loivapiirtei-
sesti. Korotus on pidempi kuin tdyssyilla. Alueen korotusta voidaan kayttda esimerkiksi kauppa-aukioiden
tai torialueiden kohdalla. Silla voidaan myds korostaa paikan merkitystd, parantaa jalankulku- ja pyoralii-
kenteen olosuhteita tai erottaa esimerkiksi kévelykatu autoliikenteesta niiden ristedmiskohdassa.

Korotetut alueet viestivat alueen merkityksesta ja hidastuksen tarpeesta paremmin kuin toyssyt. Ras-
kaalle liikenteelle sopii niiden pitkan akselivédlin takia paremmin pitka korotettu alue kuin lyhyt téyssy. Ko-
rotetut alueet tulee mitoittaa raskaan liikenteen vaatimusten mukaan. Korotetun alueen kuivatus toteute-
taan joko linjakuivatuksella tai sadevesikaivoilla.

Kuva 13. Korotettu alue kattaa liittymén ja linja-autopyséakin, Pennalantie (yhdystie 11845) Orimattilassa. (OH)

Tyynyhidaste ja loivapiirteinen tyynyhidaste

Tyynyhidaste on ajokaistan keskelle sijoitettu elementti. Raskaan ajoneuvon renkaat jaéavat tyynyhidas-
teen valiin niin, ettd vaikutus raskaalle liikenteelle on vahaisempi kuin henkiléautoille. Henkildautoille ai-
heutuu hieman iskuvaikutusta, joten ajomukavuus karsii. Myds raskaat ajoneuvot on ajettava tarkasti
toyssyn keskelle, ettei syntyisi epamiellyttédvaa sivuheilahdusta.

Tyynyhidasteen kanssa olisi hyva sijoittaa ajoradalle myds keskisaareke, jolloin estetddn hidasteen
kierto. Tyynyhidasteen elementtirakenne antaa toyssylle hyvan mittatarkkuuden ja se on myés siirretta-
vissd. Elementin kestdvyys on kuitenkin koetuksella aurattaessa. Lisaksi aurattavuus on haasteellista,
kun hidasteen toiselle puolelle on sijoitettu reunakivi ja toiselle keskisaareke.

Tyynyhidaste voidaan toteuttaa loivapiirteisend, jolloin autoihin kohdistuva iskuvaikutus on matalampi.
Loivapiirteinen tyynyhidaste mitoitetaan pituusleikkaukseltaan loivapiirteisen tdyssyn tapaan.
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Kuva 14. Tyynyhidasteen vaikutus on suurempi henkiléautoille kuin linja-autoille, Jyvaskyla. (TV)

Yhdistelmatéyssy

Yhdistelmatdyssyn tarkoitus on saada sama mitoitusnopeus ja ajomukavuus raskaille ja kevyille ajoneu-
voille. Téyssy muodostuu ajokaistan keskelle sijoitetusta lyhyemmasta henkildautoille mitoitetusta tdys-
systa ja ajokaistan reunoille sijoitetuista pidemmista ja loivemmista toyssyista. TOyssyt voivat olla ympy-
rénkaari tai suoraviisteisia toyssyja.

Yhdistelmatdyssyyn ajaminen vaatii tarkkuutta, jotta valtetdan sivuheilahdus. Téyssyn toimivuus ja
aurattavuus ovat haasteellisia talvella lumen tulon ja liukkauksien takia. Rakennelma voi edellyttdd myos
ylimaaraista kuivatusjarjestelméa. Yhdistelmatoyssyn lapi on haastava ajaa moottori- tai polkupyoralla.
Turvallisuuden vuoksi korkeusero loivemman ja jyrkemman téyssyn vélilla ei saa ylittaa missaan vaihees-
sa yli 5 cm:a ja niiden valiin jaava kaltevuus on tasattava.

Sieni-/kyhmymallinen téyssy

Sieni- tai kyhmymallinen téyssy on lahinna siséatiloihin tai katosten alle sijoitetta hidaste. Téyssyissa on
matalia kyhmyja, jotka ovat keskeltd korkeampia, sijoitettuna ajoradalle niin, ettd niité ei voi ohittaa. Sieni-
hidasteessa sijoitellaan kyhmyt niin, ettd raskas liikenne leveammalla raidevalilladn voi ajaa niin, etta
kyhmyt jaavat pyodrien sisdpuolelle.

Toyssyn vaikutus ajonopeuteen karsii lumen takia. Toyssyn kayttokohteet ovat muun muassa pysa-
kointilaitokset tai huoltotunnelit.
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3.5.3 Ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat

Ajoradan kavennuksissa ja sivusiirtymissa autoilija kokee kapean tilan, kddnndksen tai mutkan takia tar-
vetta hidastaa. Hidaste vaikuttaa sitd voimakkaammin mitd suurempi muutos, kavennus tai siirtyméa, on.
Kaventamisen ja sivusiirtymien paatoteutusvaihtoehdot on esitetty kuvassa 15.

Ajoradan kavennukset ja sivusiirtymét
1. 1-puolinen ajoradan kavennus, ei kohtaamista
1-puolinen ajoradan kavennus, ha kohtaaminen
2-puolinen ajoradan kavennus, ei kohtaamista
2-puolinen ajoradan kavennus, ha kohtaaminen
1-kaistainen ajorata (kavennus esim. reunaviivoja siirtdmalla ja sivuestein)
Kaventaminen ajoratamerkinndillé tai pientareet eri materiaalista
Kaventaminen yliajettavalla keskikaistalla
Kaventaminen korotetulla keskikaistalla
Kaventaminen pysakoéinnilla
10. S-mutka, mutkahidaste, sikaani
11. Leveda keskisaareke (= 3,0 m)
12. Ajoradan sivusiirtyma ilman keskisaareketta, esim. pysékoinnin avulla
13. Sesonkikavennukset / tilapaiset
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Kuva 15. Ajoradan kavennusten perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu)

Ajoradan kavennukset ovat myos visuaalinen elementti, joita voidaan yhdistella muihin hidastetyyp-
peihin. Kaventaminen antaa lisétilaa muun muassa liikenneohjauslaitteille. Kavennus voidaan toteuttaa
joko yksi- tai kaksipuoleisena kohtausmadollisuus sailyttéen tai estaen. Kavennus, joka mahdollistaa koh-
taamisen, ei usein ole tehokas toimenpide liikennerauhoittamiseen véhaliikenteisella kadulla. Toisaalta
taas ilman kohtaamismahdollisuutta vaylan kapasiteetti saattaa heiketd. Sesonkikavennukset tai tilapéiset
kavennukset ovat siirrettavia esteitd, kuten kukkaistutuksia, joita voidaan kayttda, kun halutaan paikalli-
sesti ja hetkellisesti hidastaa nopeutta esimerkiksi jonkin tapahtuman aikana.
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Kuva 16. Yksipuoleinen ajoradan kavennus tonttikatumaisella kokoojakadulla, Pirkkala. Pyérailijat ja jalankulkijat
paasevat pientareen puolelta ohittamaan kavennuskorokkeen. (JV)

Mutkahidasteet vaikuttavat tehokkaasti ajonopeuteen. Ongelmana mutkahidasteissa on eri mitoitus-
nopeudet raskaalle liikenteelle ja henkildautoille. Mutkahidaste voi aiheuttaa epavarmuutta kohdattaessa
ja tekee katutilasta levottoman nakoisen.

Ajoradan sivusiirtyméd muuttaa ajoneuvojen ajolinjaa muuttamatta kaistan leveytta. Sivusiirtymat voi-
daan toteuttaa erimuotoisilla keskisaarekkeilla tai esimerkiksi pysakéinnin avulla. Sivusiirtymét vaativat
paljon tilaa, mutta ne sopivat hyvin viel& nopeusrajoituksen ollessa 60 km/h.

Kavennukset ja sivusiirtymét heikentavat pyordilijdiden turvallisuutta, jos pyoraily on ohjattu ajoradal-
le. My6s pyorailyn sujuvuus heikkenee, kun pyorailijoille jaa kavennusten takia vahemman tilaa tai pyorai-
lijé joutuu mutkittelemaan ja véhentdmaan nopeuttaa sivukavennusten takia.

Kuva 17. Levedlla keskisaarekkeella voidaan kaventaa ajorataa ja muodostaa ajoradan sivusiirtyma, Jyvaskyla. (TV)
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3.5.4 Suojateiden kohdat

Jos rauhoittamista vaativalla vaylalla on suojatie, pyritddn hidastaminen ohjaamaan ensisijaisesti suoja-
tien kohdalle, jolloin jalankulkijat otettaisiin huomioon paremmin ja kevyen lilkkenteen turvallisuus kasvaisi.
Kuvassa 18 on esitetty suojatien kohdan hidasteratkaisut.

Suojatien kohdan rauhoittaminen
1. Korotettu suojatie
2. Suojatielle keskisaareke (leveys = 2,5 m)
3. Suojatie kohdalla ajoradan kavennus, ha kohtaaminen

Kuva 18. Suojateiden kohtien hidasteratkaisut (Tiehallinto 2008, muokattu)

Korotettu suojatie alentaa ajoneuvon nopeuden aina suojatien kohdalla. Suojatien kohdan ja suojatiel-
le sijoitettu keskisaareke puolestaan lyhentévéat ajoradan ylitysmatkaa, parantavat jalankulkijoiden nake-
maa ja autoilijat havaitsevat heidat myds paremmin.

Suojatien kohdalla voidaan korotuksen, saarekkeen ja kavennuksen lisdksi kayttaéd naiden yhdistel-
mid. Esimerkiksi levealla kadulla ajoradan korotus ja keskisaarekkeen kayttd ovat tarpeen. Lisdksi suoja-
teiden kohdalla voidaan kayttdd muun muassa huomiovaloja, paaluja tai erilaisia valaistusratkaisuja pa-
rantamaan suojateiden havaittavuutta.

Suojatien kohdan hidastamisen ongelmakohtina ovat autoilijan huomion kiinnittyminen hidasteeseen
jalankulkijoiden sijaan seka jalankulkijoiden turvallisuuden tunne, jolloin lahestyvan auton tarkkaileminen
saattaa heiketa.

Kuva 19. Kivetty suojatie ja ajoradan kavennus asuinalueen kokoojakadulla Pirkkalassa. (JV)
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3.5.5 Hidastavat liittymaratkaisut

Hidastavalla liittymaratkaisulla pyritaan hiljentamaan etenkin suoraan menevien etuajo-oikeutettujen auto-
jen nopeutta. Kéaantyvat autot joutuvat aina hidastamaan liittymassé jonkin verran, jotta paasevéat mutkas-
ta. Liittymé&ratkaisut ovat usein hieman kalliimpia kuin linjaosuudelle tehdyt hidasteet. Hidastavat liittym&-
ratkaisut on esitetty kuvassa 20.

Hidastavat liittymaratkaisut
1. Kiertoliittyma
Liittyméan kanavointi
Yliajettava kiertoliittymé&
Yliajettavat paallysteosuudet
Korotettu liittymé
Turvasaarekkeilla toteutettu yliajettava kiertoliittyma
Miniporrastettu liittyma
Turvasaarekkeellinen liittyma
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Kuva 20. Hidastavien liittymaratkaisujen perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu)

Kiertoliittyma on valityskyvyltdédn toimivin liittymératkaisuista. Optimaalisessa tilanteessa liikennevirta
jokaisella tulosuunnalla on suhteellinen tasainen. Kiertoliittyma hidastaa kaikkia tulosuuntia tasapuolisesti.
Yliajettavissa kiertoliittymissa tilantarve on pienempi. Yliajettavan etu raskaalle liikenteelle on kiertosaa-
rekkeen vyliajettavuus, mutta talldin liittyman hidastava vaikutus saattaa jaada pieneksi. Ongelmana on
kiertosaarekkeen havaittavuus talvella. Yliajettavan kiertoliittyman saarekkeilla voidaan parantaa liiken-
teen ohjautuvuutta.
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Kuva 21. Yliajettava kiertoliittyma tonttikatujen liittymassa Jyvaskylassa. (TV)

Liittyman kanavointi selkeyttda liittyman rakennetta ja estda autoliikenteen oikaisemisen liittyman toi-
sien kaistojen kautta, jolloin nopeutta on pakko laskea nopeutta. Kanavoinnilla voidaan toteuttaa sivusiir-
tyma liittyméaén tultaessa. Kanavointi voidaan toteuttaa pisaran mallisilla turvasaarekkeilla, jolloin liittyman
lapi taysin suoraan linjaa kulku estyy. Miniporrastuksella on liittymassa sama vaikutus. Kanavoinnin on-
gelmana on tilantarve ja se pidentaa vasemmalle kdantyvien ajolinjoja.

Korotettu littyma ei vaadi listilaa, mutta se alentaa liittymén valityskykya. Korotettu liittyma sopii eri-
tyisesti kaupunkikuvaan.

Kuva 22. Miniporrastus siirtdd suoraan jatkettaessakin ajolinjaa sen verran, etta taytyy hidastaa. Jyvaskyla (TV)

3.5.6 Hidastavat pysakkiratkaisut

Hidastavien pysékkiratkaisuiden tarkoitus on hidastaa autoliikennetta ilman, ettd se hairitsee linja-
autoliikennetta. Hidastavissa pysakkiratkaisuissa linja-auto pysahtyy ajoradalle hidastaen tai kokonaan
estden muun autoliikenteen kulun. Hidastamisen tehoon vaikuttavat muun muassa linja-autojen vuoroti-
heys, pysékin vilkkaus ja maksujarjestelmé. Taajamissa, paikallisilla kokooja ja tonttikaduilla voidaan
kayttad hidastavia pysakkiratkaisuja. Padkaduilla ja alueellisilla kokoojakaduilla kaytetdan ainoastaan
pysékkilevikkeitd. Esimerkkeja hidastavista pysakkiratkaisuista on esitetty kuvassa 23.
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Hidastavat pysakkiratkaisut
1. Ajoratapyséakki
2. Hidastepysakki, pitka keskisaareke ja tyynyhidasteet
3. Ajoratapysékki, leveéd korotettu keskikaista, jossa on pysékin kohdalla linja-auton ohitusmah-
dollisuus
4. Niemekepysakki
Tiimalasipysékki
6. Hidastepysakki, korotettu alue ja pitk& keskisaareke
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Kuva 23. Hidastavien linja-autopysékkien perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu)

Ajoratapysakki on kaytetyin hidastava pysakkiratkaisu. Hidastepyséakissa pitkat saarekkeet estavat
muita autoja ohittamasta linja-autoa. Talléin hidastimen vaikutus on tehokkain, mutta toisaalta taas se
kasvattaa riskiohituksien maaraa muualla linjaosuudella.

Nimekepysékissa matkustajilla on enemman odotustilaa ja linja-auto voi ajaa suoraan reunatuen vie-
reen. Niemekepyséakki toteutetaan kadunvarsipysakoinnin yhteydessa.

Yhdistamalla ajoratapysakkia, hidastepysakkia ja niemekepysakkia muihin hidastyyppeihin, kuten ajo-
radan korotuksiin, voidaan toteuttaa liikenneympéristéén sopiva hidasteratkaisu.

Kuva 24. Korotettu ajoratapysékki Jyvaskylassa. (TV)
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3.6 Huomion kiinnittdminen nopeusrajoitukseen

Rakenteellisten hidasteiden liséksi seké niiden ja nopeusrajoitusmerkkien tukena voidaan kayttdd muita
elementteja, jotka kiinnittavat huomion nopeusrajoitukseen. Tallaisia tehostekeinoja ovat:

*  nopeusrajoitus —ajoratamerkinta

* muut ajoratamerkinnat, esim. kavennettu ajorata, punavarin kayttd seka JK- ja PP-symbolit

e nopeusnaytot, vilkkuvalot

* kiveykset, heréteraidat

* pollarit / reunapaalut

¢ taajamaportit.

Nopeusnaytét, vilkkuvalot ja myds herateraidat soveltuvat erityisesti kausiluonteisesti tai esimerkiksi
nayttamaan juuri tehty muutos nopeusrajoituksen alentamisesta. Nopeuden alentamisen vaikutus on
tilapéinen ja teho yleensa vahenee ajan kuluessa.

Ajoratamerkinnat, kiveykset, pollarit, reunapaalut ja taajamaportit on tarkoitettu pysyvasti muistutta-
maan autoilijoita alhaisesta nopeudesta. Taajamaportit osoittavat taajaman alkamisen, jolloin myds nope-
usrajoitus alenee. Taajamaportit eivat fyysisestd mitenkdan vaikuta ajamiseen. Pollarit ja reunapaalut
puolestaan sijoitetaan niin |&helle ajorataa, etté autoilijat vaistomaisesti hiljentavat niiden kohdalla. Pollarit
sopivat parhaiten kaupunkikeskustoihin, joissa nopeusrajoitus on 30—-40 km/h seké& pienempienkin taaja-
mien porttikohtiin ja auttamaan suojateiden havaitsemisessa.

Nopeusrajoitusta voidaan tehostaa myos erilaisilla ajoratamaalauksilla. Maalausten tarkoitus on muis-
tuttaa ja ohjata oikeaan nopeuteen. Myds erilaisia materiaaleja ja vareja voidaan kayttaa, jotta huomio
kiinnittyisi nopeusrajoitukseen ja myos muihin vaylalla liikkujiin.

Kuva 25. Korotettua liittym&a rajaavat reunapaalut saavat kadun tuntumaan kapeammalta. Pirkkala (JV)
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Kuva 26. Nopeusrajoitus ja ajorataan maalattu nopeusrajoitus toimivat yhdessa tehokkaammin kuin pelkk& nopeusra-
joitus, valtatie 4 Puuppola. (AMP)

3.7 Hidasteet jalankulku- ja pydraliikenteen vaylilla

Jalankulku- ja pyoravaylilla hidasteiden toteuttamista tulee valtta&. Pyordilijdiden, rullaluistelijoiden ja
mopoilijoiden hidastaminen voi olla joskus perusteltua turvallisuussyistd. Tarve hidastamiseen voi olla
vaarallisissa risteamiskohdissa, pyorailyn ja jalankulun sekoittumiskohdissa, jyrkissa alamaissa tai nake-
maltéan ongelmallisissa kohteissa.

Pyorailijat ja muut nopeasti liikkuvat kulkuneuvot kevyen liikenteen vaylilla voivat kokea hidasteet niin
haitallisiksi, etta siirtyvat jalkakaytdavan, ajoradan tai pientareen puolelle. Hidasteet huonontavat pyoralii-
kenteen sujuvuutta ja ndin vahentavét sen houkuttelevuutta. Erityisesti tydmatkapyorailyssé hidastaminen
koetaan ongelmalliseksi. Pydravaylilla olevat poikittaiset reunatuet, esimerkiksi risteyskohdissa, koetaan
myds hidasteiksi ja jopa vaarallisiksi, jos pyorailijalla on raskas lasti tai lastenistuin. Poikittaisten reunatu-
kien kayttoa pyritdan valttamaan tai tasaamaan ne tarkasti nollatasoon ajoradan kanssa.

Ensisijaisesti nopeuden saatelyssa kaytetaan vaylan tasausta ja linjausta, myds sivusiirtymia tai port-
teja voidaan kayttda. Hidastaminen tapahtuu luonnollisesti Iyhyiden kaarresateiden tai nousuosuuksien
avulle. Pyordilijéiden nopeutta ei tulisi alentaa alle 12 km/h:n nopeuteen, jolloin pydrailijan voi olla vaikea
pita& tasapainonsa.

Hidasteiden teho on riippuvainen kaytettavasta kulkuvéalineesta. Jo eri pydrien, esimerkiksi maasto-
pyoran ja maantiepyéran valilld, nopeuden alentamisen teho ja ajomukavuus saman hidasteen kohdalla
ovat erilaiset. Rullaluistelijaan puolestaan vaikuttavat tdyssyt tehokkaimmin. Rullaluistelijan nopeus saat-
taa kohota pydrailijdiden tasolle. Silloin jarruttaminen on haasteellisempaa ja hidaste saattaa aiheuttaa
jopa turvallisuusriskin. Mopoilijoille hidasteiden nopeutta alentava vaikutus on yleensa kaikista heikoin
vaikka heidan nopeutensa on usein suurin.

Seuraavassa on esitelty jalankulku- ja pyoravaylien eri hidastamiskeinoja:

- Pieniséateinen kaarre on vaakageometrian elementti, joka pakottaa ajamaan hiljaisella nopeudel-
la. Sité ei yleensé mielletd haitalliseksi hidasteeksi. Se kuitenkin lisdé vastakkaissuuntien tor-
maysvaaraa, minka takia ndkemien ja ajoratamerkintdjen taytyy olla hyvat.

- Kiertoliittyma hidastaa pienisateisen kaarteen tapaa rauhoittaen kaikki tulosuunnat. Ongelmana
on ajosaantdjen noudattaminen, esimerkiksi vasemmalle kaantyminen on oikaisumielessa yleista.
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- Hidastenousu saa olla maksimissaan 15 %, kun nousuosuus on lyhyt. Pituuskaltevuus alentaa
noususuunnassa tehokkaasti moottoroimattomia kulkijoita. Laskusuunnassa jyrkké vietto voi nos-
taa nopeuksia. Hidastenousu saattaa aiheuttaa kaatumisvaaran ja olla este tietyille kulkijaryhmil-
le. Jos vaylalla kulkee liikkumis- tai toimintaesteisia, niin pituuskaltevuussuositus on enintaén 5 %
ja poikkeuksellinen maksimi on 8 %.

- Sivusiirtyma tai portti pakottavat kulkulinjan siirtoon, jolloin nopeutta on alennettava. Siirtyma tai
portti on este vaylalla, joka saattaa aiheuttaa térmaysvaaran ja olla haitallinen kunnossapidolle.
Hidaste on suositelluin paikoissa, jossa halutaan estaa pyorailijdiden vauhdikas kulku suoraan ris-
teykseen.

- Tarinaraidat ja poikkeavat paallysteratkaisut poikittain sijoitettuna soveltuvat huonosti kevyen
likenteen vaylille. Materiaalierot kulkumuotojen erottelukohtiin ja vélikaistoihin ovat toimiva ratkai-
su.

- Korotuksia jalankulku- ja py6éravaylilla ei yleensé suositella toteutettaviksi niiden estevaikutuk-
sen ja jopa turvallisuusriskin takia. Erityisesti rullaluistelijoiden, pyoréilijéiden ja likuntarajoitteisien
kulku vaikeutuu korotuksen takia. Jos vaylalla on sallittu mopoilu, voidaan sité harkitusti hidastaa
turvallisuuden ja asukasviihtyvyyden takia. Hidastamiseen tulee kayttaa kaksoistdyssya, joka pa-
kottaa resonanssin takia mopoilijan hiljentaméaan.

Kuva 27. Vt 4 ja kt 69 liittymassa Hirvaskankaalla pyorailijat joutuvat hieman muuttamaan kulkulinjaansa, jolloin vauh-
ti hidastuu ja ylitys on paremmin kohtisuorassa ajorataan ndhden. Ajoradan risteyskohdassa ei ole reunakivikynnyk-
sid, joten hidastamista ei koeta epamiellyttavéksi ja kulkijan huomio kiinnittyy paremmin liikenteeseen eika reunaki-
ven matalimman kohdan etsimiseen. (AMP)
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4 Rauhoittamisratkaisun valinta

4.1 Valintakriteerit

Hidastekohteiden toteutusta harkitaan liikenneturvallisuusselvitysten ja saapuneiden aloitteiden perusteel-
la. Jotta kohteiden kasittely olisi tasapuolista, eika jokaista esitettyd kohdetta tarvitsisi tutkia perusteelli-
sesti, kaytetddn kohteen ominaisuuksien pisteytyksen perustuvaa valintakriteerist6d. Menettelyn avulla
valitaan lahemmin tarkasteltavat ja suunniteltavat kohteet. Kohteiden arvioinnin ja hidasteiden toteuttami-
sen keskeisin lahtokohta on liikenneturvallisuus.

Hidasteiden toteutusta tulee miettia aina tapauskohtaisesti ja ottaa huomioon alue seké sen tarpeet ja
erityispiirteet laajasti. Hidaste-esitykset, jotka noudattavat seuraavia paapiirteitd, tutkitaan tarkemmin.
Esitys, joka ei noudata paakriteereja, hylataan.

Harkittavien hidastekohteiden tulee padsaantodisesti tayttda seuraavat kriteerit:
¢ Nopeusrajoitus on korkeintaan 70 km/h.
e Paattyvan kadun pituus on yli 100 metria
e Katu ei ole halytysajoneuvojen paareitti (hdlytysaseman laheisyys)
¢ Liikennemaarissa ei ole odotettavissa merkittavaa alenemista lahiaikoina
e Pehmedn maaperan (savi/siltti) aiheuttaessa merkittavia téarind- tai meluongelmia suo-
raviisteisia ajoradan korotuksia ei rakenneta alle 50 m ja loivapiirteisia alle 30 m etéi-

syydelle asuinrakennuksista.

4.2 Aloitteiden kasittely

4.2.1 Aloitteet

Aloitteet kunnassa

Jokaisella kuntalaisella on oikeus tehda aloite liikenteen rauhoittamisesta. Aloite voi koskea liikkenteen
rauhoittamista alueellisesti, reitillisesti sekd yksittdisend kohteena tai hidasteena. Kuntalaisten aloite-
esityksien tulee olla kirjallisia. Aloitteessa tulee iimetéa kohteen tarkka sijainti, perustelut ja nimilista, josta
selvidd alueen asukkaiden kannatus.

Jokainen aloite on kasiteltava ja aloitteen tekijalle on vastattava aloitteen kasittelysta heti ja kun esi-
tyksesta on tehty paatés. Liikenteen rauhoittamista koskevat aloitteet tulee kasitella keskitetysti vahintaan
kerran vuodessa.

Aloitteessa esiintyvan kohteen autoliikenteen hidastamisen tarpeellisuus pisteytetdan, jonka jalkeen
paatdksentekija hyvaksyy toteutettavat aloitteet ja niiden toteuttamisjarjestyksen. Pistejarjestelmalla pyri-
tdan mahdollisimman tasapuoliseen arviointiin. Se toimii my6s perusteluna aloitteen tekijalle. Pisteytyspe-
rusteet on esitelty luvussa 4.2.2.
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Ennen pisteytystéa liikenteen rauhoittamisen aloitteista karsitaan pois ne kohteet, jotka eivét tayta lu-
vussa 4.1 mainittuja paéperiaatteita. Jokaista kohdetta tulee kuitenkin tutkia tapauskohtaisesti ja ottaa
huomioon alue ja hidastamisen tarve laajemmin. Karsittuihin kohteisiin voidaan harkita kevyempia oike-
aan nopeuteen ohjaavia hidasteratkaisuja.

Esikarsinnan jéalkeen kohteet esitelladn hidastetyéryhmaén tai vastaavan kokouksessa. Kokouksessa
tutkitaan kaikkia hidastealoitteita, niiden karsintaperusteluja, sijainteja ja pisteytysta, jotta tydryhma saa
selville kokonaiskuvan aloitteiden maarasta ja tarkeydesta. Pisteytetyt kohteet jaetaan toteutettaviin ja
liséselvitysté vaativiin kohteisiin sekd kohteisiin, joita ei talla tietoa toteuteta. Lis&selvityksena voidaan
tehda nopeusmittaus, tarinamittaus tai maastotarkastelu.

Toteutettavista kohteista pidetdan listaa, jota seurataan jokaisessa tydoryhman hidastekokouksessa.
Jos aloite esimerkiksi rahoituksen puutteessa jad toteutumatta, mutta kuitenkin pisteiden puolesta olisi
tarpeellinen, niin se pisteytetddn seuraavassa kokouksessa uudelleen ja laitetaan toteutustarpeen mu-
kaan jarjestykseen toimenpidelistalle.

Toteutuneet hidasteet merkitdén hidasterekisteriin. Hidasteen toimintaa ja vaikutusta ajonopeuksiin
olisi hyva seurata saanndllisesti. Hidastealoitteiden kasittelykaavio on esitetty kuvassa kuva 28.

Aloitteet ELY-keskuksessa

Maanteiden liikenteen rauhoittamisesta kansalaiset voivat tehda aloitteen ELY-keskukselle. Aloite-
esityksien tulee olla kirjallisia (kirjeitse tai séhkdpostitse) ja niissa tulee ilmeta kohteen tarkka sijainti ja
perustelut liikenteen rauhoittamistarpeelle.

Jokainen aloite on kasiteltava ja aloitteen tekijalle on vastattava aloitteen kasittelysta heti ja kun esi-
tyksestda on tehty paatds. Liikenteen rauhoittamista koskevat aloitteet kasitellddn joko muiden tdiden
ohessa tai keskitetysti vahintaan kerran vuodessa.

Aloitteista karsitaan pois ne kohteet, jotka eivat tayta luvussa 4.1 mainittuja paaperiaatteita. Jokaista
kohdetta tulee kuitenkin tutkia tapauskohtaisesti ja ottaa huomioon alue ja hidastamisen tarve laajemmin.
Karsittuihin kohteisiin voidaan harkita kevyempia oikeaan nopeuteen ohjaavia hidasteratkaisuja.

Aloitteessa esiintyvan kohteen autoliikenteen hidastamisen tarpeellisuus pisteytetaan. Pistejarjestel-
malla pyritadn mahdollisimman tasapuoliseen arviointiin. Se toimii myds perusteluna aloitteen tekijalle.
Pisteytysperusteet on esitelty luvussa 4.2.2. Pisteytetyt kohteet jaetaan toteutettaviin ja liséselvitysta vaa-
tiviin kohteisiin sek& kohteisiin, joita ei talla tietoa toteuteta. Liséselvityksend voidaan tehd& nopeusmitta-
us, tarinamittaus ja/tai maastotarkastelu.

Kun tarve hidastamiselle on todettu, ruvetaan suunnittelemaan toteutusta ja kirjataan hanke toteutus-
listalle. Toteutus voidaan tehdd muun muassa paallyste- tai hoitourakan yhteydesséd, isomman hankkeen
yhteydessa tai kokoamalla useampia kohteita yhteen ja tilaamalla tai kilpailuttamalla ne pakettina. Vuosit-
tain ELY-keskuksilla on varattu pieni budjetti pienten liikenneturvallisuuskohteiden toteuttamiseen.

Toteutuneet hidasteet tulisi merkita hidasterekisteriin. Hidasteen toimintaa ja vaikutusta ajonopeuksiin
olisi hyva seurata saanndéllisesti. Hidastealoitteiden kasittely ELY-keskuksissa myoétéilee kuvassa 28 esi-
tettya kaaviota.
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Kirjallinen hidastealoite
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Kuva 28. Hidastealoitteiden késittelyn paéperiaatteet.
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4.2.2 Pisteytys

Hidastealoitteista esikarsinnassa jatkoon paasseet kohteet pisteytetdan liitteessé 1 olevan taulukon mu-
kaisesti. Pisteytyksessé otetaan huomioon turvallisuuskriteerit, jotka on jaettu neljaan eri osa-alueeseen.
Osa-alueet on jaettu pienempiin tekijdihin. Osa-alueet pisteytetdan ennen hidastekokousta, paitsi nope-
usmittaus, joka tehd&an tarpeen mukaan vasta kokouksen jalkeen.

1. Turvallisuusongelmat
- Liikenneonnettomuudet viimeisen 5 vuoden ajalta tai onnettomuusriski (asiantuntijan arvio)
- Arvio ylinopeuksista tai nopeusmittaus (85 % ajonopeuksien suhde nopeusrajoitukseen)

2.  Maankayton erityiskohteet
- Puistot, vanhustentalot, palvelukeskukset, urheilukentat, kaupat, kirjasto, paivékoti, koulu, koulu-
laisliikennettd, ristedvan kevyen liikenteen ylityskohta

3. Vaylan nykyiset ominaisuudet
- Vaylan luokka
- Ajokaistan leveys
- Suhde risteaviin vayliin
- Nakemat
- Kadun linjaus
- Jalankulun ja pyorailyn ristedmisjarjestelyt paa- ja kokoojavaylilla
- Jalankulun ja pyorailyn vaylajarjestelyt paa- ja kokoojavaylilla

4. Liikennemaarat
- Liikennemaara (KVL)
- Bussilikenteenmaara
- Tarpeetonta lapiajoa (moottoroitu likenne)
- Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara

Jokaiselle osa-alueelle on mé&aéritetty oma maksimipistemaara. Pisteytyksessa kaikista osa-alueesta
on saatava kohtalainen maara pisteita, jotta kohde saisi kokonaisuudessaan suuret pisteet ja sen toteut-
taminen arvioitaisiin tarpeelliseksi. Pisteitd voi yhdestéd osa-alueesta muodostua periaatteessa runsaasti-
kin, mutta talldin ko. osa-alueelle merkitd&n vain maksimipisteet.

Turvallisuusosion maksimipistemaara on 30 pistettd ja muiden osioiden maksimipistemaarat ovat 20
pistettd. Yhteensa pisteita voi kertya 90 pistettéd. Jos kohde saa alle pisteista eli 40 pistettd, aloite hyla-
tdan. Jos kohde saa 40-45 pistettd, aloitteen tarkempaa tarkastelua ja lisaselvitysten tekemista harkitaan.
Jos kohde saa yli 45 pistettd, kohteeseen tehdaan tarpeen mukaan lisaselvitykset. Lisaselvitysten (muun
muassa nopeusmittaus, jos tarpeen) jalkeen kohde voidaan vielda hylata hyvin perusteluin, esimerkiksi
nopeuksien ollessa nopeusrajoitusten mukaiset. Lisaselvitysten jalkeen paatetdan toteutettavien kohtei-
den tarkeysjarjestys, joka on usein pistemaardn mukainen jarjestys. Jos vain osalle kohteista on tehty
nopeusmittaus, pistemaarana toimii talldin prosentuaalinen osuus kokonaispisteista. Toteutettavien koh-
teiden maaré perustuu tarpeeseen seka kaytettavissa oleviin resursseihin. ELY-keskuksissa liikennetur-
vallisuusvastaava tekee lopulliset paatokset toteutettavista kohteista. Kunnissa lopulliset toteutettavat
kohteet maéaraytyvat, kun viranomainen (esimerkiksi katupaallikkd) hyvaksyy talousarvion.
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4.3 Hidastetyypin valinta

Hidastetyypin valinta tapahtuu liitteessa 2 olevalla taulukon avulla. Taulukkoa voidaan kayttaa kohteisiin,
joissa katu on jo rakennettu ja hidastamiskeinona ainoastaan rakenteellinen hidaste on todettu ainoaksi
riittdvaksi vaihtoehdoksi. Taulukon avulla voidaan rajata soveltuvat hidastetyypit ja esittdd suositelluimmat
ratkaisuvaihtoehdot kyseiseen liikenneymparistéon. Jokainen kohde on kuitenkin tapauskohtainen, minka
vuoksi hidasteen ominaisuudet ja soveltuvuus on aina tarkistettava kohteittain. Liséksi on otettava huomi-
oon luvussa 4.4. esitellyt erityiskysymykset, jotka voivat rajoittaa joidenkin hidasteiden kaytt6a eri liilken-
neymparistoissa.

Liikenteen rauhoittamisratkaisun valintataulukossa on nimetty yleisimmin kaytetyt rakenteelliset hidasteet.
Hidasteet on luokiteltu niiden tyypin mukaan viiteen eri ryhmaén:

ajoradan korotukset

suojateiden kohdat

hidastavat liittymaratkaisut

ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat
hidastavat pysakkiratkaisut.

Naiden hidastetyyppien liséksi voidaan rauhoittamisessa kayttda hidastetyyppien yhdistelmié, esimer-
kiksi saman kohdan yhtéaikainen korotus ja kavennus. Jos kohteessa ei tarvita voimakasta hidastinta,
nopeusrajoituksen tukemiseksi voidaan huomio kiinnittad nopeusrajoitukseen esimerkiksi ajoratamaa-
lauksin ja reunapaaluin. Elementtejd, joilla kiinnitetdan huomio nopeusrajoitukseen, voidaan kayttdd myos
rakenteellisten hidasteiden tukena ja niiden havainnoinnin parantamiseen.

Kuva 29. Ajoradan korotus reunapaaluineen hidastaa ajonopeuksia tehokkaasti, tonttikatu Jyvaskylassa. (TV)
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Liikenneymparisto

Hidastetyypin valintaan vaikuttavat likenteelliset nékdkohdat. Valintaan vaikuttavat likenneymparistolliset
luokitustekijat ovat:
0 péékatu, pdavayla
o kokoojakatu, yhdystie
o tonttikatu
0 keskustan liikennekatu
Paakaduilla ja paavaylilla kaytetddn hidasteita vain erityishuomiota edellyttéavissa kohteissa. Yleisim-
pana ajonopeutta hidastavana ratkaisuna kaytetdan keskisaarekkeita, kiertoliittymia, littymien kanavointia
ja korotettua keskikaistaa. Liséksi varauksin voidaan kayttdd muita kaventamisia seké loivapiirteisia ajo-
radan korotuksia.
Kokoojakaduilla ja yhdysteilla voidaan kayttaa lahes kaikkia hidastetyyppeja. Erityisesti suojateiden
kohtien rauhoittaminen on suositeltua.
Tonttikaduilla luontevinta on hidastaa autojen nopeutta toyssyilla ja mutkilla. Tonttikatujen kapeuden
ja vahaliikenteisyyden takia suuremmat ratkaisut kuten liittymien kanavointia tai keskikaistoja ei suositella.
Keskustan liikennekaduilla on suositeltua sijoittaa hidasteet |ahes aina suojatien kohtaan. Hidaste-
tyyppeina voidaan kayttaa niin korotuksia kuin kavennuksiakin.

Kuva 30. Korotettu liittym&alue hidastaa jokaisen saapumissuunnan liikennetta, Jyvaskyla. (TV)

Joukkoliikenteen reitit

Joukkoliikennereiteille ei ensisijaisesti suositella ajoradan korotuksia. Kaikkia hidastetyyppeja voidaan
varauksin kuitenkin kayttaa. Bussireitiksi luokitellaan tie tai katu, jolla on paivittéista aikataulun mukaista
reittilikennetta useita vuoroja paivassa. Bussireiteilla on suositeltua sijoittaa hidaste niin, ettei se tarpeet-
tomasti hidasta linja-autoliikennettd, esimerkiksi pysakkien ja liittymien kohtiin. Bussit voivat toimia myos
itse hidasteena hidastavissa pysékkiratkaisuissa. Bussireitille suunniteltava hidaste on aina mitoitettava
bussiliikenteen kaluston mukaisesti.
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Nopeusrajoitus

Korkea nopeusrajoitus estaa joidenkin hidastetyyppien kayton. Ajoradan korotuksia ei tulisi kayttaa yli 50
km/h nopeusrajoituksilla. 60 km/h nopeusrajoituksella voidaan kayttdd suojatiesaarekkeita, liittymien ka-
navointia seka kaventamista korotetulla keskikaistalla. Muita kaventamisia ja liittyméaratkaisuja voidaan
kayttaéd varauksin. Nopeusrajoituksen ollessa alle 50 km/h liikenteen rauhoittamisessa voidaan harkita
kaikkia hidastetyyppeja.

Liikennemaara

Liikennemaara vaikuttaa kaytettaviin hidastetyyppeihin. Liikennemaaran ollessa yli 1000 ajon./vrk, saat-
taa hidaste haitata vaylan valityskykya. Jossain tapauksissa haittaa ei kuitenkaan ole edes 6000 ajon./vrk
ylittyessé. Ajoradan korotukset soveltuvat vain varauksin vaylélle, jossa lilkennettd on yli 3000 ajon./vrk.
Liikennemaaran laskiessa alle 1000 ajon./vrk korotukset ovat suositeltavia ajonopeuksien hidastajia. Hi-
dastavat liittymaratkaisut ovat suositeltavia, kun liikenneméaéra on yli 1000 ajon./vrk. Alemmilla liikenne-
maarilla valityskyvyn takia ei tarvita suurempia liittyméajérjestelyité ja pelkka liittyma hidastaa suhteellisen
tehokkaasti etenkin vaistamisvelvollisia tai kdantyvia ajoneuvoja.

Ajoradan kavennuksia tai sivusiirtymié kohtaamismahdollisuudella ei suositella vaylille, joilla likenne-
maara on alle 1000 ajon./vrk, koska liikennem&éran ollessa vahainen, hidaste ei vaikuta ajonopeuteen.
llman kohtaamismahdollisuutta olevia kavennuksia ei puolestaan suositella vaylille, joissa liikennetta on
yli 3000 ajon./vrk.

Turvallisuussyista suojatie on suositeltavaa varustaa keskisaarekkeella, kun likennemaara on yli
3000 ajon./vrk. Vaihtoehtona on myos suojatien korottaminen, jota kaytetaan etenkin keskustan liikeka-
duilla. Kun liikennemaéra on alle 1000 ajon./vrk, tien tulisi olla niin kapea, ettad suojatiesaareke ei sovellu
tieymparistoon.

4.4 Erityiskysymykset

Jokaista uutta vaylaa tai erillistd hidastetta suunniteltaessa on otettava huomioon lilkenteen rauhoittami-
sen erityiskysymykset. Vaylan merkitys, sijainti ja silla likkujat vaikuttavat merkittavasti liikenteen rauhoit-
tamisen ehtoihin. Seuraavassa on esitelty liikenteen rauhoittamisessa huomioon otettavat erityispiirteet.

Uusien katujen rakennus

Uudet kadut tulee suunnitella siten, ettéa kadun liikenneymparistd vastaa nopeusrajoitusta. Liikenneverkon
rakenne, vaylien geometria suunnitellaan kaavoitusvaiheessa yhdessa liikkennesuunnittelijan kanssa.

Uusilla asuntokaduilla alhaiset nopeudet saavutetaan luontevimmin, kun rakennetaan kapea ajorata
ja valtetaan suoria pitkia osuuksia. Kaduilla ei tule olla yli 150 metrin pituisia suoria osuuksia, joilla nope-
uksia ei ole hillitty milla&n tavoin. Nopeutta voidaan hallita myds visuaalisin keinoin. Uutta katua suunnitel-
taessa onkin otettava huomioon istutukset ja rakennusten laheisyys.
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Kuva 31. Etenkin uusilla asuinalueilla katuverkon tulisi olla mittakaavaltaan, kadunkalusteiltaan, linjaukseltaan ja
jasentelyltdén ensisijaisesti viihtyisyytté tukeva, ja toissijaisesti liikennetta valittava, Vantaan Kartanonkoski (JV).

Vaiheittain rakentaminen

Toteutettaessa vaylda vaiheittain tulisi paasaantdisesti kayttaa siirrettavia hidasteratkaisuja ja huomion
kiinnittdmista nopeusrajoitukseen. Rakenteen ollessa keskenerainen, ja kun likennemaarat eivat ole ta-
saantuneet, todellinen hidastamisen tarve ei ole varmaa. Tilapaiset ratkaisut ovat siirrettavissa tai vaih-
dettavissa parempiin tarpeen mukaan. Esimerkiksi nopeusnayttd, térindraidat ja hidastavat elementtira-
kenteet rauhoittavat liikennetta tehokkaasti.

Hidasteet joukkoliikennereiteilla

Joukkoliikenteen reiteille rakennetaan hidasteita vain erityisin liikenneturvallisuusperustein. Hidasteet
eivat saa kohtuuttomasti haitat joukkoliikenteen kulkua. Hidasteiden rakentaminen ei saa merkittavasti
lisata linja-autoliikenteen matka-aikaa. Ajoradan korotukset saattavat heikentdd matkustajien mukavuutta
ja turvallisuutta. Korotukset tuntuvat voimakkaammin linja-autossa kuin henkiléautossa varsinkin, jos linja-
autossa seistdan. Matkustusmukavuuteen vaikuttaa niin korotuksesta aiheutuva isku kuin hidastukset ja
kiindytykset korotuksen ymparilla. Lisaksi linja-auton kuljettaja seké linja-auto kokevat kohtuutonta rasi-
tusta, jos reitilla on useita hidasteita ja reittia ajetaan useita kertoja paivassa.

Kavennusten ja sivuttaissiirtymi& suunniteltaessa on otettava huomioon linja-autojen suuri tilantarve
kaannyttdessa. Liian ahtaiksi mitoitetut kadut lisdavat linja-autojen kulumista, kun kori kolhiutuu reunatu-
kiin osuttaessa.

Joukkoliikennereiteilla tulee rakentaa hidasteita harkiten ja valttda etenkin useiden peréattaisten hidas-
teiden rakentamista. Hidasteiden rakentamisesta on aina keskusteltava joukkoliikenteen edustajien kans-
sa, kun hidasteiden sijaintia suunnitellaan joukkoliikennereitille. Hidasteita rakennettaessa tulee aina tar-
kistaa, etté ne sopivat linja-autojen ajourille, pitkélle akselivélille ja matalalle maavaralle. Esimerkiksi linja-
auton taytyy pystyd kaantymaan liittyman jalkeen suoraksi ennen ajoradan korotuksen viistetta. Ajoradan
korotuksissa hidastetyyppiné tulee suosia loivapiirteisia ajoradan korotuksia. Jos kevytta autoliikennetta
on tarpeen hidastaa tehokkaammin, vaihtoehdoksi voidaan valita tyyny- tai yhdistelméatdyssy. Linja-
autoille suotuisimpia hidasteita ovat koko ajoradan mittaiset hidasteet kohdissa, joissa linja-auto joutuu
muutenkin hidastamaan, esimerkiksi pysékkien ja liittymien kohdalla. Kevyena hidastamistoimenpiteena
ja turvallisuutta parantavana elementtind joukkoliikennereiteille on suositeltavaa rakentaa keskisaarek-
keelliset suojatiet.
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Linja-autoreiteilld voidaan kayttéda hidastavia pysékkiratkaisua, jolloin linja-autoa ei hidasteta vaan lin-
ja-auto hidastaa muuta autoliikennettd. Hidastepysékkien vaikutus riippuu muun muassa linja-autojen
vuorotiheydestd, onko pysakille pysahtyneen linja-auton ohittaminen rakenteellisesti estetty seka linja-
auton pysakilla viipymasta ajasta, johon vaikuttavat pysékin vilkkaus sek& joukkoliikenteen maksujarjes-
telma.

Hidasteet linja-autoreiteilla:
o Hidasteiden rakentamista tulee harkita tarkkaan
e Joukkoliikenteen edustajiin on oltava yhteydessa
o Hidasteiden mitoitus linja-autojen ajourille, pitkélle akselivélille ja matalle maavaralle
o Ajoradan korotukset: loivapiirteiset korotukset, tyyny- ja yhdistelméatdyssyt
= korotukset mielellaan koko ajoradan mittaiseksi pysékkien ja liittymien kohtaan

o Hidastavat pysakkiratkaisut

Hidasteet polkupydérailijoiden reitilla

Polkupyéraliikenteen nopeutta taajamissa ei yleensa ole tarpeen hidastaa. Hidasteratkaisuiden ei tule
hidastaa tai haitata pyoérailya. Katuosuuksilla, joilla kulkee paljon pyéraliikennetta ajoradalla, ei tule kayt-
tad toyssyja. Osuuksilla, joilla on vain vahéan pyoréliikennettd, voidaan kayttaa loivapiirteisia. Kavennut
ajokaistat eivat myoskaan ole pyoraliikkenteen sujuvuuden kannalta hyva ratkaisu. Jos pydraliikenne kul-
kee ajoradalla, pyorailijoille jaa liian vahan tilaa. Jos pyoralikenne puolestaan on erotettu ajoradasta,
risteyskohdissa kapea ajorata vaatii pitkat loivat kaarteet, jolloin pydratien jatke sijoitetaan kauaksi, jotta
autoilijoille jaa odotustila. Parhaita hidasteratkaisuja pyorailijan kannalta ovat sivusiirtymat.

Pyoréilijoiden kannalta optimaalisin ratkaisu on hidaskatu tai  p-

-
pihakatu. Hidaskadulla nopeusrajoitus on 30 km/h ja autot seka

pyorailijat voivat ajaa samaa ajorataa pitkin. Hidaskadulla ajo saa- %

daan hillittya kaarteisuudelle, mutkilla ja sivusiirtymilla seka visu-

aalisin keinoin. Hidaskatujen toteutus ydinkeskustassa vapauttaisi
tilaa, koska pydrien ja autojen kulkuvaylia ei tarvitsisi erottaa toi-
sistaan. Toinen vaihtoehto on pihakatu, jossa nopeusrajoitus on

20 km/h ja jalankulkijoilla on esteeton liikkumisoikeus ja ajoneuvo- S
jen kuljettajilla on vaistamisvelvollisuus. Kuva 32. Pihakadun liikennemerkki.

Hidasteet halytysajoneuvojen reitilla

Halytysajoneuvojen paareiteille eli halytysasemien laheisyyteen ei tule rakentaa hidasteita. Halytysajo-
neuvojen kayttamia reitteja ovat periaatteessa kaikki ajoneuvoliikenteen vaylat. Hidasteiden suunnittelus-
sa tuleekin kuulla pelastusviranomaisia, jotta halytysajoneuvojen kulkua ei tarpeettomasti haittaisi.

Hidasteiden vaikutus tavaraliikenteeseen ja huoltoajoon

Hidasteiden suunnittelussa on otettava huomioon huolto- ja jakeluliikenne. Erityisesti keskusta-alueella on
paljon huolto- ja jakelulikennetta, jotka joutuvat raskaan liikenteen ajoneuvoilla tulemaan keskustaan.
Suunnittelussa on harkittava raskaan liikenteen vaihtoehtoisia reitteja. Jos muita vaihtoehtoja ei ole, niin
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hidasteet tulee mitoittaa raskaalle liikenteelle sopiviksi ja hidasteet tulisi sijoittaa kohtiin, joissa on muu-
tenkin alhainen nopeus kuten liittymiin.

Erikoiskuljetusreiteillda hidasteiden suunnittelussa on tarkistettava, etta erikoiskuljetuksilla on 5,5 m le-
ved vapaa tila kiinteista rakenteista (norm. 4,0 m) ja runkoverkolla vapaa tila on 7 m leveé ja 7 m korkea.

Kuivatus

Hidasteet eivat saa estda pintavesin kulkua kuivatusjarjestelmaan ja aiheuttaa lammikoita ajoradalla.
Erityisesti ajoradan korotuksissa on suunniteltava kuivatusjarjestelmén toimivuus. Reunatuellisilla vaylilla
tarvitaan korotusten kohdalla sadevesikaivot tai ajoradan ja korotuksen valinen vesikouru, 20-25 cm.

Kuivatuksen kannalta ongelmallisissa kohteissa, voidaan hidaste ratkaisuksi valita sellainen toimen-
pide, joka ei tarvitse erillistd kuivatusjarjestelméa. Esimerkiksi keskisaarekkeissa ja tyynymallisissa koro-
tuksissa ei tarvita erillisia kuivatusratkaisuja.

Vaylan pituuskaltevuus

Hidastetta ei tule toteuttaa voimakkaasti pituuskaltevaan kohtaan. Pituuskaltevuus saattaa aiheuttaa on-
gelmia raskaalla liikenteelle ja vaylan kuivatus on haastava toteuttaa. Ajoradan korotuksia, kavennuksia
ja sivusiirtymia tulee valttaa, kun pituuskaltevuus on yli 4 %. Jos vayla on jyrkempi, raskaan liikenteen
pysayttaminen ja liikkeelle 1ahtd etenkin talviaikaan on vaikeaa. Hidastetta ei mydskaan tulisi toteuttaa
suoralle osuudelle, jos sen toiselle puolella on jyrkk& maki. Tallin raskaan ajoneuvon hidastaessa hidas-
teen kohdalla, ajoneuvo ei paase kiihdyttdmaan tarpeeksi paastakseen makea ylos.

Voimakkaasti pituuskaltevassa kohdassa paras hidasteratkaisu on ajoradan ulkopuoliset porttiraken-
nelmat. Joissakin tapauksissa voidaan kayttdd myos keskisaarekkeita.

Hidasteiden sijoittaminen

Hidasteita voidaan sijoittaa toisiinsa nédhden pistemaisesti, yhtendisella jaksolla tai etappeina niin, etta
hidastavat osuudet toistuvat. Hidasteen sijoittamisessa on tarkead, etta se on helposti havaittavissa. Par-
haat paikat hidasteiden sijoittamiseen ovat liittymat ja niiden laheisyydet, kevyen liikenteen ristedmiskoh-
dat, koulujen tai muiden vastaavien toimintojen laheisyys, maamerkkien kohdat ja maankaytén muutos-
kohdat.

Hidasteiden etaisyys toisistaan maaraytyy nopeusrajoituksen mukaan (taulukko 1). Mita alhaisempi
nopeusrajoitus, sitd lahempéna hidasteiden tulisi olla toisistaan. Etaisyyteen vaikuttavat myds vaylan
muut ominaisuudet kuten geometria, liittymat, suojatiet, asutus, erityiskohteet, valaistus ja kuivatus. Ne
otetaan huomioon tapauskohtaisesti soveltaen taulukon 1 arvoja.

Taulukko 1. Suositus hidasteiden etaisyydesta. (Tiehallinto 2008)

Suositeltava

Tavoitenopeus
(nopeusrajoitus)

etaisyys hidasteiden

Suurin etaisyys
hidasteiden valilla

valilla
50 km/h 150 m 250 m
40 km/h 100 m 150 m
30 km/h 75m 100 m
10 - 20 km/h 20m 50m

Ajoradan korotuksen tulee alkaa hyvissa ajoin, jotta reaktiomatka riittava: korotus 3 m ennen suoja-
tietd. Jos korotus sijoitetaan liittyman laheisyyteen, korotuksen tulisi sijaita noin 12—40 m paéssa liittymas-
td. Jos katu on joukkoliikennereitti, etaisyys liittymasta tulisi olla yli 25 m, jotta linja-auto paasee ajamaan
kohtisuoraan viisteeseen.
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Kuva 33. Moottoriajoneuvoliikenteen nopeus hidastetaan tehokkaasti keskisaarekkeella ennen kapealle sillalle ajoa,
Keuruu. (TV)

Tarind ja maaperaolosuhteet

Ajoradan korotukset aiheuttavat tarinda. Suurimmillaan tarina on, kun maapera on pehmeéaa ja ajoreitti on
rekka- ja linja-autoliikenteen suosiossa. Myds nopeus, jolla tdyssy ylitetdan, vaikuttaa paljon térindn suu-
ruuteen. Tarind koetaan epamiellyttdvéna ajoradan korotuksen laheisyydessa olevissa taloissa. Harvem-
min tarind aiheuttaa rakennuksiin rakenteellisia vaurioita.

Kauimmaksi tarina ulottuu, kun maapera on pehmedaa kivennaismaalajia eli savea ja silttia tai pehme-
aa eloperaistéd maalajia eli turvetta tai liejua. Raskaan ajoneuvon ajaessa ajoradan korotukseen, voi tari-
nan havaita rakennuksessa, joka sijaitsee jopa 60 m etdisyydellda. Pehmean maaperan aiheuttaessa mer-
kittdvan tarindongelman suoraviisteisia ajoradan korotuksia ei tulisi rakentaa alle 50 m ja loivapiirteisia
alle 30 m etaisyydelle asuinrakennuksista.

Tarindhaittoja voi ehkaista valttamalla ajoradan korotuksia maaperéltdan pehmeissa ymparistoissa ja
kohteissa, joiden valitttmassa laheisyydessa on asuinrakennuksia. Korotettuna hidastetyyppina kannat-
taa suosia loivapiirteisia toyssyja, jotka aiheuttavat vihemman tarinda. Liséksi hidasteita suunniteltaessa
tulee kertoa asukkaille mahdollisista tarindvaikutuksista. Tarinan voimakkuutta voidaan testata suunnitel-
lun muotoisella siirrettavalla elementtirakenteella.

Melu ja liikennepaastot

Yleisesti liikenteesta aiheutuva melutaso alenee, kun nopeustaso laskee. Kuitenkin tdyssyjen kohdalla
mitattu melu saattaa nousta jarrutusten ja kiihdytysten takia. Liséksi melutaso on matalataajuisempaa,
minkéa asukkaat voivat kokea hairitsevammaksi ja rakennusten ikkunat vaimentavat sen muita taajuuksia
huonommin.

Meluhaittoja voidaan vahentda rakentamalla perdkkain olevat hidasteet tarpeeksi lahelle toisiaan, jot-
ta ei synny houkutusta kiihdyttda téyssyjen valissa. Raskaan ajoneuvon kuljettajia tulee informoida toys-
syisté ja ajonopeudesta, jolla hidaste ohitetaan. Meluhaittojen takia hidasteiden toteuttamista voidaan
valttda kohteisiin, joissa asuinrakennukset sijaitsevat vaylan valitttmassa laheisyydessa.
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Kiihdytykset ja jarrutukset lisdavat liikennepdastoja. Myos liikennepaéastdjen vahentdmisen kannalta
hidasteet tulee olla ajettavissa tasaisella nopeudella.

Mitoitustoleranssit

Jotta hidaste toimii suunnittelulla tavalla, se tulee mitoittaa ja toteuttaa oikein. Erityisesti jalankulku- ja
pyoravaylille sijoitetut hidasteet on tehtava mittatarkasti, jotta epatasaisuuksia tai terdvia reunoja ei ole.
Hidasteissa tapahtuvat muodonmuutokset ja vauriot tulee korjata mahdollisimman nopeasti sallittujen
toleranssien mukaiseksi.

Virheellisesti tehty korotus voi aiheuttaa vaurioita ajoneuvolle ja my6s sen kuljettajalle etenkin, jos ko-
rotuksen ylittdminen toistuu jatkuvasti. Toyssyn oikeanlainen muoto on térkead, jotta sen ylittdminen no-
peutta hieman alentamalla sujuu helposti. Jotta téyssy on rakennettu oikeilla mitoilla, tarkistusmittaukset
toyssyn rakentamisen jalkeen ovat tarkeita etenkin joukkoliikenteen reiteilla.

Ajoradan korotuksen mittatarkkuus riippuu korotuksen muodosta ja mitoitusnopeudesta. Ympyrékaari-
toyssyn korkein kohta saa olla korkeinaan 5 mm suunniteltua ylempé&na ja 10 mm alempana (Tiehallinto
2008). Samaa toleranssirajaa voidaan kayttdd suoraviisteisillakin toyssyilld. Suoraviisteisen korotuksen
jyrkkyyden tai loivapiirteisen tdyssyn kaaren muotoilun on noudatettava mitoitusta vahintdan 10 mm tark-
kuudella.

Henkildeuton Raskaon o joneuvon

mitoitusnopeus a5 km/h mitoitusnopeus 10 km/h Tyyppl L2

Ympyrdnkaaritdyssy 25 km/h

75 -
50 o
25
0 r )

0,00
0,25
50
0,754
1.00
1,25
150
1,75
2,00 -
2.25
2,50
2,75

3,00
3,25
3,50
3,75
400

korkeus {mm}) 0 10 26 49 57 82 92 98] 100 98 92 82 67 49 26 10 0
Sallittu poikkeama (+ mm) +10 +9 +9 5 +3 7 +5 +6 +5 +6 +5 +7 +§ +3 +9 +9]  +10
Sallittu poikkeama (- mm) 0 -1 3 -4 5 -G 8 9 -10 -9 -8 ) 5 -4 -2 -1 ]

Kuva 34. Ympyrakaaritdyssyn mitoitus, kun nopeusrajoitus on 25 km/h. (Tiehallinto 2008)
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5 Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Rauhoittamistarve ja -keinot

Liikenteen rauhoittamisen tarve on yleensa suurin, kun ajonopeudet ovat suurempia kuin nopeusrajoitus.
Liikenteen rauhoittaminen on vaylan sovittamista maankayttoon, liikennejarjestelyja ja liikenteen ohjausta
sekd valvontaa niin, ettd ajoneuvojen nopeudet ja kuljettajien ajokayttdytyminen saadaan turvalliselle
tasolle.

Kaavoituksessa, likenneverkkosuunnittelussa, vaylaympariston kehittamisessa ja ympériston visuaa-
linen ilmeen suunnittelussa tulee ottaa huomioon liikenteen rauhoittamisen nakdkohdat. Liikenteen rau-
hoittamistoimenpiteisiin kuuluvat nopeusrajoituksen tarkistaminen, liikenteen valvonta, rakenteelliset rat-
kaisut seka ympariston ja liikenneverkon kehittdminen esimerkiksi istutuksien suunnittelu ja vaistamisvel-
vollisuus jarjestelyt. Rakenteellisilla rauhoittamisratkaisuilla pyritd&n ajonopeuksia hidastavaan vaikutuk-
seen. Hidasteeksi sanotaan ajoradan rakenteellista osaa, esimerkiksi tdyssya tai kavennusta, joiden tar-
koituksena on tukea asetettua nopeusrajoitusta ja poistaa ylinopeudet.

Hallinnolliset menettelyt

Maanteiden tienpidosta vastaavilla alueellisilla ELY-keskuksilla ja kaduista vastaavilla kunnilla on omat
likenteen rauhoittamisen toimintalinjansa, jotka perustuvat valtakunnallisiin strategioihin. Yht& yhteista
menettelymallia ei kuitenkaan ole muodostettu. Liikenteen rauhoittamistarve saadaan yleensa selville
likenneturvallisuusselvityksista ja asukkaiden tekemista aloitteista. Valtion teilld rauhoittamisprosessi
etenee tienpitdjan tapauskohtaisen vaikutusarvion perusteella joko tiesuunnitelmaprosessina tai erillisena
pienena hankkeena. Kaupungeissa ja muissa kunnissa laaditaan tarvittaessa katusuunnitelman muutos.

Kansalaisten tekemat aloitteet teista ja kaduista pisteytetadn turvallisuuskriteerien perusteella ja kasi-
tellddn hidastekokouksissa tai vastaavissa tilaisuuksissa. Pisteytyksessa alle hylkdysrajan jaaneet koh-
teet hylataan. Muille esitetyille kohteille tehdaan tarpeen mukaan tarkemmat lisatarkastelut ja vertailut.

Rauhoittamisratkaisut valitaan tapauskohtaisesti kayttden apuna hidastetyypin valintataulukkoa. Va-
linnassa on otettava huomioon ympariston luoma laajempi kokonaisuus ja sovitettava uudet jarjestelyt
tukemaan vanhoja rakenteita.

Rakenteelliset hidasteet

Uusilla vaylilla sekd mahdollisuuksien mukaan myoés jo rakennetuilla alueilla pyritdan ensisijaisesti luo-
maan turvallinen liikenneverkko ja katuympéristd. Rakenteellisia hidasteita harkitaan vasta sen jalkeen
tarvittaessa, silla niilla on lahes aina negatiivisia vaikutuksia joillekin kayttajille tai tienpidolle.

Kun péadytaén rakenteelliseen rauhoittamiseen, on suunnittelussa otettava huomioon hidastetyyppi-
en ominaisuudet ja soveltuvuus seka tarkistettava kohdekohtainen kelpoisuus. Lisaksi on otettava huomi-
oon erityiskysymykset kuten joukkoliikenne, pyorailijat, halytysajoneuvot, kuivatus seka tarinariski.

Hidasteen mitoitus vaikuttaa ratkaisevasti sen toimivuuteen. Mitoitusvaihtoehdot on tarkistettava seké
raskaan liikenteen ettd henkildautojen kannalta. Liséksi rakentamisvaiheessa on huolehdittava toteutuk-
sen riittavasta mittatarkkuudesta.

Jatkotoimenpiteet

Paavastuu Jyvaskylan liikenteen rauhoittamisesta on kaupungin tekniselld lautakunnalla, Keski-Suomen
ELY-keskuksella ja poliisilla. Rauhoittamistytn seurannalla varmistetaan rauhoittamisen jarjestelmallinen
toteutuminen ja suunnitelmien vuosittainen paivittdaminen. Kaupunki ja ELY-keskus ovat kiintedssé yhteis-
tydssa seka yhteisista hankkeista ettd vain toisen osapuolen vastuulla olevien hankkeista. Nain rauhoit-
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tamisen hallinnolliselle késittelylle, priorisoinnille, suunnittelulle ja toteutukselle saavutetaan yhteinen linja
ja menettelytavat.

Liikenteen rauhoittaminen on luonteeltaan pitkdjanteista. Yksittiisten toimenpiteiden tarve tai toteut-
tamisen vaikutus eivéat usein ole suoraan nahtavissa onnettomuustilastoista, vaan palaute tulee enemmin
vaylan kayttajilta ja asukkailta. Asukas- ja kayttajakyselyjen seké seurannan kautta voidaan todeta liiken-
teen rauhoittamistoimenpiteiden toimivuus ja hyvaksyttavyys.

Kuva 35. Loivapiirteisesti korotettu suojatie, jossa kevyen liikenteen reitin jatke on merkitty myos autoilijoiden huomio-
ta herattavasti punaisella vérilla. Kauppakatu, Jyvaskyla. (TV)
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LIITE 1

Liikenteen rauhoittamisaloitteiden pisteytys

Kohteen sijainti:

Kohdenumero: /20 Aloitteen saapumispéaivamaara:

kkkkkkkkkkkkkkkhkkkhkkkhkkkkkkkkkkkkhkkkhkkkhkkkkkkkkkkkkkhkkhkkkkkkhkkhkkkkkhhkkkhhkkkhkkkkkhkkkhkkkkkhhkkkhkkkkkkkkkkhkkkkhkk

Arvioija:

Arviointipaivamaara:

1. Kohteen rauhoittamismahdollisuudet:

Harkittavien hidastekohteiden tulee pdasaantdisesti tayttaa seuraavat kriteerit:
¢ Nopeusrajoitus on korkeintaan 70 km/h.
e PAaattyvan kadun pituus on yli 100 metria
e Katu ei ole halytysajoneuvojen paareitti (halytysaseman laheisyys)
e Liikennema&arissa ei ole odotettavissa merkittavaa alenemista lahiaikoina
e Pehmedan maaperan (savi/siltti) aiheuttaessa tarina- tai meluongelmia suoraviisteisia ajoradan

korotuksia ei rakenneta alle 50 m etéisyydelle asuinrakennuksista, loivapiirteisia alle 30 m.

TAYTTAA KRITEERIT D
El TAYTA KRITEEREJA D
TAYTTAA KRITEERIT VARAUKSIN D

poikkeusolosuhteet:

hidasteiden kayton rajoitteet:

2. Taydenna seuraavan sivun turvallisuuskriteerien pisteet taulukko (osa-alueet 1-4):

KOHTEEN PISTEET:

Alle 40 pistetta: | | —» HYLATAAN
40-45 pistetta D —> HARKITAAN
Yli 45 pistetta: D —» JATKOTARKASTELUUN

3. Tee tarvittavat lisaselvitykset (esim. ajonopeusmittaus) ja tarkennukset (esim.

liilkennemaaréat):

> Valitaan toteutettavat kohteet ja niiden toteuttamisjarjestys
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Taydenna taulukkoon kohteen saamat pisteet:

LIITE1

Turvallisuuskriteerit Pisteet thteen
pisteet
1. Turvallisuusongelmat
Arvio Valitse Tilastotiedon kaytto
[] hig []
Onnettomuusriski, asiantuntijan TAl Kaikki liikenneonnettomuudet
arvio viimeisen 5 vuoden ajalta
Onnettomuustriski erittain pieni tai Ei onnettomuuksia 0
Onnettomuusriski vahainen tai Onnettomuuksia 1-2 kpl 3
Onnettomuusriski kohtalainen tai Onnettomuuksia 3 kpl 5
Onnettomuusriski suuri tai Onnettomuuksia 4 kpl 8
Onnettomuusriski erittain suuri tai Onnettomuuksia 5 kpl tai yli 10
+ Henkildvahinkoon johtanut, jalankulku- tai pyorailyonnettomuus, 1 kpl +5
Arvio Valitse Ajonopeusmittaukset
[ ] hild [ ]
L i 85 % ajonopeuksien suhde
Arvio ajonopeuksien (85 %) .
JineEen i TAI vthtsevaT';er
nopeusrajoitukseen
Ajonopeus ei ylity merkittavasti tai Ajonopeus ei ylity 0
tai Ajonopeus ylittyy 1 km/h 1
tai Ajonopeus ylittyy 2 km/h 2
tai --- ---
Ajonopeuden ylitykset noin 5 km/h tai Ajonopeus ylittyy 5 km/h 5
tai --- ---
Ajonopeuden ylitykset noin 10 km/h tai Ajonopeus ylittyy 10 km/h 10
tai --- ---
Ajonopeuden ylitykset noin 15 km/h tai Ajonopeus ylittyy 15 km/h 15
tai --- ---
tai Ajonopeus ylittyy 19 km/h 19
Ajonopeuden ylitykset yli 20 km/h tai Ajonopeus ylittyy = 20 km/h 20
Turvallisuusosion maksimipistemaara 30
2. Maankayton erityiskohteet
Ei erityiskohteita kohteen valittdoméassa laheisyydessa 0
Vanhustentalo/palvelukeskus kohteen valittémassa laheisyydessa 3
Luonnonmukainen puisto kohteen vélittomassa laheisyydessa 4
Urheilukenttd kohteen valittomassa laheisyydessa 8
Rakennettu puisto kohteen valitttmassa laheisyydessa 8
Lahikauppa/kioski kohteen vélittoméassa laheisyydessa 8
Kirjasto kohteen valittomassa laheisyydessa 8
Paivakoti kohteen valittomassa laheisyydessa 10
Risteavan kevyen liikenteen vaylan ylityskohta 12
Koululaisliikenteen selkea kadun ylityskohta 14
Koulu kohteen valittoméassa laheisyydessa 20
Maankaytonosion maksimipistemaara 20
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3. Vaylan nykyiset ominaisuudet

Vaylan luokka

Paavayla: valtatie, kantatie, seututie, paakatu

Kokoojavayla: yhdystie, kokoojakatu

Tonttikatu

Ajokaistan leveys

Paa- tai kokoojavayla korkeintaan 3,5 m, tonttikatu alle 2,75 m

Paavayla yli 3,5 m

Kokoojavayla yli 3,5 m

Tonttikatu 2,75-3,0 m

Tonttikatu yli 3,0 m

gajlw|~|N|O

Suhde risteaviin vayliin

Ei etuajo-oikeutta

Ei ristedvia vaylia

Etuajo-oikeus, liittymia vahan

Etuajo-oikeus, liittymia paljon

o |~ |W|O

Nakemat

Hyvat

Valttavat

Huonot

Kadun linjaus

Mutkitteleva, ei yli 50 m suoraa

Lievasti mutkitteleva, ei yli 100 m suoraan

100-200 m suora

Yli 200 m suora

|01 |N |O

Jalankulun ja pyorailyn ristedmisjarjestelyt pda- ja kokoojavaylilla

Eritaso

Liikennevalot

Keskisaareke (yhden ajokaistan ylitys kerrallaan)

Pelkka suojatie

|01 |Ww | O

Ei ole suojatieta

Jalankulun ja pyorailyn vaylajarjestelyt pda- ja kokoojavaylilla

On jalankulku- ja pydravayla

On jalkakaytava

Ei ole jalankulku- ja pyoravaylia ollenkaan

Ominaisuusosion maksimipistemaara

20

4. Liikennemaarat

Moottoriajoneuvojen liikennemaara (KVL)

Erittéin vahainen (< 100 ajon./vrk)

Véahainen (100-300 ajon./vrk)

Kohtalainen (300—2000 ajon./vrk)

Suuri (2000-3000 ajon./vrk)

Erittéin suuri (> 3000 ajon./vrk)

O |w|o1|w|O
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Tarpeetonta lapiajoa (moott.ajon.)

Ei ollenkaan 0
Kohtalaisesti (alle 5 %) 2
Paljon (5-15 %) 6
Erittain paljon (yli 15 %) 10
Bussiliikenteenmaara
Paljon (yli 200 vuoroa/vrk) -8
Kohtalaisesti (50—200 vuoroa/vrk) -5
Véahan (< 50 vuoroa/vrk) -3
Ei lainkaan 0
Jalankulkijoiden ja pyordilijdiden maara
Todella vahan (alle 5 kulkijaa/huipputunti) 0
Véahan (5-50 kulkijaa/huipputunti) 3
Kohtalaisesti (50-500 kulkijaa/huipputunti) 5
Paljon (500—2000 kulkijaa/huipputunti) 8
Erittéin paljon (yli 2000 kulkijaa/huipputunti) 10
Liikennemaardosion maksimipistemaéara 20
Pisteytyksen kokonaismaksimipistemaara 90

Jyvaskylan liikenteen rauhoittaminen
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Liikenteen rauhoittamisratkaisun valinta Lilkenneymparisto Bussit Nopeusrajoitus (km/h) Liilkennemaara (ajon./vrk)
Padkatu, | Kokoojakatu, . qory | KESKUSAN g cGireitti (* | 60 50 40 <30 | Y1i3000  1000-3000 alle 1000
Hidastetyyppi paavayla yhdystie liikekatu
A. Ajoradan korotukset
eKorotettu alue (X) X X X+ X+ - X X+ X+ X X X+
eSuoraviisteinen tdyssy - (X) (X) (X) (X) - (X) X X (X) X X+
eLoivapiirteinen tdyssy: ympyrakaari- tai sinitdyssy (X) X+ X+ X X - X X+ X+ (X) X X+
*Tyynyhidaste - X (X) - X+ - (X) X X (X) X X+
eYhdistelmatoyssy - X X - X+ - - X X (X) X X+
B. Suojateiden kohdat
eKorotettu suojatie (X) X X X+ X - X X+ X+ X+ X+ X+
sSuojatielle keskisaareke (> 2,5 m) X+ X+ - X+ X+ X+ X+ X+ (X) X+ X -
eSuojatie kohdalla ajoradan kavennus, ha kohtaaminen - X+ X X+ X - (X) X+ X+ X X X+
C. Hidastavat liittymaratkaisut
eKiertoliittyma X X (X) X X (X) X X X X X (X)
eYliajettava kiertoliittyma - (X) (X) X (X) - (X) X X X X (X)
eLiittyman kanavointi X+ X - X X X X X (X) X X (X)
eKorotettu liittyma (X) X X X+ X+ - (X) X+ X+ X X X+
D. Ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat
eAjoradan kavennus, ei kohtaamista, 1- tai 2-puolinen - - X (X) (X) - (X) X X+ - X X
eAjoradan kavennus, ha kohtaaminen, 1- tai 2-puolinen (X) X X X X (X) (X) X+ X X X (X)
e1-kaistainen ajorata, kaksisuuntainen ajo - - X X (X) - (X) X X - X (X)
eKaventaminen ajoratamerkinndilla tai kiveykselld (X) (X) X X+ (X) (X) X X+ X+ X X (X)
eKaventaminen korotetulla keskikaistalla X X - X X X X X X X X (X)
eS-mutka, mutkahidaste, sikaani (X) - X+ X X (X) (X) X X+ - X (X)
sLeved keskisaareke (> 3,0 m) (X) X - X X (X) X X X X X (X)
eAjoradan sivusiirtyma ilman keskisaareketta, esim. pysakdinnin avulla - (X) X X+ (X) X X X+ X+ X X (X)
eSesonkikavennukset - (X) X X (X) - (X) X X X X (X)
E. Hidastavat pysakkiratkaisut
eAjoratapysakki (X) X X X X+ - X X+ X+ X X X
eHidastepysakki - (X) X (X) X+ - - X X - X X
eNiemekepysakki - X X X X+ - (X) X X X X X
(* Pdivittdistd aikataulun mukaista reittiliikennettd useita vuoroja pdivdssd ‘a A-INSINOORIT

X+ = ensisijaisesti suositeltava, X = suositeltava, (X) = soveltuu varauksin, - = yleensa ei sovellu
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