Narings-, trafik- och miljdcentralen

“. Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
MUISTIO

Projekti Kt 67 parantaminen vililla Ilmajoki-Seindjoki, YVA ja YS
Ilmajoki, Seinajoki
YVA-selostusvaiheen yleisotilaisuus

Asiakas Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus

Ajankohta 21.4.2022 klo 17.30-19.30
Ilmajoen kunnantalo, Teams

Lasna Janne Ponsimaa, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Elina Venetjoki, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Satu Rajava, Ramboll Finland Oy (etana)
Sari Kirvesniemi, Ramboll Finland Oy (etdnd)
Joonas Hokkanen, Alarauho Oy
Venla Pesonen, Ramboll Finland Oy
Elina Leppakoski, Ramboll Finland Oy

Osallistuja Ilmajoen kunnantalo 64 hlo
Teams 37 hlo

1 Tilaisuuden avaus

Elina Venetjoki Etelda-Pohjanmaan ELY-keskukselta avasi tilaisuuden klo 17.30. Yleisétilaisuuden esittelijat
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskukselta ja Ramboll Finland Oy:Ita esittaytyivat.

Venetjoki kavi lapi yleisotilaisuuden ohjeistuksen.

2 Ympadristovaikutusten arviointimenettely

Venetjoki esitteli ymparistovaikutusten arviointimenettelya yleisesti seka yksityiskohtaisemmin taman
menettelyn aikataulua ja osallistumismahdollisuuksia.

3 Hankkeen esittely

Janne Ponsimaa Etela-Pohjanmaan ELY-keskukselta esitteli hanketta hankkeesta vastaavan roolissa.

4 Arviointiselostuksen esittely

Satu Rajava ja Sari Kirvesniemi esittelivat hanketta ja sen vaihtoehtoja tarkemmin. Venla Pesonen
muistutti, ettd vaihtoehdot Siltala A ja B (VESA ja VESB) on uusia vaihtoehtoja, jotka on muodostettu
aiemmin saadun palautteen perusteella.

Joonas Hokkanen ja Venla Pesonen esittelivat YVA-selostusta ja ymparistdvaikutusten arvioinnin tuloksia.

5 Kysymyksia ja keskustelu

Yleisotilaisuudessa kaytiin vilkasta keskustelua esimerkiksi rautatien kohtalosta ja hankkeen
toteuttamisaikataulusta.

Onko vaarana, etta meluesteet jatetadan tekematta rahoituksen puutteen takia?
- Meluesteet tulee toteuttaa, jos niin esitetdaan suunnitelmassa.
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Onko rautatien siirto jarkevaa?
- Radan kohtalo on politiikkojen paadtettdvissa. Rata on kaytdanndssa niin huonossa kunnossa, etta se on
rakennettava joka tapauksessa lahes uudestaan.

Radan kohtalo on myés huoltovarmuuskysymys. On hyva, etta jo tassad vaiheessa hankkeessa
on paljon vaihtoehtoja. Onko mahdollista yhdistda eri vaihtoehtojen osia toisiinsa (ns.
hybridimalli)?

- Harvoin hanke on viety sellaisenaan loppuun asti, kun sen eri vaihtoehdoissa esitetaan. On siis
mahdollista, ettd hanke toteutuisi eri vaihtoehtojen yhdistelmana. Vaihtoehtoja on tdssd vaiheessa niin
paljon, silld hankkeen edetessa on kuunneltu viranomaisia ja paikallisia asukkaita.

Ilmajoen kohdalla vaihtoehdot Siltala A ja Siltala B (VESA ja VESB) ovat mukavia lisayksia.
Mika estaa tekemadsta suoraviivaisempaa linjausta Ilmajoen pddssa ajoneuvoliikenteen osalta?
- Nykyisiin vaihtoehtoihin on saatu melkein optimiratkaisut, silla liikenne kulkee Ilmajoen suuntaan
lahes samalta kohdalta kuin nytkin. Kiertoliittymat vaativat tallaiset ratkaisut, kuin vaihtoehdoissa nyt
esitetdan. Risteyssillan paikka on sijansa sivussa. Esitetty ratkaisu on toimiva kasvavan liikenteen
kannalta.

Ahonkyldn kohdalla jo nykyadn liikkenteesta aiheutuu meluhaittaa. Onko mitadan tehtavissa
meluhaitalle ennen taman hankkeen toteuttamista?
- Tata on mahdollista selvittaa tulevissa tiesuunnitelmissa.

Toivon, ettd nykyistd asutusta hadiritéan mahdollisimman vadhan ja asumisrauha sadilyisi.
Erittdin iso tyo tehty YVA-selostuksen osalta, ennen tehtiin paljon pienempia selvityksia ennen
taman kokoluokan hankkeita.

Onko mahdollista toteuttaa kiertoliittymaa Siltalan alueelle ja ohituskaistoja kantatielle?

- Kiertoliittyma heikentda liikenteen sujuvuutta ja lisaa erityisesti raskaan liikenteen polttoainekulutusta.
Suomessa ei muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta rakenneta kiertoliittymia vilkasliikenteiselle
paatieverkolle. Alueen lilkennemadrat ovat niin suuret, ettda 2+2 kaitainen tie on tarpeellinen.
Tiehankkeiden ratkaisut mitoitetaan ennusteliikennemaarille vuonna 2050.

Katkeaako Hannukselantien risteyksen kohdalla yhteys kantatielle?
- Savenkylan suuntaan tulee liittyma. Pieni kierto tulee, mutta Hannukselantieltd paasee jatkossakin

kulkemaan kantatielle.

Milloin VR:n osalta tulee lopullinen paatos radan kohtalosta?
- Tama on poliittinen paatds, johon emme osaa vastata.
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Onko Vviljelystie suunniteltu menevdksi RoOyskoldntielta Nikkolantielle Kahrakuusentien
kohdalle?

- Vaihtoehdossa 0+ on esitetty viljelystie Royskoélantieltd Nikkolantielle siten, ettd se tulee
Kahrakuusentien kohdalle. Nama kuitenkin tarkentuvat vield seuraavissa suunnitteluvaiheessa. Tdssa
vaiheessa pdaasiassa katsottu, etta mille valille tarvitaan viljelystieyhteys.

Milloin aikataulun mukaan virallinen vaihtoehto voisi olla hyvaksyttyna? Koska realistisesti
voisi alkaa mahdolliset kiinteistdjen ja tonttien lunastukset, enta oikeat tyot?

- Yleissuunnitelma on tamanhetkisen arvion mukaan valmis kevaalld 2023 ja se laitetaan sen jdlkeen
hyvaksyttavaksi Traficomiin. Muuten aikataulujen arviointi on arvailua tdssa vaiheessa. Rakentaminen
ehka 5-10 vuoden paasta, kymmenen lienee ldhempdnd, mutta rahoituspaatds pitaa tulla eli valttamatta
hanketta ei toteuteta jos se ei saa rahaa. Lunastukset tulevat kasiteltavaksi tiesuunnitteluvaiheessa ja
korvaukset maaritellddan maantietoimituksessa, kun hankkeen rakentaminen alkaa.

Arvioinnissa on huomioitu monet uhanalaiset lajit, mutta yksi jdi mainitsematta, nimittdin
paikallinen maanviljelija. Etenkin vaihtoehto VE2 on huono maanviljelijoiden kannalta.
Tilusjarjestelyt ovat tdlla hetkelld tyhjia puheita. Lunastushinnat maaraytyvat alueen
keskihinnan mukaan ja ovat kaukana kayvdsta hinnasta. Voiko lunastushinnoista sopia
paikallisesti? Viljelijoille mieluisin vaihtoehto on maanvaihto.

- Maanviljelijéiden tilanne on tiedossa myds hankkeesta vastaavalla. YVA-selostusvaiheessa on alustavasti
selvitetty kiinteistdvaikutuksia. Tiedetdan, etta suurin osa maanviljelijoista haluaisi vaihtomaita. Yksi hyva
puoli on se, ettd alueella on paljolti vuokramaita. Tilusjarjestelyita tulee jokaisessa vaihtoehdoissa ja ne
on selvitettava tiesuunnitteluvaiheessa. ELY-keskus ei paata korvaussummia vaan ne maarataan valtion
maksettavaksi maantietoimituksessa, josta vastaa Maanmittauslaitos.

Aiemmin mainittiin, etta kiertoliittyma lisaa polttoainekulutusta. Myos liikenteen kiertdessa
pidemman matkan myos polttoainekulutus kasvaa.

Ilmajoen kunnan tiet ovat jo nykyiselldadan huonossa kunnossa. Menevatké rinnakkaisteiden
kustannukset maksettavaksi Ilmajoen kunnalle?

- Tassa vaiheessa naita ei vield ole selvitetty. Kustannusvaikutukset arvioidaan hankearvioinnin
yhteydessa.

Onko suunnittelussa otettu huomioon mahdollisuus, ettda Suupohjan radalla joskus
tulevaisuudessa voisi olla jopa henkildliikennettd? 10 vuoden ajanjakso on aika pitka aika ja
paljon voi muuttua siina ajassa.

- Lahtdkohta suunnittelulle on ollut se, etta rata sailyy.

6 Tilaisuuden paatos
Venetjoki paatti tilaisuuden klo 19.30.

Ilmajoen kunnantalolla paikallaolijat paasivat tutustumaan vaihtoehtokarttoihin ja keskustelemaan
hankkeesta ELY-keskuksen ja konsultin edustajien kanssa.
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