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TIVISTELMA

TIIVISTELMA

Valtatie 13 on tarkea luoteis-kaakkoissuuntainen poikit-
tainen tieyhteys Kokkolasta Jyvaskylan ja Mikkelin kautta
Lappeenrantaan ja edelleen itarajan Imatran ja Nuijamaan
vilkkaille rajanylityspaikoille. Tielld on suuri merkitys myo6s
sen varrella olevien kuntien elinvoimaisuuteen seka alueen
yritysten toimintaan ja kilpailukykyyn.

Valtatien 13 yhteysvalin Ristiina — Lappeenranta toimen-
pidesuunnitelman laatiminen kaynnistyi kesalla 2009.
Suunnittelutyén kuluessa on tarkasteltu lukuisia toimen-
pidevaihtoehtoja, joiden pohjalta hankeryhmatydskentely
ja suunnittelun aikaiset yleisétilaisuudet ovat vaikuttaneet
suunnitelmassa esitettyihin ratkaisuihin. Valtatien suunnitte-
lua ohjannut Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen Liikennev-
astuualueen johtama hankeryhma valitsi suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet. Se paatti myds suunnitelmassa
kiireellisimmiksi priorisoidut toimenpiteet.

Valtatie 13 on merkittdvé poikittaisyhteys

Nykytilanne ja ongelmat

Nykyinen valtatie on Ristiinan ja Lappeenrannan valilla
sekaliikennetie, joka ei taytad valtatielle asetettuja vaati-
muksia. Tie on linjaukseltaan ja tasaukseltaan mutkainen
ja makinen. Se on erityisesti raskaan liikenteen maaraan
nahden kapea tien leveyden vaihdellessa pdaosalla matkaa
kahdeksan ja yhdeksan metrin valilla. Yleisten ja yksityisten
teiden liittymid on runsaasti ja ne ovat jasentymattomia. Tie
kulkee Savitaipaleen paataajamien lapi ja sivuaa Ristiinan,
Suomenniemen seka Lemin taajama-alueita.

Tien nopeusrajoitus on nykyisin 60 — 100 km/h. Alimmil-
laan nopeusrajoitus on tien pienisateisissd mutkissa ja
tasauksen ongelmakohteissa sek& nakemaltaan puutteel-
listen littymien kohdalla. Tielld on vain harvoja turvallisia
ohituspaikkoja.

Yhteysvalin likennemaarat vaihtelevat taajama-alueiden
ja metsataipaleiden valilld runsaasti. Liikennemaara on
pienimmilldan 1900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja suurim-
millaan Ristiinan ja Lappeenrannan paissa — noin 5 500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuodelle 2040 laaditun liikenne-
ennusteen mukaan likennemaarat vaihtelevat suunnitte-
lualueella valilld 2 500 — 7 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Tieta kayttadvan raskaan liikenteen osuus on kokonaisliiken-
teesta suuri eli 15 - 21 %. Raskaan liikenteen suuri maara
makiselld ja mutkaisella tielld vahentdd muun liikenteen
sujuvuutta ja aiheuttaa hyvien ohituspaikkojen vahaisyyden
takia jonoutumista seka riskialttiita ohitustilanteita.

Tien liikenneonnettomuustilanne on ollut huono: vuosina
2005 - 2009 on tapahtunut yhteensa 40 henkilévahinkoihin
johtanutta onnettomuutta. Niissa on kuollut kaksi ihmista ja
loukkaantuneita on ollut 50. Henkilévahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista yli 30 % on ollut kohtaamisonnettomuuk-
sia. Tien onnettomuusaste on 1,5 -kertainen Kaakkois-
Suomen tiepiirin alueen vastaavien teiden keskimaaraiseen
onnettomuusasteeseen verrattuna.

Liikenneyhteyksien heikko toimivuus vaikeuttaa tien varren
kuntien maankayton ja elinkeinoelaman kehittamista. Hyvat
ja sujuvat tieyhteydet ovat merkittava tekija yritysten haki-
essa sijoittumis- ja laajenemiskohteita.

Suunnitelman kuvaus

Suunnittelualueeseen sisaltyy valtatiestd 13 noin 78 kilo-
metrin osuus Ristiinan ja Lappeenrannan valillda. Hanke
sijaitsee Ristiinan, Suomenniemen, Savitaipaleen, Lemin
ja Lappeenrannan kuntien alueilla.

Suunnitelman sisaltdmien toimenpiteiden kehittamisessa
on sovellettu ns. neliporrasperiaatetta, jonka keskeinen
I&htdkohta on, ettd ensin selvitetdan tarve ja sen jalkeen
luodaan keinot vastata tarpeeseen. Toimenpidesuunnitelma
sisaltda neliporrasperiaatteen mukaisten 1. — 3. portaan
toimenpiteita. Suunnitelmassa ei ole esitetty viimeisen el
4. portaan suurinvestointia, mika olisi esimerkiksi kokonaan
uusi valtatie Ristiinan ja Lappeenrannan valille.

Suunnitelma sisaltda lukuisia 1. ja 2. portaan ns. pika-
parannustoimenpiteitd, jotka voidaan toteuttaa valtion tai
kuntien kunnossapidon maararahoituksella nopeallakin
aikataululla. Lisdksi suunnitelma sisaltda 3. portaan eli
nykyisen tien parannustoimenpiteitd 36 eri kohteessa.
Naiden yhteenlaskettu alustava rakentamiskustannus on
67 ME.

Ty6ta varten perustettu hankeryhma on valinnut 1. — 3.
portaan toimenpiteistd tarkeimmat (ns. karkihankkeiksi)
seuraavat toimenpiteet:

1. portaan toimenpiteet
(likenteen kysyntaan ja kulkutapaan vaikuttaminen)

» Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan Savitai-
paleen ja Lappeenrannan valisen tydmatkaliikennetta
palvelevan vuorotarjonnan lisdamisella.

* Yhteysvalin karkipysakkien (Ristiina, Pellosniemi, Savi-
taipale ja Kuukanniemi) varustetason parantaminen

2. portaan toimenpiteet
(nykyisen tieverkon kayton tehostaminen)

* Rajoitetaan suolankayttdd pohjavesialueilla. Etsitdan
korvaavia liukkaudentorjuntakeinoja.

Tie on suurilta osin kapea, mékinen ja mutkainen

* Nykyisen tien sivukaltevuuden puutekohtien paallys-
tysurakoita kiirehditaan liikenneturvallisuuden paran-
tamiseksi nykyiselld tielld. Paallystystydon yhteydessa
tehdaan taristavat keskiviivamerkinnat seka taristavat
reunaviivamerkinnat tien piennarleveyden salliessa

* Hirvivaara-alueilla puusto ja pensaikko raivataan
mahdollisimman levealti eldinonnettomuuksien vahen-
tdmiseksi

* Myttibmaen jyrkissd mutkissa ja nousuissa lisa-
tdan taustamerkkeja ja tiekaiteissa testattavaksi
heijastinnauhojen/-nastojen kayttda ja tehokkuutta.

» Uskin mutkien kohdalla esitetaan testattavaksi ajorataan
asennettavia nykyaikaisia heijastinnastoja.

* Nopeusvalvontaohjelman toteuttamista kiirehditaan.

* Nopeusrajoitus 80 km/h asetetaan Saarilahden koh-
dalla

3. portaan toimenpiteet
(nykyisen tien parannustoimenpiteet)

Pienet toimenpiteet

» Rahikkala-Pellosniemi tievalaistus (Ristiina) 0,2 M€

« Kauriansalmen etelapuoli; tien leventaminen, jkpp-tie,
nakemaleikkaus ja valaistus (Suomenniemi) 0,5 M€

» Kuukanniemen kevyen liikenteen vayla ja Pajatien liitty-
man porrastaminen (Lemi, Lappeenranta) 1,4 M€
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Keskisuuret toimenpiteet

* Mantyharjuntien liittyman parantaminen ja valtatien
tasauksen parantaminen liittyman etelapuolella (Ris-
tiina) 1,1 M€

* Punkan kohdan tiejarjestelyt (Suomenniemi) 0,8 M€

» Heikkerin mutkat, uusi linjaus (Lemi) 3,0 M€

» Kuukanniemen liittyman parantaminen siséltden valta-
tien tasauksen parantamisen liittyman alueella (Lemi)
0,9 M€

Suuret toimenpiteet

» Ristiinan ohikulkutie (Ristiina) 14,0 M€

» Myttiomaen ohituskaista 2+2 —kaistaa (Savitaipale)
5,7 M€

» Uskin ohituskaista, 2+2 —kaistaa (Lemi) 7,6 M€

Laajemmat toimenpidekokonaisuudet
Valtatien sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta tavoitteiden
mukainen parantaminen edellyttad puuttumista mahdolli-
simman nopeasti useampaan ongelmakohteeseen ottaen
huomioon pitkan valtatieosuuden moninaiset puutteet. Han-
keryhma esittaa kiireellisesti toteutettavaksi jonkin kolmesta
seuraavasta hankepaketista. Hankepaketit koostuvat eri
ryhmien tarkeimmista toimenpiteista.

Lerga Wi e b i B T

i 1.-~r--|-|-.--.'-- S

T — -~
[T AeR——, il ’ 4 :
e n,f
A peraruriatanis @T;'?
3

iyhiyirasn ohifsisntacsis 5 Sen manis

——  Pabarisils chees e -
i

Hankkeen yleiskartta

Hankepaketti 1: 21,1 M€

* Ristiinan ohikulkutie (yleissuunnitelma 1997)

* Myttiomaen ohituskaista (2+2-kaistainen tie)

» Kuukanniemen liittyman parantaminen ja kevyen liiken-
teen vayla suunnitelmarajalle.

Hankepaketti 2: 20,1 M€

* Mantyharjuntien liittyman parantaminen ja valtatien
valaistus Pellosniemen liittymaan

» Ostolahden ohituskaistaosuus (1+2 -kaistainen tie)

» Kauriansalmen etelapuoli; tien leventaminen, liitty-
majarjestelyt ja valaistus

* Myttiomaen ohituskaistaosuus (2+2 -kaistainen tie)

» Uskin ohituskaistaosuus (2+2 -kaistainen tie)

» Kuukanniemen liittyman parantaminen ja kevyen liiken-
teen vayla suunnitelmarajalle.

Hankepaketti 3: 35,5 M€
« Kaikki edella esitetyt 3. portaan karkihankkeet
o Rahikkala-Pellosniemi tievalaistus (Ristiina) 0,2 M€
o Kauriansalmen etelapuoli; tien leventaminen, jkpp-
tie, nakemaleikkaus ja valaistus (Suomenniemi)
0,5 M€
o Kuukanniemen kevyen liikenteen vayla ja Pajatien
littyman porrastaminen (Lemi, Lappeenranta)
1,4M€
o Mantyharjuntien littyman parantaminen ja valta-
tien tasauksen parantaminen liittyman eteldpuolel-
la (Ristiina) 1,1 M€
o Punkan kohdan tiejarjestelyt (Suomenniemi)
0,8 M€
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r

Suamenniemi = o & % -
Y J .

o

Heikkerin mutkat, uusi linjaus (Lemi) 3,0 M€
Kuukanniemen liittyman parantaminen sisaltaen
valtatien tasauksen parantamisen liittyman alueel-
la (Lemi) 0,9 M€

Ristiinan ohikulkutie (Ristiina) 14,0 M€
Myttiomaen ohituskaista 2+2 —kaistaa (Savitaipa-
le) 5,7 M€

o Uskin ohituskaista, 2+2 —kaistaa (Lemi) 7,6 M€

Keskeiset vaikutukset, haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen ja tavoitteiden toteutumi-
nen

» Eri portaiden mukaiset toimenpiteet poistavat vaiheit-
tain nykyisen tien ongelmia mm. vaarallisiksi koetuis-
sa Myttidmaen, Uskin ja Heikkerin alueilla.

* Tien kehittdminen parantaa kansainvalisen, valtakunnal-
lisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta. Liikenteen hairidherkkyys pienenee
ja tavaraliikenteelle tdrkedn matka-ajan ennustettavuus
paranee. Toteutettaessa suunnitelman toimenpiteet
matka-aika lyhenee ohituskaistojen ja nopeusrajoituk-
sen muutosten ansiosta yhteysvalilla noin 5 minuuttia.

* Hanke parantaa Suomen ja Venajan valisen maaliiken-
teen kehittdmisnakymia sen edistdessa maiden valisen
kaupan, kuljetusten ja turistilikenteen kasvukehitysta

* Parannettu tie tukee Etela-Savon ja Etela-Karjalan
maakuntien kehittdmista tarjoamalla sujuvan valtatieyh-
teyden alueiden maankaytdn kehittamiselle.
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Hanke lisda elinkeinoelaman kuljetusten taloudellisuut-
ta, parantaa tienvarren kunnissa olevien yritysten kilpai-
lukykya ja tukee kuntien maankaytdn kehittdmista.
Suunnitelman toimenpiteiden ansiosta liikenneturval-
lisuus paranee. Henkilévahinko-onnettomuuksien on
arvioitu vahenevan noin 20 %. Parannustoimenpiteet
vahentavat keskimaarin kaksi henkilévahinko-onnet-
tomuutta ja 0,2 kuolemaan johtavaa onnettomuutta
vuosittain.

Ohituskaistaosuuksille rakennetaan ajosuunnat toi-
sistaan erottavat kaiteet ja tiejaksot valaistaan ja ne
suojataan hirviaidoilla. Ohituskaistoja rakennetaan yh-
teensa viiteen kohtaan, jolloin kohtaamisonnettomuudet
estyvat yli 10 km matkalla. Myds yksityisteiden liittymien
karsiminen ja siirtdminen turvallisempaan paikkaan
parantavat liikenneturvallisuutta.

Ristiinan ja Lappeenrannan valisen tiejakson vaikutus-
alueella olisi ilman toimenpiteitd vuoden 2040 tilanteessa
melualueella 92 asuinrakennusta ja 78 lomakiinteistoa.
Suunnitelmassa on meluntorjuntatoimenpiteita esitetty
suurimpien tienparannustoimenpiteiden kohdalle. Nai-
den toimenpiteiden ansiosta melualueella sijaitsevista
asuinkiinteistdistd saadaan suojattua 43 ja lomakiinteis-
toja 34. Suunnitelmassa esitettyjen muiden melualueella
olevien Kiinteistdjen meluntorjunta voitaisiin toteuttaa
erillisen meluntorjunnan teemapaketin kautta.

Tien parantaminen ei heikenna arvokkaiden luonto-
ja maisema-alueiden arvoa. Ohituskaistojen uusilla
linjausosuuksilla luonnonolot ja lajisto pitaa selvittaa
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Suunnitelmassa on esitetty Punkan kohdalle valtatien
linjauksen muutos. Uusi tie sijoittuu Kauriansalmen
padssa pohjavesialueelle, jossa tarvitaan pohjave-
sisuojaus valtatielle. Muut pohjavesialueille esitetyt
toimenpiteet ovat vahaisia, eika ne vaaranna pohjeve-
den laatua.

Liikenteen sujuvoituminen vahentaa paastoja, lyhentaa
matkustusaikoja ja siten helpottaa tien vaikutusalueella
asuvien ihmisten arkea.

Suunnitelmassa esitettyjen Kauriansalmen ja Saarilah-
den kohteiden hulevesien kasittelyjarjestelmilld estetdan
onnettomuustilanteissa haitallisten aineiden joutuminen
Kuolimon Natura-alueen vesistdon.
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Jatkotoimenpiteet ja toimenpiteiden rahoi-
tusnakymat

Hankkeen sisaltamat toimenpiteet eivat talla hetkella sisally
Kaakkois-Suomen tai Pohjois-Savon ELY-keskusten vuo-
sien 2011-2014 toiminta- ja taloussuunnitelmiin. Toimen-
piteiden rahoitusmahdollisuutena tulevat kyseeseen myos
maakuntaliittojen kaytettavissa olevat keinot edesauttaa
liikenteellisten parannustoimenpiteiden toteuttamista. Yh-
tend rahoitusmahdollisuutena on myo6s kaynnistymassa
oleva EU:n naapuriohjelma, Kaakkois-Suomen ENPI.

Toimenpidesuunnitelmassa esitettyjen 1. ja 2. portaan toi-
menpiteiden toteuttaminen on mahdollista ELY-keskusten
hoitourakoiden yhteydessd maararahoituksen sallimissa
puitteissa tai kuntien rahoituksella.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus kaynnistaa hankeryhman
paatdksen pohjalta tiesuunnitelman laatimisen Myttidn-
maen kohdan parantamisesta. Toimenpidesuunnitelmaa
koskevan toimenpidepaatoksen jalkeen ELY-keskukset
paattavat muiden parannuskohteiden tai hankepaketin tie-
suunnitelmien laatimisesta niiden toteutuksen mukaisessa
aikataulussa. Tavoitteena on saada valittu hankepaketti
tulevaa hallituskautta varten valmisteltavaan liikennepo-
littiseen selontekoesitykseen pitkdn ja moniongelmaisen
nykyisen valtatien kehittdmishankkeena.

ALKUSANAT

Valtatien 13 yhteysvali Mikkeli — Lappeenranta on osa
tarkeaa tieyhteytta Kaakkois-Suomesta Keski- ja Pohjois-
Suomeen. Se on tarkea Etela-Savon ja Etela-Karjalan
puunjalostusteollisuuden raaka-aineiden kuljetusreitti ja
tarkein tavara- ja henkildliikenteen yhteys Venajan rajany-
lityspaikoilta Etela-Savoon ja edelleen Mikkelista valtatieta
5 pohjoiseen. Valtatien 13 merkitys 1ahi- ja kaukoyhteytena
on luonnollisesti suuri sen vaikutuspiirissa olevien kuntien
toiminnalle ja elinvoimaisuudelle.

Vengjan talouskasvun ennakoidaan olevan taloustaantu-
man jalkeen jalleen vahvaa, mika nakyy Suomen ja Venajan
valisen ammatti- ja turistilikenteen kasvuna. Suomen ja
Vengjan valista liikennetta kasvattaa selvasti myos viisumi-
vapauden toteutuminen EU:n ja Venajan valille, jonka arvi-
oidaan toteutuvan aikaisintaan vuonna 2015. Valtatien 13
likenteen kannalta Lappeenrannan Nuijamaan ja Imatran
raja-asemat ovat rajanylityspaikoista merkittdvimmat.

Nykyinen valtatie 13 on Ristiinan ja Lappeenrannan valilla
sekaliikennettd valittava tie. Se on rakennettu nykymuo-
toonsa paaasiassa 1950- ja 1960 -lukujen aikana. Tie on
nykyisen mittapuun ja vaatimusten mukaan laatutasoltaan
huono sen makisyyden, mutkaisuuden ja kapean poikki-
leikkauksen takia.

Valilld Ristiina - Lappeenranta valtatien vahaisen liiken-
nemaaran takia riittdvan toimivuuden saavuttaminen ei
edellytéd koko valin jarjestelmallista parantamista. Se ei
kuitenkaan vahenna parantamistarpeen merkitysta lyhyem-
miltd osuuksilta, jotka heikentavat merkittavasti liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

Valtatien 13 valin Ristiina — Lappeenranta liikkenteellisen
tilan ja sen parantamistoimenpiteiden suunnittelu kaynnistyi
syyskesalla 2009. Suunnittelun perustana on ollut vuonna
2003 valmistunut "Valtatien 13 Mikkeli - Lappeenranta
yhteysvalin kehittdmisselvitys”.

Toimenpidesuunnitelma on laadittu Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen (31.12.2009 saakka Kaakkois-Suomen
tiepiiri) toimeksiannosta. Etela-Savon maakuntaliitto, Etela-
Karjalan liitto ja valtatien vaikutusalueella olevat kunnat
Ristiina, Suomenniemi, Savitaipale, Lemi, Lappeenranta,
Mikkeli, Mantyharju ja Kangasniemi kantavat erityista
huolta yhteysvalin kehittdmisen tulevaisuudesta. Ne ovat
yhdessa mahdollistaneet merkittavalla rahoitusosuudellaan
toimenpidesuunnitelman laatimisen. Lisaksi hankkeen
suunnitteluun paikallista asiantuntemusta ovat tuoneet
PRO vt13-ryhmaan kuuluvat yksityisjasenet. Hankeryhma
kokoontui toimenpidesuunnitelman laatimisen aikana nelja
kertaa.

Hankeryhman tydskentelyyn osallistuivat:

Pekka Hamalainen, pj.  Pohjois-Savon ELY-keskus /
Kaakkois-Suomen ELY-keskus

Jukka Timperi Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Jouni Halme Etela-Savon ELY-keskus
Marjo Wallenius Etela-Karjalan liitto

Heikki Rintamaki Etela-Savon maakuntaliitto
Virpi Siekkinen Ristiinan kunta

Anne Ukkonen Suomenniemen kunta
Tapio Iso-Mustajarvi Savitaipaleen kunta
Jaakko Nopanen Savitaipaleen kunta

Antti Hirvikallio Lemin kunta

Pentti Multaharju Lappeenrannan kaupunki
Veijo Kyllidinen Kuljetusyrittaja, Pro Vt 13
Kai Vaartaja Tieaktiivi, Pro Vt 13

Reijo Helaakoski Linea Konsultit Oy

Juha Siitonen Ramboll Finland Oy

Niklas von Schantz Ramboll Finland Oy

Yleissuunnitelma on laadittu konsulttitydnd Ramboll Finland
Oy:ssa, jossa tydsta on vastannut Juha Siitonen. Linea
Konsultit Oy on toiminut Ramboll Finland Oy:n alikonsulttina
neliporrasajattelun soveltamisessa hankkeessa.

Kouvolassa kesakuussa 2010

Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
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1 SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS

1.1 Aiemmat suunnitteluvaiheet

Toimenpidesuunnittelun Iahtékohtana on vuonna 2003 val-
mistunut "valtatien 13 Mikkeli — Lappeenranta yhteysvalin
kehittamisselvitys” ja siind esitetyt alustavat toimenpiteet.
Se on ensimmainen ja samalla ainoa suunnitteluosuutta
kokonaisuutena tarkasteleva selvitys, jossa valtatielle tar-
vittavia parantamistoimenpiteitd on tarkasteltu kattavasti,
mutta karkealla tasolla.

Tieviranomaisten rahoituskehysten puitteissa ei ole tdhan
mennessa ollut mahdollista ottaa kyseisen yhteysvalin
toteuttamatta olevia toimenpiteita paatieverkon kehittamis-
hankkeiden ohjelmiin.

Valtatien 13 parantamisesta on laadittu useita suunnittelu-
prosessin eri vaiheiden suunnitelmia, joista edelld mainitun
kehittdmisselvityksen lisdksi suunnittelun 1ahtékohtina ovat
seuraavat viime vuosina valmistuneet suunnitelmat:

« Valtatie 13 valilld Ostolahti — Kauriansalmi, tiesuunnitel-
ma (2004), josta parhaillaan on rakennussuunnitelman
tekeminen kaynnissa

* Valin Ristiina — Suomenniemi parantamisesta vuonna
1998 laadittu toimenpideselvitys, jota on tarkistettu
vuonna 2002

* Valtatien 13 parantaminen valilld Ristiina — Silvasti,
yleissuunnitelma (1997).

Suunnittelualueen ELY-keskukset ovat todenneet, etta
toimenpidesuunnitelman luonteesta ja sen sisaltamista
pienehkdistad hankkeista ei ole tarpeen laatia YVA-lain
mukaista ymparistovaikutusten arviointia. Suunnitelman
sisdltdmien toimenpide-esitysten mukaisten hankkeiden
alustavan suunnittelun yhteydessa on arvioitu niiden vai-
kutuksia ymparistdon ja ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
seka yhdyskuntarakenteeseen.

1.2 Yhteistyo, vuoropuhelu ja
osallistuminen

Suunnittelun etenemistad on johtanut hankeryhma, johon

ovat kuuluneet Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Etela-Savon

ELY-keskus, Ristiinan kunta, Suomenniemen kunta, Savi-
taipaleen kunta, Lemin kunta, Lappeenrannan kaupunki,

Etela-Savon maakuntaliitto, Eteld-Karjalan liitto, Pro vt13-
like ja toimenpidesuunnitelman laatijana toiminut Ramboll
Finland Oy, jonka alikonsulttina on toiminut Linea Konsultit
Oy. Hankeryhmassa on tehty suunnitelmaratkaisuja kos-
kevia valipaatdksia vaihtoehtotarkastelujen pohjalta. Han-
keryhma on kokoontunut suunnittelutydn aikana yhteensa
nelja kertaa.

Hankeryhmaty6skentelyn lisdksi suunnittelutydn edetessa
on pidetty tilaajan ja konsultin kesken suunnittelukokouksia
koskien mm. esitettavia toimenpiteitd ja niiden tieteknisia
ratkaisuja.

Suunnitteluprosessin aikana vuorovaikutustapahtumia
ovat olleet:

» Sidosryhmien aloitus-/tavoiteseminaari 24.6.2009 Sa-
vitaipaleella

» Sidosryhmien maastokaynti 25.6.2009 suunnittelukoh-
teessa

* Yleisétilaisuus Savitaipaleella 1.12.2009

* Yleisétilaisuus Ristiinassa 8.12.2009

» Sidosryhmien loppuseminaari 2.9.2010.

Vuorovaikutusmenetelmat

Toimenpidesuunnitteluvaiheen alussa jarjestettiin 24.6.2009
hankkeen eri sidosryhmille aloitus-/tavoiteseminaari Sa-
vitaipaleen kunnantalolla. Aloitusseminaarissa kaytiin Iapi
eri sidosryhmien kanssa hankkeen Idhtdkohdat, ongelmat
seka seudulliset ja alueelliset tavoitteet. Seminaariin yh-
teydessa pidetyn ryhméatyon tuloksena saatiin kartoitettua
yksilbityjad ongelmakohteita ja toimenpidesuunnittelun
tavoitteita. Seminaariin osallistui hankeryhman eri tahojen
lisaksi Mantyharjun kunta, Suomen kuorma-autoliitto ja
paikallisia kuljetusalan yrittajia.

Seminaarin jalkeisend paivana 25.6.2009 jarjestettiin
suunnittelukohteen maastokaynti, johon osallistui Kaakkois-
Suomen tiepiirin, Savitaipaleen kunnan, Eteld-Karjalan
liton, Pro vt13-liikkkeen ja konsultin edustajat.

Joulukuussa 2009 jarjestettiin kaksi kaikille avointa ylei-
sotilaisuutta: hankkeen eteldosan toimenpiteisiin kes-

kittynyt tilaisuus 1.12.2009 Savitaipaleen kunnantalolla ja
pohjoisosan toimenpiteisiin keskittynyt tilaisuus 8.12.2009
Kyyroénkaidan kurssikeskuksessa Ristiinassa. Kummas-
sakin tilaisuudessa paikalla oli noin 60 - 70 asukasta.
Tilaisuuksissa kaytiin vilkasta keskustelua esilla olleista
toimenpide-ehdotuksista yleisdn ja esittelijdiden kesken.

Vuorovaikutusta on ollut erikseen jarjestettyjen tapahtumien
jatilaisuuksien lisdksi myds hankkeen aikana. Maanomis-
tajien kanssa on kayty useita puhelin- ja sdhkopostikeskus-
teluja suunnittelun aikana eri yksityiskohdista.

Kuva 1.

Tilaisuuksissa saatu kirjallinen ja suullinen asukaspalaute
on pyritty ottamaan huomioon suunnittelussa mahdolli-
simman hyvin.

Lausuntokierroksen jalkeen jarjestetdan viela loppusemi-
naari, jossa kdydaan lapi toimenpidesuunnitelmassa esite-
tyt toimenpiteet ja niistd hankeryhman esittdma toteutuksen
priorisointi. Seminaarissa kaydaan lapi myods hankkeen
toimenpiteiden rahoitusndkymia.

1.3 Aikataulu

Toimenpidesuunnitelman laatiminen kaynnistyi kesalla
2009 ja se valmistui kesakuussa 2010.

Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty neliporrasajattelun
mukaisia 1. ja 2. portaan toimenpiteitd. Ne eivat edellytd
maantielain mukaista jatkosuunnittelua. Ne ovat toteutet-
tavissa ELY-keskusten tai kuntien rahoituksella.

Toimenpidesuunnitelman sisaltdméat laajemmat tienparan-
nustoimenpiteet ja liittymajarjestelyt edellyttdvat maantie-
lain mukaisen tiesuunnitelman laatimista. Jatkosuunnittelun
ja rakentamisen aikataulut riippuvat tienpidon ja/tai muiden
tahojen rahoitusnakymien kehittymisesta.

08. 12. 2008

—— s

Kuva 2. Asukkaat saivat tutustua toimenpideluonnoksiin mm. 8.12.2009 jérjestetyssé yleisétilaisuudessa Ristinassa
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2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

2.1 Suunnittelualue

Valtatie 13 johtaa Kokkolasta Jyvaskylan ja Mikkelin kautta
Lappeenrantaan, jossa se paattyy Nuijamaalla olevalle
Venajan raja-asemalle.

Suunnittelualueeseen sisaltyy valtatiestéd 13 noin 78 kilo-
metrin osuus Ristiinan ja Lappeenrannan valilla. Hanke
sijaitsee Ristiinan, Suomenniemen, Savitaipaleen, Lemin ja
Lappeenrannan kuntien alueilla. Hankkeen pohjoispaassa
suunnittelualue rajautuu Ristiinan paataajaman pohjois-
puolella Parkkilantien (mt 4321) littymaan. Etelapaassa
hanke paattyy litia — Lemi maantien 380 liittymaan, jossa
se liittyy valtatien 6 Lappeenranta — Imatra parantamis-
hankkeen sisaltdmaan valtatien 13 parantamisosuuteen.
Suunnitelma-alue kasittaa valtatiejakson lisaksi siihen va-
littdtmasti seka verkollisesti liittyvat muut yleiset ja yksityiset
tiet vaikutusalueineen.
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Kuva 3. Valtatie 13 vélilld Kokkola - Nuijamaa
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2.2 Valtatien 13 merkitys liikken- 3%
neverkossa

» Savitaipale

Viirun maantie 14727

Saanjarven maantie 14742

Taavetti — Savitaipale maantie 378
Tuohikotti — Savitaipale maantie 377
Savitaipaleen maantie 14752

Savitaipale — Suomenniemi — Kauriansalmi
maantie 409

o Ramulan maantie 14756
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Valtatie 13 on tarkea luoteis — kaakkoissuunnassa poikit-
tain johtava tieyhteys Kokkolasta Jyvaskylan ja Mikkelin
kautta Lappeenrantaan ja edelleen itarajalle sijaitseville
Nuijamaan ja Imatran rajanylityspaikoille. Valtatieltd 13 on
hyvat paatieyhteydet Mikkelista ja Jyvaskylasta lantiseen
Suomeen ja lansirannikon satamiin. Kaakkois-Suomen
paatiet toimivat myds Kaakkois-Suomen suurteollisuuden
kuljetusten paavaylina etelarannikon satamiin Kotkassa ja
Haminassa. Tielld on suuri merkitys my6s tievarren kunti-
en elinvoimaisuuteen seka alueen yritysten toimintaan ja
kilpailukykyyn.
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Maanteiden liittymat ovat kaikki kolmihaaraliittymia. Valtatie
sivuaa Ristiinan, Suomenniemen ja Lemin paataajamia

il j ;—J | seka kulkee Savitaipaleen paataajaman lapi.
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2.3 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

P

om Rl ol Lt Tk 2 ‘ﬁ;{ Tien nopeusrajoitus vaihtelee valilla 60 - 100 km/h. Alim-
i Ll eyl 5 millaan nopeusrajoitus on Suomenniemen Kauriansalmella
e vesiston ylityksen kohdalla. Lisaksi tieosuudella on useita
muita pistemaisia 60 km/h nopeusrajoituksia geometri-

b, B A altaan puutteellisissa kohteissa ja liittymissa huonojen

2 o | S ATM AN < Sara 4/“&"// | nakemé&olosuhteiden takia.
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Tieverkko ja sen ominaisuudet

Valtatie 13 on valmistunut suurelta osin nykymuotoonsa
1950- ja 1960 lukujen aikana. Ristiinan ja Lappeenrannan
valiselld valtatieosuudella on 19 maantien liittymaa seka
huomattava maara yksityisten teiden liittymia seka tilakoh-
taisia maa- ja metsatalousliittymia. Maantiet sijaitsevat:
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Tien perusleveys vaihtelee 8 - 10 metrin valilla. Suomen-
niemella olevan 1+2 -kaistaisen ohituskaistaosuuden koko-
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o Puntala — Parkkila maantie 4321 Ok Aol i e ™ Suunnittelujaksolla tie on valaistu vilkkaimpien maanteiden
o Ristiina — Hurissalo maantie 4323 BN E ISR ' creLixamiaa  littymissa ja ohituskaistaosuudella. Nykyiselld tielld riista-
o Mantyharju — Ristiina maantie 420 : (AT igiely riz aitaa on ainoastaan ohituskaistaosuuden kohdalla.
o Pellosniemen maantie 15118 : s
o Kotka — Mikkeli valtatie 15 pugl o wef  Hankkeen sisdltdmalla valtatieosuudella on 11 siltaa:
o Himalanpohjan maantie 15119 i

A X Tapasaa |+ Pokkaantien alikulkukaytava S5677
& » Pokkaanjoen silta S2235
« Kaivannon silta S2236, Ristiina
» Ostolahden ylikulkusilta S2462, Ristiina
« Kauriansalmen silta S833, Suomenniemi
« Kiesilan silta S157, Suomenniemi
* Uuhijoen silta S156, Savitaipale
. + Peijonméen alikulkukaytiva S967, Savitaipale
“\ » Kievarintien risteyssilta S968, Savitaipale
: . * Koulun alikulkukaytava S932, Savitaipale
Kuva 5. Maantieverkko suunnittelukohteen ldheisyydessé » Petyn alikulkukaytava S5223, putkisilta, Savitaipale

T Saimaan
Fuw

* Suomenniemi
o Karkauksen maantie 14696
o Kauria - Punkka maantie 4092
o Savitaipale — Suomenniemi — Kauriansalmi maan-
tie 409 N :
o Multamaki — Varpanen - Mantyharju maantie 381 ” i

i
WL Kujyikttvaie
HIbE =

k
S aposay

BT
Kastumili
szl

| ¥ \ AL ey
{ o e el
1 gty

Mirng

"N i, » Thl I h|
wroiy el Ly Ly
. L - 2 e PRI




10

Valtatien 13 parantaminen vililla Ristiina - Lappeenranta, TOIMENPIDESUUNNITELMA

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Kevytliikenne

Valtatielld on erillinen kevyen liikenteen vayla Ristiinassa
Ristiinan keskustaajaman ja Pellosniemen valilla ja Suo-
menniemelld Kauriansalmen kohdalla. Lisaksi Kiesilan
kohdalla on lyhyt Suomenniemen kunnan kevyen liikenteen
rantaraitti, jolla on nykyinen huonokuntoinen puusilta. Sa-
vitaipaleen keskustaajaman kohdalle on rakennettu kaksi
kevyen liikenteen alikulkukaytavaa valtatien ali.

Joukkoliikenne

Valtatielld 13 kulkee Mikkelin ja Lappeenrannan valilla 12
pikavuoroa/suunta vuorokaudessa. Tietd kayttavat myos
paikalliset linja-autoliikennditsijat, jolloin savitaipaleen
ja Lappeennrannan valilla vuoroja kulkee yhteensa 26/
suunta. Lisaksi tieosuudella kulkee tilausajossa olevia
linja-autoja.

Liikenteenhallinta

Valtatieosuudella ei ole rakennettu telematiikkaa hyédyn-
tavaa jarjestelmaa.

Kuva 6. Tie on suurilta osin kapea, mékinen ja mutkainen

2.4 Nykyisen tien ongelmat

Nykyinen valtatie 13 Ristiinan ja Lappeenrannan valilla on
linjaukseltaan ja tasaukseltaan mutkainen ja makinen. Tie
on erityisesti raskaan liikkenteen maaraan nahden kapea
tien leveyden vaihdellessa pddosalla matkaa 8 — 9 metrin
valilla. Liittymid on runsaasti ja ne ovat jasentymattomia.
Nykyinen tie ei tayta valtatielle asetettuja vaatimuksia. Myds
tien liikenneonnettomuustilanne on ollut huono, vuosina
2005 - 2009 on tapahtunut yhteensa 135 poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta.

Tien nopeusrajoitus on nykyisin 60 — 100 km/h. Alimmil-
laan nopeusrajoitus on tien pienipiisteisissd mutkissa ja
tasauksen ongelmakohteissa sek& nakemaltaan puutteel-
listen littymien kohdalla. Tielld on vain harvoja turvallisia
ohituspaikkoja. Ohitusndkemiltdan ja siten kaytannossa
ohitusmahdollisuuksien kannalta paras osuus on Kauri-
ansalmen eteldpuolelta Multamaki- Varpanen — Manty-
harju —maantien 381 liittym&std Heituinlahteen johtavan
Viirun maantien 14727 littymaan. Tama tiejakso on pituu-
deltaan noin 18 km.

Tietd kayttdvan raskaan liikkenteen osuus on kokonaisliiken-
teesta suuri eli 15 - 21 %. Se asettaa erityisid vaatimuksia
hankkeen toimenpiteista paatettaessa. Raskaan liikenteen
suuri maara makisella ja mutkaisella tielld vahentdd muun
likenteen sujuvuutta ja aiheuttaa hyvien ohituspaikkojen
vahaisyyden takia jonoutumista seka riskialttiita ohitusti-
lanteita.

2.5 Nykyinen liikenne ja litkenne-ennusteet

Liikennemaarat

Valtatien 13 keskimaarainen vuorokausilikennemaara
(KVL) suunnittelujaksolla on 2480 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (KVL2008). Suunnittelujakso jakautuu liikennemaa-
riltdan kolmeen jaksoon:

* Ristiina — vt 15, noin 4340 - 5480 ajon./vrk
* Vit 15 — Savitaipale, noin 1750 - 2120 ajon./vrk
» Savitaipale-Lemi, noin 2550 - 2860 ajon./vrk.

Suunnittelujaksolla valtatiehen liittyvistd maanteista liiken-
nemaariltdan ovat suurimpia

* Ristiinan kohdalla mt 4323 (3350 ajon./vrk)

* vt 15 (1510 ajon./vrk)

» Savitaipaleen kohdalla mt 14752 (2490 ajon./vrk) ja
mt 377 (1910 ajon./vrk)

* Lemin kohdalla mt 380 (1765 ajon./vrk)

Raskaan liikenteen osuus on suunnittelujaksolla 15 - 21 %

(320 — 420 ajon./vrk). Suomenniemen LAM-pisteen koh-

dalla likennem&aarat ovat kesalla noin 40 - 50 % keskimaa-

raistd vuorokausiliikennetta korkeampia.

Liikenteen kehittyminen

Suomenniemen LAM-pisteella (tieosoite 13-229-3106,
mt 381 etelapuolella) liikenne on kasvanut viiden viime vuo-
den aikana keskimaarin noin 1,0 % vuodessa. Liikennemaa-
riltdan kasvu on ollut vahaista. Raskaan liikenteen maara
on laskenut hieman viimeisen viiden vuoden aikana.

Ajoneuvoliikenteen palvelutaso

Valtatien 13 liikenteen keskimaarainen palvelutaso on
nykyisin koko yhteysvalilld Ristiina — Lappeenranta hyva
sen vaihdellessa luokissa A — C (300. huipputunti). Hei-
koimmillaan palvelutaso on Ristiinan ja Pellosniemen va-
lilla sekd Savitaipaleen etelaisen liittyman laheisyydessa.
Tavoitetilanteessa eli vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla
tarkasteltuna tien keskimaarainen palvelutaso heikkenee
hieman palvelutason ollessa luokissa B — C.

Palvelutasotarkastelu on tehty IVAR-ohjelmalla tieosittain,
jolloin yksittaisten makien ja muiden ongelmakohtien vai-
kutus ei juurikaan nady. Palvelutaso onkin todellisuudessa
tien jyrkkien makien ja pienisateisten mutkien kohdalla
edelld mainittuja palvelutasokuvauksia huonompi tieosien
epahomogeenisuudesta johtuen.
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Kuva 7. Liikenteen arvioitu kasvu vuoteen 2050 asti
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Liikenne-ennusteet

Valtatien liikenteen arvioidaan kasvavan noin 34 % vuodesta
2008 vuoteen 2040. Ennuste perustuu Kaakkois-Suomen
tiepiirin valtateiden kasvukertoimeen (1,18) seka Venajan
rajaliikenteen kasvuun aiempien selvitysten mukaisesti.
Vuoteen 2020 mennessa viisumivapauden johdosta suun-
nittelualueen liikkennemaarien arvioidaan kasvavan noin
330 ajon./vrk.

Suunnittelujakson keskimaarainen vuorokausiliikenne-

Taulukko 1. Liikenne-ennusteessa kéytetyt kasvukertoi-

met.

Perusennuste 1,23 1,30 1,34 1,36
Kevyet ajoneuvot 1,21 1,26 1,30 1,31

nittelualueen onnettomuustiheys (10,2 henkilévahinko-
onnettomuutta/100km) on melko alhaisten liikenne-
maarien johdosta Kaakkois-Suomen tiepiirin keskiarvoa
(13,5 heva-onn./100km) alhaisempi, mutta vastaavasti
onnettomuusaste (10,4 henkildvahinko-onnettomuutta/100
miljoonaa ajoneuvokilometrid) on keskimaaraista (6,8 heva-
onn./100 milj.ajonkm) korkeampi.

Suunnittelualueella vaarallisimmat tieosat onnettomuusas-
teeltaan ja -tiheydeltdan mitattuna ovat Ristiinan kohdalla
(tieosa 225), Lemin kohdalla (tieosa 236) ja Suomenniemen
kohdalla (tieosa 229). Nailla tieosilla henkildvahinkojen on-
nettomuusaste ja onnettomuustiheys ovat moninkertaiset
tiepiirin vastaaviin keskiarvoihin verrattuna. Omaisuusva-
hinko-onnettomuuksien osalta merkittavaksi onnettomuus-
luokaksi nousevat hirvi- ja peuraonnettomuudet.
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vélilld Kaakkois-Suomen tiepiirin ja Suomen valtateihin verrattuna (*2004-2008)

Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista valtaosa oli yksittdisonnettomuuksia (45 %)
ja kohtaamisonnettomuuksia (33 %). My6s kevyen liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksia
oli useita.
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2.7 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualueen eteldinen osa sijoittuu Etela-Karjalan
maakunnan alueelle ja pohjoinen osa Eteld-Savon maa-
kunnan alueelle. Tielinjaus on pohjois-etela suuntainen ja
kulkee Ristiinan, Suomenniemen, Savitaipaleen, Lemin ja
Lappeenrannan alueilla. Savitaipaleen keskustaajama on
suurin taajaan asuttu alue, jonka kautta tie kulkee. Ristiinan,
Suomenniemen ja Lemin keskustaajamat jaavat valtatien
13 linjauksesta sivuun. Suurimmalta osaltaan suunnittelu-
alue on maa- ja metsatalousvaltaista haja-asutusaluetta.
Valtatie 13 sitoo yhdyskuntarakenteellisesti toisiinsa
Etela-Karjalan ja Etela-Savon, varsinkin Lappeenrannan
ja Mikkelin seudut. Valtatie toimii tarkedna yhteytena myds
Keski-Suomesta Lappeenrantaan ja Pietariin saakka. Val-
tatielld on kuitenkin myds suuri merkitys suunnittelualueen
pienempien taajamien yhdistajana.

Maankaytto ja kiinteistorakenne

Suunnittelualueen maankayttd painottuu vahvasti metsa-
ja maatalouteen, niin ettd metsatalous on hallitsevassa
osassa Savitaipaleen taajamasta pohjoiseen ja maatalo-
us Savitaipaleen taajamasta etelaan. Suunnittelualueen
taajamat ovat melko pienid ja suhteellisen tiiviisti raken-
tuneita. Haja-asutusalueilla asutus on keskittynyt pieniksi
kylayhteisOiksi valtatien tuntumaan. Suunnittelualueella on
myds paljon loma-asutusta, joka sijoittuu paasaantdisesti
vesistdjen rannoille.

Suunnittelualueen kiinteistérakenne on hyvin pirstaleista.
Yksittdiset maanomistajat omistavat valtaosan kiinteistois-
ta, jotka ovat suhteellisen pienialaisia.

Maakuntakaavoitus

Etela-Karjalan liitto vastaa maakuntakaavoituksesta
Lappeenrannan, Lemin, Savitaipaleen ja Suomenniemen
kuntien alueella, Etela-Savon maakuntaliitto puolestaan
Ristiinan kunnan alueella.

Etela-Savon maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 29.5.2009
Etela-Savon maakuntakaavan (kuva 14). Maakuntakaava
on saatettu ymparistoministeridon vahvistettavaksi. Heina-
kuussa paattyneend valitusaikana ymparistdministeriéon
jatettiin viisi valitusta. Vahvistumispaatos tehtaneen kesan
2010 aikana. Kyseisen maakuntakaavan ja valtatien 13 toi-
menpidesuunnitelman linjaukset eivat poikkea toisistaan.
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Kuva 14. Ote Eteld-Savon maakuntakaavasta, jossa on
kuvattu alue Ristiinan keskustaajamasta etelééan

Etelad-Karjalan alueella on voimassa 14.3.2001 vahvistettu
seutukaava, joka on muuttunut maankaytto- ja rakennuslain
210 pykalan mukaan maakuntakaavaksi 1.1.2010. Etela-
Karjalan maakuntakaavaehdotus (kuva 15) on valmistunut
ja ollut nahtavilla 23.11-22.12.2009 seka 15.3-14.4.2010.

Maakuntakaavaehdotus pitda hyvaksya viela maakuntaval-
tuustossa ja vahvistaa ymparistoministeridssa. Kyseisen
maakuntakaavaehdotuksen ja valtatien 13 toimenpide-
suunnitelman linjaukset eivat poikkea toisistaan.

Kuva 15. Ote Eteld-Karjalan maakantakaavaehdotuksesta, jossa on kuvattu Suomenniemen ja Lappeenrannan vélinen
alue
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Yleiskaavoitus

Eteld-Karjalan alueella on laadittu rakenneyleiskaava
Lappeenrannan, Lemin, Savitaipaleen ja Suomenniemen
kuntien alueella. Yhteensa seitseman kunnan yhteinen
rakenneyleiskaava 2050 on laadittu maakuntakaavoituksen
ja kuntien osayleiskaavoituksen tueksi ja on osa PARAS-
hanketta.

Rantayleiskaavat

* Ristiinan kunnan alueella on voimassa Ruskiajarven,
Saynatjarven, Suojaveden ja Kaitajarven ranta-alueiden
rantayleiskaavat. Ristiinan kunnanvaltuusto on hyvak-
synyt kaavan maaliskuussa 2008. Rantayleiskaavan
koskettaa valtatietd 13 Kyyrdn kylan alueella.

* Suomenniemen kunnan alueella on voimassa Suomen-
niemen kunnanvaltuuston 2.10.2006 hyvaksyma pien-
ten vesistdjen rantayleiskaava, joka kasittda valtatien
13 alueella kaava-alueita jarvien laheisyydessa.

» Savitaipaleen kunnassa on valmisteilla kaavoittamat-
tomien vesistdjen rantayleiskaava. Valtatie 13 sivuaa
kyseistd kaava-aluetta Vartusjarven kohdalla.

* Lemin kunnan alueella on voimassa pienten jarvien
ja Lemi-litian tienvarsialueiden rantayleiskaava (hy-
vaksytty 29.8.2006). Kyseiseen kaavaan on vireilla
kaavamuutos.

Yleiskaavat
Suunnittelualueella on olemassa seuraavat yleiskaavat:

* Ristiina: Loytd - Vitsiala - Kirkonkyla - Pellosniemi
osayleiskaava, Etela-Savon ymparistOkeskus vahvis-
tanut vuonna 1995

* Suomenniemen kunnan alueella on voimassa 5.6.1998
hyvaksytty Kuolimo-Hanhijarven alueen osayleiskaa-
va, joka koskettaa valtatietd erityisesti Kauriansalmen
ja Kiesilan alueella (kuva 16). Kuolimo-Hanhijarven
osayleiskaava on muutettu 11.6.2002 Pajulahden kylan
alueella.

* Lappeenrannan Rutolan alueella on voimassa
14.3.1999 hyvaksytty Rutolan osayleiskaava.

Kuva 16. Ote Kuolimo-Hanhijérven alueen osayleiskaavasta, jossa on kuvattu Kauriansalmen alue

Asemakaavoitus

Valtatien 13 linjauksen alueella olevaa tai valtatiehen rajoit-
tuvaa asemakaavoitettua aluetta on Ristiinan, Savitaipa-
leen ja Lemin Kuukanniemen kohdilla (kuva 17). Muilta osin
maankaytt6a ohjaa yleispiirteisempi kaavamuoto. Ristiinan
keskusta-alueella on vireilld asemakaavamuutos korttelien
13 ja 129 osalta. Alue sijaitsee noin 500 m valtatiesta Ristii-

nan keskusta-alueella. Ristiinan Pellosniemen asemakaa-
van muutos lampdlaitoksen osalta on myds vireilla. Kaavan
paatarkoituksena on mahdollistaa Pellosniemen alueelle
sijoittuvan lampdlaitoksen / lampokeskuksen rakentaminen
Karsikkoniementien pohjoispuolelle.

. - T rw -

Kuva 17. Asemakaavoitetut alueet hankealueella
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2.8 Ymparisto

Pohjavedet

Nykyisen valtatien 13 alueella on seitseman pohjavesialuet-
ta. Naista viisi on I-luokan pohjavesialueita. Hankealueella
sijaitsee viisi toiminnassa olevaa vedenottamoa, jotka on
esitetty kuvassa 18. Nykyinen valtatie ylittda pohjavesialu-
een neljdssa kohteessa ja sivuaa kolmea pohjavesialuetta.
Nykyiselle valtatielle ei ole rakennettu pohjavesisuojausta.
Pohjavesialueiden sijainnit hankealueella on esitetty kar-
toissa 1-7.

Kauriansalmi 0577511 (1.)

Kauriansalmen I-luokan pohjavesialue sijaitsee Suo-
menniemelld Kauriansalmen pohjoispuolella. Valtatie 13
kulkee suoraa pohjavesialueen lavitse. Kauriansalmen
pohjavesialueella kaytetaan kaliumformiaattia liukkauden
torjunnassa.

Kauriansalmen pohjavesialue on pienialainen mahdolli-
sesti harjuun kuuluva rantakerrostuma. Kerrospaksuudet
ovat keskimaaraisesti ohuet. Aines on soraa ja hiekkaa.
Pohjavesi on muutaman metrin syvyydellda maanpinnasta.
Alueella on sijainnut Kauriansalmen vedenottamo, mutta ot-
tamo on suljettu heikon vedenlaadun vuoksi. Vedenottamo
on kuulunut Kaakkois-Suomen tiepiirin kloridiseurantaan
vuosina 1980-2008. Pohjavesialueella sijaitsee kymmenen
pohjavesiputkea, joista Kaakkois-Suomen tiepiirin seuran-
nassa on kaksi putkea. Taman lisdksi alueella on yksi muu
havaintoputki (Hertta 2009). Kauriansalmen pohjavesialue
on todettu riskialueeksi, jolla ei ole suojelusuunnitelmaa.

Koiralahti 0577512 (2.)

Koiralahden I-luokan pohjavesialue sijaitsee Suomen-
niemella Kauriansalmen eteldpuolella. Valtatie 13 sivuaa
pohjavesialueen sen eteld-osissa. Alueella sijaitsee noin 4
vuotta vanha Koiralahden vedenottamo. Pohjavesialueella
ei ole suojelusuunnitelmaa.

Ojasti 0573902 (3.)

Ojastin I-luokan pohjavesialue sijaitsee Savitaipaleen kir-
konkylan lansipuolella. Valtatie 13 sivuaa pohjavesialuetta
sen etelapuolelta. Alueella sijaitsee Ojastin vedenottamo.
Ojastin vedenottamo kuuluu Kaakkois-Suomen tiepiirin
kloridiseurantaan. Alueella on seitseman havaintoputkea,
jotka liittyvat Ojastin vedenottamoon (Hertta 2009). Pohja-
vesialueelle ei ole laadittu suojelusuunnitelmaa.

Selkakangas 0573907 (4.)

Selkdkankaan lll-luokan pohjavesialue sijaitsee Savi-
taipaleen kirkonkylan etelapuolella. Valtatie 13 kulkee
pohjavesialueen pohjoisreunassa noin 2,5 km verran.
Alueella ei sijaitse yhtdan vedenottamoa. Alueella on
nelja havaintoputkea, mutta ne koskevat Savitaipaleen
suljettua kaatopaikkaa. Pohjavesialueelle ei ole laadittu
suojelusuunnitelmaa.

Ukonkuoppa 0573901 (5.)

Ukonkuopan I-luokan pohjavesialue sijaitsee Savitaipaleen
kirkonkylassa. Valtatie 13 kulkee Ukonkuopan pohjavesi-
alueen lapi noin 1 km verran. Alueella sijaitsee kaksi ve-
denottamoa. Mustalammen ja Ukonkuopan vedenottamot
kuuluvat Kaakkois-Suomen tiepiirin kloridiseurantaan.
Lisaksi alueella on kolme havaintoputkea, jotka liittyvat
Mustalammen vedenottamoon. Pohjavesialueelle ei ole
laadittu suojelusuunnitelmaa.

Lammintalot 0541610 (6.)

Lammintalot II-luokan pohjavesialue sijaitsee Lemi kun-
nassa. Nykyinen valtatie 13 sijaitsee noin 300 metrin
paassa pohjavesialueen eteldreunasta. Alue on voimak-
kaasti laajentunut pohjois-etela-suuntainen pitkittaisharju.
Hydrogeologisia ominaisuuksia haittaa muodostuman
epayhtendisyys. Pohjoisen Likolammesta tuleva vesi
on ruskehtavaa. Eteld-Karjalan POSKI-projektin yhtey-
dessa alue nostettiin Il-luokkaan. Alueella sijaitsee yksi
POSKI-projektin havaintoputki. Alueella ei sijaitse yhtaan
vedenottamoa. Pohjavesialueelle ei ole laadittu suojelu-
suunnitelmaa.

Talisenlampi 0541602A ja 0541602B (7.)
Talisemlammen I-luokan pohjavesialue sijaitsee Lemin
Kuukanniemessa. Pohjavesialue jakautuu kahteen
pohjavesialueeseen. Valtatie 13 kulkee Talisenlampi B
-pohjavesilalueen Iapi noin 1,5 km verran. Pohjaveden
paavirtaussuunnat ovat harjun keskeltd olevalta vedenjaka-
jalta Talisenlampeen ja pohjoisosassa kohti Hirssuota.
Talisenlammen pinta ja pohjaveden pinta vedenottamolla
ovat ldhes samassa tasossa. Alueella sijaitsee Kuukannie-
men vedenottamo. Vedenottamo sijaitsee Talisenlampi B
-pohjavesialueella Talisenlammen rannalla. Vedenottamo
kuuluu Kaakkois-Suomen tiepiirin kloridiseurantaan. Poh-
javesialueiden pohjoispuolella sijaitsee yksi havaintoputki,
joka liittyy Kuukanniemen suljettuun kaatopaikkaan. Poh-
javesialueelle ei ole laadittu suojelusuunnitelmaa.

RISTINA

o,

1. YKauriansalmi

< 2. Koiralahti
: SUSMENMIEMI

w Ojasti 3

" SAVITAIPALE

. 5.
Setkdkapgas 4.

Ukenkuoppa

6. Lammintalot

7. Talisenfampi

mr—— a=

N B

- LAPPEENRANTA

Kuva 18. Pohjavesialueet suunnittelualueella

Pintavedet

Hankealue kuuluu Vuoksen vesienhoitoalueeseen. Merkit-
tavin vesistokokonaisuus hankealueella on Kuolimon Natu-
ra 2000-alue (FI042001) Suomenniemen ja Savitaipaleen
kunnissa. Kuolimon Natura-alueen pinta-ala kokonaisuu-
dessaan on 8098 ha. Osa alueesta kuuluu rantojensuoje-
luohjelmaan. Alueella on lisdksi useita yksityisten mailla
olevia suojelualueita.

Kuolimon Natura 2000 -alue, FI0420001, SCI

Hankealueen merkittavin suojelualue on Kuolimon Natura
2000 —alue, joka sijaitsee Savitaipaleen ja Suomenniemen
kuntien alueella (alueen rajaus on esitetty liitteessa 3).
Se on suuri, pinta-alaltaan 8098 hehtaaria oleva, poikke-
uksellisen karu jarvialue, joka eteldssa rajoittuu Il salpa-
usselkdan. Kuolimo edustaa kansainvalisesti harvinaista
jarvityyppia (luontodirektiivin luontotyyppi hiekkamaiden
niukkamineraaliset, niukkaravinteiset vedet). Se on geolo-
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gisesti ja biologisesti monimuotoinen. Jarven halki kulkee
useita harjuja. Harjujen muodostamien rakenteiden lisdksi
alueella on kallioita ja soita, seka karujen vesien lajistoa.
Arvokkaita kallioalueita ovat mm. Luotolahden kallioalue
ja Morruuvuori.

Kuolimon vesikasvillisuus on karua nuottaruohotyypin
lajistoa ja rantakasvillisuus on paaosin karua kivikko-, so-
merikko- ja hiekkarantojen lajistoa. Jarven ravinnepitoisuus
ja perustuotanto ovat alhaiset, pohjaelaimistd kuitenkin
rikas ja kalasto arvokas.

Kuolimossa on mm. taimenta, muikkua ja siikaa. Jarvessa
esiintyy jaakauden reliktein isonieriaa ja partasimppua. Se
on myos nierian lisdantymisalue. Kuolimo kuuluu Vuoksen
vesistdon. Sen vesi laskee Saimaaseen Partakosken kaut-
ta. Partakoski on jarvitaimenen kutupaikka.

Kuva 19. Né&kymé& Kauraiansalmesta

Kuolimon eteldrannassa on Natura-alueeseen sisaltyva
suoalue, Rajalamminsuo. Suoalueeseen liittyy kaksi lam-
pea joilla on monipuolinen linnusto.

Kuolimon alueella esiintyy luontodirektiivin liitteen Il ja IV
(a) laji saukko ja useita liitteen | lintulajeja.

Hankkeen suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon otet-
tavia pintavesikohteita ovat nykyista valtatieta 13 lahimpana
olevat Kauriansalmi, Kirvesselka ja Saarilahti.

Muut pintavedet

Kuolimon valuma-alueen jarvisyys on 23,02% (Ekholm
1993), ja valtatien 13 Iaheisyydessa on Kuolimon Natura-
alueen lisaksi lukuisia pienia jarvia ja lampia. Nailla muilla
pintavesilla ei ole suojelurajauksia.

Suunniteltuja toimenpidealueita lahella sijaitsevat

pintavedet

* Ristiinassa valtatie ylittda Ala-Kaatlammesta Yoveden
Pdkkaanlahteen laskevan uoman.

« Tie ylittdd Matkusjoen ja ylityskohtaa aiotaan muuttaa.

* Suomenniemen kunnassa Karkauslampi on noin 140
metrin etaisyydella nykyisesta tielinjasta. Lampi on yhte-
ydessa Janhoseen ja Kaitajarveen. Tien vastakkaisella
puolella noin 130 metrin etaisyydella on Harkajarvi.

* Nykyinen tie on Peklammen ja Koilammen valissa noin
60 metrin etaisyydelld Koilammesta.

* Pohjanlampi on noin 160 metrid nykyisesta tiesta.

» Lahimpana suunnittelualuetta sijaitseviin pintavesialuei-
siin kuuluu Lemin alueella pieni osittain Talisenlammen
pohjavesialueella sijaitseva Varrénlampi (aivan tien
reunassa). Samalla Talisenlammen pohjavesialueella
sijaitsee myos Talisenlampi (noin 250 m tiesta).

* Lemin kunnassa sijaitseva Ratikko on noin 85 metrin
etaisyydella tiestd. Ratikko on yhteydessa tiesta etdam-
pana oleviin Majava ja Lalvatti lampiin.

« Tie ylittdd Loytanaan laskevan Ukonojan. Léytana on
noin 120 metrin etdisyydella tiesta.

» Valtatieta Iahelld olevia pintavesia ovat myds Pohjalampi
ja Kangaslampi Savitaipaleella. Ne ovat kuitenkin yli 150
metrin etdisyydelld nykyisesta valtatiesta.

Hankealueen luonnon ominaispiirteet, kas-
villisuus ja eldaimisto

Suunnittelualue sijaitsee Jarvi-Suomen maisema alueella,
jossa tyypillistd on jarvien runsaus ja maiseman vaihte-
levuus. Alueen kasvillisuusvybhyke on etelaboreaalista
havumetsavyohyketta. Valtatie kulkee salpausselkien | ja
Il poikki. Salpausselat ovat jadkaudella lajittuneesta mo-
reenista, savesta ja kivista syntyneitd reunamuodostumia.
Salpausselka | kulku on hankealueen kohdalla Lappeen-
rannan kautta Kouvolan suuntaan. Samansuuntainen Sal-
pausselka Il on matalampi ja kulkee 20 kilometria edellistd
pohjoisempana.

Harjumuodostumat vaikuttavat alueen luontoon monella
tapaa. Ne luovat kasvuymparistdn useille muualla harvinai-
sille kasvi- ja eldinlajeille, mm. karut harjujen mantykankaat
seka harjujen paahderinteet, joilla viihtyvat Iampda suosi-
vat ja kuivuutta sietavat kasvilajit ja niiden varassa elavat
hydnteiset. Harjut muodostavat vesistoihin saaria ja niemia
ja tuovat (muutaman kymmenen metrin) korkeuseroja
maastoon. Harjujen maa-aines on lajittunutta ja ne ovat
tyypillisesti tarkeitd pohjaveden muodostumisalueita.

Hankealueen I&hist6lla sijaitsee muutamia luonnon- ja mai-
semansuojelun kannalta arvokkaita kallioalueita. Ne ovat
kuitenkin yli 1,5 kilometrin paasséa nykyisesta valtatiesta.
Hankealue on osittain Savitaipale-Lappeenranta osuudella
suojellulla valuma-alueella (Kivijarven reitti, MUU050015).
Alueen vedet laskevat Kymijokeen.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskukselta saatujen tietojen
mukaan Ristiina-Lappeenranta yhteysvalin varrella on
muutamia arvokkaita harjumuodostumia Savitaipaleen,
Lemin ja Lappeenrannan kuntien alueilla. Kohteiden arvo-

T

e

NAKYMIA JARVELLE AVATAAN

Kuva 20. Kuolimon jarvialuetta, kuvassa arvokas Kallio-
alue Kirvesniemi KAO050309

luokitus (2-4) perustuu valtakunnallisen harjutukimuksen
seka Etela-Karjalan POSKI —projektin yhteydessa tehtyihin
harjututkimuksiin, arvoluokka 2 tarkoittaa valtakunnallisesti
merkittdvaa, luokka 3 maakunnallisesti merkittavaa ja luok-
ka 4 paikallisesti merkittdvaa harjumuodostumaa.

Arvokkaat harjualueet valtatien 13 hankealueella tai sen
l&heisyydessa ovat:

» |l Salpausselka, Alttarimaki-Sakniemi (arvoluokka 2),
Savitaipale, Kuolimon Pappilanlahden eteldpuolella
(etaisyys tiehen noin 500 m)

» |l Salpausselka, Selkdkangas-Hulkonkangas (arvo-
luokka 3), Savitaipale, keskustan itdpuolella, valtatie
13 kulkee alueen halki.

* Ruokosuon harjualue (arvoluokka 4), Lemi

* Hepoharju (arvoluokka 4), Lemi, valtatien laidassa
Huttulantien itdpuolella

» | Salpausselka Kirkkomaki-Selkaharju (arvoluokka 4),
Lappeenranta, valtatien 13 ja vt 6:n liittymasta I&nteen

Valtakunnallisesti arvokkaita moreenimuodostumia han-
kealueella tai sen I&heisyydessa ovat:

* Nihvakangas (MOR-Y05-0119), kumpumoreeni, Lemi

* Metson kumpumoreenialue (MOR-Y05-012), Lemi

* Etela-Savon ymparistokesluksen mukaan suunnitelman
vaikutusalueella ei ole arvokkaita harjualueita

Kuva 21.

Né&kymé valtatieltd Kauriansalmeen
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Kuva 22. Hankkeen eteldosassa olevien arvokkaiden harjualueiden sijainti kartalla

Uhanalaiset lajit hankealueella

Kaakkois-Suomen alueelliselta ymparistokeskukselta
ja ymparistéhallinnon HERTTA -tietokannasta saatujen
tietojen mukaan hankealueelta on kirjattu havaintoja seu-
raavista uhanalaisista lajeja:

* Ketoraunikki (Gypsophila muralis) n. 200 metrin
paassa valtatiestd Lemin kunnassa Vartélanharjun alu-
eella, alueen etelaosan poikki kulkevan soratien varres-
sa vanhan soranottopaikan ketopohjalla. Ketoraunikki
on Suomessa muinaistulokas, joka on harvinaistunut no-
peasti. Laji esiintyy avoimilla kasvupaikoilla, jossa ei ole
paljoa muita kilpailevia kasvilajeja (esim. tienvieri, polku
tai ratapenger). Nykyisin laji on Suomessa uhanalainen
(luokitus VU, vaarantunut) ja kuuluu luonnonsuojeluase-
tuksen uhanalaisten putkilokasvien luetteloon.

Kuva 23. Keto-
raunikki kuuluu
uhanalaisiin put-
kilokasveihin

*  Kangasvuokko (Pulsatilla vernalis) valtatiestd lanteen
Lemin kunnassa, Vartdlanharjun alueella. Kasvupaikka
Varrénlammen kohdalla avoimella rinteella. Lampi jaa
tien ja havaintopaikan valiin. Kangasvuokko kasvaa ka-
ruilla harjujen mantykankailla ja voi esiintya harjuteiden
hiekkaisilla pientareilla. Laji on Suomessa uhanalainen
(luokitus VU, vaarantunut) ja se on luonnonsuojeluase-
tuksella rauhoitettu koko maassa.

* Hoikkasinikorento (Orthetrum coerulescens [Fab-
ricius]) on havaittu Suomenniemen kunnan alueella
Kiesilanjoella ja Koskenlammella. Kiesilanjoella laji on
havaittu valtatien lansipuolella Kirvesselan Matikka-
lahden kohdalla. Joki yhtyy Matikkalahteen alitettuaan
valtatien. Kyseista lajia on havaittu myds [annempana,
n. 220 etaisyydelld valtatiestd joen pohjoispuolella si-
jaitsevalla Koskenlammella. Hoikkasinikorento on Etela-
Suomen keski- ja itdosien harvinainen virtavesilaji. Se
on uhanalaisuusluokituksen mukaan silmallapidettava
(NT) laji.

Uhanalaisten lajien kasvu- ja esiintymispaikat on huomi-
oitava suunnittelussa, niin etteivat toimenpiteet vahingoita
niita tai heikenna niiden elinymparist6a. Kiesilanjoki laskee
Koskenlammesta Kuolimoon Kirvesselan kohdalla.

Etela-Savon alueella ei ole tiedossa em. uhanalaisten
lajien esiintymista.

Riistaelaimet

Hankealueella toimii kolme riistanhoitoyhdistystd Kymen
riistanhoitopiirista ja yksi riistanhoitoyhdistys Etela-Savon
riistanhoitopiirista. Riistanhoitoyhdistyksiltad seka paikallisil-
ta metsastysseuroilta kerattiin tietoa riistaeldinten (Iahinna
hirvieldinten) liikkumisesta suunnittelun tueksi. limoitetut
riistan tienylityspaikat on esitetty suunnitelmakartaoissa.
Osaa ilmoitetuista kulkureiteista kayttavat hirvien lisaksi
muutkin hirvieldimet, kuten metsakauris ja valkohanta-
peura.

Kuvat 25. Hoikkasinikorento on harvinainen virtavesilaji

Kuva 26. Yhte-
ysvélilléd on run-
saasti hirvivaa-
ra-alueita
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Maisema, rakennettu ymparisto ja kulttuuriperinto

Suunnittelualue kuuluu ltaisen Jarvi-Suomen maise-
mamaakuntaan ja Suur-Saimaan jarviseutuun. Han-
kealueella valitttmassa laheisyydessa ei ole merkittavia
maisema-alueita. Hankealueen lahin valtakunnallisesti
arvokas maisema-alue on Ristiina-Hurissalo maisematie
(MAO060067) (maantie 4323). Suomenniemella Kiesilassa
Kuolimon itdrannalla sijaitsee Suomenkylan maisema-alue
(MAO050020).

Nykyisen valtatien l1aheisyydessa sijaitsee Ymparistohal-
linnon ja Museoviraston aineiston mukaan useita muinais-
jaannoksia tai rakennusperintdkohteita. Valtaosa kohteista
on pienialaisia. Hankealueen laheisyydessa sijaitsee myds
valtakunnallisesti merkittavia kulttuurihistoriallisia ymparis-
toja (rakennettu kulttuuriymparisto -luokittelu 1993). Naita
ovat mm. Ristiinan kirkonkyla, Lyytikkalan talon alue Suo-

menniemen Pajulahdessa, Suomenkylan kulttuurimaisema
ja Salpalinja (kuva 27).

Maapera ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualueen maapera muodostuu padasiassa moree-
ni- ja kallioalueista, mutta paikoitellen lajittuneet maaker-
rostumat (harjut ja salpausselat) ovat vallitsevia. Osassa
suunnittelualuetta maaperd muodostuu myds kumpumo-
reeneista ja turvekerrostumista. Suunnittelualueen poikki
kulkee etelassa Salpausselka | Lappeenrannan alueella ja
Salpausselka Il Savitaipaleen alueella. Salpausselka | sijait-
see noin 20 km Salpausselka Il etelampana. Salpausselka
| erottaa maisemallisesti kaksi erilaista luonnonmaantieteel-
listé aluetta; Jarvi-Suomen ja eteldisen rannikkomaan.

Kuva 27. Valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita Lemin ja Lappeenrannan rajan ldheisyydessé

Hankealueen pohjoisosassa sijaitsee muutamia luonnon- ja
maisemasuojelun kannalta arvokkaita kallioalueita. Naista
nykyista valtatietd 1&hinné on valtatien 13 ja 15 valissa
sijaitseva Kirkkovuoren kallioalue (KAO060038), joka sijait-
see 1,5 km nykyisesta valtatiesta 13 Ianteen. Halisenkylan
alueella sijaitsee Kurkivuoren kallioalue (KAO050198).
Kallioalue sijaitsee n. 3 km valtatiestd lanteen. Lemin
kirkonkylan Iahelld Syntymainen jarven alueella sijaitsee
Synnyinvuori niminen kallioalue (KAO050120).

Pohjasuhdetiedot perustuvat alueen eteldosassa, valilla
Lemi — Savitaipale, maaperakarttoihin. Savitaipaleen
kohdalta ja Savitaipaleen pohjoispuolelta ei ole laadittu
maaperakarttoja. Talla osuudella maaperaarviot perustuvat
peruskarttaan.

Nykyinen Vt 13 on rakennettu paaosin kitkamaa-alueelle.
Valtatien linjaus kiertaa suuret suoalueet. Maapera on paa-
osin moreenia, pohjaveden muodostumisalueiden kohdalla
maapera on hiekkaa tai soraa. Varsinkin suunnittelualueen
pohjoisosassa tien vieressd on myds avokallioalueita.
Alueelle on tyypillista tien l1aheisyydessa sijaitsevat suo-
painanteet.

Alueen pehmeikét ovat vain paikoin savea, paaosin pehm-
eikot ovat soita, joissa maapera on turvetta ja liejua. Suurin
yhtenainen hiekka- / sora-alue sijaitsee Savitaipaleen koh-

e

Kuva 28. Uusittava kévelysilta

dalla. Suurimmat tielinjan laheisyydessa olevat suoalueet
sijaitsevat noin km 32 - 33, km 37 - 41, km 48 - 50, km 53
— 54, km 62 - 67 ja km 69 - 73.

Ihmisten elinymparisto

Asutus on keskittynyt suunnittelualueen taajamiin. Haja-
asutusalueella vaestd sijoittuu usein puolestaan pieniin
kylamaisiin keskittymiin. Valtatie 13 on ollut ja on edelleen-
kin suunnittelualueen asukkaille tarkea kulkureitti. Siksi
asutusta on sijoittunut usein sen varrelle tai sen valittd-
maan laheisyyteen. Suunnittelualueella asuvien ihmisten
sijoittumiseen on vaikuttanut myés maanpinnan muotojen
ominaisuudet ja sijainti suhteessa vesistdihin.

Siind missa valtatie helpottaa ihmisten arkea tarjoamalla
kulkureitin se aiheuttaa lIahella asuville myds melu- ja paas-
tohaittoja. Varsinkin Savitaipaleen keskustaajaman alueel-
la, jossa valtatie kulkee taajama-asutuksen lapi, asukkaille
saattaa aiheutua meluhaittaa. Tien likennemaarat eivat ole
erityisen suuret, eikd ohjearvon ylittdva melu ulotu kovin
kauaksi tiesta. Tien varrella on kuitenkin runsaasti asuinkiin-
teistdja sen lahituntumassa, jolloin meluohjearvot naiden
osalta ylittyvat. Loma-asuntojen alhaisempi ohjearvo ylittyy
kauempanakin tiesta. Meluongelmaa lisaavat tiella kulkevat
raskaat ajoneuvot, jotka aiheuttavat henkildautoliikennetta
kovemman meluhaitan.
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2.9 Hankkeen tavoitteet

Tehtdvan maarittelyn mukaan valtatien 13 parantamiselle
on asetettu seuraavia yleisluonteisia tavoitteita.

» Liikenneturvallisuuden parantaminen (ongelmakohtien
poistaminen)

» Tien parantamisesta ja liikenteestd aiheutuvien ympa-
ristdhaittojen estdminen ja/tai pitdminen kohtuullisena
seka liikenteen kasvun aiheuttamien haittojen hallitse-
minen ja vahentaminen

» Tavoitetilanteeseen on voitava edeta tarvittaessa vai-
heittain esitetyn priorisoinnin pohjalta

* Hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti mahdol-
lisimman kannattava. Tavoitteena on ratkaisu, jossa
hankkeen hyddyt suhteessa kustannuksiin on opti-
moitu lilkenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman
tehokkaasti

» Liikenteen sujuvuuden parantaminen (ongelmakohtien
poistaminen)

Aikaisemmin laadituissa selvityksissa hankkeen tavoitteina
on tuotu esille seuraavat keskeisimmat tavoitteet:

» Liikenneturvallisuuden selkea parantaminen; tiejaksolla
kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee ainakin
20 prosenttia.

» Liikenteen sujuvuuden parantaminen siten, etta ohitta-
minen on helppoa ja turvallista ja ruuhkia esiintyy vain
hyvin satunnaisesti.

» Liikenteen aiheuttamien ymparistdhaittojen vahentami-
nen.

* Tienpidon toimien priorisoiminen seka kohdentaminen
ja mitoittaminen tehokkaasti ja taloudellisesti.

Toimenpidesuunnittelun alussa jarjestetyssa aloitus-/tavoi-
teseminaarissa 24.6.2009 todettiin eri sidosryhmien kesken
hankkeen keskeisimmiksi valtakunnallisiksi ja seudullisiksi
tavoitteiksi seuraavat asiat:

» Valtatie 13 tayttaa paatieverkolle asetetut laatutavoitteet,
turvallisuus paranee ja sujuvuusongelmat vahenevat

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hank-
keen hyodyt suhteessa kustannuksiin on optimoitava
liikenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman te-
hokkaasti

» Liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vahentaminen

» Parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta,
toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta.

* Tienpidon toimien priorisoiminen seka kohteiden mitoit-
taminen tehokkaasti ja taloudellisesti

» Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

* Maakunnan kilpailukyvyn parantaminen
o Toimivuus
o Tehokkuus
o Kustannus

2N

maakunnan kilpailukyvyn
parantaminen

* Ymparistohaittojen estaminen ja/tai pitaminen kohtuul-
lisina — pohjavesialueet, meluhaitat

» Joukkoliikenteen tehostaminen, pysakkien laatutaso

* Palvelualueet sailytetaan.

2.10 Valtatien 13 parantamisen
tarve

Nykyinen tie Ristiinan ja Lappeenrannan valilla ei tayta
valtatielle asetettuja vaatimuksia tien makisyydesta, mut-
kaisuudesta ja ohitusmahdollisuuksien puutteellisuudesta
johtuen. Toimenpidesuunnitelman tavoitteena on 16ytaa ne
kohteittaiset toimenpiteet ja/tai toimenpidekokonaisuudet,
joiden kaikkien toteutumisen jalkeen koko yhteysvali Ris-
tiina - Lappeenranta on likkennekysyntaa vastaava. Tama
tarkoittaa, ettd tiestd kehitetddn mahdollisimman hyvin
pitkdmatkaista ja seudullista kotimaista liikennettd seka
ulkomaista liikennettd palveleva tieyhteys, jolla liikenndinti
olisi sujuvaa ja turvallista.

2.11 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin

Tiehankkeet

Valtatien 13 parantaminen valilla Ristiina — Silvasti,
yleissuunnitelma 1997

Valtatien 13 toimenpidesuunnitelma rajautuu pohjoispaassa
Ristiinan ohikulkutien yleissuunnitelmaan, jonka mukaan
valtatie 13 on esitetty siirrettdvaksi uuteen maastokayta-
vaan nykyisen tien lansipuolelle. Ristiinan paataajaman
kohdalle yleissuunnitelmassa on esitetty rakennettavaksi
Ristiinan eritasoliittyma. Yleissuunnitelman mukaan Manty-
harju — Ristiina maantien 420 liittyma sailyy tasoliittymana.
Liittyman pohjoispuolella olevaa maankaytt6a varten suun-
nitelmassa on esitetty rakennettavaksi rinnakkaiskatu, jolta
on yhteys Ristiinan keskustaan seka valtatien 13 ali Man-
tyharjuntielle. Suunnitelman mukaan valtatie rakennetaan
10,5 m leveéksi tieksi, jonka ajoradan leveys on 7,5 m.
Valtatie 6 valilla Lappeenranta — Imatra, toteuttaminen
kdynnissa

Valtatien 6 suunnitelmaan ja sen rakentamiseen sisaltyy
myds valtatien 13 rakentaminen uuteen paikkaan valta-
tieltd 6 litid — Lemi maantien 380 liittymaan asti. Valtatie
parannetaan nyt rakenteilla olevalla osuudella 10,5 metrid
levedksi tieksi, jonka ajoradan leveys on 7,5 m.

Etela-Karjalan liikennestrategiassa (2009) korostetaan
maakunnan kilpailukyvyn tukemista ja asemaa porttina
Venajélle. Lilkennejarjestelman kehittamiselld vahennetaan
likenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupaastdjen maa-
rad kansainvalisten velvoitteiden mukaisesti. Asukkaiden
tarvitsemat matkat ja elinkeinoeldman kuljetukset sujuvat
turvallisesti maakunnan eri osissa.

Tiehallinnon laatimassa Paateiden kehittamisen ta-
voitteet ja toimintalinjat (2007) —raportissa esitettiin,
ettd paatiestdod kehitetdan kokonaisuutena palvelemaan
tehokkaasti seka valtakunnallisia etta alueellisia tarpeita.
Valtatietd 13 ei tarkasteluissa sisallytetty runkotieverkkoon,
vaan kategoriaan muut paatiet, joilla tavoitteena on liikken-
nemaaraan, tieymparistédn ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu
hyva palvelutaso. Tieliikenteen turvallisuutta on tavoitteena
parantaa selvasti nykytilanteesta. Turvallisuuden tulee pa-
rantua kehittdmispolkujen kaikissa vaiheissa. Ympariston
kannalta tieliikenteen ja tienpidon haittojen vahentaminen ja
ennaltaehkaisy seka vaylaratkaisujen hyva sopeuttaminen
maisemaan ja kaupunkikuvaan on tarkeaa.
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3 TOIMENPITEIDEN MUODOSTAMINEN

3.1 Neliporrastarkastelu

Liikennejarjestelman ja liikennekaytavien kehittamisessa
on viime vuosina ryhdytty soveltamaan ns. neliporrasperi-
aatetta. Kyseessa on nelitasoinen malli, jonka keskeinen
I&htokohta on, ettd ensin selvitetdan tarve ja vasta sen
jalkeen mietitdan keinoja vastata tarpeeseen. Neliportai-
nen toimenpideanalyysi johtaa aiempaa monipuolisempiin,
myads eri toimijoita koskeviin keinovalikoimiin kuin perintei-
nen infrastruktuurilahtéinen tarkastelutapa. Isot investoinnit
tulevat neliporrasperiaatteessa viimeiseksi, ensisijaisesti
etsitddn keinoja vaikuttaa lilkkennetarpeeseen seka liik-
kumis- ja kuljetustavan valintaan. Toisena ja kolmantena
vaiheena nahdaan nykyisen infrastruktuurin tehokkaampi
kaytto ja sen pienet parannustoimet.

Neliporrasajattelua voidaan soveltaa myds toteuttamisen
ajoitukseen. Usein on tahdatty heti tavoitetilaan. Se voi-
daan nahda kuitenkin pitkén aikavalin varaukseksi, johon
pyritdan vasta sitten, kun ilman kevyempia toimenpiteita
ei enada tulla toimeen.

Laajennus- ja
uusinvestoinnit

Pienet
parannukset

Nykyisen
infran kiylan
tehostaminen

Lilkenteen
kysyntaén
vaikuttaminen

Kuva 30. Neliporrastarkastelun kulku

Toimenpidesuunnitelmassa lahtékohtana oli neliporras-
periaatteen soveltaminen parantamistoimenpiteiden muo-
dostamisessa ja valinnassa. Tarkea rooli tydssa oli myds
ensimmaisen ja toisen portaan toimenpiteiden tunnistami-
sessa, kun Liikenneviraston tdman hetkiset rahoituskehyk-
set luovat epavarmuuden kalliiden toimenpiteiden toteutu-
miselle, ainakin lahivuosina. Suunnitelman tavoitteena oli

tuottaa vaihtoehtoisia ratkaisuja tiejakson parantamiseksi
ennen isoja laajennus- ja uusinvestointeja tarkastelemalla
ennakkoluulottomasti keinoja, joilla vaikutetaan liikkennetar-
peeseen ja kulkutavan valintaan seka 16ytaa toimenpiteita,
joilla tehostetaan nykyisen liikenneverkon kayttda.

Neliporrasajattelun mukainen kehittdmispolku voi koostua
monien eri toimijoiden (ELY-keskus, kunnat) toimenpiteista
ja keinoista. Merkille pantavaa on, ettd vaylapalvelujen
kehittdmisen rinnalle otetaan maaratietoisesti kysynnan
hallinnan keinot.

Toimenpidesuunnitelma sisaltdd neliporrasajattelun mu-
kaisten 1. — 3. portaiden mukaisia toimenpiteita, mutta
ei 4. portaan mukaisia pitkan aikavalin suurinvestointeja
kuten esimerkiksi valtatien uutta tielinjausta Savitaipaleen
ja Lappeenrannan vélille.

3.2 Porras 1. Liikenteen kysyn-
taan ja kulkutapaan vaikut-

taminen

S

Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Maankayton kasvualueet

Maankaytdn kasvu pyritddn suuntaamaan niin, ett luodaan
hyvat edellytykset jalankululle, pyoérailylle ja joukkoliiken-
teelle eikd synnyteta lisaliikennetta valtatielle.

Kulkumuodon valintaan vaikuttaminen

Asenteisiin ja toimintatapoihin pyritdan vaikuttamaan niin,
ettd lyhyet matkat kavelldan ja pyorailldan. Joukkoliikenteen
palvelutasoa parannetaan.

Pitkan aikavalin toimenpiteet

Maankayton kasvualueet

Maankayttéa pyritdan tiivistdmaan tienvarren taajamissa
ja kasvua suuntaamaan niin, ettd luodaan hyvat edellytyk-
set jalankululle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle. Estetdan
maankayton kasvaminen taajamaan nahden valtatien 13
taakse tai taajaman jatkuminen valtatien suunnassa.

Kulkumuodon valintaan vaikuttaminen

Osa Etela-Karjalan puunjalostusteollisuuden tiekuljetuksis-
ta tulisi pyrkia siirtamaan rautateille Karjalan radan kapasi-
teetin lisdantyessa Luumaki-Imatra kaksoisraide-hankkeen
valmistumisen myota.

Maantiekuljetuksia voidaan siirtda myds vesiteille Saimaan
syvavaylaverkoston ja Saimaan kanavan kehittamistoimen-
piteiden seurauksena. Saimaan kanavan kehittamistoimet
vauhdittuvat vuokrasopimuksen jatkamisen my6ta. Kana-
van liikenteen saaminen ymparivuotiseksi lisdd alueen
vesitiekuljetuksia.

Taloudelliset ohjauskeinot; verot ja maksut (paatokset
valtakunnan tasolla)

Valtatielld 13 voidaan raskasta liikennetta rajoittaa tienkayt-
tdmaksuin tai kieltdmalla liikenne ajankohdan ja olosuhtei-
den mukaan. Nama toimenpiteet edellyttavat valtakunnan-
tason liikkennepoliittista keskustelua ja periaateratkaisuja.

Taloudelliset ohjauskeinot voivat liittyd verotukseen: auto-,
ajoneuvo-, ja polttoaineverojen seka tydmatkavahennysten
muutoksista paatokset tehdaan valtakunnantasolla

3.3 Porras 2. Nykyisen tiever-
kon kayton tehostaminen

Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Tien hoidon toimenpiteet

Valtatien 13 hoitoluokka on nostettu IB:std l:een talvella
2010. Talvihoito on tehostunut ja likennditavyys parantunut.
Tien pinta on nyt enimman osan ajasta paljas. Liukkauden
ongelmatilanteet pyritdan estdmaan ennakoivasti liukkau-
dentorjunnalla.

Pistemainen 60 km/h nopeusrajoitus ja erikoismaininta
hoitourakoissa ongelmallisimmissa kohteissa. Tallainen
kohde on esimerkiksi jo nykyisin Myttiomaki Mikkelin suun-
taan mentéessa.

Kauriansalmella liukkauden torjunnassa on koeluontoisesti
kaytetty kaliumformiaattia talveen saakka. Paatoksia jat-
kossa kaytettavasta liukkaudentorjunnasta ei ole tiedossa.
Savitaipaleen kohdalla on suolamaaraa alennettu, jonka ei
ole todettu vaikuttaneen liikenneturvallisuuteen.

Tien yllapidon toimenpiteet
Tien vauriokohtia parannetaan, siltoja korjataan, kaiteita
uusitaan ja sivukaltevuuksia korjataan.

Hirvivaara-alueilla tehdaan puuston raivausta tiealueella.

Varoitusmerkkien ja reunapaalujen lisdaminen
Jyrkista kaarteista ja nousuista varoittavia likennemerkkeja
ja muita varoituskeinoja lisataan.

Toteutetaan kuntakohtaisissa liikenneturvallisuussuunni-
telmissa esitettyja pienia likkenneturvallisuustoimenpiteita
(opasteet, likennemerkit, ndkemat, leikkaukset).
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Liikenteen ohjaaminen

Viimevuosien aikana taristavia ajoratamerkintdja on jo
toteutettu uudelleenpaallystyksien yhteydessa. Tulevien
kunnossapidon paallystysohjelmien yhteydessa jatketaan
taristavien ajoratamerkintdjen tekemista keskiviivan kohdal-
le ja reunaviivan kohdalle mikali piennarleveys sen sallii.

Lisatdan pistemaisia nopeusrajoituksia liikkenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisissa kohteissa.

Tiedottaminen

Kampanjoidaan tiekaytavan ajokayttaytymisesta yhdista-
malla se tehostettuun nopeusvalvontaan.

Pitkdan aikavalin toimenpiteet

Tien yllapidon toimenpiteet
Tien vauriokohtien parantamista, siltojen korjauksia ja
kaiteiden uusimisia jatketaan.

Liikenteen ohjaaminen

Rakennetaan automaattinen nopeudenvalvonta tiejaksolle
tien varteen sijoitettavien kamerapisteiden avulla. Talla
hetkelld yhteysvalilld on Ristiinan kohdalla, Pellosniemen
littyman kohdalla, Ostolahdessa valtatien 15 liittyman
etelapuolella ja Ristiinan/Suomennniemen kuntien rajalla
automaattiset nopeusvalvontapisteet.

Liikenteen ja kelin seurannan tehostaminen
Liikenneolosuhteiden seurantajarjestelmaa pyritdan
laajentamaan, jolloin ensimmaisena toimenpiteend on
kelikameran lisdaminen Savitaipaleen kirkonkylan koh-
dalle. Kelikameran avulla pystytdan seuraamaan valtatien
tienpinnan tilannetta ja tdsmé&ohjaamaan tienpidon toimia
oikea-aikaisesti huomioon ottaen tieosan suolaamisen
vahentdminen pohjavesialueen kohdalla.

Suunnittelun aikana on neuvoteltu Liikenneviraston ja ELY-
keskusten asiantuntijoiden kanssa.

3.4 Porras 3. Muut investoin-
nit ja nykyisen tien paran-
nustoimenpiteet

3. portaan toimenpiteiden muodostamisessa lahtékohtana
olivat mm. nykyisen tien geometria, liikenneturvallisuus,
hankkeen tavoitteet sekd asukkailta ja sidosryhmiltd saa-
dut mielipiteet. Vaihtoehtoja tutkittiin useita. Paatarkastelut
koskivat ohituskaistaosuuksien jaksotusta ja niiden suun-
nitteluperiaatteita sekd kuvassa 31 esitettyja kohteita.

1. Ohituskaistaosuuksien jaksotus

Koko yhteysvalin Ristiina — Lappeenranta ohituskaistaosuuk-
sia tutkittiin sijoittamalla niita kohtiin, jossa tarve tien uudelle
geometrialle on suurin. Ohituskaistat suunniteltiin toisaalta
1+2 osuuksina ja toisaalta 2+2 ohituskaistaosuuksina. Ku-
vassa 32 on esitetty tutkitut ohituskaistavaihtoehdot:

* Vaihtoehto 1. Kaksi 1+2 ohituskaistaosuutta Lappeen-
rannan suuntaan, yksi 1+2 ohituskaistaosuus Mikkelin
suuntaan ja nelja 2+2 ohituskaistaosuutta eli lopputilan-
teessa kuusi ohituskaistaa Lappeenrannan suuntaan ja
kuusi Mikkelin suuntaan.

* Vaihtoehto 2. Viisi 1+2 ohituskaistaosuutta Lappeen-
rannan suuntaan, kolme 1+2 ohituskaistaosuutta
Mikkelin suuntaan ja yksi 2+2 ohituskaistaosuus eli
lopputilanteessa kuusi ohituskaistaa Lappeenrannan
suuntaan ja viisi Mikkelin suuntaan.

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

» Ohituskaistaosuuksien jaksotus on parempi ja suunnat
jakautuvat tasapuolisemmin

» 2+2 osuuksien rakentaminen todettiin kustannustehok-
kaammaksi toimenpiteen tuomiin hyétyihin verrattuna
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Kuva 31. 3. portaan toimenpiteiden vaihtoehtotarkasteluiden sijoittuminen yhteysvaélilla

Ristiina Kauriansalmi Savitaipale M380 Lemintie
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Kuva 32. Ohituskaistaosuuksien jaksotuksen vaihtoehdot. Kuvassa nékyy lisdksi nykyisen tien
kaksikaistaisen osuuden hyvét ohitusalueet
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2. Ohituskaistaosuuksien suunnitteluperiaate

Suunnittelun aikana on neuvoteltu Liikenneviraston seka
Kaakkois-Suomen ja Pohjois-Savon ELY-keskusten
asiantuntijoiden kesken nykyiselle tielle esitettavien ohi-
tuskaistaosuuksien tieteknisistd standardivaatimuksista.
Ohituskaistaosuuksien rakentamiskustannusten merkit-
tavien saastdjen ja siten hankkeen rahoitusedellytysten
paranemisen takia on paadytty ratkaisuihin, joissa nykyista
tietd sailytetddn mahdollisimman paljon. Tdma tarkoittaa
sitd, ettd suoralle tieosalle (Ostolahti, Kauria) ohituskais-
taosuutta suunniteltaessa ei tassad suunnitelmassa ole
esitetty tasauksen parantamista vaikka geometria ei tayta
nopeusrajoituksen mukaista pysahtymisnadkeman vaati-
musta. Myttioma&en, Uskin ja Lemin ohituskaistaosuudet
sijoittuvat seka linjauksen etta tasauksen suhteen valtatien
geometrian erittdin suuriin puutekohtiin. Edella mainittujen
ohituskaistaosuuksien suunnittelussa suunnitteluohjeen
mukaisista vahimmaisvaatimuksista on jouduttu tinki-
maan edullisemman toteutuksen saavuttamiseksi. Kaikki
ohituskaistaosuudet esitetdan toteutettavaksi ohjeiston
mukaisesti keskikaiteellisina, valaistuina ja riista-aidoilla
varustettuina.

3. Brahentien liittyma
(mt 4323, Ristiinan paaliittyma)

Brahentie (mt 4323) on Ristiinan taajama-alueen paaliitty-
ma valtatielle 13. Vuosina 2004 - 2008 vilkasliikenteisessa
ja jyrk8ssa maessa sijaitsevassa liittymassa sattui kaksi
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Liittymasta
tutkittiin kaksi vaihtoehtoa:

* Vaihtoehto 1. Valtatielld 4-haarainen kiertoliittyma,
sisdhalkaisijaltaan 40 metria. Valtatien tasausta paran-
netaan niin, ettd pituuskaltevuus liittyman alueella on
2,5 prosenttia. Liittyman jalkeinen lahden ylittava silta
uusitaan (kuva 33).

* Vaihtoehto 2. Valtatie rakennetaan kokonaan uudelle
linjaukselle ja Ristiinan paaliittyma rakennetaan erita-
soon vuoden 1997 Ristiina — Silvasti yleissuunnitelman
mukaisesti (kuva 34).

Vaihtoehto 2 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

» VE 1 eitayta valtatien 13 pitkan aikavalin turvallisuus- ja
toimivuustavoitteita. Liséksi valiaikaisena ratkaisuna se
on hy6tyihin nahden kallis toteuttaa

» Kiertoliittymassa valtatietd kayttava raskas liikenne
joutuu mahdollisesti pysahtymaan

* VE 2 tayttaa valtatielle ja sen liikenteen toimivuudelle
seka turvallisuudelle asetetut tavoitteet. Eritasoliittyma
Ristiinan keskustan kohdalla palvelee hyvin kunnan
kehittymista.

Kuva 33. Ristiinan pé&éliittyméa, VE1

4. M420 Mantyharjuntien liittyma

Maantie 420 on Ristiinan ja Mantyharjun valinen paayh-
teys. Vuosina 2004 - 2008 liittymaalueella sattui nelja
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Liittyma on
nelihaaraliittyma, josta on yksityistieyhteys Rauhaniemen
asuinalueelle. Liittymasta tutkittiin kaksi vaihtoehtoa:

* Vaihtoehto 1. Valtatielld 4-haarainen kiertoliittyma3,
sisdhalkaisijaltaan 40 metrid raskaan liikenteen su-
juvuuden takia, nopeusrajoitus 50 km/h. Valtatiella
alikulkukaytava, jonka kautta kevyen liikenteen yhteys
Mantyharjuntien suunnasta valtatien 13 rinnalle olevalle
raitille (kuva 35).

* Vaihtoehto 2. Valtatielld on korokkeella kanavoitu
3-haaraliittyma, nopeusrajoitus 80 km/h. Rauhaniemen
asuinalueelle johtava yksityistien liittyma siirretdan
n. 200 metrida Lappeenrannan suuntaan. Valtatiella
alikulkukaytava, jonka kautta kevyen liikenteen yhteys
Mantyharjuntien suunnasta valtatien 13 rinnalle olevalle
raitille (kuva 36).

Vaihtoehto 2 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

» Ratkaisu sopii sujuvuudeltaan paremmin pitkan aikava-
lin tilanteeseen, jossa Ristiinan kohdalle rakennetaan
ohikulkutie ja eritasoliittyma
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Kuva 34. Ristiinan pé&éliittyméa, VE2

Kuva 36.

M420 Méntyharjuntien liittymé&, VE2
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5. Vt 13/Vt 15 Kouvolantien liittyma

Valtatie 15 on Mikkelin ja Kouvolan valinen paayhteys.
Liittymasta tutkittiin kaksi vaihtoehtoa: Liittymaan on esi-
tetty myos pitkan aikavalin toimenpiteeksi eritasoliittyma,
joka tulee ottaa huomioon aluevarauksena maankaytén
suunnittelussa.

e Vaihtoehto 1. Valtatiella on korokkeella kanavoitu
3-haaraliittyma, nopeusrajoitus 80 km/h (kuva 37).

Kuva 37. Valtatien 15 liittyméa, VE1

* Vaihtoehto 2. Valtatielld on 4-haarainen kiertoliittyma,
sisdhalkaisijaltaan 40 m raskaan liikenteen takia, nope-
usrajoitus 50 km/h (kuva 38).
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Kuva 38. Valtatien 15 liittyméa, VE2

Vaihtoehto 2 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

» Korostetaan kahden valtatien liittymaa

» Kiertoliittymad antaa hyvan ja turvallisen paatteen val-
tatielle 15

* Kiertoliittyman itapuolella oleva maankayttd saadaan
kytkettya nykyisen kaltaisesti kiertoliittyman kautta
valtatielle.

* Hiljentda Lappeenrannan suunnasta tulevan liikenteen
nopeudet littyman ja Pelloksen liittyman valiselle geo-
metrialtaan huonommalle 80 km/h osuudelle ja parantaa
siten mm. kevyen liikkenteen turvallisuutta

* Vahentaa vt:lta 15 Lappeenrannan suuntaan lahtevien
raskaiden ajoneuvojen aiheuttamaa hairi6td muulle
likenteelle.

6. Ostolahden jalkeinen ohituskaista

Vuonna 2007 rakennettiin Kaidanmaen kohdalle (plv
13,7 - 15,0) ohituskaista Mikkelin suuntaan vuoden 2004
Ostolahti-Kauriansalmi tiesuunnitelman mukaisesti. Toinen
suunnitelluista ohituskaistaosuuksista (Lappeenrannan
suuntaan) jai rahoitussyista toteuttamatta. Rakentamatto-
malle ohituskaistaosuudelle on tutkittu kaksi vaihtoehtoista
sijaintia:

* Vaihtoehto 1. Koivula - Pirttimaki (plv 7,6 - 9,5). Ohi-
tuskaista Lappeenrannan suuntaan, nopeusrajoitus 100
km/h. Kolmen nykyisen liittyman katkaisu, uusia yksi-
tyisteitd 1,5 km. Nykyisen maantie 15119 Himalanpoh-
jantien liittyma siirtyy noin 200 metrid Lappeenrannan
suuntaan (kuva 39).

* Vaihtoehto 2. Pirttilampi - Tuomela (plv 10,6 - 11,8).
Ohituskaista Lappeenrannan suuntaan, nopeusrajoitus
80 km/h. Kolmen nykyisen liittyman katkaisu, uusia
yksityisteita noin 1,0 km (kuva 40).

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan, koska:

« Sopii hyvin valtateiden 13 ja 15 kiertoliittymaratkaisuun,
jolloin liittyman etelapuolelle mékeen noustaessa nope-
ampi likenne paasee ohittamaan raskaan lilkkenteen

» Ohituskaista riittavan pitka ohituskaistan mitoitusno-
peuteen 100 km/h.

Kuva 40. Ostolahden jélkeinen ohituskaista, VE2

* VE2 muodostuu tien varrella olevan maankayton joh-
dosta lyhyeksi eika siksi sopeudu nopeusrajoitustavoit-
teelle 100 km/h.

* Rakentamiskustannukseltaan kalliimpi, mutta ratkaisu
tuottaa ohituskaistaosuudelle asetetut hyotytavoitteet.
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7. Savitaipaleentien itdinen liittyma (mt 409)

Savitaipaleentien liittyma on Savitaipaleen taajama-alueen
itdinen sisdantuloliittyma. Liittymasta tutkittiin kaksi vaih-
toehtoa:

¢ Vaihtoehto 1. Valtatielld on korokkeella kanavoitu
3-haaraliittyma, nopeusrajoitus 80 km/h. Valtatiella
alikulkukaytava, jonka kautta kevyen liikenteen yhteys
Savitaipaleentien suunnasta valtatien 13 rinnalle ole-
valle raitille (kuva 41).

* Vaihtoehto 2. Valtatielld 4-haarainen kiertoliittyma,
sisdhalkaisijaltaan 40 m raskaan liikenteen takia, no-
peusrajoitus 50 km/h. Petynméen ja Kaskein kautta
rakennetaan uusi ajoneuvoliikenteen yhteys valtatien
eteldpuolella sijaitsevalle maankaytdlle. Valtatiella
alikulkukaytava, jonka kautta kevyen liikenteen yhteys
Savitaipaleentien suunnasta valtatien 13 rinnalle ole-
valle raitille (kuva 42).

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

+ Liittymatyyppi noudattaa Savitaipaleen kohdalla olevia
muita valtatien liittymia

» Kanavoitu liittyma sopii paremmin nykyisen valtatien
tasaukseen kuin kiertoliittyma

» Ei hidasta paatien suuntaista raskasta liikennetta

» Ei aiheuta lisaa melu- ja paastohaittoja

* Rakentamiskustannuksiltaan edullisempi.

G - : i -

r’,}'/f s ey -
avitaipaleentie

7 e Ijscuj'l?(‘l./?ka VA o
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Kuva 41. M409 Sawta/paleent/en I//ttyma VE1

Kuva 43. Né&kymé saavuttaessa eteldiseen Sa-
vitaipaleen liittyméaéan Lappeenrannasta

—E'—‘-”*‘-‘“%”

Kuva 42. M409 Savitaipaleentien liittyma, VE2

8. Valtatien tasaus Kaskein maen kohdalla

Valtatiella Lappeenrannan suuntaan Savitaipaleen jalkeen
sijaitsee Kaskein kohdalla jyrkka maki (plv 54,0 — 54,5).
Kupera taite maen paalla on hyvin pieni (1300 m), jonka
takia ei saavuteta nopeustasoon nahden riittdvaa pysah-
tymisndkemaa. Lisdksi pydristyksen kohdalla sijaitsee
nelihaaraliittyma — etelahaara Mustapaan alueelle johtava
maantie 14756 (Ramulantie) ja pohjoishaara Lavikanlah-
delle johtava yksityistie.

* Vaihtoehto 1. Valtatien tasaus leikataan maen kohdalla
n. 8 metrid. Maantien 14756 liittyma ja sita vastapaata
oleva yksityistieliittyma poistetaan. Tiet liitetdan yhteen
valtatien 13 ylittavalla risteyssillalla (kuva 44).

.'-'-'-‘r--._ i Rﬁ ki = ,. 3 .;fi g "-,.i*-
_-;J,,’ ; -—-_.____@ ns ‘;;2”’3 \:x( \\ .&-”#.;‘

Vaihtoehto 2. Valtatien tasaus sailytetdan nykyisena.
Maantien 14756 liittyma ja sitd vastapaata oleva yksityis-
tieliittyma poistetaan huonon ndkeman takia. Valtatielle
rakennetaan kevyen liikenteen alikulkukaytava maen paalle
(kuva 45).

Kuva 45. Kaskein méki, VE 2

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska:

* Nykyinen jyrkka nousu on etenkin raskaalle liikenteelle
hankala nopeuden laskiessa merkittavasti maen paalle
saavuttaessa

» Valtatein molemmalla puolella olvan maankayton yhteys
sailyy nykyisella paikalla ja on turvallinen

* Risteyssilta toimii seka ajoneuvoliikenteen etta kevyen
likenteen yhteytena.

Kuva 46. Né&kymé& Lappeenrannan suuntaan, taustalla Kaskein méki
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9. Valtatien linjaus valilla
Parkkola — Hyvarila (Uskin mutkat)

Uskin mutkat ovat suunnittelualueen liikenneturvallisuuden
ja sujuvuuden kannalta puutteellisimpia kohtia. Alueella
sattui nelja henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuosina 2005 —2009. Uusia paalinjausvaihtoehtoja tutkittiin
kaksi (kuva 47):

* Vaihtoehto 1. Valtatien parantaminen valilla plv 63,3 -
68,0 ja ohituskaistaosuus (2+2) valilla plv 64,0 - 66,5.

* Vaihtoehto 2. Valtatien parantaminen valilla plv 61,0 -
68,5 ja ohituskaistaosuus (2+2) valilla plv 63,2 - 66,0.

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,
koska se on:

« toimivuudeltaan tavoitteiden mukainen

* rakennuskustannuksiltaan halvempi

10. Kuukanniemen jkpp-tie valilla
Raikulitie - Pajatie

Lemin Kuukanniemi on suunnittelualueella Ristiinan ja Savi-
taipaleen jalkeen suurin valtatien 13 varrella sijaitseva taa-
jama noin 750 asukkaallaan. Turvallista kevyen liikenteen
yhteytta I1ahella sijaitsevaan Lappeenrannan kaupunkiin ei
talla hetkella ole. Hankkeen Vt 6 Karki — Mattila valmistuttua
2010, kevyen liikenteen yhteys Lappeenrannasta valtatielle
13 tulee ulottumaan Lemin eteldiseen liittymaan (M380),
noin viiden kilometrin pddhan Kuukanniemesta. Linjaus-
vaihtoehtoja tutkittiin kaksi (kuva 48):

Vaihtoehto 1. Valtatien rinnalle rakennetaan paallys-
tetty erillinen kevyen liikenteen vaylda Kuukanniemen
littymasta Pajatien liittymaan (1,7 km), josta edelleen
Lemin maantien 380 liittymaan saakka.

* Vaihtoehto 2. Kevyen liikenteen yhteys rakennetaan
sorapaallysteisena tiend Kuukanniemesta Pajatielle
(0,75 km). Pajatieta levennetdan 2 m valtatielle 13 (1,4
km), josta kevyen liikenteen yhteys jatkuu vaihtoehdon
1 mukaisesti Lemin maantien liittymaan saakka.

Vaihtoehto 1 valittiin toimenpidesuunnitelmaan,

koska se:

» sijaitsee ajoneuvoliikenteen Iaheisyydessa ja on siten
parempi sosiaaliselta turvallisuudeltaan

* palvelee paremmin pitkdmatkaista polkupydraliiken-
netta

e oli Lemin kunnan teknisen lautakunnan mielesta suo-
siteltava vaihtoehto

o I

2
A3

FON,
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Kuva 47. Parkkola — Hyvérild (Uskin mutkat), VE 1 ja VE 2
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4 TOIMENPIDESUUNNITELMA

Toimenpidesuunnitelmassa esitetyt tie- ja littymajarjestelyt
seka muut tekniset ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat
likimaaraisesti tarvittavan tie- ja liikennevayldalueen. Rat-
kaisut tarkentuvat seuraavien suunnitteluvaiheiden eli tie- ja
rakennussuunnitelmien laatimisten yhteydessa.

Tassa luvussa on kuvattu toimenpidesuunnitelman sisalta-
mat ratkaisut. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoilla
ja pituusleikkauksissa (piirustukset 2).

4.1 Toimenpideluettelot

Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty hankeryhman
kasittelemat ja hyvaksymat toimenpiteet (liite 1), jotka on
lajiteltu neliporrasajattelun mukaisten portaiden 1 — 3 sekd
toimenpidetyypin suhteen eri koreihin.

1. ja 2. portaan toimenpiteet
(pikaparannustoimenpiteet)

Toimenpiteet on esitetty taulukoissa 2 ja 3.

3. portaan toimenpiteet

* Pienet toimenpiteet: liittyman kevyt parantaminen
(vaistotila), valaistus, jkpp-tie, pienet yksityistiejarjes-
telyt.

» Keskisuuret toimenpiteet: liittyman merkittava pa-
rantaminen, valtatien pienet tasauksen ja linjauksen
muutokset.

* Suuret toimenpiteet: valtatien ohituskaistaosuudet ja
uudet linjaukset.

Toimenpiteet on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 2.

1. portaan toimenpiteiden luettelo, liikenteen kysyntéén ja kulkutapaan vaikuttaminen

Lyhyen aikavalin toimenpiteet

I

Maankayton kasvun suuntaaminen niin, ettd luodaan hyvat edellytykset jalankululle, pyorailylle ja joukkoliiken-
teelle eika synnyteta lisaliikennetta valtatielle. Savitaipaleella asuinrakentamisen hyvia kasvualueita, joilla on
tonttivarantoa, ovat Marttila, Supanaho ja Paimensaari, jotka sijaitsevat keskustaajaman laheisyydessa. Valta-
tien 13 kehittamistavoitteiden nakdkulmasta maankayton kasvua tulee valttaa valtatien 13 taakse, tallainen on
mm. Savitaipaleen Olvenlammen alue.

Maankayton kas-
vualueet

Kulkumuodon
valintaan
vaikuttaminen

Kasvun
suuntaaminen

Asenteisiin ja
toimintatapoihin
vaikuttaminen

Joukkoliikenteen
palvelutason
parantaminen

Linja-auto-
pysakkien
varustelutason
parantaminen

Asenteisiin ja toimintatapoihin vaikuttaminen niin, ettd lyhyet matkat kavellaan ja pyoraillaan. Paikalliset kou-
lutus-, valistus- ja tiedotuskampanjat jalankulun ja pyorailyn liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja suosion
lisddmiseksi lyhyilla matkoilla (yhteistydssa kunnat, tiepiiri, poliisi ja Liilkenneturva). Tueksi tarvitaan jalankulku-
ja pyoraily-ympariston kehittdmistoimenpiteitd (mm. verkon tdydentaminen) taajamissa.

Joukkoliikenteen kilpailukykya kehitetdan palvelutasoa parantamalla. Erityisen tarkeaa on tydmatkaliikennetta
palvelevan vuorotarjonnan lisdaminen Savitaipaleen ja Lappeenrannan valilla. Toinen kehittdmiskohde on pal-
velu- ja asiointilikenteen kehittdminen haja-asutusalueella.

Toiminnallisen merkityksen ja potentiaalisten kayttajien perusteella on valittu kehitettavat valtatien 13 karkipy-
sakit, joita ovat Ristiina keskusta, Pellos ja Savitaipaleen kirkonkylan itdosa. Parantamistoimenpiteet kohdistu-
vat pysakkikatokseen, pyérapysakaintijarjestelyihin, saattoliikennejarjestelyihin ja aikatauluinformaatioon.

Pitkan aikavalin toimenpiteet

I

Maankayton tiivistaminen tienvarren taajamissa ja kasvun suuntaaminen niin, ettd luodaan hyvat edellytykset
jalankululle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle. Estetaan maankaytén kasvaminen taajamaan nahden valtatien 13
taakse tai taajaman jatkuminen valtatien suunnassa. Koskee erityisesti Ristiinan ja Savitaipaleen keskustaaja-
mia. Maakuntakaavalla luodaan lahtékohdat toimintojen sijoittelulle liikenteellisesti hyvin. Eri organisaatioiden
vuorovaikutusta ja yhteisty6ta tulee tehostaa maankayton, palvelujen ja liikkenteen suunnittelussa.

Maan-
kayton
kasvu-
alueet

Kulku-
muodon
valintaan
vaikuttaminen

Taloudelliset
ohjauskeinot;
verot ja
maksut

Maankayton
tiivistaminen

Kuljetusten
siirtdminen
rautateille
Kuljetusten
siirtdminen
vesiteille

Tienkayttomaksut
ja rajoitukset

Taloudelliset
ohjauskeinot

Osa Etela-Karjalan puunjalostusteollisuuden tiekuljetuksista tulisi pyrkia siitamaan rautateille Karjalan radan
kapasiteetin lisdantyessa Luumaki-Imatra kaksoisraide-hankkeen valmistumisen myota.

Maantiekuljetuksia voidaan siirtda myos vesiteille Saimaan syvavaylaverkoston ja Saimaan kanavan kehitta-
mistoimenpiteiden seurauksena. Saimaan kanavan kehittamistoimet vauhdittuvat vuokrasopimuksen jatkami-
sen myo6ta. Kanavan liikkenteen saaminen ymparivuotiseksi lisda alueen vesitiekuljetuksia.

Valtatielld 13 voidaan raskasta liikennetta rajoittaa tienkayttémaksuin tai kieltamalla likenne ajankohdan ja olo-
suhteiden mukaan. Nama toimenpiteet edellyttavat valtakunnantason lilkennepoliittista keskustelua ja periaate-
ratkaisuja.

Taloudelliset ohjauskeinot voivat liittya verotukseen: auto-, ajoneuvo-, ja polttoaineverojen seka tydmatkava-
hennysten muutokset. Paatokset tehdaan valtakunnantasolla
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Taulukko 3. 2. portaan toimenpiteiden luettelo, nykyisen tieverkon kéytén tehostaminen

Lyhyen aikavalin toimenpiteet Pitkan aikavalin toimenpiteet

- eivat vaadi tiesuunnitelman laatimista, voidaan toteuttaa heti

e oo oo e oo o

Erikoismaininta hoitourakoissa ongelmallisimmissa kohteissa Esim. Saarilahden kohta (plv. 35,8 - 37,2) Pokkaanjoen silta (Ristiina)
(kaiteiden, reunapalkkien ja pintarakentei-

Tien hoito Kauriansalmen pohjoispuoli (plv. 20,7 - 21,4) . _ _ | Ger mesmren

Rajoitetaan suolankayttdéad pohjavesialueilla Savitaipale (plv. 49,0 - 53,5) _ n Tien vauriokohtien parantami- . e e (éuomenniemi)
Kuukanniemi (plv. 70,5 - 72,0) Tien yllapito E:i::‘éiz"et?i?jskiro;{::tkset ja T R e e
Kauriansalmen etelapuoli (plv. 22,0 - 22,5) den Ej_u5|m|r]en) I
Kiesilan sillan pohjoispuoli (plv. 31,7 - 32,1) Uuhijoen silta (Savitaipale)
Saarilahti (plv. 36,6 - 37,3) (uusiminen terasputkisiltana).

Uudelleenpaallystamisen yhteydessa parannetaan tien vaurio-  Kivisahinlahti (plv. 39,3 - 39,7) _

kohtia ja korjataan sivukaltevuuksia Haukhonkakangas (plv. 45,0 - 45,5) Rakennetaan automaattinen
Hellfkerm mutkat (plv. 57.8 - 60,8) r?opeudenval\{pr.\ta yht.eysvalllle Suomenniemi - Lappeenranta
Uskin mutkat (plv. 63,5 - 67,5) tien va.rtee.n sijoitettavien ka-
Juvola - Musta-aho (plv. 73,5 - 76,5) merapisteiden avulla

e e car ) Liikenteen
Hiljaisen asfaltin kayttd uudelleenpaallystamisen yhteydessa Savitaipalesn kirkonkyl3 (plv. 50,8 - 51,7) ohjaaminen  Valtatielle rinnakkaisten yhteyk-

melulle altistuvissa kohteissa

sien hyddyntaminen siten, etta
lyhytmatkainen autoliikenne,
pyoraily ja jalankulku eivat kay-
ta valtatieta

Tien yllapito

Hirvivaara-alueiden puuston raivaus tiealueella Hirvivaara-alueet

:i(ajI;?nnetaan elainonnettomuuksille altteisille jaksoille riista- Erillinen valille Saarilahti - Myttismki (plv. 35,0 - 41,0)
Pirttimaki n. pl 9,
Kyyrd n. pl 12,
Rakennetaan kapeiden kallioleikkausten kohdalle reunakaiteet  Jarvenpaa n. pl 13,
Myttiomaki n. pl 43,
Kieromaki n. pl 62

Liittyman poisto Juvolantie Lemilla pl 71,3

Taristavat reuna- ja keskiviivamerkinnat toteutetaan seuraavan

uudelleenpaallystéamisen yhteydessa. el eyl

Liikenteen

el e Pistemainen nopeusrajoituksen alentaminen liikenneturvallisuu- Saarilahden kohta (plv. 35,8 - 37,2)

den kannalta ongelmallisissa kohteissa 100 km/h --> 80 km/h

Yhdistetaan tehostettuun nopeusvalvontaan. KVT-tydta tehdaan
Tiedottaminen nyt my6s osana Lappeenrannan seudun liikkenneturvallisuus-
suunnitelman seurantaa.
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Taulukko 4. 3. portaan toimenpideluettelot, nykyisen tien parannustoimenpiteet

Pienet toimenpiteet

- liittyman kevyt parantaminen
(esim. vaistotila), valaistus, jkpp-tie, pienet yksityistiejarjestelyt
- osa toimenpiteista ei vaadi tiesuunnitelman laatimista

Keskisuuret toimenpiteet

- liittyman rankempi parantaminen (esim. kanavointi, kiertoliittyma),
pienet tasauksen ja linjauksen muutokset, meluntorjunta
- vaativat tiesuunnitelman laatimisen

Suuret toimenpiteet

- ohituskaistaosuudet, suuremmat linjauksen ja tasauksen muutokset
- vaativat tiesuunnitelman laatimisen

Kilosaarentien

niemi (Ristiina)

(Ristiina)

Kyyro (Ristiina)

Kauriansalmi
(Suomenniemi)

Pajulahti
(Suomenniemi)

Pajunen
(Suomenniemi)

Saalasti
(Suomenniemi)

Kiesila
(Suomenniemi)

Tiikkinen

(Savitaipale)

(Savitaipale)

<} Hyvarila (Lemi)

w
N

w
(3,}

w -—
£ ~

(Lemi)

liittyma (Ristiina)
Rahikkala-Pellos-

Saarisentien liittyma

Teollisuustie / Koulu-
tie (Savitaipale)

Ellosenpaan liittymat

Suomaa (Lemi)

Kuukanniemi-Mt380
(Lemi, Lappeenranta)

Pajatien liittyma

Valstotlla
Tievalaistus
Liittymaan vaistotila
Vaistotila
Yksityistiejarjestelyt
Jkpp-tie
Nakemaleikkaus
Poikkileikkauksen

leventaminen
Valaistus

Vaistétila liittymaan
Yksityistiejarjestelyt
Vaistdétila liittymaan
Yksityistiejarjestelyt
Yksityistiejarjestelyt

Jkpp-tie

Kevyen liikenteen sillan uu-
siminen
Yksityistiejarjestelyt
Vaistotila littymaan
Yksityistiejarjestelyt
Vaistotila

Liittyman porrastus
Vaistotilat

Yksityistiejarjestelyt

Yksityistiejarjestelyt
Vaistotila
Nakemaleikkaus
Jkpp-tie

Valaistus

Liittyman porrastus
Valaistus

Korokkeellinen kanavointi
Alikulkukaytava
Jkpp-tie, Yksityistiejarjestelyt

M420 Mantyharjun-
tien liittyma (Ristiina)

palliale Tasauksen parantaminen
(Ristiina) P
Pellosniemen liittyma Korokkeellinen kanavointi
(Ristiina) Yksityistiejarjestelyt

. Kiertoliittyma
LIS Yksityistiejarjestelyt

littyma (Ristiina) Meluntorjunta
Linjauksen muutos
Tasauksen parantaminen
Yksityistiejarjestelyt
Meluntorjunta

Vakkaran oikaisu
(Suomenniemi)

Punkka Maantiejarjestelyt

(Suomenniemi) Yksityistiejarjestelyt
Linjauksen muutos

Saarilahti Tasauksen parantaminen

(Savitaipale) Yksityistiejarjestelyt
Meluntorjunta

M378 Taavetintien Liittyman muuttaminen korok-

littyma (Savitaipale) keelliseksi, Yksityistiejarjestelyt
Savitaipaleen melun-

torjunta (Savitaipale) Meluntorjunta

Korokkeellinen kanavointi
Kevyen liikenteen alikulku
Yksityistiejarjestelyt

M409 Savitaipaleen-
tie (Savitaipale)

Linjauksen muutos
Tasauksen parantaminen
Yksityistiejarjestelyt
Meluntorjunta

Heikkerin oikaisu
(Lemi)

N
~

Linjauksen muutos
Tasauksen parantaminen
Yksityistiejarjestelyt

Parkkolan oikaisu
(Lemi)

Tasauksen parantaminen
Liittyman siirto
Yksityistiejarjestelyt

M380 Huttulantien
liittyma (Lemi)

Tasauksen parantaminen
Korokkeellinen kanavointi
Valaistus, Yksityistiejarjestelyt

Kuukanniemen
littyma (Lemi)

Linjauksen muutos
Eristasoliittymat (Ristiinan paa-
liittyma ja Parkkilantie)

Tie- ja katujarjestelyt
Ohituskaista 1+2 lanteen

Ristiinan ohikulku
(Ristiina)

Ohituskaista 1+2 itdan
Keskikaide, riista-aita, valaistus
Maantie- ja yksityistiejarjestelyt
Meluntorjunta

Ostolahden ohitus-
kaista (Ristiina)

Ohituskaista 2+2
Keskikaide, riista-aita, valaistus
Maantie- ja yksityistiejarjestelyt
Pohjavesisuojaus

Punkan ohituskaista

Ohituskaista 1+2 itaan
Keskikaide, riista-aita,valaistus
Yksityistiejarjestelyt

Kaurian ohituskaista
(Suomenniemi)

Linjauksen muutos
Ohituskaista 2+2

Keskikaide, riista-aita, valaistus
Yksityistiejarjestelyt

Myttiomaen ohitus-
kaista (Savitaipale)

Jkpp-tie

Tasauksen parantaminen
Risteyssilta

Katu- ja yksityistiejarjestelyt

Savitapale-Kaskei
(Savitaipale)

Linjauksen muutos
Ohituskaista 2+2

Keskikaide, riista-aita, valaistus
Yksityistiejarjestelyt
Meluntorjunta

Uskin ohituskaista
(Lemi)

Linjauksen muutos
Ohituskaista 2+2
Keskikaide, riista-aita
Valaistus
Yksityistiejarjestelyt

Lemin ohituskaista
(Lemi,
Lappeenranta)
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4.2 Toimenpiteiden esittely

Yleista

Valtatie sailyy edelleen kaksikaistaisena sekaliikennetiena.
Tieta esitetdan parannettavaksi kohdassa 4.1 olevan taulu-
kon sisaltamilla toimenpiteilla tien nykyisia ongelmakohteita
poistamalla, linjausta ja/tai tasausta parantamalla seka
ohituskaistaosuuksia rakentamalla.

Linjaosuuksille esitettyjen linjauksen ja tasauksen muutos-
kohtien seka ohituskaistaosuuksien tavoitteellinen mitoi-
tusnopeus on 100 km/h. Liittymaalueilla, joissa on esitetty
korokkeellinen kanavointi, nopeustaso on 80 km/h.

Valtatien peruspoikkileikkaus on kaksikaistaisella paran-
nettavalla osuudella seuraavat:

» vahaliikenteisella osuudella (KVL < 3000 ajon./vrk,
raskasliikennemaara > 200 ajon./vrk) Ristiinassa si-
jaitsevan valtatien 15 liittyman ja Savitaipaleella olevan
Taavetti — Savitaipale maantien 378 valilla 10 m, josta
ajoradan leveys on 7,0 m.

IM - 10/7
7.00 1.50

] | ]

Kuva 49. Peruspoikkileikkaus 10/7

» vilkasliikenteisilla (KVL > 3000 ajon./vrk) tieosuuksilla
Ristiinasta valtatien 15 liittymaan ja Savitaipaleelta
maantien 378 littymastd Lappeenrantaan on perus-
poikkileikkaus leveydeltaan 10,5 metrid, josta ajoradan
osuus on 7,5 m.

IN - 10.5/7.5

 1.50, ?l.ErU , 1.50,

_‘-H'{.‘.i-.

Kuva 50. Peruspoikkileikkaus 10,5/7,5

Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty 1+2-kaistaisia
ohituskaistaosuuksia Lappeenrannan suuntaan rakennet-
tavaksi Ostolahteen ja Kauriaan seka Mikkelin suuntaan
Ristiinan kohdalla. Mikkelin suunnan ohituskaistaosuus
Kaidanmaen kohdalla valmistui jo vuonna 2008. Kaksisuun-
taisia ohituskaistaosuuksia (2+2-kaistaa) on esitetty neljaan
kohteeseen (Punkka, Myttiomaki, Uski ja Lemi).

Kolmikaistainen (1+2-kaistaa) ohituskaistaosuus on kuvan
51 mukaisesti leveydeltddn 15,75 m, jossa ajosuuntia
toisistaan erottaa kaide. Keskialueen leveys on 2 m.
Kaksikaistaisen suunnan kaistojen yhteisleveys on 7,0 m
ja yksisuuntaisen kaistan 3,75m. Pientareet ovat 1,5 m
leveita. Koska valtatie 13 kuuluu suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon, poikkileikkausta levennetaan vahintaan
metrin levealld murskepintaisella taitteella luiskan yldosas-
sa, kun ohituskaistaosuuden yksikaistaisella suunnalla
tarvitaan reunakaide.

Ohjearvo
Minimiarvo

. =7.15 ,
a a1
i Erikoiskuljetusten vaatima vapaa tila
Ohj.ea.nrcl L \reunakaileallisassa pnikkileiklEauksessa
Minimiarvo 14.95
1.50 | 3.50 L 3.50 , 200 3.75 1.50
1.25 3.50 3.25 1.70 3.75 1.50 =0.25
125,110 Reunakaide

Kuva 51. Kolmikaistainen ohituskaistaosuus

Neljakaistainen (2+2-kaistaa) ohituskaistaosuus on kuvan
52 mukaisesti leveydeltddn 19,00 m, jossa ajosuuntia
toisistaan erottaa kaide. Keskialueen leveys on 2 m. Kak-
sikaistaisten osuuksien ajokaistojen yhteisleveys on 7,0 m.
Pientareet ovat 1,5 m leveita.

Ohituskaistaosuudet valaistaan koko matkalla. Lisaksi

ohituskaistaosuuksille rakennetaan hirviaita tien molem-
malle puolelle.

Ohjearvo 19.00

Minirmiarvo 17.70
Ohjearve | 1.50 | 3.50 | 3.50 200 3.50 | 3.50 L 1.50
Minimiarvo | 1.25 3.50 } 3.25 1.70 3.25 ‘ 3.50 } 1.25
Kuva 52. Nelikaistainen ohituskaistaosuus
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1. porras.
Liikenteen kysyntaan ja kulkutapaan vaikut-
taminen

Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Maankayton kasvualueet

Savitaipaleella asuinrakentamisen hyvia kasvualueita, joilla
on tonttivarantoa, ovat Marttila, Supanaho ja Paimensaari.
Nama sijaitsevat keskustaajaman laheisyydessa. Valtatien
13 kehittamistavoitteiden nakokulmasta maankayton kas-
vua tulee valttaa valtatien 13 taakse (esim. Olvenlammen
alue).

Kulkumuodon valintaan vaikuttaminen

Jarjestetaan paikallisia koulutus-, valistus- ja tiedotus-
kampanjoita jalankulun ja py6railyn liikenneturvallisuuden
parantamiseksi ja suosion lisdamiseksi lyhyilla matkoilla
(yhteistydssa kunnat, tiepiiri, poliisi ja Liikenneturva). Tueksi
tarvitaan jalankulku- ja pyoraily-ympariston kehittamistoi-
menpiteitd (mm. verkon tdydentaminen) taajamissa.

Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan valtatien 13
liikennekaytavassa ainakin matkustajamaarien mukaan
ns. karkipysakeilla.

Pitkdan aikavalin toimenpiteet

Maankayton kasvualueet

Rajoitetaan maankaytdn kasvamista taajamaan nahden
valtatien 13 taakse tai taajaman jatkuminen valtatien suun-
nassa. Tama koskee erityisesti Ristiinan ja Savitaipaleen
keskustaajamia. Maakuntakaavalla luodaan [&htokohdat
toimintojen sijoittelulle liikenteellisesti hyvin. Eri organi-
saatioiden vuorovaikutusta ja yhteisty6ta tulee tehostaa
maankayton, palvelujen ja liikenteen suunnittelussa.

2. porras.
Nykyisen tieverkon kayton tehostaminen

Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Tien hoidon toimenpiteet
Valtatien 13 hoitoluokka on nostettu IB:sta l:een talvella
2010. Talvihoitotehostamista jatketaan.

Pistemainen nopeusrajoitus 80 km/h lisatdan Saarilahden
kohdalla, josta tehdaan erikoismaininta hoitourakoihin.

Tien yllapidon toimenpiteet

Uudelleenpaallystadmisen yhteydessa toteutetaan sivu-
kaltevuuden korjaus, kKiireellisimpind kohteina ovat mm.
Myttiomaki Savitaipaleella ja ns. Uskin mutkat Lemilla.
Meluhaittoja véahennetdan Savitaipaleen kohdalla uudel-
leenpaallystamisen yhteydessa kayttamalla ns. hiljaista
asfalttia.

Hirvivaara-alueilla tehdaan puuston raivausta tiealueella.

Varoitusmerkkien ja reunapaalujen lisaaminen
Jyrkista kaarteista ja nousuista varoittavia likennemerkkeja
lisataan. Pienisateisiin kaarteisiin lisatdan taustamerkkeja
(kelta-musta), erityisesti Savitaipale-Lappeenranta valilla.
Kaiteisiin lisatdan heijastinnauhoja, jonka pilottikohteiksi
esitetdan Myttiomakea ja ns. Uskin mutkia.

Toteutetaan kuntakohtaisissa liikenneturvallisuussuunni-
telmissa esitettyja pienia likkenneturvallisuustoimenpiteita
(opasteet, likennemerkit, nakemat, leikkaukset).

Liikenteen ohjaaminen
Tulevien kunnossapidon paallystysohjelmien yhteydessa
jatketaan taristavien ajoratamerkintojen tekemista.

Lemilla Juvolantien liittyman poisto liikenneturvallisuuden
parantamiseksi

Lisataan pistemaisia 60 - 80 km/h nopeusrajoituksia lii-
kenneturvallisuuden kannalta ongelmallisissa kohteissa;
kiireellisimpana Mantyharjulle menevan maantien 420
littyma Ristiinassa.

Tiedottaminen

Kampanjoidaan tiekaytavan ajokayttaytymisesta yhdista-
malla se tehostettuun nopeusvalvontaan. Koulutus-, valis-
tus- ja tiedotusty6ta tehddan myds osana Lappeenrannan
seudun liikenneturvallisuussuunnitelman seurantaa.

Pitkan aikavalin toimenpiteet

Tien yllapidon toimenpiteet

Tien vauriokohtien parantamista, siltojen korjauksia ja
kaiteiden uusimisia jatketaan. Kunnostettavia siltoja ovat
Pokkaanjoen silta (Ristiina) (kaiteiden, reunapalkkien ja
pintarakenteiden uusiminen), Kiesilan silta (Suomenniemi)
(kaiteiden, reunapalkkien ja pintarakenteiden uusiminen) ja
Uuhijoen silta (Savitaipale) (uusiminen terasputkisiltana).

Liikenteen ohjaaminen
Automaattista kameravalvontaa on suunniteltu laajennetta-
vaksi koko yhteysvalille. Toimenpiteen rahoituksesta ei ole
paatosta. Kameravalvontakohteiden laajentamisen rakenta-
minen riippuu Liikenneministerion ja Sisaasiainministerion
valisesta sopimuksesta.

Liikenneverkon tarkastelu valtatieta laajemmin
Valtatien rinnakkaisyhteyksia hyddynnetaan niin, etta lyhyt-
matkainen autoliikenne, pyoraily ja jalankulku eivat joudu
kayttama valtatieta. Tallaisia esimerkkikohteita ovat:

» Ristiinassa keskustaajaman ja Mantyharjuntien liittyman
valille kehittyva valtatien rinnakkaistieyhteys

* Punkan kohdan yksityistiejarjestely

» Savitaipaleella teollisuustien liittyman ja Ellosenpaan
valille kehittyva rinnakkaistieyhteys valtatien Iansipuo-
lella

* Lemilld Uskin mutkien oikaisun kohdalla rinnakkaistieksi
jaava nykyinen valtatie.
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3. porras.
Muut investoinnit ja nykyisen tien paran-
nustoimenpiteet

Nykyisen tien parannustoimenpiteiden muodostamisessa
on tarkeimpana kriteerina ollut nykyisen tien geometristen
puutteiden inventointitulokset (liite 2) sekéd hankeryhméaan
osallistuneiden sidosryhmien ja asukkaiden paikallistunte-
mus ongelmakohteista. Merkittavimpana tyolle asetettuna
tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja liikkenne-
turvallisuutta.

Toimenpiteet 1,

yksityistien liittyman varustaminen vaisto-
tilalla ja 2.1, valtatien 13 ja Mantyharjuntien
(mt 420) liittyman parantaminen, plv 1,1-2,2

Valtatielle esitetdan n. pl:lla 1,15 oleva yksityisliittyma (Ki-
losaarentie) varustettavaksi vaistotilalla.

Valtatien ja Mantyharjuntien liittyma parannetaan korok-
keelliseksi kolmihaaraliittymaksi, jolloin liittyméasta poiste-
taan Rauhanniemeen johtava haara. Liittyman etelapuolelle
rakennetaan valtatien alittava kevyen liikenteen yhteys
valtatien rinnalla olevalle kevyen liikenteen vaylalle.

Rauhanniemen liikenne johdetaan uutta rinnakkaisyhteytta
pitkin Kilosaarentien liittymaan.

Toimenpide 2.2,
Ristiinan ohikulku, plv -1,4 - 2,0

Ristiinan kohdalle esitetdan valtatien rakentamista uudelle
linjaukselle vuoden 1997 Ristiina — Silvasti yleissuunnitel-
man mukaisesti. Yleissuunnitelmassa uusi linjaus kulkee
nykyisen valtatien lansipuolella. Ristiinan paaliittyman ja
Puntalan littyman kohdalle rakennetaan eritasoliittymat.
Lisaksi rakennetaan uudet katuyhteydet maantien 420 liit-
tyman kohdalla. Lisdyksena yleissuunnitelmaan esitetdan
valtatielle rakennettavaksi keskikaiteella varustettu ohitus-
kaista Ristiinan eritasoliittymasta pohjoiseen pain.

Kuva 54.

‘ iy P
"._ e s

-

TOIMENPIDE 2.2, Ristiinan ohikulkutie
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Toimenpiteet 3 ja 4,

valtatien tasauksen parantaminen ja valais-
tuksen rakentaminen vaililla Mantyharjuntien
liittyma — Portinhoikka, plv 2,2 — 4,6

Valtatien suoralla osuudella (plv. 2,5-2,9) oleva 1,5—-2m
syva notkelma pengerretdan noin 0,4 km:n matkalla niin,
etta tielle saadaan yhtendinen noin 2 km:n pituinen ohitus-
nakema. Valtatielle rakennetaan tievalaistus, jonka avulla
tien itdpuolella olevan erillisen kevyen liikenteen vaylan
kayttdbmukavuus ja turvallisuus paranevat oleellisesti.

Toimenpide 5,
valtatien 13/Pellosniemen liittyman
(mt15118) parantaminen, plv 5,1 — 5,5

Valtatien nykyinen maalaamalla toteutettu nelihaarainen
kanavoitu liittyma (Karsikkoniementie) esitetddn muutet-
tavaksi kolmihaaraiseksi liittymaksi korokkeellisella ka-
navoinnilla, jolloin myds ongelmallisten keliolosuhteiden
aikana kuten talviaikaan liittymassa ajaminen hahmottuu
paremmin autoilijoille. Pellosniemeen kulkee runsaasti
raskasta liikennettd, joka pitaa ottaa huomioon liittyman
mitoituksessa.

Liittymasta poistetaan Jakolaan johtava yksityistien haara
(Jakolantie), ja liikenne johdetaan uuteen liittymaan n.
pl:lle 5,5.

Toimenpide 6,
yksityistien liittyman varustaminen vaistoti-
lalla, pl 6,5

Pellosniemen ylikulkusillan pohjoispuolella on yksityis-
tien littyma (Saarisentie), josta on yhteys Pellosniemen
ylikulkusillan ali ratapihan vieritse Pellosniemen alueelle
olevaan yksityistiehen. Valtatien liittymaan esitetaan raken-
nettavaksi vaistotila likenneturvallisuuden ja sujuvuuden
parantamiseksi.

- iy
am

Kuva 565. TOIMENPITEET 3 ja 4, Valtatien tasauksen parantamiskohde (plv 2,5-2,9) ja tievalaistus (plv 2,2-4,6)

Kuva 56. TOIMENPIDE 5, Pellosniemen liittymén (Kar-
sikkoniementie) kanavointi

TOimenpide 7, L ¢ =4 B2l o T i = B~ yos T T
valtateiden 13 ja 15 |||ttyman parantamien Kuva 57. TOIMENPITEET 6 ja 7, Véistétila nykyiseen yksityistieliittyméén, Ostolahden kiertoliittymé

kiertoliittymaksi, pl 7,5

Valtatien 13 ja valtatien 15 (Kouvolantie) littyma esitetddn  Valtateiden 13 ja 15 liittym&an on lisaksi esitetty maankayton
parannettavaksi kiertoliittymaksi, jonka sisdympyran hal-  suunnittelua varten eritasoliittyman aluevaraus valtateiden
kaisija on n. 40 m, koska liittym&ssa on runsaasti raskasta  liittyman pitkan tdhtdimen toimivuuden varmistamiseksi.
liikennetta. Liittymaalueelle asetetaan nopeusrajoitus

50km/h. Tien koillispuolelle liittym&n molemmin puolin

rakennetaan kaksi meluestetta.
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Toimenpide 8,
Ostolahden ohituskaistaosuus, plv 7,6-9,6

Valtatie 13 esitetdan rakennettavaksi 1+2 —kaistaiseksi
ohituskaistatieksi, jossa ohituskaista on Lappeenrannan
suuntaan. Ohituskaistaosuus alkaa vt15:n kiertoliittymasta
ja paattyy Himalanpohjantien (mt 15119) uuteen paikkaan
siirrettdvaan liittymaan. Ohituskaistaosuuden kohdalla ny-
kyisen tien korkeusasema sailytetdan nykyisena, jolloin ei
tarvita erillista tyon aikaista kiertotieta. Ohituskaistaosuuden
pituus on siirtyméaosuuksineen n.2 km. Toimenpiteeseen
sisaltyy lisaksi yksityistiejarjestelyja ja 3 meluestetta.

Toimenpide 9,
Kyyro, yksityistieliittyman vaistotila ja yksi-
tyistiejarjestelyt, plv 11,5 -12,0

Nykyisten yksityistie/tonttiyhteyksien muodostamia nelihaa-
raliittymia poistetaan ja korvataan yksityistiejarjestelyjen
avulla. Lisaksi esitetédan n. pl:lla 11,95 oleva yksityisliittyma
(Jarvenpaantie) varustettavaksi vaistotilalla.

Toimenpide 10,
Vakkara, valtatien tasauksen parantaminen
ja yksityistiejarjestelyt, plv 15,4 — 18,1

Valtatiejaksolla Vakkaran kohdalla olevien pieniséteisten ja
tien nopeustasoon nahden alimittaisten kuperien makien
(S= 1700 - 2500) tasausta parannetaan turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi. Tyon aikaisen liikenteen hoi-
don takia tien linjausta esitetdan muutettavaksi tasauksen
parannusosuudella. Samalla esitetdan yksityistieliittymia
karsittavaksi yksityistiejarjestelyjen avulla. Asuin- ja loma-
kiinteistdjen suojaksi rakennetaan tien Iansipuolelle 100 m
pitka meluaita ja 270 m pitka meluvalli.

) L N I W
Kuva 60. TOIMENPIDE 10, Valtatien parantaminen ja yksityistiejarjestelyt plv:lld 15,4 — 18,1
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Toimenpide 11.1,
Punkka, maantie- ja yksityistiejarjestelyt
valtatiella, plv 20,0 — 21,5

Punkan ja Kauriansalmen valilla esitetdan uudet maantie- ja
yksityistiejarjestelyt tekeilld olevan rakennussuunnitelman
mukaisesti. Suunnitelmassa nykyinen maantie 4092 muut-
tuu maantieksi 409 ja nykyinen maantie 409 yksityistieksi.
Liséksi poistetaan n. pl:lla 20,0 sijaitseva nelihaarainen yk-
sityistieliittyma ja korvataan yhteydet uusilla yksityisteilla.

Y

MENPIDE 11.2, Punkan kohdan oikaisu

Kuva 62. TOI

Rakennussuunnitelman kohtien lisaksi esitetdan valtatien
itdpuolella noin pl:lla 20,2 vas. oleva yksityisliittyma pois-
tettavaksi huonon liittymisndkeman takia ja korvattavaksi
uudella yksityistiella valtatien itdpuolelle. Uusi yksityistie
paattyy maantiehen M409. Yksityistie toimii myds kevyen
liikenteen yhteytend Punkan alueelta Suomenniemen
taajaman suuntaan.

Kuva 61. TOIMENPIDE 11.1,
Punkka — Kauriansalmi maantie- ja
yksityistiejarjestelyt

Toimenpide 11.2,
valtatien parantaminen Punkan kohdalla,
plv, 18,3 - 21,3

Valtatie 13 on Punkan kylan kohdalla mutkainen ja makinen.
Tiejakso on tiegeometrialtaan yhteysvalin huonoimpia, ei-
vatka kohdan 11.1 maantie- ja yksityistiejarjestelyt yksindan
ritd tayttdmaan yhteysvalille asetettuja turvallisuus- ja
sujuvuustavoitteita.

Parannustoimenpiteena esitetdan valtatie siirrettavaksi
Vakkaran oikaisukohteen ja Kauriansalmen valilla enim-
milldédn noin 350 metrid nykyisen tien lansipuolelle. Tie
rakennettaan 2+2 —kaistaiseksi ohituskaistatieksi. Nykyinen
valtatie muuttuu rinnakkaisyhteydeksi plv:lla 18,9 — 20,8.

Etelapaassa uusi linjaus sijoittuu Kauriansalmen pohjavesi-
alueelle (nyk. plv. 20,8 — 21,6), jonka kohdalla rakennetaan
pohjavesisuojaus.

Toimenpide 12,
valtatien parantaminen valilla Kauriansal-
mi—M381 liittyma, plv 21,9 — 23,6

Kauriansalmen alueella on vuosina 2005 — 2009 sattunut
nelja henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, jossa on
kuollut yksi henkil®. Valtatielle esitetdan tehtavaksi seuraa-
via liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita:

* Nykyisen erillisen kevyen liikenteen vaylan jatkaminen
tien itdpuolella Kauriansalmen vesiston ylityskohdalle
plv. 21,9 - 22,3

* Tien pientareiden leventaminen plv:lla 22,3 — 23,6 ke-
vyen liikenteen olosuhteiden parantamiseksi. Samalla
esitetdan tehtavaksi tien sisdkaarteeseen nopeusrajoi-
tuksen mukainen ndkemaleikkaus.

» Tievalaistuksen rakentaminen plv:lle 22,7 — 23,6

NAKEMA-
LEIKKAUS

Kuva 64. Né&kyma nykyiselta tielta eteldsté Kauriansalmen
Ssuuntaan

Kuva 63. TOIMENPIDE 12, Kaurian-
salmi — M381 liittymé&n parantamistoi-
menpiteet
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Toimenpide 13,
Kaurian ohituskaistaosuus, plv 23,6 — 25,7

Valtatielle 13 esitetdan rakennettavaksi 1+2 —kaistainen
ohituskaistaosuus, jossa ohituskaista on Lappeenrannan
suuntaan. Ohituskaistaosuus alkaa maantien 381 (Man-
tyharjuntie) liittymasta ja paattyy Karjun kohdalla olevan
yksityistieliittyman kohdalla. Ohituskaistaosuuden kohdalla
nykyisen tien korkeusasema sailytetdan, jolloin ei tarvita
erillista tyon aikaista kiertotietd. Ohituskaistaosuuden
pituus on siirtymaosuuksineen n. 2 km. Lisdksi esitetdan
tehtavaksi yksityistiejarjestelyja.

Toimenpide 14,
Pajulahti, yksityistieliittyman vaistotila ja
yksityistiejarjestelyt, plv 26,5 — 27,1

Kuva 65. TOIMENPIDE 13, Kaurian ohituskaista
Valtatielle esitetdan n. pl:lla 26,55 oleva yksityisliittyma
(Lopperintie) varustettavaksi vaistotilalla. Samalla esitetaan
pl:lla 26,75 vasemmalla puolella oleva yksityistieliittyma
(Autiontie) poistettavaksi ja yhteys korvattavaksi valtatien
itdpuolelle rakennettavalla yksityistielld. Lisaksi poistetaan
n. pl:lla 27,0 oikealla sijaitseva yksityistieliittyma ja johde-
taan se yksityistieliittymaan n. pl:lla 27,1 (Lylyksentie).

Toimenpide 15,
Pajunen, yksityisliittyman vaistotila ja yksi-
tyistiejarjestelyt, plv 27,45 — 28,35

Valtatielle esitetddn n. pl:lla 27,9 oleva yksityisliittyma
varustettavaksi vaistotilalla. Samalla esitetaan pl:lla 28,35
vasemmalla puolella sijaitseva yksityistielittyma poistetta-

vaksi ja yhteys korvattavaksi valtatien itapuolelle rakennet-  Kuyva 66. TOIMENPIDE 14, Viistétila ja yksityistiejérjestelyt Pajulahden kohdalla Kuva 67. TOIMENPIDE 15, Viistétila ja yksityisjarjestelyt Pajusen kohdalla
tavalla yksityisteilla.
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Toimenpide 16,
Saalasti, yksityistieliittyman parantaminen
ja yksityistiejarjestelyt, plv 30,1 - 30,8

Valtatielld n. pl:lla 30,45 olevat yksityisliittymat esitetaén
parannettaviksi liittymaan tulosuunnat korjaamalla kohti-
suoremmiksi valtatiehen nahden. Samalla esitetaan pl:lla
30,1, 30,25, 30,75 ja 30,8 oikealla puolella olevat yksityis-
tieliittymat poistettaviksi ja ja korvattaviksi tien lansipuolelle
esitetyilla yksityisteilld. Myds valtatien vasemmalla puolella
pl:lla 30,75 oleva yksityistieliittyma esitetdan poistettavak-
si.

Toimenpide 17,
Kiesila, yksityisliittyman parantaminen ja
yksityistiejarjestelyt, plv 30,9 — 32,3

Valtatien oikealla puolella n. pl:lla 31,25 oleva yksityisliitty-
ma esitetaan poistettaviksi, jatkossa kulkuyhteys valtatielle
tapahtuu pl:lla 31,4 olevan yksityistielittyman kautta. Tata
varten valtatien lansipuolelle esitetdan rakennettavaksi
littymakatkaisun korvaava yksityistie.

Valtatien vasemmalla puolella n. pl:lla 30,9 ja ja 31,25
olevat yksityistieliittymat esitetdan poistettaviksi, jatkossa
kulkuyhteys valtatielle tapahtuu pl:lla 31,4 olevan yksityis-
tieliittyman kautta. Valtatien itdpuolelle esitetdan rakennet-
tavaksi yksityistie plv:lle 31,2 — 32,25, joka samalla toimii
alueen kevyen liikenteen yhteytend. Nykyinen Kiesilan
kevyen liikenteen silta esitetddn parannettavaksi sillan
huonon kunnon takia.

Valtatielle esitetaan rakennettavaksi vaistotila Kiesilan
palvelualueen liittymaan n. pl:lla 32,25.

Toimenpide 18,
valtatien parantaminen Saarilahden kohdal-
la, plv 35,7 - 37,3

Valittdman liikenneturvallisuutta parantavan toimenpitee-
na esitetaan littymaalueiden kohdalle nopeusrajoituksen
alentamista 80 km:iin/h.

Kuva 68. TOIMENPIDE 16, Véistétila ja yksityisjérjestelyt
Saalastin kohdalla

Kuva 69. TOIMENPIDE 17, Véistétila ja yksityisjérjestelyt Kiesilén kohdalla

\ i

Kuva 70. TOIMENPIDE 18, Valtatien parannustoimenpide Saarilahden kohdalla.

Valtatien linjausta ja tasausta esitetdan parannettavaksi  t6jen yksityistieksi. Samalla esitetdan valtatien itapuolelle

nykyisen tien lansipuolelle. Parannustoimenpiteen jdlkeen  uuden ja vanhan tien valiin rakennettavaksi melueste
nykyinen valtatie jaa Saarilahden rannalla olevien kiinteis-  Saarilahden rannalla olevien kesadasuntojen meluhaitan
vahentéamiseksi.
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Toimenpide 19,
Myttiomaen ohituskaistaosuus, plv41,1-43,8

Valtatielle 13 esitetdan rakennettavaksi Myttiomaen koh-
dalle 2+2 —kaistainen ohituskaistaosuus. Ohituskaistaosuu-
della valtatien linjaus esitetddn parannettavaksi osittain
nykyisen tien itdpuolelle ja osittain lansipuolelle. Samalla
esitetdan tehtavaksi yksityistiejarjestelyja. Ohituskaista-
osuuden itdpuolella olevat yksityistieliittymat katkaistaan
ja niiden liikenne johdetaan valtatielle ohituskaistaosuuden
paissa olevien yksityistieliittymien kautta. Ohituskaistaosuu-
den pituus on siirtymaosuuksineen n. 2 km.

Toimenpide 20,
Tiikkinen, yksityisliittyman parantaminen ja
yksityistiejarjestelyt, plv 44,2 — 44,6

Valtatielle esitetddn n. pl:lla 44,6 oleva yksityisliittyma =
(Hapolantie) varustettavaksi vaistotilalla. Lisaksi esitetdan  Kuva 71. TOIMENPIDE 19, Myttidméen ohituskaistaosuus ja yksityistiejérjestelyt
valtatien itdpuolella n. pl:lla 44,2 ja 44,35 olevat yksityistie-

liittymat poistettaviksi.

Toimenpide 21,

valtatien 13 ja maantie 378 liittyman pa-
rantaminen seka yksityistiejarjestelyt plv
48,1-48,7

Valtatien ja M378 Taavetintien liittyma n. pl:lla 48,5 paran-
netaan korokkeelliseksi kolmihaaraliittymaksi ja valaistaan.
Samalla poistetaan valtatien vasemmalla puolella n. pl:lla
48,55 sijaitseva yksityistien liittyma. Lisaksi esitetdan val-
tatien n. pl:lla 48,2 oleva nelihaarainen yksityistieliittyma
porrastettavaksi niin, etta tien Iansipuolella uusi liittyma
tulee n. pl:lle 48,15 ja tien itdpuolella n. pl:lle 48,3.

Kuva 72. TOIMENPIDE 20, Viéistétila Tiikkisen yksityistieliittyméasséa Kuva 73. TOIMENPIDE 21, Taavetintien liittymén parantamisen toimenpiteet ja
yksityistiejarjestelyt
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Toimenpide 22,
Savitaipaleen meluntorjunta, plv 50,8 -51,7

Valtatielle esitetaan Savitaipaleen taajaman kohdalle raken-
nettavaksi meluesteet valtatien I&hella sijaitsevien kiinteis-
téjen meluhaitan vahentamiseksi. Valtatien pohjoispuolelle
melueste esitetdan rakennettavaksi n. plv:lle 50,8 — 51,2
ja 51,45 —51,7. Valtatien eteldpuolelle melueste esitetdan
rakennettavaksi n. plv:lle 50,8 — 51,2 ja 51,35 — 51,65.

Toimenpide 23,
valtatien 13 ja Koulutien/Teollisuustien liitty-
man porrastus, plv 51,9 — 52,2

Valtatielld Savitaipaleen taajaman kohdalla n. pl:lla 52,0
sijaitseva nelihaarainen katuliittyma esitetdan porrastetta-
vaksi. Valtatien vasemmalla puolella sijaitseva Koulutien
littyma esitetdan sailytettdvaksi nykyisessa paikassaan.
Valtatien oikealla puolella sijaitseva Teollisuustien liittyma
esitetdan poistettavaksi. Uusi valtatien liittyma esitetdan
rakennettavaksi n. pl:lle 52,15. Molempiin liittymiin raken-
netaan vaistotila.

Kuva 74.

Toimenpide 24,
valtatien 13 ja maantie 409 liittyman paran-
taminen, plv 52,7 — 53,5

Valtatien ja M409 Savitaipaleentien littyma parannetaan
korokkeelliseksi kolmihaaraliittymaksi. Liittym&n lansipuo-
lelle rakennetaan valtatien alittava kevyen liikenteen yhteys
valtatien rinnalla rakennettavalle kevyen liikenteen vaylalle.
Samalla esitetaan valtatien vasemmalla puolella n. pl:lla
53,3 ja 53,45 sijaitsevat yksityistieliittymat poistettaviksi.

TOIMENPIDE 22, Savitaipaleen taajaman meluntorjunta

Valtatien 13 parantaminen vélilla Ristiina - Lappeenranta, TOIMENPIDESUUNNITELMA
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Kuva 76. TOIMENPIDE 24, M409 Savitaipaleentien liittymén parantamisen toimenpiteet
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Toimenpide 25,
valtatien tasauksen parantaminen ja maan-
tie-/yksityistiejarjestelyt, plv 52,9 — 55,4

Valtatiejaksolla olevan pienisateisen ja tien nopeustasoon
nahden alimittaisten kuperan maen (S= 1300) kohdalla n.
plv:lla 54,2 — 55,0 tasausta parannetaan turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi. Mden paalla n. pl:lla 54,5
sijaitseva valtatien ja maantien 14756 liittyma esitetdan
poistettavaksi, ja littyman kohdalle rakennettavaksi valta-
tien ylittava risteyssilta.

Savitaipaleen teollisuusalueelta esitetdan rakennettavaksi
rinnakkaisyhteys valtatien I1ansipuolelle plv:lle 52,9 — 55,4.
Samalla esitetaan yksityistieliittymia karsittavaksi yksityis-
tiejarjestelyjen avulla plv:lla 53,7 — 55,4.

Uusi kevyen liikenteen yhteys rakennetaan valtatien rinnalle
plv:lle 52,9 — 53,65.

Toimenpide 26,
Ellosenpaa, yksityistiejarjestelyt, plv
55,5-57,0

Valtatien ita- ja Iansipuolen yksityistieliittymia plv:lla 55,5—
56,9 esitetddn poistettaviksi ja yhteydet korvattavaksi
molemmilla puolilla rakennettavilla uusilla yhteyksilla.

Kuva 78. TOIMENPIDE 26, Ellosenpéén yksityisjarjestelyt plv:lla 55,7 — 57,0.
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Toimenpide 27,

Heikkerin oikaisu, valtatien linjauksen pa-
rantaminen seka yksityistiejarjestelyt, plv
57,7 - 60,8

Valtatiejaksolla olevien pienisateisten ja tien nopeustasoon
nahden alimittaisten kaarien (R= 320 - 375) kohdalla linja-
usta parannetaan turvallisuuden ja sujuvuuden varmista-
miseksi. Samalla esitetaan yksityistieliittymia karsittavaksi
yksityistiejarjestelyjen avulla. Lisaksi esitetdan toteutetta-
vaksi kohteen etelapaahan kaksi yhteensa 750 m mittaista
meluvallia tien 1aheisyydessa olevien asuinkiinteistdjen ja
loma-asuntojen suojaksi.

Toimenpide 28,

Parkkolan oikaisu, valtatien linjauksen ja
tasauksen parantaminen seka yksityistiejar-
jestelyt, plv 61,3 — 62,3

Valtatiejaksolla olevien pienisateisten ja tien nopeustasoon
nahden alimittaisten makien ja kaarien kohdalla linjausta ja
tasausta parannetaan turvallisuuden ja sujuvuuden varmis-
tamiseksi. Samalla esitetdan yksityistieliittymia karsittavaksi
yksityistiejarjestelyjen avulla.

Toimenpide 29,

valtatien 13 tasauksen ja maantie 380 liitty-
man parantaminen seka yksityistiejarjeste-
Iyt, plv 62,4 - 63,0

Valtatien ja M380 Huttulantien nykyisen nelihaaraliittyméan
kohdalla leikataan valtatien tasausta n. 2 metria. Liittyma
esitetdan porrastettavaksi niin, etta valtatien oikealla puo-
lella sijaitseva M380:n uusi liittyma siirretdan n. pl:lle 62,6.
Nykyisessa liittymassa oleva yksityistieliittyma siirretdan
n. 50 m uuden maantieliittyman pohjoispuolelle. Lisaksi
esitetdan valtatien vasemmalla puolella sijaitseva yksityis-
tieliittyma n. pl:lla 62,9 poistettavaksi.

Kuva 79. TOIMENPIDE 27, Heikkerin mutkien oikaisu plv:lla 57,7 — 60,8

Kuva 80. TOIMENPIDE 28, Parkkolan oikaisu plv:lla 61,2 — 62,3 Kuva 81. TOIMENPIDE 29, Huttulantien liittymén paran-
tamisen toimenpiteet ja yksityistiejérjestelyt
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Toimenpide 30,
Uskin mutkien linjauksen parantaminen ja
ohituskaistaosuus, plv 63,3 — 67,6

Valtatietd 13 esitetdadn rakennettavaksi ns. Uskin mutkien
kohdalle uudelle linjaukselle padosin nykyisen valtatien
itdpuolelle. Uudelle osuudelle rakennetaan myds 2+2 -kais-
tainen ohituskaistaosuus. Ohituskaistaosuuden pituus
on siirtymaosuuksineen n. 2,1 km ja sijaitsee uuden tien
paalutuksella n. plv:lla 64,0 — 66,1.

Samalla esitetdan tehtavaksi yksityistiejarjestelyja. Ny-
kyinen valtatie muuttuu rinnakkaisyhteydeksi n. plv:ll1a
64,2 — 66,4.

Uuden linjauksen takia Uskintien kohdalla n. pl:lla 66,5
sijaitseva rakennus puretaan. Urheilukentta n. pl:lla 67,25
siirretdan sivuun oikaisun verran.

Lisdksi esitetdan toteutettavaksi melusuojaus uuden tien
paalutuksella plv:lla 65,0 — 65,25 ja 66,4 — 66,5.

Kuva 82. TOIMENPIDE 30, Uskin mutkien uusi linjaus ja ohituskaistaosuus seké yksityistiejérjestelyt

Toimenpide 31,
Hyvarila, vaistotila ja yksityistiejarjestelyt,
plv 69,2-69,5

Nykyisia tilakohtaisia liittymia katkaistaan valtatielta ja
tehdaan yksityistiejarjestelyt. Hyvarintien liittyma n. pl:lla
69,4 rakennetaan kohtisuoraksi valtatiehen ndhden ja
varustetaan vaistdtilalla.
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Toimenpide 32,
Nakemaleikkaus, plv 70,7 - 70,8

Kaitakummun alueelle johtavan nykyisen Kangastien (pl
70,8) liittymassa tehdaan nakemaleikkaus Mikkelin suun-
taan.

Toimenpide 33,

valtatien tasauksen ja Kukanniemen liitty-
man parantaminen seka yksityistiejarjeste-
Iyt, plv 71,8 - 72,5

Valtatien tasausta parannetaan plv:lla 71,9 — 72,4. Samalla
valtatien ja Kuukanniemen paaliittyma (Raikulitie) n. pl:lla
72,25 parannetaan korokkeelliseksi kolmihaaraliittymaksi ja
valaistaan. Lisaksi esitetaan pl:lla 72,1 vasemmalla puolella
oleva yksityistieliittyma poistettavaksi ja korvattavaksi tien
itdpuolelle esitetylla yksityistiella, jonka liittyma valtatielld
sijaitsee n. pl:lla 72,55.

Toimenpide 34,
kevyen liikenteen tie ja valtatien valaistus,
plv 72,2 - 76,7

Valtatien eteldpuolella valilla Raikulitie — M380 Lemintie
esitetddn rakennettavaksi paallystetty erillinen kevyen lii-
kenteen tie. Valtatielle esitetaan liséksi rakennettavaksi tie-
valaistus, joka samalla valaisee kevyen liikenteen tieta.

Kuukanniemen raitti sisdltyy Etela-Karjalan liiton laatimaan
Etela-Karjalan kasvukeskusalueen laaturaittien kehittdmis-
esitykseen.

Kuva 84. TOIMENPIDE 32, Kaitakummun ndkemaéleik-
kaus

Kuva 85. TOIMENPIDE 33, Kuukanniemen liittymén
parantamisen toimenpiteet ja yksityistiejérjestelyt

Toimenpide 35,

valtatien 13 ja Pajatien liittyman porras-
tus seka yksityisliittyman vaistotila, plv
73,8-74,1

Valtatielld n. pl:lla 73,95 sijaitseva nelihaarainen yksityis-
littyma esitetddn porrastettavaksi. Valtatien vasemmalla
puolella sijaitseva Kouklammentien liittyma esitetdan
rakennettavaksi n. pl:lle 74,05. Valtatien oikealla puolella
sijaitseva Pajatien liittyma esitetdan rakennettavaksin. pl:lle
73,9. Pajatien liittymaan rakennetaan lisaksi vaistdtila.

Toimenpide 36,
valtatien 13 linjauksen parantaminen ja ohi-
tuskaistaosuus, plv 73,7 — 76,6

Valtatien 13 linjausta esitetddn parannettavaksi plv:lia
73,7 — 76,6 pienisateisimpien kaarien kohdalla. Plv:lle
74,4 — 76,4 rakennetaan lisaksi 2+2 -kaistainen ohitus-
kaistaosuus, jonka pituus siitymaosuuksineen on n. 2 km.
Ohituskaista rakennetaan suorien kohdalla nykyista tieta
leventamalla.

Samalla esitetdan tehtavaksi yksityistiejarjestelyja.

Kuva 87. Né&kyma litidn tanssilavan pihalta Mikkelin
suuntaan

Kuva 88. Né&kymé litidn tanssilavan kohdalta Lappeen-
rannan suuntaan

Kuva 86. TOIMENPIDE 34, 35 ja 36, Jkpp-tie vélillda Kuukanniemi — M380 Lemintie / Pajatien ja Kouklammentien liittymé&n porrastus / Lemin ohituskaista
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4.3 Yksityistiet

Yksityistiejarjestelyt on esitetty kohdassa 4.2 esiteltyjen
toimenpiteiden yhteydessa. Suunnitelmassa esitetyt
yksityistiejarjestelyt ovat periaatteellisia. Ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelun aikana selvitetdan
yhdessd maanomistajien kanssa myds tilakohtaiset yksi-
tyistie- ja maatalousyhteystarpeet niin, etta jokaiselle tilalle
on kulkumahdollisuus.

4.4 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Kevyen liikenteen jarjestelyistd merkittdvimmat toimen-
piteet sijoittuvat Ristiinaan Mantyharjuntien liittymaan,
Suomenniemen Kauriansalmen ja Kiesilan kohdalle, Sa-
vitaipaleelle itiseen littymaan ja Lemilld Kuukanniemen
littymasta Lappeenrannan suuntaan.

Kaikki kevyen liikenteen jarjestelyt on esitetty kohdassa
4.2 esiteltyjen toimenpiteiden yhteydessa.

4.5 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Joukkoliikenteen kilpailukykya on tavoitteena kehittda
palvelutasoa parantamalla ja luomalla edellytykset jouk-
koliikenteen kehittdmiselle. Suunnitelmassa esitetdakin
linja-autopysakkien varustelutason parantamista kayttajien
maaran suhteen vilkkaimmilla ns. karkipysakeilla. Toimin-
nallisen merkityksen ja potentiaalisten kayttajien perusteel-
la on valittu kehitettdvat valtatien 13 karkipysakit, joita ovat
Ristiinan keskusta, Pellosniemi, Savitaipaleen kirkonkylan
itdosa ja Kuukanniemi. Parantamistoimenpiteet kohdistuisi-
vat odotustilojen pysakkikatoksiin, pydrapysakaintijarjeste-
lyihin, saattoliikennejarjestelyihin ja aikatauluinformaatioon.
Hankeryhmassa on ollut esilld, ettd kunnat voisivat toteut-
taa em. pysakkien laatutason parantamisen toimenpiteet
omien pysakkikatostyyppiensa mukaiseksi.

Liséksi voitaisiin yhteiskunnan ja joukkoliikenteen tu-
kitoimien avulla lisatad tydmatkaliikennettd palvelevaa
vuorotarjontaa Savitaipaleen ja Lappeenrannan valilla.
Toinen kehittdmiskohde olisi palvelu- ja asiointiliikenteen
kehittdminen haja-asutusalueella.

Kuva 89. Esimerkki nykyaikaisesta linja-autopysékkikatoksesta

4.6 Erikoiskuljetukset

Nykyinen valtatie toimii koko yhteysvalilla suurten erikois-
kuljetusten (7 m x 7 m) reitin tavoiteverkon osana, joka on
otettu huomioon ohituskaistaosuuksien ja valtatien ylittdvan
sillan suunnittelussa. Kuvassa xx on esitetty punaisella
Liikenneviraston suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko.

—Kotka '

Kuva 90. Suurten erikoiskuljetusten (7 m x 7 m) tavoi-
teverkko)

4.7 Liikenteen hallinta-
jarjestelmat

Suunnitelmassa ei ole esitetty yhteysvalille rakennettavaa
laajamittaista liikenteen hallintajarjestelmaa. Ostolahden
nykyisen kelikameran lisdksi on suunnitteilla kelikameroi-
den lisddminen esim. Savitaipaleen kirkonkylan kohdalle,
mutta niiden rakentaminen ei sisélly ELY-keskusten [ahi-
vuosien toteutusohjelmaan.

4.8 Tieliikenteen palvelualueet

Suunnitelman mukaisesti olevat levahdysalueet sailyvat
ja suunnitelmassa ei ole esitetty uusien palvelualueiden
rakentamistarvetta.

4.9 Tievalaistus

Kaikki suunnitelmassa esitetyt ohituskaistaosuudet valais-
taan. Suunnitelmassa on esitetty myds muita valaistavia
tieosuuksia. Ne on kuvattu kohdassa 4.2. esitetyissa toi-
menpiteissa.

4.10 Meluntorjunta

Meluntorjuntatoimenpiteita sisaltyy 3. portaan keskisuuriin
ja suuriin kohteisiin 7, 8, 10, 18, 22, 27 ja 30. Toimenpiteet
on kuvattu kohdissa 4.2 ja 5.6.

4.11 Laitteiden siirrot ja
suojaukset

Toimenpidesuunnittelun aikana ei ole oltu yhteydessa suun-
nittelualueella toimiviin johtojen ja laitteiden omistajiin eikd
mahdollisia johtosiirtotarpeita nain ollen ole selvitetty.



44

Valtatien 13 parantaminen vélilla Ristiina - Lappeenranta, TOIMENPIDESUUNNITELMA

TOIMENPIDESUUNNITELMA

4.12 Sillat

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet sisaltavat yhden
valtatien ylittavan risteyssillan rakentamisen. Liséksi suun-
nitelmassa on esitetty kahden kevyen liikenteen alikulku-
kaytavan rakentamista.

Savitaipaleella Kaskein kohdalla valtatien ylittava risteys-
silta on 3-aukkoinen palkkisilta, jossa valtatien alikulkukor-
keus on 7,3 m ja sillan hyddyllinen leveys 7,5 m. Silta on
yksityistieliikenteen silta, jota kayttda ajoneuvoliikenne ja
kevyt liikenne.

Erilliset kevyen liikenteen alikulkukaytavat on tassa vai-
heessa esitetty toteutettavaksi vinojalkaisina kehasiltoina,
joissa vapaan aukon mitat ovat BxH =6 m x 3,2 m.

KEVYEN LIIKENTEEN ALIKULKUKAYTAVA

| 4x2000=8000 |

Kuva 91.  Kevyen liikenteen alikulkuk&ytéavé
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Kuva 90. Kaskein risteyssilta

4.13 Tieympariston kasittely

Tieympariston kasittelyssa noudatetaan Liikenneviraston
ohjeita hyvasta liikenneymparistdsta. Toimenpiteiden to-
teuttamisen yhteydessa tieymparisto viimeistellaan: tieluis-
kat viimeistelldan siisteiksi, leikkaus- ja pengerryskohteissa
uuden luiskan ja olevan metsan reunat pehmennetaan
puustoa raivaamalla ja tdydennysistutuksin. Tiella liikkujan
nakyma vesistddn avataan puustoa ja aluskasvillisuutta
raivaamalla. Siltaluiskat verhoillaan murskeella. Varsinaisia
istutustoita ei ole suunniteltu tehtdvaksi, mutta jatkosuun-
nittelussa esim. eritasoliittymissa, kuten Ristiinassa istu-
tukset ovat mahdollisia. Ne suunnitellaan jatkosuunnittelun
yhteydessa ennen toteuttamista. Tarkeda on suunnitella
tieymparistd tienkayttajan kannalta miellyttavaksi ja turvalli-
seksi seka mahdollisimman helppohoitoiseksi. Hirvialueilla
esitetdan tiealueen raivauksia eldinonnettomuusriskin
vahentamiseksi.
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4.14 Pohja- ja pintavedet

Pohjavedet

Parannettavalla valtatien 13 tieosuudella sijaitsevat poh-
javesialueet on kuvattu kappaleessa 2.7. Ainoa pohjavesi-
alueella toteutettava suuri toimenpide on tien linjauksen ja
tasauksen parantaminen Kauriansalmen pohjoispuolella.
Alueelle suunniteltu tienparannustoimenpide kasittaa koko
Kauriansalmen pohjavesialueelle sijoittuvan tieosuuden
(plv. 20,6 — 21,5). Alue on katsottu riskialueeksi ja toimen-
piteen yhteydessa sille rakennetaan pohjavesisuojaus.

Muille pohjavesialueille tai niiden laheisyyteen toteutet-
tavaksi suunnitellut toimenpiteet ovat niin vahaisia, ettei
niiden toteutuksen katsota aiheuttavan nykyista suurempaa
pohjavesien pilaantumisen riskia. Siksi taman tienparan-
nushankkeen yhteydessa pohjavesisuojaus rakennetaan
ainoastaan Kauriansalmen pohjavesialueelle.

Pintavedet

Kuolimo

Kuolimon vesistdn laheisyydessa pitaa huolehtia siita, etta
vesistdodn ei padsteta rakennustdistd aiheutuvia eika kayton
aikaisia epapuhtauksia hulevesien mukana (toimenpiteet
12 ja 18). Mahdollisten viemarikaivojen avulla pilaantu-
neet hulevedet voidaan ohjata, varastoida ja tarvittaessa
kuljettaa pois. My6s onnettomuustilanteissa viemarikaivot
rajoittavat haitallisten aineiden paasya vesistdon.

Muut huomioitavat alueet

Tienparannustoimenpiteitd tai uusia linjauksia ei ole
suunniteltu alueille joilla on Kaakkois-Suomen ymparisto-
keskuksen tietojen mukaan havaittu uhanalaista lajistoa.
Tien parantamisosuuksilla ei ole tiedossa mydskaan muita
suojelukohteita. Uusien tielinjauksien kohdalla mahdolliset
uhanalaiset lajit on kuitenkin tarkistettava ennen tdiden
aloittamista. Tarvittaessa sovitaan myds haittoja ehkaise-
vista toimenpiteista. Suurimmat yksittaiset tielinjan oikaisut
littyvat toimenpiteisiin 11 ja 30.

4.15 Pohjanvahvistustoimen-
piteet ja maa-ainesten
kaytto

Pehmeikkdalueilla pohjanvahvistustoimenpiteend on
suunniteltu kaytettdvan massanvaihtoa, johtuen pehmeik-
kbalueiden turvemaaperasta. Ainoana poikkeuksena on
alueen pohjoisosan oletetulle savi-silttialueelle suunniteltu
vastapenger.

Turvealueilla pohjanvahvistustoimenpiteena voisi olla mie-
lekasta kayttdd myds massastabilointia. Tdma kuitenkin
edellyttdd maaperatutkimuksia massastabiloinnin kaytet-
tavyydesta alueella.

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet kohteittain:

» Ostolahden ohituskaistaosuus (kohde 8): Massanvaihto
60 m pituiselle osuudelle

» Vakkaran oikaisu (kohde 10): Vastapenger 200 m pi-
tuiselle osuudelle

* Myttibmaen ohituskaistaosuus (kohde 19): Massanvaih-
to valtatielle 100 m pituiselle osuudelle ja y-tielle 80 m
pituiselle osuudelle

» Savitaipale — Kaskei (kohde 25):Massanvaihto rinnak-
kaistielle 200 m pituiselle osuudelle

* Heikkerin oikaisu (kohde 27): Massanvaihto 100 m
pituiselle osuudelle

» Uskin ohituskaistaosuus (Kohde 30): Massanvaihto 450
m pituiselle osuudelle.

Massanvaihdon kayttdminen pohjanvahvistusmenetelmana
edellyttaa riittdvien 1ajitysmaiden hankkimista massanvaih-
tokohteiden l&aheisyydestad. Massanvaihdon tayttdémateriaali
tulee myds saada kohtuullisen I&heltad toimenpidealuetta.

Vaaka- ja pystygeometrian parantamisen yhteydessa teh-
tavat leikkaukset sijoittuvat suurelta osin kitkamaa-alueille.
Naiden alueiden leikkausmaita voidaan padosin kayttaa
hyddyksi pengerryksissa.

4.16 Kustannusarvio

Hankkeen sisaltamille kullekin kohdassa 4.2 esitellylle
3.portaan toimenpiteelle on laskettu alustava kustannusar-
vio. Rakentamiskustannukset ovat yhteensa 67 miljoonaa
euroa. Kustannukset on arvioitu vayldkohtaisten nauha-
kustannusten perusteella. Kustannusarvio on vuoden 2010
hintatasossa (tammikuu, maarakennuskustannusindeksi
119,5, 2005=100). Lunastuskustan-nukset sisaltyvat nau-
hakustannuksiin.

Taulukko 5. Toimenpidesuunnitelman kustannusarvio
toimenpiteittdin (maku-indeksi 119,5, tammikuu 2010,
2005=100).

Pienet toimenpiteet

1. Kilosaarentien liittyma (Ristiina) 0,05
3. Rahikkala-Pellosniemi (Ristiina) 0,20
6. Saarisentien liittyma (Ristiina) 0,05
9. Kyyrd (Ristiina) 0,20
12. Kauriansalmi (Suomenniemi) 0,50
14. Pajulahti (Suomenniemi) 0,20
15. Pajunen (Suomenniemi) 0,15
16. Saalasti (Suomenniemi) 0,15
17. Kiesila (Suomenniemi) 0,30
20. Tiikkinen (Savitaipale) 0,05
23. Teollisuustie / Koulutie (Savitaipale) 0,20
26. Ellosenpaan liittymat (Savitaipale) 0,70
31. Hyvarila (Lemi) 0,10
32. Suomaa (Lemi) 0,05
34. Kuukanniemi-Mt380

(Lemi, Lappeenranta) 1410
35. Pajatien liittyma (Lemi) 0,10

Kustan-
nus (M€)

Keskisuuret toimenpiteet
2.1. M420 Manty-harjuntien liittyma

(Ristiina) O
4. Rahikkala (Ristiina) 0,3
5. Pellosniemen liittyma (Ristiina) 0,4
7. Vt15 Kouvolantien liittyma (Ristiina) 0,8
10. Vakkaran oikaisu (Suomenniemi) 2,5
11.1. Punkka (Suomenniemi) 0,7
12. Kauria, Salmen etelapuoli
- 0,5
(Suomenniemi)
18. Saarilahti (Savitaipale) 3,0
21. M378 Taavetintien liittyma
s 0,4
(Savitaipale)
22. Savitaipaleen meluntorjunta
o 1,2
(Savitaipale)
24. MA409 Savitaipaleentie (Savitaipale) 0,5
27. Heikkerin oikaisu (Lemi) 3,0
28. Parkkolan oikaisu (Lemi) 1,0
29. M380 Huttulantien liittyma (Lemi) 0,6
33. Kuukanniemen littyma (Lemi) 0,9

Kustan-
nus (M€)

2.2. Ristiinan ohikulku Parkkilantie-
Mantyharjuntie (Ristiina)

8. Ostolahden ohituskaista (Ristiina) 3,4

14,0

11.2. Punkan ohituskaista

(Suomenniemi) B

13. Kaurian ohituskaista (Suomenniemi) 2,6
19. Myttiomaen ohituskaista

o 57

(Savitaipale)

25. Savitapale-Kaskei (Savitaipale) 3,1

30. Uskin ohituskaista (Lemi) 7,6

36. Lemin ohituskaista 39

(Lemi, Lappeenranta)
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5.1 Liikenne

Vaikutukset liikenteen toimivuuteen ja suju-
vuuteen

Toimenpiteiden rakentaminen parantaa valtatien 13 liiken-
teellistd toimivuutta ja sujuvuutta. Ristiinan ja Lappeen-
rannan valinen yhteys nopeutuu ohituskaistaosuuksien ja
tien linjauksen parantamisosuuksien rakentamisen myoéta,
koska naille osuuksille nopeusrajoituksen nostamista 100
km:iin/h. Kaikkien toimenpidesuunnitelmaan sisaltyvien
toimenpiteiden toteuttaminen nopeuttaa matka-aikaa koko
valilla kevyilla autoilla noin 5 minuuttia ja raskailla noin 4,5
minuuttia.

Valtatielle esitetyt ohituskaistat linjauksen ja tasauksen pa-
rantamiskohteet lisdavat nykyisin puutteellisia ohitusmah-
dollisuuksia. Ohituskaistaosuuksilla ja muilla suuntauksen
parantamisosuuksilla liikenteen sujuvuus paranee, koska
henkildautoliikenne voi turvallisesti ohittaa hitaamman
likenteen.

Liikenteellinen toimivuus paranee myos liittymakohtaisissa
toimenpiteissa esitettyjen kanavointien ja liittymavalaistus-
ten seka yksityistieliittymien karsimisen ansiosta. Kanavoi-
duissa liittymissa liikennekayttdytyminen on jasentynytta ja
korokkeellisissa kanavoinneissa liikenneturvallista ympari
vuoden saaolosuhteista riippumatta.

Ristiinan ohikulkutien yhteydessa rakennettavat eritasoliit-
tymat ja valtatien 15 liittymaan esitetty kiertoliittyma paran-
tavat selvasti myds sivutieltd saapuvien sujuvuutta.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuutta parannetaan lahes kaikilla toimenpi-
desuunnitelmaan kuuluvilla toimenpiteilla. Lyhyelld aikava-
lilla vaikuttavat etenkin tienhoidolliset toimenpiteet. Muun
muassa jyrkkien kaarteiden ja nousujen kohdalle asennet-
tavilla likennemerkeilld ja kaiteiden heijastinmerkinnéilla
ilmoitetaan tielld liikkuville vaarallisista kohteista. My6s
paallystystdiden yhteydessa tehtavat tarindmerkinnat lisaa-
vat liikenneturvallisuutta mutkaisella tielld kuljettaessa.

Liikenneturvallisuutta parantavat erityisesti vaarallisimpiin
kohtiin suunnitellut linjauksen ja tasauksen parantamistoi-
menpiteet sekd ajosuuntia toisistaan erottavien keskikai-
teiden rakentaminen ohituskaistaosuuksilla. Toimenpide-
suunnitelman toteutumisen jalkeen poistuvat vaarallisimmat
yhteysvalin kaarreosuudet lukuun ottamatta Kauriansalmen
kohtaa, jossa Kuolimon Natura-alue rajoittaa laajamit-
taisempien toimenpiteiden esittamista. Talla kohtaa tien
nopeusrajoituksena sailytetaan 60 km/h.

Liittymissa turvallisuustoimenpiteina esitetaan eritasoliitty-
mia, kiertoliittymia, kanavointeja seka yksityistieliittyminen
jarjestelyja.

Kevyen likkenteen turvallisuuden parantamiseksi on esitetty
alikulkukaytavien rakentamista vilkkaimpiin kevyen liiken-
teen ylityspaikkoihin Ristiinassa Mantyharjuntien liittymaan
ja Savitaipaleella kirkonkylan etelaiseen liittymaan. Uutta ke-
vyen liikenteen vaylaa esitetdan rakennettavaksi 7,3 km.

Valtatielld 13 on tarkasteluvalilld sattunut 40 henkilbva-
hinkoihin johtanutta onnettomuutta vuosina 2005 — 2009.
Onnettomuuksissa kuoli kaksi henkil6a ja loukkaantui 50
henkiléa. Jos mitdan parantamistoimenpiteita ei tehda,
ennustetaan vuoden 2030 likennemaarilla tapahtuvan noin
10 henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta vuodessa.
Naissa kuolisi yksi henkilé kahdessa vuodessa.

Mikali kaikki suunnitelmassa esitetyt 3. portaan toimen-
piteet rakennetaan, henkildvahinkoon johtavia onnetto-
muuksia tapahtuisi ennusteiden mukaan vuoden 2030
likennemaarilld keskimaarin 8 vuodessa, joissa kuolisi 0,3
ihmista. Parannustoimenpiteet vahentavat noin kaksi hen-
kildvahinkoon johtavaa onnettomuutta vuodessa ja niissa
kuolisi 0,2 ihmista vahemman. Onnettomuuksien arviointi
perustuu TARVA-ohjelmalla laskettuihin vaikutuksiin ja
valtatien 13 onnettomuusasteeseen.

Henkildvahinko-onnettomuudet ja
lilkennekuolemat vuodessa

12

Nykytilanne

M Henkilévahinko-onnettomuudet
9,9

M Kuolemat

Ennuste 2030

Suunnitelma 2030

Kuva 85. Onnettomuuskehitys valtatielld 13 nykytilanteessa sekéa arvioitu maéré ennustetilanteessa vuonna 2030.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle

Liikenne-ennusteen mukaan valtatien raskaan liikenteen
maara vaihtelee yhteysvalilla 490 — 650 raskasta ajoneuvoa
vuorokaudessa. Seka lyhyen aikavalin toimenpiteena esite-
tyt paallystystdiden yhteydessa korjattavat sivukaltevuuden
ongelmakohteet ettd varsinaiset tienparannustoimenpiteet
parantavat raskaan liikenteen sujuvuutta ja matka-ajan
ennustettavuutta.

Vaikutukset erikoiskuljetuksille

Suunnitelmalla ei ole vaikutusta suurille erikoiskuljetuksille.
Ohituskaistaosuuksien mitoituksessa tarve on otettu huo-
mioon. Kaskein risteyssilta savitaipaleella on suunniteltu
7 m korkeita kuljetuksia silmalla pitaen.

Vaikutukset kevyelle liikenteelle

Suunnitelman sisaltdmissa toimenpiteissa esitetyt kevyen
likenteen vayldjarjestelyt ja valtatien tievalaistus parantavat
kevyen lilkkenteen olosuhteita ja turvallisuutta Ristiinassa,
Savitaipaleella ja Lemilla.

Vaikutukset joukkoliikenteelle

Suunnittelun aikana on kayty neuvotteluja Linja-autoliiton
ja liikennditsijdiden kanssa. Toimenpidesuunnitelmassa
on esitetty ns. karkipysakkien (Ristiina, Savitaipale, Lemi)
varustetason nostamista odotuskatoksia ja pydrakatoksia
rakentamalla, joilla toimenpiteilla pyritdan joukkoliikenteen
kayton tehostamiseen.
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5.2 Tieverkko

Teiden hallinnolliset muutokset

Valtatien 13 parantaminen luo perusteluja tieverkon hallin-
nollisille ja toiminnallisille muutoksille. Hallinnolliset muu-
tokset on esitetty suunnitelmakartoilla. Luokitus tdsmentyy
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. toimenpidesuun-
nitelman keskeisimmat muutokset ovat:

» Ristiinan ohikulkutie rakennetaan valtatiena 13 uuteen
paikkaan. Nykyinen syrjaan jaava valtatien osa muu-
tetaan maantieksi

« Vakkaran oikaisun kohdalla nykyinen valtatie muuttuu
syrjaan jaavalta osalta yksityistieksi

¢ Punkan oikaisun kohdalla valtatien uuteen paikkaan
siirtymisen yhteydessa nykyinen syrjaan jaava valtatien
osa muutetaan yksityistieksi.

» Saarilahden oikaisun kohdalla valtatien uuteen paikkaan
siirtymisen yhteydessa nykyinen valtatien syrjaan jaava
osa muutetaan yksityistieksi

*  Myttidmaen ohituskaistaosuuden kohdalla valtatie 13
syrjaan jaavat osuudet muutetaan maantieksi 14727
ja yksityistieksi.

* Heikkerin oikaisun kohdalla nykyisen valtatien 13 plv.
14 58,8 — 59,5 syrjaan jaava tieosa muutetaan yksi-
tyistieksi

» Uskin ohituskaistaosuuden kohdalla syrjaan jaava val-
tatie muutetaan yksityistieksi.

Yleisen tieverkon supistamistavoitteiden perusteella esi-
tetddn hankkeen yhteydessa tehtavaksi seuraava hallin-
nollinen muutos:

* Ramulan maantie 14756 lakkautetaan yleisena tiena ja
muutetaan yksityistieksi.

5.3 Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Suunnittelualueen yhdyskuntarakenne ei tule muuttumaan
merkittavasti, silla toimenpidesuunnitelman toimenpiteet
koostuvat paikallisista ja melko pienistd osatekijoista.
Toimintasuunnitelman toteutuessa yhdyskuntarakenne
tulee kuitenkin eheytymaan, kun paikkakunnalta toiselle
likkuminen sujuvoituu. Toisaalta paikallisesti liikkumisen
sujuvuus saattaa hieman hankaloitua lukuisista yksityis-
tiejarjestelyista johtuen.

Suunnittelualueen maankayttdon toimenpidesuunnitel-
malla ei ole odotettavissa merkittdvia muutoksia, koska
toimenpide-ehdotukset toteutuvat pddosin tien nykyisen
tielinjauksen kohdalla tai sen valittdmassa laheisyydessa.
Maankaytté muuttuu jonkin verran niilla tieosuuksilla, jois-
sa tie siirtyy uuteen paikkaan. Naitd ovat esim. Ristiinan
eritasoliittyman alue (paaluvali -1 - 1,5), Kauriansalmen
pohjoispuoleinen alue (paaluvali 19 — 21) seka Savitai-
paleen kunnan Kangasmaen alue (paaluvali 64 - 66,5).
Alueet, joilla oikaisuja tehdaan, ovat maankayt6ltdan maa-
ja metsatalousvaltaista, eivatka oikaisut vaikuta alueiden
asutukseen merkittavasti. Valtatien 13 kehittyessa ja sen
toimivuuden parantuessa alueen vetovoimaisuus kasvaa.
Tama voi lisatd uusien toimintojen siirtymista alueelle ja
siten muuttaa maankayttda.

Etela-Savon ja Etela-Karjalan maakuntakaavoissa valtatiel-
le 13 on osoitettu toimintasuunnitelman mukainen linjaus.
Siksi hankkeen toteuttaminen ei edellyta yleispiirteisen
kaavoituksen tarkistamista. Asemakaavatasolla joitakin
tarkistuksia saatetaan joutua tekemaan esimerkiksi Savi-
taipaleen keskustaajaman kohdalla.

5.4 Kiinteistorakenne ja
elinkeinotoiminta

Suunnittelualueen kiinteistérakenne on hyvin pirstaleinen.
Siksi eri maanomistajien maista tiealueelle tai sen valit-
tdomaan ldheisyyteen jaa yleensa vain pieni ala. Niinpa
toimintasuunnitelman vaikutukset kiinteistérakenteeseen
jaavat hyvin vahaisiksi.

Valtatien parantaminen mahdollistaa elinkeinotoiminnan
kehittymisen. Toimenpide-ehdotukset tarjoavat sujuvammat
yhteydet alueella jo toimiville yrityksille. Téman lisdksi alu-
eelle saattaa sijoittua myos kokonaan uusia toimijoita.

5.5 Maisema, rakennettu
ymparisto ja kulttuuriperinto

Suunnittelualueen maisemassa ei tapahdu merkittavia
muutoksia toimenpiteiden toteutuessa, mutta pienia pai-
kallisia muutoksia maisemaan on odotettavissa. Tien geo-
metria paranee sujuvammaksi, minka johdosta maiseman
pienipiirteisyys vahenee suunnitteluosuudella. Maisema
muuttuu jonkin verran, kun metsanhoitotydt ja maiseman
avaaminen Suomenniemen ja Savitaipaleen kuntien valilta
Kirvesselan ja Saarilahden kohdalla toteutuvat. Maisema
muuttuu myos Ristiinan taajama-alueen lansipuolella erita-
soliittyman toteutumisesta johtuen seka Savitaipaleen taa-
jaman kohdalla meluntorjunta ratkaisujen vuoksi. Kaurian-
salmen kohdalla hoitotoimenpiteilld pyritdan korostamaan
jarvimaisemaa ja siten muodostamaan Kauriansalmesta
koko tieosuuden maisemallinen kohokohta.

Suunnittelualueella sijaitsee jonkin verran muinaisjaan-
ndksia ja rakennusperintdkohteita, mutta ne kaikki jaavat
tielinjauksen ulkopuolelle (liite 3). Lemin ja Lappeenrannan
valilla sijaitseva Salpalinja on luokiteltu valtakunnallisesti
merkittavasti kulttuurihistorialliseksi kohteeksi. Valtatie leik-
kaa Salpalinjaa, mutta sen rakenteet eivat jaa tien alle.

5.6 Luonnonolot

Toimenpiteiden haitalliset vaikutukset luonnonoloihin
ovat paaosin rakennustdiden aikaisia. Suunniteltujen lin-
jausmuutosten kohdalla luonnonolot ja lajisto pitaa viela
selvittdd maastotutkimuksin tarkemman suunnittelun
yhteydessa. Tadita toteutetaan pitkalla aikavalilla, joten
tarkemmat maastokaynnit on mielekasta toteuttaa vasta,
kun tiedetdan milloin alueella on tarkoitus aloittaa raken-
taminen. Kokonaisuudessaan uudet linjaukset poikkeavat
suhteellisen vahan vanhasta tielinjasta. Suurimmat oikaisut
siirtavat tietd huomattavasti suhteessa laheisiin pintavesiin,
paasaantdisesti kuitenkin etddmmas lahimpana olevasta
rannasta.

Linjausten muutokset oikovat riskialttiita mutkia, joka jat-
kossa parantaa tieturvallisuutta ja ehkaisee myos luontoon
kohdistuvia riskeja. Onnettomuusriski pienenee kun naky-
vyys tieosuuksilla paranee ja ohituskaistoja lisdtdan. Uskin
mutkat, johon on suunniteltu suuri tietd oikaiseva linjauksen
muutos (toimenpide 30), on ollut vuosittain ulosajoja, mihin
tielinjan muutoksella voidaan vaikuttaa.

Tien linjauksen ja tasauksen muutokset parantavat naky-
vyyttd myds useilla hirvien ja muiden riistaelainten tieny-
lityspaikoilla.

Tien uudelleen linjaus ja tasaaminen vaativat paikoin kal-
liopohjan louhinta- ja rajaytystoita. Rajahteistd vapautuu
nitraatteja seka kiintoainesta. Kuolimon vesistéalueen
I&heisyydessa jo tydvaiheessa on huolehdittava hulevesien
kasittelysta niin, etteivat ne paase puhdistamattomina vesis-
toon (toimenpiteet 12 ja 18). Rakennusvaiheen jalkeenkin
hulevesien mukana voi kulkeutua haitallisia ja kuormittavia
aineita vesistoon. Hulevesien riittavasta puhdistamisesta
on tiejaksolla syyta huolehtia, vaikka nain ei ole toimittu ny-
kyisen valtatien kdyton aikana. Hulevesien puhdistamisen
voidaan toteuttaa esim. johtamalla vedet viemarikaivoihin,
jolloin vesi voidaan varastoida ja tarvittaessa kuljettaa pois.
Myds onnettomuustilanteissa viemarikaivot rajoittavat hai-
tallisten aineiden paasya vesistoon.
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5.7 Melu

Selvityskohteen melutilanne kartoitettiin laskennallisesti
mallintamalla. Tata varten muodostettiin 3d-maastomalli
Maanmittauslaitoksen 2,5 m/ 5 m korkeuskayrista ja gps-
autolla mitatusta valtatien pintamallista. Lisaksi malliin
sisdltyi Maanmittauslaitoksen aineiston mukaiset asuin-
kiinteistot ja loma-asunnot seka vesistot akustisesti kovina
pintoina. Melulaskennat tehtiin pohjoismaista tieliikenteen
melulaskentamallia kayttden nykyisilla ja vuoden 2040
ennusteliikennemaarilld. Koska erot ovat hyvin pienet,
esitetdan tassa raportissa melukartat ainoastaan ennusteti-
lanteesta, piirustukset 3. Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole
tehty meluesteiden akustista mitoitusta vaan toimenpiteiden
vaikutukset on tehty asiantuntija-arvioina.

Valtioneuvoston paatdksen 993/92 mukaisesti ei asuinkiin-
teistdilla paivaajan keskiaanitaso (LAeq, ,,) saisi ylittéa 55
dB eikd loma-asuntojen osalta 45 dB tasoa. Tieliikenteen
vuorokausijakautumasta johtuen toteutuvat talléin myds
ybdajan 5 dB alhaisemmat ohjearvot, eikd ydmelutasoja ole
siten tarpeen erikseen esittaa. Valtatien 13 likennemaara
ei ole ennustetilanteessakaan erityisen suuri. Asuinkiinteis-
téjen 55 dB ohjearvo ylittyy paaosin 80—100 m etaisyydella
tiesta ja loma-asuntojen ohjearvo 45 dB paaosin 200-400
m etaisyydella. Aukeiden vesistdjen kohdalla meluvydhyk-
keet ulottuvat edelld mainittua laajemmalle. Tien varrella on
kuitenkin useita asuinkiinteistdja lahella tieta, jolloin niiden
osalta ohjearvot ylittyvat. Samoin ohjearvot ylittyvat monilla
tien tuntumassa olevilla lomakiinteistoilla.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa ilman toimenpiteita
ohjearvo ylittyisi 92 asuinkiinteistolla. Naista yksittaisia
kiinteist6ja oli 34 ja 2-4 kiinteistdn ryhmid 16. Ainoastaan
Savitaipaleen kohdalla oli yksi suurempi keskittyma, n. 20
kiinteist6a. Yli 5 dB:lla ohjearvo ylittyi 15 kiinteistdn osalta.
Loma-asuntoja, joilla ohjearvo ylittyisi, oli 78, joista yksit-
taisia 24, 2-4 mokin ryhmia 9 ja 5 tai useamman mdkin
ryhmia 4. Yli 5 dB:lla loma-asuntojen ohjearvo ylittyi 35
lomakiinteiston osalta.

Kaikkien em. kohteiden suojaamiseksi arvioitiin tarvittavan
jopa 25 km meluesteitad, koska suojauskohteita olisi useita
kymmenia paaosin yksittain tai pienissa ryhmissa. Tassa
suunnitelmassa on paadytty esittdmaan meluntorjuntatoi-
menpiteitd Savitaipaleen kohdalle omana toimenpiteena

seka niihin kohteisiin, joihin kohdistuu my6s muita 3. por-
taan keskisuuria tai suuria toimenpiteita kuten linjauksen tai
tasauksen muutoksia. Meluntorjuntatoimenpiteita esitetdan
seuraaviin kohteisiin:

Taulukko 6. Meluntorjuntatoimenpiteet ja niiden vaikutukset

Meluntorjuntatoimenpide Pituus (m) Suojattuja kiinteistoja

Meluaidat tie + 2 m yhteispituus 200 m

3 asuinkiinteistoa

Meluaidat tie + 2 m yhteispituus 450 m 3 asuinkiinteistéa

Melukaiteet tie + 1,3 m,vallit tie + 3 m  yhteispituus 2400 m

15-20 loma-asuntoa

Meluaidat tie + 2 m yhteispituus 1400 m 20 asuinkiinteistéa

Meluvallit tie + 3 m

Kohde 27

linjausmuutos suojaa 10 asuinkiin-
teistda, meluestein suojataan
1 asuinkiinteistd ja 1 loma-asunto

yhteispituus 340 m

Meluesteiden kokonaispituus on 5,8 km. Esteiden yhteis-
vaikutus on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 7. Kiinteistojé meluohjearvot ylittévillé alueilla

_ nykytilanne 2040 ilman tp. toimenpit. vaik. ylitys jaa (2040)

72 78 -34 44

Toimenpiteiden vaikutusta voidaan pitaa varsin merkittava-
na. Jaljelle jadvien kohteiden suojaustoimenpiteita voidaan
toteuttaa mahdollisten muiden toimenpiteiden yhteydessa

tai laatimalla erillisid meluntorjuntapaketteja, joiden laa-
dinnassa voidaan hyddyntaa nyt laadittua kartoitusta tien
melualtistuskohteista.

5.8 Illmanlaatu

Suunnitelluilla ratkaisuilla ei ole arvioitu olevan merkittava
vaikutusta ilmanlaatuun.

5.9 Ihmisten elinolot, viihtyvyys

ja terveys

Ihmisten elinolot parantuvat, kun liikenneturvallisuus ja
asuinymparistdn viihtyvyys paranee. Liikenneturvallisuutta
parannetaan monin eri toimenpitein. Naista merkittavimmat
ovat mm. tien linjauksen ja tasauksen muutokset, ohitus-
paikkojen lisddminen, yksityistiejarjestelyt seka hirviaitojen
ja valaistuksen lisddminen. Taman lisdksi myds kevyen
liikenteen turvallisuus ja viihtyvyys tulee parantumaan
uusien kevyenliikenteen vaylien rakentuessa.

Liikenteen sujuvoituessa ilmaan kohdistuvat paastét va-
henevat. TAman lisaksi likenteen sujuvoituminen lyhentda
matkustusaikoja, mika helpottaa ihmisten arkea. Savitaipa-
leen taajaman alueella rakennettavasta melunsuojauksesta
johtuen myds meluhaitat tulevat vahentymaan. Suunnittelu-
alueen viihtyvyysarvot paranevat maisemallisten toimenpi-
teiden (esimerkiksi ndkymien avaaminen) johdosta.

5.10 Pilaantuneet maat

Suunnittelun aikana ei ole tullut esille mahdollisia pilaan-
tuneiden maiden kohteita.
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5.11 Pohjavedet

Pohjavesialueilla tehtavien toimenpiteiden yhteydessa
rakennetaan pohjavesisuojaus, joka parantaa tien turvalli-
suutta pohjavesien kannalta jatkossa. Pohjavesia uhkaavia
riskeja ovat yhteysvalilla liikkuva raskas rekkaliikenne ja
vaarallisten aineiden kuljetukset (onnettomuusriski), seka
tien liukkaudenestossa kaytettavat suola ja kemikaalit.
Hankealueella kaytetaan liukkauden estossa myos kalium-
formiaattia, joka on Kauriansalmen alueella tehtyjen tutki-
musten mukaan herkasti biohajoavaa, eika ole kulkeutunut
pohjavesiin (Tiehallinto, 2007).

5.12 Pintavedet

Pintavesien kannalta oleellisia vaikutuksia ovat erityisesti
mahdollinen maa-aineksen levidminen vesistdéon rantojen
l&helld tehtdvien maastonmuokkaustoimenpiteiden yhte-
ydessa. Suuria maanmuokkaustoimia, kuten rajaytys- ja
kaivutdita ei ole hankealueella suunniteltu vesistojen valittd-
maan laheisyyteen. Tarvittavat tielinjan oikaisut toteutetaan
siitdmalla tielinjaa poispain vesistdsta, jos tie on rannan
valittdmassa laheisyydessa. Siten vesiston ja rajaytys- ja
muun maanmuokkaustoiminnan valiin jaa vahintdan nykyi-
nen tiealue ja yleensa myds metsakaistale.

Vesistosiltojen uusimisia, tai muita vesistdalueelle ulottuvia
toimenpiteitad ei aiota toteuttaa. Ainoastaan Kiesilanjoen
ylittdvan kevyenliikenteenyhteyden kavelysilta uusitaan.
Suunnitelman mukaan siltatyd toteutetaan veteen kajoa-
matta ja sillan alle jatetdan penkereet.

5.13 Kuolimon Natura 2000-alue
ja Natura-arvioinnin tarve-
harkinta

Kuolimo on erittdin karu vesistd, joka on herkka pilaan-
tumiselle. Tien parantamistoimenpiteiden toteuttamisen
yhteydessa rajaytystéiden ja muun maanmuokkauksen
aiheuttama aineksen levidminen vesistdon voivat hei-
kentaa veden laatua. Suunnitellut rdjaytykset suoritetaan
vahintdan usean kymmenen metrin etaisyydelld Kuolimon
vesistosta. La&himpana ovat toimenpiteisiin 12 ja 18 liittyvat
rajaytystyot. Vesiston sekd tydalueen valiin jaa nykyinen
tielinja ja paikoin puustoa. Rajaytysaineiden nitraatteja ja
vapautuvaa kiintoainesta voi kuitenkin kulkeutua vesistoon
hulevesien mukana. Kuolimon alueella toimenpiteiden 12
ja 18 tydmaan, ja jatkossa tiealueen hulevesien riittavasta
puhdistamisesta on huolehdittava, kuten toimenpidesuun-
nitelmien yhteydessa on kuvattu. Kuolimon laheisyydessa
tehtavista parannustoimenpiteista toimenpide 12 ja 17 on
luokiteltu pieniksi ja toimenpide 18 keskisuureksi.

Toiden valmistuttua tieosuuden turvallisuus paranee,
onnettomuusriski ja myds niiden Kuolimoon kohdistuvien
vaikutusten mahdollisuus pienenee. Tielinjan muutokset
siirtdvat valtatien linjaa kauemmas Kuolimon vesistosta,
mika ehkaisee myds tien pinnan suolan ja kemikaalien
kulkeutumista vesistdon. Ainoastaan Kauriansalmen kevy-
enliikenteenyhteyden jatko on lahempana vesistoa. Silla ei
kuitenkaan ole raskaan liikkenteen kaltaisia haittavaikutuksia
jariskeja. Kyseisen vaylan talvikunnossapidon suhteen on
harkittava suolan ja kemikaalien kayton rajoituksia, jotta
niiden kulkeutuminen Kuolimoon voidaan estaa.

Mikali Kuolimon laheisyyteen sijoittuvien tydmaiden ja
valmiiden tiealueiden hulevesien puhdistamisesta huoleh-
ditaan suunnitelmassa esitetyn mukaisesti, suunnitelluilla
toimenpiteilld ei arvioida olevan Kuolimon vesistdon ja
Natura 2000-alueeseen ulottuvia vaikutuksia, jotka merkit-
tavasti heikentaisivat sen suojeluarvoja. Jatkosuunnittelun
kaynnistyessa on ELY-keskuksen ymparistdvastuualueen
kanssa yhdessa kaytava lapi tdssa suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet ja niiden riittdvyys ja paatettdva mahdollisen
Natura-arvioinnin paivitystarve.

5.14 Luonnonvarat ja kalliopera

Hankkeen alueella ei ole arvokkaita kallioalueita, joihin
toimenpiteet kohdistuisivat.

5.15 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Myttidmaen ja Uskin ohituskaistaosuuksilla, missa linjaus
jaltai tasaus on esitetty parannettavaksi, on rakentaminen
kaytdssa olleiden maastotietojen perusteella suunniteltu
niin, ettd nykyinen tie voisi toimia tydn aikaisena yhtey-
tena.

Ostolahden, Kaurian ja Lemin ohituskaistaosuuksilla tie
levennetddn nykyisen tien molemmin puolin, jolloin tyén
aikainen liikenteen on arvioitu voivan kayttda alennetulla
nopeusrajoituksella nykyisen tien kavennettuja kaistoja.

Kaskein kohdalla valtatien tasauksen muutos edellyttda
kiertotiejarjestelyd, jona toimii suunnitelman mukainen
rinnakkaistie.

Muut suunnitelmassa esitetyt tien leventamistoimenpiteet,
tasauksen vahaisemmat parannukset seka liittymajarjes-
telyt edellyttavat vahaisia tyon aikaisia kiertotiejarjestelyja/
penkereen leventamisia.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia minimoitaessa erityis-
huomio tulee kiinnittdd Kuolimon Natura-alueen Idheisyy-
dessa rakennettaessa. Jo rakentamisen aikana tulee Kau-
riansalmen kohdalla ja Saarilahdella varautua suljettavien
hulevesijarjestelmien rakentamiseen ennen rajaytystoihin
ryhtymista, ettei rajaytysainejadmia paasisi vesistoon.

5.16 Taloudelliset vaikutukset

Toimenpidesuunnitelmassa esitettyjen 3. portaan toimen-
piteiden alustava kustannusarvio on yhteensa 67 M€. Kus-
tannukset on arvioitu vaylakohtaisten nauhakustannusten
perusteella.

Toimenpidesuunnitelmaan sisaltyvien ensimmaisen ja
toisen portaan toimenpiteiden sekd kolmanteen portaa-
seen sisaltyvien pienten ja keskisuurten toimenpiteiden
hyotyja ei ole kaikilta osin arvioitu. Pdadosa naiden toi-
menpiteiden hyddyistd muodostuu turvallisuushyddyista
ja toimenpiteitd on osin priorisoitu saavutettavissa olevien
turvallisuushydtyjen perusteella. Niitd voidaan perustella
turvallisuuden lisaksi muilla paikallisilla olosuhteilla, kuten
ymparistda parantavina toimenpiteind osana koko yhte-
ysvalin parantamista, vaikka yksittdisten toimenpiteiden
kannattavuutta ei lahtdtietojen epatarkkuudesta johtuen
voida laskea. Kokonaisuutena voidaan arvioida, ettd ne
eivat sellaisenaan tayta yhteiskuntataloudellisen kannat-
tavuuden edellytyksia.

Toimenpiteistd saatavia taloudellisia hydtyja on kattavam-
min arvioitu vain merkittdvimpien keskisuurten ja suurten
toimenpiteiden osalta. Naiden toimenpiteiden kokonais-
kustannusarvio on 56 M€ eli 83 % kaikista 3. portaan
toimenpiteistad. Toimenpiteilld saatavat hyddyt on arvioitu
siten, ettd ne toteutettaisiin keskimaarin vuoden 2020 tilan-
teessa, jolloin arvioidut laskennalliset hyddyt olisivat 45,8
ME. Kokonaisuutena naidenkaan toimenpiteiden ei voida
arvioida olevan yhteiskuntataloudellisesti kannattavia,
koska alustava hyotykustannussuhde on noin 0,8. Tassa
alustavassa laskennassa on otettu mukaan vain arvioidut
aika-, ajoneuvo- ja onnettomuuskustannushyddyt. Toimen-
piteiden vaikutusten ja kustannusarvioiden tdsmentyminen
seka toimenpiteiden tarkempi ajoittaminen voi vaikuttaa
huomattavasti naihin alustaviin lukuihin.

Toimenpidejoukkoon sisaltyy kuitenkin toimenpiteita, jotka
erikseen toteutettuna tayttavat myds kannattavuuden raja-
arvot. Kustannusarvioltaan korkeimpien toimenpiteiden
kuten Ristiinan ohikulkutien ja Myttidmaen ohituskaistojen
kannattavuus on arvioitava tarkemmin seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa, koska ne tassa alustavassa tarkastelus-
sa ovat kannattavuudeltaan keskimaaraista heikompia
(alustava H/K-suhde 0,6-07). Lisaksi Kaurian ohituskais-
taosuuden H/K-suhde jaa noin 0,5, koska silla aikasaastot
jaavat muita ohituskaistoja vahaisemmiksi nykyisen nope-
usrajoituksen ollessa jo 100 km/h.
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6.1 Yleista

Tydn alussa pidetyssa aloitusseminaarissa suunnittelun
tarkeimmaksi tavoitteeksi asetettiin yhteysvalin liikenteen
sujuvuuden ja toimintavarmuuden parantaminen seka lii-
kenneonnettomuuksien vahentaminen. Edelld mainittujen
tavoitteiden mukaisten vaikutusten aikaansaaminen ja
yhteysvalin huomattavan tieteknisen epahomogeenisuu-
den vahentédminen ovat olleet merkittdvimmissa rooleissa
hankeryhman valitessa jaljempana esitettyja tarkeimmiksi
priorisoituja toimenpiteitd. Toimenpiteitd priorisoitaessa
on otettu huomioon myds tydn aikana tienvarren asuk-
kailta saatu palaute. Yhteysvalin suhteellisen vahaisesta
liikennemaarasta johtuen tydn aikana tehdyt alustavat
likennetaloudelliset tarkastelut ovat hyotyjen ja rakentamis-
kustannusten karkeasta tarkkuudesta johtuen ainoastaan
suuntaa-antavia. Toimenpide-esitykset ja niiden alustavat
vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja sujuvuuteen seka
alustavat rakentamiskustannukset on esitetty liitteessa 1.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet on jaettu seuraaviin
luokkiin:

. portaan toimenpiteet

. portaan toimenpiteet

. portaan toimenpiteet
Pienet toimenpiteet
Keskisuuret toimenpiteet
Suuret toimenpiteet

.
O O O WIN -

Kohdassa 6.2 esitetyt hankeryhman valitsemat 1. ja 2.
portaan toimenpiteet ovat tyypiltdan sellaisia, ettéd ne voi-
daan toteuttaa ilman merkittavaa jatkosuunnittelua ELY-
keskusten hoitourakoiden yhteydessa maararahoituksen
sallimissa puitteissa tai kuntien rahoituksella.

Kohdassa 6.2 esitetdan hankeryhman nakemys kiireelli-
simmistd 3. portaan eri suuruusluokan jatkosuunnittelun
ja toteuttamisen toimenpiteista.

6.2 Kiireellisimmiksi priorisoidut toimenpiteet

1

. portaan toimenpiteet

Joukkoliikenteen palvelutasoa pyritddn parantamaan
Savitaipaleen ja Lappeenrannan valisen tydmatkalii-
kennetta palvelevan vuorotarjonnan lisdémisella.
Yhteysvalin karkipysakkien (Ristiina, Pellosniemi,
Savitaipale Kuukaniemi) varustetason parantaminen.
Pysakkien parantaminen ja katosten toteuttaminen
luovat paremmat edellytykset siirtya kayttdmaan jouk-
koliikennettd myds tydmatkaliikenteeseen.

. portaan toimenpiteet

Rajoitetaan suolankdytt6d pohjavesialueilla. Etsitdan
korvaavia liukkaudentorjuntakeinoja. Tavoitteena on
minimoida liikenneturvallisuuden vaatiman liukkauden-
torjunnan vaikutusta pohjavesiin.

Nykyisen tien sivukaltevuuden puutekohtien paallys-
tysurakoita kiirehditaan liikenneturvallisuuden paran-
tamiseksi nykyiselld tielld. Paallystystydon yhteydessa
tehdaan taristavat reuna ja keskiviivamerkinnat.
Hirvivaara-alueilla puuston ja pensaikon raivaus mah-
dollisimman levealti eldinonnettomuuksien vahentami-
seksi

Myttiomaen jyrkissd mutkissa ja nousuissa lisataan
taustamerkkeja ongelmakohteen havaitsemiseksi ja
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

Myttiomaen mutkien kohdalla esitetdan tiekaiteissa
testattavaksi heijastinnauhojen/-nastojen kayttéa ja
tehokkuutta liikenneturvallisuuden parantamiseksi
onelmallisissa keliolosuhteissa.

Uskin mutkien kohdalla esitetdan testattavaksi ajorataan
asennettavia nykyaikaisia heijastinnastoja liikennetur-
vallisuuden parantamiseksi ongelmallisissa keliolosuh-
teissa.

Saarilahden kohdalla sattuneiden henkildvahinko-
onnettomuuksien takia alueelle esitetdan 80 km/h
nopeusrajoitus.

Nopeusvalvontaohjelman toteuttamista kiirehditaan.
Lemilla Juvolantien liittyman poisto liikenneturvallisuu-
den parantamiseksi

3. portaan toimenpiteet

Pienet toimenpiteet

Ristiinassa Rahikkala-Pellosniemi tievalaistus. Manty-
harjuntien ja Pellosniemen liittyman valille rakennettavaksi
esitetty tievalaistus yhdistaa aikaisemmin rakennetut va-
laistuskohteet. Tien valaiseminen vahent&a henkilévahinko-
onnettomuuksien riskia. Tievalaistus valaisee myds valta-
tien itdpuolella olevan kevyenliikenteen vaylan ja parantaa
siten jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta ja vaylan
kayttbmukavuutta. Alustava rakentamiskustannusarvio on
0,2 ME.

Suomenniemellad Kauriansalmen liikenneturvallisuutta
parantavat toimenpiteet. Kauriansalmen etelapuoleisella
tiejaksolla on sattunut viimeisen 5 vuoden aikana 4 hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta ja 1 kuolemaan
johtanut onnettomuus. Erillisen kevyen liikenteen vaylan
jatkaminen, ajoradan pientareiden leventadminen seka tien
sisdkaarteen ndkemaleikkaukset ja tievalaistus parantavat
liikenteen sujuvuutta sekd ajoneuvo- ja kevytliikenteen
turvallisuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan
vahenevan toimenpiteen ansiosta 0,02 onn/v. Alustava
rakentamiskustannusarvio on 0,5 M€.

Lemilla Kuukanniemen kevyen liikenteen vaylajarjes-
telyt ja Pajatien liittyman porrastaminen. Kuukanniemi
on yksi Lemin kunnan merkittdvimmista kasvutaajamista,
joka synnyttaa tarpeen erilliselle kevyen liikenteen vaylalle
Lappeenrannan suuntaan. Nykyisell tielld ei ole pientarei-
ta, joita kevyt liikenne voisi kayttaa turvallisesti. Valtatien
6 parantamisen yhteydessa toteutetaan erillinen kevyen
likenteen vayla litid-Lemi-Huttula —maantien 380 liittymaan
saakka. Kuukanniemen liittymastd Lemintien liittym&an
rakennettava erillinen valaistu kevyen liikkenteen vayla tay-
dentaa valtatien suuntaisen vaylaston puuttuvalta osalta.
Alustava rakentamiskustannusarvio on 1,4 M€.

Keskisuuret toimenpiteet

Ristiinassa Mantyharjuntien liittyman parantaminen,
valtatien tasauksen parantaminen liittymén eteldapuo-
lella. Liittymassa on sattunut viimeisen 5 vuoden aikana 4
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Rauhannie-
men alueen kytkeminen valtatiehen Kilosaarentien liittyman

(vaistotila) kautta antaa mahdollisuuden kehittaa valtatien
13 ja Mantyharjuntien (mt 420) liittymasta kanavoidun
selkean ja turvallisen kolmihaaraliittyman, jossa kevyt lii-
kenne alittaa valtatien turvallisesti alikulkukaytavan kautta.
Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan vahenevan
toimenpiteen ansiosta 0,06 onn/v. Samaan toimenpitee-
seen on kytketty valtatien tasauksen parantaminen liittyman
etelapuolella olevan notkon poistamiseksi. Notkon poista-
minen parantaa liittyman havaittavuutta Lappeenrannan
suunnasta. Lisdksi se parantaa suoralla tieosalla ohitus-
nakemia ja tekee ohittamisen turvallisemmaksi. Alustava
rakentamiskustannusarvio on 1,1 M€.

Toimenpiteen toteuttaminen on osa Ristiinan ohikulkutien
toteuttamisen vaatimia liittymajarjestelyja.

Suomenniemella Punkan kohdan tiejarjestelyt. Punkan
kohdan ensimmaisen vaiheen toimenpiteet sisaltavat vuon-
na 2009 laaditun rakennussuunnitelman siséltdmat maan-
teiden ja yksityisteiden liittymajarjestelyt, jotka parantavat
littymien ndkemaolosuhteita ja siten liikenneturvallisuutta.
Toimenpiteena esitetdan rakennussuunnitelman lisaksi
kylan sisaista liikennetta varten valtatein itdpuolelle yksityis-
tien rakentamista, joka vahentaa valtatien yksityisliittymia.
Yksityistiejarjestelyjen avulla paikallinen ajoneuvoliikenne
johdetaan maanteiden kautta valtatielle. Yksityistiet toimivat
lisaksi turvallisina kevyen liikenteen yhteyksina. Alustava
rakentamiskustannusarvio on 0,8 M€.

Lemilla Heikkerin mutkat, uusi linjaus. Heikkerin pienisa-
teisten kaarteiden ja jyrkkapiirteisen tien parantaminen noin
3 km matkalla. Tien oikaisu lisda liikenteen sujuvuutta ja
parantaa liikenneturvallisuutta suuntauksen parantamisen
ansiosta. Toimenpiteen ansiosta voidaan nopeusrajoitus
nostaa nykyisesta 80 km/h tavoitetilanteen mukaiseen 100
km:iin/h. Alustava rakentamiskustannusarvio on 3,0 M€.

Kohteen pohjoispuolelle esitettyjen Ellosenpaan yksityis-
tiejarjestelyjen ja etelapuolelle esitetyn Uskin ohituskaista-
osuuden toteutuksen jalkeen valtatielle saadaan 14 km:n
matkalla nopeusrajoitus nostettua 100 km:iin/h, joka lisaa
merkittavasti valtatien liikenteen sujuvuutta.
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Lemilla Kuukanniemen liittyman parantaminen sisalta-
en valtatien tasauksen parantamisen liittyman alueella.
Kuukanniemi on yksi Lemin kunnan merkittdvimmista
maankayton kasvualueista. Liittyman liikennemaarien li-
saantyessa nykyinen vaistdtila ei riitd takaamaan liittyman
turvallisuutta. Lisaksi liittymasta on erittdin huono ndkema
Mikkelin suuntaan. Valtatien tasauksen parantaminen, va-
laistu korokkeellinen kolmihaaraliittyma ja yksityistiejarjes-
telyt parantavat liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuut-
ta. Toimenpide sisaltda myds nykyisen liittymisnakemiltaan
erittain puutteellisen Juvolantien liittyman katkaisun, joka
lisda myos liikenneturvallisuutta. Alustava rakentamiskus-
tannusarvio on 0,9 M€.

Suuret toimenpiteet

Ristiinassa uusi taajaman ohittava valtatie. Ristiinan
paaliittymassa on viimeisen 5 vuoden aikana tapahtunut
3 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Liittyma
on hankkeen vilkkaimmin liikenndity liittyma, joka on
nelihaarainen. Vuonna 1997 laadittu Valtatien 13 valin
Silvasti — Ristiina yleissuunnitelman mukainen Ristiinan
ohikulkutie ja sen sisaltdma Ristiinan ja Puntalan erita-
soliittymat parantavat huomattavasti valtatien sujuvuutta
ja liikenneturvallisuutta. Téssa toimenpidesuunnitelmas-
sa yleissuunnitelman mukaista ratkaisua on parannettu
Mikkelin suuntaisella keskikaiteellisella ohituskaistalla,
joka lisda edelleen yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun
turvallisuusvaikutusta. Henkilévahinko-onnettomuuksien
arvioidaan vahenevan toimenpiteen ansiosta 0,4 onn/v.
Ohikulkutien toteutuminen antaa mahdollisuuden myos
nykyisen valtatien tasoliittyman kaistamaarien vahentami-
seen ja siten liittyman selkiinnyttdmiseen liikkennemaarien
vahentyessa merkittavasti. Alustava rakentamiskustannus-
arvio on 14,0 M€.

Savitaipaleella Myttiomaki, 2+2 —kaistainen ohitus-
kaistaosuus. Myttionmaen jyrkat kaarteet ja nousut ovat
hankeryhman paikallisjdsenten mielesta ja asukaspa-
lautteen perusteella yksi hankkeen erittdin vaarallisista ja
ongelmallisimmista kohdista. Mutkaisella ja makisell tiella
on viimeisen 5 vuoden aikana 1 kuolemaan johtanut onnet-
tomuus, jonka lisdksi tiedossa on myods useita vaarallisia
lahelta-piti-tilanteita. Valtatien suuntauksen parantaminen
ja tien rakentaminen 2+2-kaistaiseksi ohituskaistatieksi
parantaa keskikaiteen ja tievalaistuksen ansiosta huomat-
tavasti liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta kummankin
suunnan ohitusmahdollisuuden ansiosta. Henkilévahinko-
onnettomuuksien arvioidaan vahenevan toimenpiteen
ansiosta 0,1 onn/v. Alustava rakentamiskustannusarvio
on 5,7 M€.

Lemilla Uskin 2+2-kaistainen ohituskaistaosuus. Uskin
mutkien jyrkat kaarteet ja nousut ovat hankeryhman pai-
kallisjasenten mielestd ja asukaspalautteen perusteella
yksi hankkeen erittdin vaarallisista ja ongelmallisimmista
tiejaksoista. Mutkaisella ja makisella tielld on viimeisen 5
vuoden aikana sattunut 4 henkilévahinko-onnettomuutta.
Valtatien suuntauksen parantaminen ja tien rakentaminen
2+2-kaistaiseksi ohituskaistatieksi parantaa keskikaiteen
ja tievalaistuksen ansiosta huomattavasti liikenteen tur-
vallisuutta ja sujuvuutta kummankin suunnan ohitusmah-
dollisuuden ansiosta. Henkildvahinko-onnettomuuksien
arvioidaan vahenevan toimenpiteen ansiosta 0,2 onn/v.
Tienparannustdiden yhteydessa rakennetaan my6s me-
luesteitd valtatien varteen jaavien kiinteistéjen kohdalle.
Alustava rakentamiskustannusarvio on 7,6 M€.

6.3 Laajemmat toimenpidekokonaisuudet

Valtatien 13 sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta tavoittei-
den mukainen merkittava parantaminen edellyttaa puuttu-
mista mahdollisimman nopeasti useampaan ongelmakoh-
taan. Ottaen huomioon pitkan valtatieosuuden moninaiset

puutteet, hankeryhma esittaa kiireellisesti toteutettavaksi
jonkun kolmesta seuraavasta hankepakettivaihtoehdosta.
Hankepaketit koostuvat 3. portaan tarkeimmista toimen-
piteista.
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Hankepaketti 1:

* Valtatien 13 parantaminen Ristiinan kohdalla, Ristiina
(yleissuunnitelma 1997)

* Myttidmaen ohituskaistatie, Savitaipale (2+2-kaistainen
tie)

» Kuukanniemen liittyman parantaminen ja kevyen liiken-
teen vayla suunnitelmarajalle, Lemi.

Hankepaketin 1 sisaltamat toimenpiteet kohdistuvat yhte-
ysvalin vilkkaimmalle tiejaksolle Ristiinassa, yhteysvalin
mutkaiselle seka makiselle ja hitaalle tiejaksolle (osittain
60 km/h) Myttiomaen kohdalla seka Lemilla valtatien
suuntaisen kevyen liikenteen vaylan puuteosuudelle.
Ristiinan ja Myttiomaen kohdilla on tapahtunut viimeisten
5 vuoden aikana yhteensa 4 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Hankepaketin toteuttamisen avulla paran-
netaan valtatien ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuutta
ja liikenteen sujuvuutta sekd myds kevyen liikenteen
olosuhteita. Henkildvahinko-onnettomuuksien arvioidaan
vahenevan toimenpiteen ansiosta 0,6 onn/v. Hankepaketin
osat sijoittuvat Ristiinan, Savitaipaleen, Lemin kuntien ja
Lappeenrannan kaupungin alueelle. Alustava rakentamis-
kustannusarvio on yhteensa 21,1 M£€.

Hankepaketti 2:

* Mantyharjuntien liittyman parantaminen, valtatien tasa-
uksen parantaminen ja valtatien valaistus Pellosniemen
littymaan, Ristiina

» Ostolahden ohituskaistaosuus, Ristiina (1+2- kaistainen
tie)

» Kauriansalmen etelapuoli; tien leventaminen, nakema-
leikkaukset, kevyen liikenteen jarjestelyt ja valaistus,
Suomenniemi

* Myttiomaen ohituskaistaosuus, Savitaipale (2+2-kais-
tainen tie)

» Uskin ohituskaistaosuus, Lemi (2+2 —kaistainen tie)

» Kuukanniemen liittyman parantaminen ja kevyen liiken-
teen vayla suunnitelmarajalle, Lemi.

Hankepaketin 2 sisaltamat toimenpiteet kohdistuvat Ristii-
nan paaliittyman ja eteldisen suunnitelmarajan valilla oleviin
merkittaviin liikenneturvallisuuden, sujuvuuden ja kevyen
likenteen vaylastén ongelmakohtiin. Toimenpiteiden alueil-
la on viimeisten 5 vuoden aikana tapahtunut yhteensa 13
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta ja 1 kuolemaan
johtanut onnettomuus. Hankepaketin sisaltamilld ajoneuvo-
likenteen jarjestelyilld parannetaan merkittavasti valtatien
likenneturvallisuutta (keskikaide, tievalaistus) seka suju-
vuutta ohituskaistaosuuksien luomien ohitusmahdollisuuk-
sien avulla. Lisdksi hankepaketin sisaltamat toimenpiteet
parantavat huomattavasti kevyen liikenteen olosuhteita ja
turvallisuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan
vahenevan toimenpiteen ansiosta 0,6 onn/v. Hankepaketin
osat sijoittuvat Ristiinan, Suomenniemen, Savitaipaleen,
Lemin kuntien ja Lappeenrannan kaupungin alueelle Alus-
tava kustannusarvion on yhteensa 20,1 M€.

Hankepaketti 3:

Hankepaketti 3 sisaltaa kohdassa 6.2 esitetyt hankeryhman
valitsemat kaikki 3. portaan kiireellisimmat toimenpiteet.
Toimenpiteet kohdistuvat Ristiinan ja eteldisen suunnitel-
marajan valilld oleviin kaikkiin merkittavimpiin likennetur-
vallisuuden, sujuvuuden ja kevyen liikenteen vaylaston
ongelmakohtiin. Toimenpiteiden alueilla on viimeisten 5
vuoden aikana tapahtunut yhteensa 15 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta ja 1 kuolemaan johtanut onnet-
tomuus. Hankepaketin sisaltdmilld ajoneuvoliikenteen
jarjestelyilld parannetaan merkittdvasti valtatien liikkenne-
turvallisuutta (Ristiinan ohikulkutie, ohituskaistaosuuksien
keskikaide, tievalaistus) seka sujuvuutta ohituskaista-
osuuksien luomien ohitusmahdollisuuksien avulla. Lis&ksi
hankepaketin sisaltdamat toimenpiteet parantavat huo-
mattavasti kevyen lilkkenteen olosuhteita ja turvallisuutta.
Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan vahenevan
toimenpiteen ansiosta 0,9 onn/v. Hankepaketin osat sijoit-
tuvat Ristiinan, Suomenniemen, Savitaipaleen ja Lemin
kuntien sekd Lappeenrannan kaupungin alueelle. Alustava
kustannusarvion on yhteensa 35,5 M€.
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7 TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

7.1 Vaikuttavuuden arviointi

Vaikuttavuutta on arvioitu toisaalta koko toimenpidesuun-
nitelman ja toisaalta eri pakettien sisaltdmien toimenpide-
kokonaisuuksien valilld vertaamalla niiden vaikuttavuutta
koko toimenpidesuunnitelman vaikutuksiin ja asetettuihin
tavoitteisiin. Tarkastelu on tehty tarkeimpien tavoitteiden
liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden perusteella. Ympa-
ristdvaikutuksien osalta vaikuttavuutta on arvioitu vain
meluvaikutusten osalta. Muut ymparistdvaikutukset ovat
joko vahaisia tai paikallisia, joten niiden osalta erillistd
vaikuttavuuden arviointia ei tarvita.

Koko toimenpidesuunnitelman toteuttamisen voidaan arvi-
oida lyhentavan yhteysvalin matka-aikaa noin 5 minuuttia,
mika merkitsee nykyisen keskinopeuden 79 km/h nousua
runsaalla seitsemalld kilometrilla tunnissa. Kaytannodssa
ohitusmahdollisuuksien lisdantyessa yksittisten ajoneu-
vojen nopeus kasvaa tatdkin enemman.

Teemapakettiin 1 sisaltyvien toimenpiteiden matka-ajan
vahennys on noin 1,2 minuuttia, paketin 2 toimenpiteiden
noin 1,7 minuuttia ja paketin 3 noin 2,5 minuuttia. Teema-
paketin 1 vaikuttavuudeksi koko toimenpidesuunnitelmaan
verrattuna saadaan silloin 24 %, paketin 2 vastaavasti
34 % ja paketin 3 noin 50 %. Keskimaaraista aikasaastda
suurempi merkitys tienkayttajalle on kuitenkin satunnais-
ten viivytysten vaheneminen, jolloin matka-ajan ennus-
tettavuus paranee.

Toimenpidesuunnitelman kaikkien toimenpiteiden toteutta-
minen vahentaisi henkildvahinko-onnettomuuksia noin 2,0
onn/v. Tama on noin 20 % ennustetusta keskimaaraisesta
onnettomuusmaarasta, jolloin asetettu tavoite toteutuu ja
vaikuttavuudeksi tulee 100 %. Paketilla 1 védhennys olisi
runsaat 0,6 onn/v ja vaikuttavuus 30 %, paketilla 2 vastaa-
vasti noin 0,6 onn/v ja 28 % seka paketilla 3 noin 0,9 onn/v
ja vaikuttavuus 43 % koko toimenpidesuunnitelman vaikut-
tavuudesta. Yksittaisten toimenpidepakettien vaikuttavuus
ylittdd kohdekohtaisesti laskettuna asetetun tavoitteen.

Meluhaitasta karsivien henkildiden tarkkaa maaraa ei ole
arvioitu, mutta laskennallisella meluohjearvot ylittavalla
alueella sijaitsee nykyisin 149 asuinkiinteist6a tai loma-
asuntoa. Tama maara nousisi ilman toimenpiteita vuoteen
2040 mennessa 170 asuinkiinteistddn tai loma-asuntoon.
Toimenpidesuunnitelman avulla maaraa voidaan vahentaa

77:114 jolloin kokonaisvaikuttavuus on 0,45. T&ta voidaan
pitdd hyvana tuloksena, koska osa asutuksesta sijaitsee
osuuksilla, joille ei ole suunniteltu toimenpiteita. Paketin 1
toimenpiteisiin ei sisdlly melusuojausta, joten sen vaikut-
tavuus koko suunnitelmaan verrattuna on 0 %. Paketin 2
vaikuttavuudeksi saadaan 19 % ja paketin 3 vastaavasti 34
%. Pienehkdja vaikuttavuusprosentteja voidaan kuitenkin
parantaa erillisilld meluntorjuntapaketeilla.

7.2 Kannattavuuslaskelma

Toimenpidesuunnitelman kaikkien toimenpiteiden toteut-
taminen ei nykyiselld liikennemaaratasolla ja tehdylla
liikenne-ennusteella ole alustavien laskelmien perusteella
kannattavaa. Tarkasteltaessa yhdessa kaikkia suuria toi-
menpiteitd ja merkittdvimpia keskisuurista toimenpiteista,
voidaan arvioida keskimaaraisen H/K-suhteen olevan 0,8.
Muiden toimenpiteiden vaikutus tdhan kokonaiskannat-
tavuuteen on varsin vahainen. Arvio on suuntaa-antava,
koska seka toimenpiteiden hyddyt ettd kustannukset on
arvioitu karkeasti.

Jos liikennemaarat kasvavat ennustettua enemman esim.
rajaliikenteen viisumivapauden takia tai turvallisuustilan-
teessa tapahtuu muutoksia, voi laskennallinen kannatta-
vuus parantua nopeastikin.

Paketeittain tarkasteltuna paketin 1 alustavan H/K-suhteen
voidaan arvioida olevan 0,6, paketin 2 vastaavasti 0,9 ja
paketin kolme 0,8. Arvioiden tarkentaminen voidaan tehda
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Yksittaisista isoista toimenpiteistd kannattavuusrajan 1,0
ylittdvat vuoden 2020 ennustetuilla likennemaarilla kohteet
11.2, 30 ja 36. Lyhyen aikavalin toimenpiteissa ja pienis-
sé toimenpiteissa on lisaksi joitain toimenpiteitd, joiden
turvallisuusvaikutuksista saatavat hyodyt ylittdvat niiden
kustannukset.

7.3 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen tarkeimpina tavoitteina on ollut liikenteen su-
juvuuden ja turvallisuuden parantaminen seka liikenteen
aiheuttamien ymparistohaittojen vahentaminen. Tydlle
asetettuna merkittavana tavoitteena on ollut myés tienpidon
toimien priorisoiminen seka kohdentaminen ja mitoittami-
nen tehokkaasti ja taloudellisesti.

Tarkastelujen perusteella pddosa tavoitteista toteutuu
hyvin. Hankkeelle muodostetut kokonaisuuspaketit eivat
alustavien tarkastelujen mukaan ole taloudellisesti kan-
nattavia hydtykustannussuhteiden ollessa valilla 0,6 — 0,9.

Suurin osa esitetyista toimenpiteista ei yksinaan toteutetta-
essa ole taloudellisesti kannattava investointi. Alustavissa
laskelmissa on otettu huomioon vain ajoneuvo-, aika- ja
onnettomuuskustannukset.

Hankkeen hyodyt kohdistuvat padasiassa liikenteen su-
juvuuteen ja turvallisuuteen, jotka ovat olleet hankkeen
paatavoitteita. Hanke vahentdd myds ihmisille aiheutuvia
meluhaittoja uusille linjauksille suunniteltujen ohituskaista-
osuuksien kohdalla, jolloin nykyinen maankayttd jaa syrjaan
valtatien melulta.

Valtakunnalliset ja seudulliset tavoitteet Tavoitteen toteutuminen

Valtatie 13 tayttéa paatieverkolle asetetut laatuta-
voitteet, turvallisuus paranee ja sujuvuus-
ongelmat vahenevat

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
Hankkeen hyodyt suhteessa kustannuksiin on
optimoitava liikenteen ja tienpidon kannalta mah-
dollisimman tehokkaasti

Liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnet-
tomuuksien vahentaminen

Parannetaan tavara- ja henkildliikenteen suju-
vuutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen en-
nustettavuutta

Tienpidon toimien priorisoiminen seka kohdenta-

minen ja mitoittaminen tehokkaasti ja taloudelli-
sesti

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seka
maakunnan Kilpailukyvyn parantaminen

Ymparistohaittojen estaminen ja/tai pitaminen
kohtuullisina — pohjavesialueet, meluhaitat

Joukkoliikenteen tehostaminen, pysakkien laatu-
taso

Palvelualueet sailytetéan

Suunnitellut toimenpiteet tayttavat paatieverkolle asetetut ta-
voitteet. Toimenpiteiden toteutuksen jalkeen liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus paranevat merkittavasti.

Hankkeelle muodostetut kokonaisuuspaketit eivat alustavien
tarkastelujen mukaan ole taloudellisesti kannattavia. Yksittaiset
toimenpiteet eivat yleensa muodosta riittdvan laajaa kokonai-
suutta, jotta niiden toteuttaminen olisi kannattavaa.

Tavoitteet toteutuvat. Kuolemaan johtavat onnettomuudet va-
henevat noin 0,2 ja henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuu-
det noin 2 onnettomuudella vuodessa.

Ohituskaistaosuudet ja valtatien suuntausten parannustoimen-
piteet parantavat liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja
ennustettavuutta.

Neliporrasajattelun mukaisten portaiden sisaltamat toimenpiteet
on priorisoitu tarkeysjarjestykseen. Ohituskaistojen suunnitte-
lussa on otettu huomioon tehokkuus ja taloudellisuus — 2+2
—kaistaisia ohituskaistaosuuksia.

Liikenteen sujuvoituminen, toiminnan varmistuminen ja turvalli-
suuden paraneminen lisaavat valtatien 13 kayttéhalukkuutta.

Liikenteen aiheuttamia ymparistohaittoja pohjavesialueille este-
tdan mahdollisten hulevesijarjestelmien avulla Kauriansalmes-
sa ja Saarilahdella. Melua torjutaan 3. portaan toimenpiteiden
rakentamisen yhteydessa.

Liikenteen sujuvoituminen ja tien toimivuuden paraneminen
edesauttavat joukkoliikenteen matka-aikojen ennustettavuutta.
Merkittavimpien pysakkien laatutasoa parannetaan.

Suunnitelman mukaan kaikki olevat palvelu- ja levahdysalueet
sailytetaan nykyisellaan.
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8 JATKOTOIMENPITEET

8.1 Toimenpidesuunnitelman
kasittely

Toimintasuunnitelmasta pyydetaan lausunnot Etela-Savon
ELY-keskukselta, Etela-Savon maakuntaliitolta, Etela-Kar-
jalan liitolta, Ristiinan kunnalta, Suomenniemen kunnalta,
Savitaipaleen kunnalta, Lemin kunnalta ja Lappeenrannan
kaupungilta sekd mahdollisesti muilta sidosryhméatahoil-
ta.

Toimenpidesuunnitelma ei ole maantielain mukaisesti
kasiteltdva suunnitelma. Tiedonvalityksen parantamiseksi
kunnille suositellaan, etta ne asettavat toimenpideselvityk-
sen nahtaville suunnitelmassa esitettyihin toimenpiteisiin
tutustumista varten. Suunnitelman nahtavilla olon aikana
mahdollisesti saatavat kannanotot otetaan huomioon toi-
menpiteiden jatkosuunnittelun yhteydessa.

Toimenpideselvityksen kasittelyn yhteydessa on tarkeaa
painottaa sita, ettad siind esitetyt toimenpiteet, esimerkiksi
yksityistiejarjestelyt ovat periaatteellisia. Kaikki nykyisen
tiealueen ulkopuolella toteutettavat toimenpiteet kdydaan
|&pi ja selvitetdan perusteellisesti vasta maantielain mukai-
sen tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Samoin laaja
vuoropuhelu kiinteistdn omistajien ja muiden hakkeesta
kiinnostuneiden kanssa tapahtuu silloin. Tiesuunnitelma
kasittelyyn sisaltyy maantielain mukainen nahtavilldolo.
Sen aikana maanomistajilla ja muilla, joiden etua suunnitel-
ma koskee, on mahdollisuus tehda suunnitelmaa vastaan
muistutus, jos suunnittelussa ei ole 16ydetty ja/tai tiesuunni-
telmassa ei ole esitetty heita tyydyttavaa ratkaisua. Paran-
tamiskohteesta ja sen toteutusmahdollisuuksista riippuen
tiesuunnittelun aloittamiseen voi menna Myttiomaen kohtaa
lukuun ottamatta useita vuosia.

ELY-keskusten Liikennevastuualueet kasittelevat toi-
menpidesuunnitelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet,
joiden perusteella ne tekevat Liikenneviraston tieosastolle
hyvaksymisesityksen. Ennen hyvaksymisesityksen tekoa
pidetdan hankkeen loppuseminaari, jossa eri sidosryhmien
edustajat tarkastelevat viela yhdessa valtatien 13 paranta-
mista saatujen lausuntojen pohjalta.

8.2 Tarvittavat luvat

Jatkosuunnittelussa on pohjavesialueille sijoittuvien toi-
menpiteiden pohjavesisuojauksesta seka sen laajuudesta
ja suojausrakenteen yksityiskohdista neuvoteltava ja
sovittava alueen ELY-keskuksen Ymparistdvastuualueen
kanssa. Samoin ELY-keskusten kanssa on neuvoteltava
Kauriansalmen ja Saarilahden kohdalle mahdollisesti
tienparannustdiden yhteydessa tarvittavien suljettavissa
olevien hulevesijarjestelmien tarpeesta.

8.3 Rahoitus, toteuttaminen ja
jatkosuunnittelu

Hankkeen sisaltamat toimenpiteet eivat talla hetkella sisally
Kaakkois-Suomen tai Pohjois-Savon ELY-keskusten vuo-
sien 2011-2014 toiminta- ja taloussuunnitelmiin. Toimen-
piteiden rahoitusmahdollisuutena tulevat kyseeseen myos
maakuntaliittojen kaytettavissa olevat keinot edesauttaa
liikenteellisten parannustoimenpiteiden toteuttamista. Yh-
tend rahoitusmahdollisuutena on myo6s kaynnistymassa
oleva EU:n naapuriohjelma, Kaakkois-Suomen ENPI.

Toimenpidesuunnitelmassa esitettyjen 1. ja 2. portaan toi-
menpiteiden toteuttaminen on mahdollista ELY-keskusten
hoitourakoiden yhteydessd maararahoituksen sallimissa
puitteissa tai kuntien rahoituksella.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus kaynnistda hankeryhman
paatdksen pohjalta tiesuunnitelman laatimisen Myttidn-
maen kohdan parantamisesta. Toimenpidesuunnitelmaa
koskevan toimenpidepaatoksen jalkeen ELY-keskukset
paattavat muiden parannuskohteiden tai hankepaketin tie-
suunnitelmien laatimisesta niiden toteutuksen mukaisessa
aikataulussa. Tavoitteena on saada valittu hankepaketti
tulevaa hallituskautta varten valmisteltavaan liikennepo-
littiseen selontekoesitykseen pitkdn ja moniongelmaisen
nykyisen valtatien kehittdmishankkeena.

8.4 Jatkosuunnittelussa
huomioon otettavat asiat

Jatkosuunnittelussa kaikki toimenpidesuunnittelussa esite-
tyt periaateratkaisut tulevat tarkentumaan. Jatkosuunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon mm. seuraavia asioita:

Suunnittelu on tehty karkealla tarkkuudella. Lahtotieto-
na on ollut Maanmittauslaitoksen peruskartta-aineisto
ja siitd ohituskaistaosuuksien suunnitteluun luodut
maastomallinnukset. Valtatien vaaka- ja pystygeometria
on tulkittu suunnittelun aikana tehdyn gps-mittauksen
tulosten perusteella.

* Maaperatiedot perustuvat alueen etelaosassa, valilla
Lemi — Savitaipale, maaperakarttoihin. Savitaipaleen
kohdalta ja Savitaipaleen pohjoispuolelta ei ole laadittu
maaperakarttoja. Talla osuudella maaperaarviot perus-
tuvat peruskarttaan. Suunnittelun aikana ei ole tehty
maaperatutkimuksia.

» Jatkosuunnitteluun valittujen toimenpidekohteiden alu-
eilla on tiesuunnitelmavaiheessa tehtédva maastomallia
varten kuvaus sekd maaperatutkimukset ja tarvittaessa
myds pohjavesialueilla vesipinnan selvitykset ja tarvit-
tavien suojausten laajuuden selvittdminen.

* Melualueiden laskenta on maastotietoaineiston likimaa-
raisyydesta johtuen tarkkuudeltaan karkea. Suunnitel-
man aikana on arvioitu melunsuojaustarpeita, mutta
meluntorjuntaratkaisujen mitoitusta ei ole tehty.

» Linja-autopyséakkien sijoittelusta ja tarpeista on jatko-
suunnittelun aikana neuvoteltava edelleen Linja-auto-
liiton ja paikallisten liikennditsijéiden kanssa.

» Kauriansalmen ja Saarilahden kohdalla on jatkosuun-
nittelun aikana selvitettava tieltd vesistdon ohjattavien
hulevesien kasittelytarve. Minkalaisia suljettavissa
olevia jarjestelmia kohteet mahdollisesti edellyttavat
Naturan kannalta. Asiasta on neuvoteltava alueen ELY-
keskuksen Ymparistovastuualueen kanssa.

* Suunniteltujen linjausmuutosten alueella on jatkosuun-

nittelun aikana selvitettdva luonnonolot seka suojeltavat

kasvi- ja elinlajit.
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