Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Tieverkollinen selvitys valtatien 26
ja maantien 387 palvelutasosta,
rooleista ja kehittamisesta




Valtatiella 26 ja maantiella 387 erityinen
asema Kaakkois-Suomen tieverkossa

Kaakkois-Suomen elinkeinorakenne ja
sijainti Venajan kuljetusreittien varrella
luovat erityistarpeita alueen liikenne-
jarjestelmalle. Sujuvia tieyhteyksia tar-
vitaan, koska kuljetuksilta edellytetdan
yha suurempaa kustannustehokkuutta,
nopeutta ja tdsmallisyytta.

Valtatie 26 ja maantie 387 muodostavat
liikennekaytavan ja keskenaan vaihto-
ehtoisen reitin Haminan ja Lappeen-
rannan seka laajemmin paakaupunki-
seudun ja itaisen Suomen valilla. Mat-
ka-ajat nailla reiteilld ovat hyvin lahella
toisiaan ja pienetkin muutokset vaylien
tie- ja liikkenneolosuhteissa vaikuttavat
autoilijoiden reittivalintoihin. Lisaksi
valtatien 6 palvelutaso reitilla Kosken-

kyla—Kouvola—Taavetti vaikuttaa Dpit-
kamatkaisen liikenteen reittivalintoihin
valtateiden 6 ja 7 kesken.

Kaakkois-Suomen paatieverkolla on vii-
me vuosina valmistunut monia kehitta-
mishankkeita, joista merkittavimmat
ovat olleet valtatien 7 rakentaminen
moottoritieksi Koskenkylan ja Haminan
valilla seka valtatien 6 parantaminen
kaksiajorataisena tiena valilla Lappeen-
ranta—Imatra. Lisaksi reittivalintaan
vaikuttavat valtatien 7 valmistuminen
moottoritieksi valilla Hamina—Vaali-
maa vuonna 2018 ja valtatien 6 valin
Taavetti—-Lappeenranta parannettavan
osuuden avaaminen liikenteelle vuon-
na 2017.

Pitkamatkaisen liikenteen
keskimaardinen vuorokausiliikenne
(KVL)

Koskenkyla

=
Helsinki//

Reittivalintoja selvitettiin mielipidekyselylla

Avoin kysely valtatien 26 ja maan-
tien 387 liikenteesta jarjestettiin 8.-
26.3.2017. Siina selvitettiin nykyista
ja tulevaa reittivalintaa, tyytyvaisyytta
nykyisiin liikenneolosuhteisiin seka olo-
suhteiden kehittdmista. Vastauksia saa-
tiin lahes 800.

Tarkeimmat palvelutasotekijat pitkamat-
kaisen liikenteen reittivalinnassa ovat
tutkimusalueella:

- tien kunnossapito talvella

- liikenneturvallisuus

- tien kunto

- liikenteen sujuvuus

- matka-aika

- tien tekninen taso

- matka-ajan ennakoitavuus

Nykyinen reittivalinta Lappeenrannan
ja Helsingin valisessa liikkenteessa ja-

kaantuu kolmen eri reitin kesken melko
tasan, valtatien 26 ollessa suosituin.
Valtateiden 6 ja 7 kehittdmishankkeiden
valmistumisen myota vastaajat arvioivat
kayttavansa jatkossa maantieta 387 ny-
kyistd enemman. Vastaavasti valtatien 6
rooli pitkdmatkaisessa liikenteessa tulisi
vahenemaan.

Kouvola

Tyytyvaisyys vaylien tie- ja liikenneolo-
suhteisiin oli selvasti alhaisempaa kuin
Kaakkois-Suomen tieverkolla keskimaa-
rin. Tyytymattdmimpia oltiin tien kun-
toon, liikenneturvallisuuteen, kavelyn ja
pyorailyn yhteyksiin, joukkoliikennevuo-
roihin ja talvikunnossapitoon, seka val-
tatielld 26 myds liikenteen sujuvuuteen.

reittivalintaasi? 99

99 Miten arvioit kdynnissa olevien valtateiden kehittamishakkeiden
(moottoritie vdlilla Hamina—Vaalimaa ja valtatien parantaminen
vililla Taavetti-Lappeenranta) valmistumisen vaikuttavan

Valtatie 26
59 -5 50 %

Lappeenranta

Maantie 387
41 - 50 %

Kuorma-autoilijat Kuorma-autoilijat

B 70>60% W 30>40%
Henkildautoilijat Henkildautoilijat
& 55->45% & 45>55%

Hamina




Nykyinen palvelutaso:

Liikenneturvallisuus erittain huono

Liikkumis- ja kuljetustarpeet kuvataan

palvelutasotekijoina, joiden taso vaih-

toehtoisten reittien eri tieosilla kuvataan

mitattavissa olevien indikaattoreiden

avulla. Henkildliikenteessa palvelutaso-

tekijat ja niihin liittyvat indikaattorit ovat:

- matka-aika; nopeusrajoitus

- matka-ajan ennakoitavuus; liikenteelli-
nen palvelutaso (HCM)

- liikenneturvallisuus; onnettomuusriski

- mukavuus, helppous ja hallittavuus;
tien kunto ja tien hoitotaso

- yhteysmahdollisuus; pyorailyn palve-
lutaso ja linja-autovuorojen maara

Kuljetusten palvelutasoon liittyy lisaksi
kustannustehokkuus.

Keskeisid palvelutaso-ongelmia valta-

tielld 26 Haminan ja Taavetin valilla:

- Liikenneturvallisuustilanne on koko
yhteysvalilla erittédin huono. Tiella on
vain muutamia ohitusmahdollisuuksia
makisyyden, mutkaisuuden ja moni-
en tasoliittymien vuoksi. Raskaan lii-
kenteen suuri maara ja ohituspaineet
tekevat ajamisesta rasittavaa. Puut-
teelliset liittymajarjestelyt ja nakemat

luovat vaaratilanteita. Jalankulun ja
pyorailyn huonot olosuhteet erityisesti
asutuksen kohdalla tekevat liikkumi-
sesta turvatonta.

- Autoilijat kokevat tien kunnon erittain
huonoksi ja monin paikoin yllatyksel-
liseksi. Tiellda on paljon jaksoja, joissa
tien paallyste on luokaltaan joko tyy-
dyttava tai huono.

Keskeisia palvelutaso-ongelmia maan-
tielld 387 Vaalimaan ja Lappeenrannan
valilla:

- Liikenneturvallisuustilanne vaihtelee
paljon ja yhteysvalilla on monia turvat-
tomia tieosia. Muutokset nopeusrajoi-
tuksissa, monet maet ja mutkat seka
littymat aiheuttavat vaaratilanteita.

- Autoilijat kokevat tien kunnon huonok-
si. Tielld on monia jaksoja, joissa tien
paallyste on luokaltaan joko tyydyttava
tai huono.

- Tien talvikunnossapidon taso ei kaikil-
ta osin vastaa tien liikenteellistd mer-
kitysta.

- Pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteydet
puuttuvat kokonaan.

Tiehankkeet ja toimintaympariston
kehitys muuttavat liikennevirtoja

Valtateiden 6 ja 7 kehittdmishankkeiden

valmistuminen vaikuttaa reittivalintaan

osassa pitkdmatkaista liikennetta:

- Valtatien 6 liikenne Kouvolan kautta
vahenee

- Valtatien 26 liikenne sailyy nykytasolla

- Maantien 387 liikenne lisdantyy (arvio
400...700 ajoneuvoa vuorokaudessa)

Vengjan talouskasvu, elinkeinoelaman

kehitys ja infrastruktuurihankkeet vai-

kuttavat rajaliikenteen maaraan ja suun-

tautumisen:

- Valtatien 26 liikenne sailyy nykytasolla

- Maantien 387 liikenne lisdantyy (arvio
200...500 ajoneuvoa vuorokaudessa)

Metsateollisuuden investoinnit Etela-
Karjalassa ja HaminaKotkan sataman
kuljetusten ennustettu kasvu lisdavat
raskasta liikkennetta:

- Valtatien 26 liikenne lisdantyy (arvio 150
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa)

Vaesto, palvelut ja tydpaikat keskittyvat
Kaakkois-Suomessa edelleen kaupun-
kiseuduille lisaten liikkumista. Maan-
kayton kehittdmishankkeita on 1&hinna
maantien 387 molemmissa paissa.

Valtatie 26 pysyy raskaan liikenteen
paareittina Haminan ja Lappeenrannan
valisessa liikenteessa. Yleisen liiken-
teen kasvun ja muiden tekijoiden yhteis-
vaikutuksena liikkenteen kasvuksi muo-
dostuu noin 400 ajoneuvoa vuorokau-
dessa eli lahes 20 prosenttia vuoteen
2030 mennessa. Haminan ja Taavetin
valilla keskimaarainen vuorokausiliiken-
ne (KVL) on silloin 2 600 ajoneuvoa.
Raskaan liikenteen maara kasvaa ny-
kyisesta noin 150:1la ollen keskimaarin

Palvelutaso-
tavoitteet

Valtatien 26 ja maantien 387 muodos-
tamaa liikennekadytavaa kehittamalla
turvataan toimivat arjen matkat ja
edistetddn elinkeinoelaman Kkilpai-
lukykya. Tavoitteena ovat sujuvat,
turvalliset, ymparistoystavilliset, ta-
loudelliset ja alykkaat matkat ja kul-
jetukset.

Tienpidon paamaarien saavuttamiseksi
on naihin yleistavoitteisiin kiinnitettava
suunnittelussa huomiota. Yksityiskoh-
taisemmat palvelutasotavoitteet puoles-
taan ovat tavoiteltuja matkojen ja kulje-
tusten palvelutason ominaisuuksia.

Matka-aika; nopeusrajoitus

- 80 km/h; kuljetuksille jatkuva 80 on riit-
tava, nykyiset 100 km/h sailytetaan

Matka-ajan ennakoitavuus; liikenteel-

linen palvelutaso

- HCM-palvelutaso C (tyydyttava) myos
100. huipputunnin tilanteessa

Liikenneturvallisuus; onnettomuus-

riski

- Onnettomuusaste alle 5 hvjo/ 100 milj.
autokm eli 25 prosenttia KAS-ELY:n
paateiden nykyista keskitasoa parempi

Mukavuus, helppous, hallittavuus;

tien kunto ja hoitoluokka

- Tien kuntoluokka hyva

- Tien talvihoitoluokka paateiden liiken-
nemaaran mukaan

Yhteysmahdollisuus

- Kevyen liikenteen vaylatarpeet tunnis-
tettu erillisselvityksessa

Kuljetusten kustannustehokkuus

- Nopeusrajoitusten vaihtelu, painora-
joitetut sillat, likennevalo- ja kierto-
littymat, rajoitetut alikulkukorkeudet
seka kaarteisuus ja makisyys

700. Rekoilla matka-aika on talla reitilla
noin 13 minuuttia nopeampi kuin maan-
tiella 387.

Maantiella 387 varsinkin pitkdmatkainen
henkildautoliikenne lisdantyy selvasti.
Liikenteen kasvu on noin 1 400 ajoneu-
voa vuorokaudessa eli 70 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa, KVL keski-
maarin 3 500. Vaihtoehtoisten reittien
matka-ajoissa ei ole merkittavia eroja
ja muut palvelutasotekijat houkuttelevat
valitsemaan maantien 387. Raskaan
likenteen maara kasvaa 150:11a ollen
keskimaarin 400.



Toimenpidepaketit palvelutason parantamiseksi

Valtatietd 26 ja maantieta 387 suunni-
tellaan ja kehitetdan likennekaytavana.
Toimintaymparistdn muuttuessa maan-
tien 387 liikenteellinen ja toiminnallinen
merkitys kasvaa. Maantie 387 muuttuu
henkildautoliikenteessa paareitiksi Ha-
minan ja Lappeenrannan valilla ja mer-
kittdvaksi yhteydeksi Helsingin ja Lap-
peenrannan valilla. Tasta syysta maan-
tien 387 toiminnallinen luokka esitetéan
nostettavaksi seututiesta kantatieksi.

Perusvaylanpidon lisarahoitus

(3,4 M€, toteutus v. 2018)

1. Jokiméen ja Pahalanméen ohitus-
kaistat, Paijarventien liittyman pa-
rantaminen ja tien leventaminen Pai-
jarven etelapuolella (7,5—9 m)

Valtatiella 26 ja maantiella 387 tarvitaan
likenneturvallisuustavoitteen saavutta-
miseksi paljon toimenpiteita ja monipuo-
linen keinovalikoima. Myds muut kes-
keiset palvelutaso-ongelmat pyritaan
ratkaisemaan vuoteen 2030 mennessa.

Lisaa turvallisuutta (noin 10 M€)

2. Talvihoidon tasonnosto. Mt 387: I-
luokka

. Ongelmallisimpien liittymien paran-
taminen. Vt 26: Toytari, Myllykyla,
Kylamaki, Postinmaki, Hainuksentie
ja Heimala. Mt 387: Ylamaa ja Rum-
muntie

. Kevyen liikenteen jarjestelyt. Vt 26:
Husula—Myllykyla—Paijarvi. Mt 387:
Muurikkalan kylan kohta

. Liikenteen hallinta. Riittava tiesaa-
asemien verkko tiesdan ja kelin ar-
viointiin

. Liikennetiedotus. Vaihtuvat liiken-
neopasteet ja hairidtilanteesta tie-
dottaminen valtateille 6 ja 7.

. Automaattinen nopeusvalvonta. Vt
26: Myllykyla, Paijarvi, Pyhaltd ja
Heimala. Mt 387: Muurikkala ja Mat-
tila

. Nakemaraivaukset liittymissa.

Teiden parantaminen vastaamaan
liikkenteen kasvua ja matkanopeus ta-
saisemmaksi (40-60 M€))

9. Ohitustien ja keskikaiteellisen ohi-
tuskaistaparin rakentaminen. Vt 26:
Pyhallén kohta (noin 3 km)

10.Keskikaiteellisen ohituskaistaparin
rakentaminen. Vt 26: Paijarven poh-
joispuoli

11.Tien leventaminen (9/7), suuntauk-
sen parantaminen useissa kohdissa
seka yksityistie- ja rinnakkaistiejar-
jestelyt. Mt 387: Muurikkala—Jout-
senkoski (noin 11 km)

Valtatien 26 ja maantien 387
muodostaman liikennekaytavan
kehittamisen toimenpidepaketit

@D Perusvdylanpidon lisdrahoitus
(toteutus v. 2018)

@» Lisaa turvallisuutta

@® Teiden parantaminen
vastaamaan
liikenteen kasvua
ja matkanopeus
tasaisemmaksi

12.Tien leventaminen (9/7). Vt 26: Hu-
sula—Paijarvi (noin 8 km). Mt 387:
Simola—Lappeenranta (noin 13 km)

13.Liittymien parantaminen seka yksi-
tyistie- ja rinnakkaistiejarjestelyja. Vt
26: Purho ja Taina. Mt 387: Ylijarven-
tie ja Hytti

14.Kevyen liikenteen vaylan rakentami-
nen. Mt 387: Hytti-Lappeenranta

15.Kaiteiden kunnostaminen ja raken-
taminen

Lappeenranta

Toimenpiteilla vaikutuksia palvelutasoon

Parantamistoimenpiteiden avulla saa-
vutetaan lahes kaikki palvelutasota-
voitteet. Liikenneturvallisuustavoitteista
jaadaan kuitenkin selvasti pelkilla inf-
rastruktuuritoimepiteilld. Niiden lisaksi
tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan
enenevassa maarin myos koulutusta,
valistusta ja tiedotusta seka ajoneuvo-
teknologian ja lainsaadannon kehitta-
mista.

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Salpausselankatu 22, PL 1041, 45101 KOUVOLA
puh. 0295 029 000, www.ely-keskus.fi/kaakkois-suomi

Matka-aika Hamina—Lappeenranta

(henkiléauto 2016/ 2018/ 2030):

- Vt 26: 61,1/ 56,1/ 53,8 minuuttia

- Mt 387: 68,7/ 63,1/ 62,2 minuuttia

Matka-ajan ennakoitavuus

- Vt 26: palvelutaso B/C (100. huippu-
tunti)

- Mt 387: palvelutaso B/C (100. huippu-
tunti)

Onnettomuusriski

- Vt 26: nyt 11,7, 2030 10,3 hvjo/100
milj.autokm

- Mt 387: nyt 9,8, 2030 8,5 hvjo/100
milj.autokm
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