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ALKUSANAT

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella on 10 lauttapaikkaa, joissa kaikissa liikenndidaan lossilla. Tiepii-
rissa on kaynnistetty lossikohtaisesti tehtavat selvitykset, joiden pohjalta voidaan arvioida minkéalai-
sia taloudellisia ja ymparistdllisid mahdollisuuksia on lossien korvaamiseksi kiinteéalla yhteydella.

Lossiyhteyksien on todettu aiheuttavan tienpitajalle merkittavia kayttokustannuksia vuosittain. Los-
siyhteydet vaikeuttavat myos tienkayttgjien, etupaassa pysyvan asutuksen, likkumista ja toimintaa.
Tielaitoksen toimesta (TIEL3200364) lauttapaikkojen kehittamista tarkasteltiin vuonna 1995 laadi-
tussa selvityksessa Lauttapaikkojen palvelutaso. Selvitysta on paivitetty vuonna 2005. Selvityksessa
on todettu, ettd lossista aiheutuvat kustannukset tienpitgjalle eivat saisi olla suuremmat kuin lossin
korvaavan sillan kustannukset.

Kylaniemen lossi sijaitsee Ruokolahden ja Taipalsaaren kunnan rajalla yhdystienéa toimivalla Kyla-
niementiella (mt 14866). Lossiyhteys on Kylaniemen asukkaiden ainoa tieyhteys mantereelle. Kaak-
kois-Suomen tiepiiri laati vuonna 1999 tarveselvityksen "Kylaniemen paikallistiella 14866 olevan
Kylaniemen lossin korvaaminen sillalla”. Tarveselvityksen kasittelyn perusteella tiepiiri paatti kayn-
nistaa hankkeen yleissuunnitelman laatimisen.

Yleissuunnittelun aikana on lossin korvaavia siltavaihtoehtoja tutkittu nykyisen lossiyhteyden viereen
seka Kutveleen kanavan kohdalle. Siltapaikkavaihtoehtojen vertailun tuloksena on paadytty nykyi-
sen lossiyhteyden viereen rakennettavaan kiinteaan siltaan.

Yleissuunnitelman valmistuttua Kaakkois-Suomen tiepiiri kdynnistaa tielain mukaisen nahtavillaolo-
ja lausuntakierroksen. Sen tuloksena saatavien viranomaislausuntojen ja muiden asiainosaisten
mahdollisten huomautusten perusteella Tiehallinnossa tehd&dén hanketta koskeva hyvaksymispaa-
tos, jossa paatetaan mm. mahdollisesta jatkosuunnittelusta ja hankkeen ajoituksesta.

Suunnittelutydn tilaajana on ollut Kaakkois-Suomen tiepiiri. Tyota on valvonut ja ohjannut hankeryh-
ma, jonka puheenjohtajana on toiminut 30.6.2008 asti projektipaallikké Juha Laamanen ja 1.7.2008
alkaen Tienpidon asiantuntija Jouko Pohjo Kaakkois-Suomen tiepiiristd. Hankeryhman kokoonpa-
no on ollut seuraava:

Juha Laamanen
Jouko Pohjo

Pasi Hukkanen
Kalervo Kalliokoski
Marjo Wallenius
Asko Niemelainen
Erkki Kallonen
Jukka Timperi
Miikka Kurri
Johanna Forsius

Kaakkois-Suomen tiepiiri (30.6.2008 asti)
Kaakkois-Suomen tiepiiri (1.7.2008 alkaen)
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Jarvi-Suomen merenkulkupiiri
Etela-Karjalan liitto

Ruokolahden kunta

Taipalsaaren kunta

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus
Etela-Karjalan museo

Museovirasto

Konsulttina yleissuunnitelman laatimisesta on vastannut projektipaallikkd Juha Siitonen Ramboll Fin-
land Oy: sta, sillansuunnittelusta on vastannut dipl.ins. Pekka Pulkkinen WSP Finland Oy:sta. Yleis-
suunnitelman aikana on tehty luontoinventointeja ja luontoon kohdistuvat arviot. Tasta tehtavasta
on vastannut Marko Vauhkonen Enviro Oy:sta.

Kouvolassa, tammikuussa 2009
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TIVISTELMA

Yleissuunnitelmassa on tutkittu Ruokolahden ja Taipalsaaren kunnan rajalla likenndivan Kylanie-
men lossin korvaamista sillalla. Toimenpiteen tavoitteena on parantaa Kylaniemen ympéarivuotisen
asutuksen ja elinkeinoelaméan sekd kesaasutuksen yhteyksia mantereelle. Tavoitteena on myos
sovittaa uusi tie- ja siltayhteys olemassa olevaan ja kehittyvaan maankaytt6én, maisemaan ja ym-
paristoon sopivalla ratkaisulla. Tavoitteena on lisdksi vahentaa Tiehallinnolle kohdistuvia vuotuisia
kayttokustannuksia.

Nykyiset tie- ja vesiliikenteen yhteydet

Kylaniemen lossi liikenndi Taipalsaaren kuntaan kuuluvasta Kylaniemesta osana Kylaniemen maan-
tietd 14866, joka yhdistaa saaren Ruokolahteen. Kylaniemestéa ei ole muuta tieyhteytta. Lossi lii-
kenndi ympari vuoden koko vuorokauden ajan. Lossivaylan pituus on n. 500 m ja nykyisen lossin
kantavuus on 44 tonnia.

Lossivaylaa ristedd Kutveleen kanavan kautta kulkeva 3,0 metrin vesivayla, joka jakautuu Kutve-
leen etelapuolella Lappeenrannan ja Joutsenon suuntaan johtavaan vaylaan seka Imatralle johta-
vaan vaylaan.

Nykyiset ongelmat

Lossi aiheuttaa tienkayttajille viivytysta lossia odotellessa. Keskimaarainen viivytys on n. 15 minuut-
tia. Lossi on Kylaniemen ainoa tieyhteys, joten jos lossi rikkoutuu, ei Kylaniemesta tai sinne paase
kulkemaan. Liikennoéintiongelmat korostuvat erityisesti mahdollisen halytysajoneuvotarpeen osal-
ta. Lisaksi viivytyksista on haittaa kalastuselinkeinotoiminnan kuljetusjarjestelyille. Nykyisen lossin
kantavuus ei salli mm. taydessa puutavarakuormassa olevan peravaunullisen kuorma-auton kul-
jettamista. Tienpitdjan kannalta suurin ongelma on lossin vuotuiset yllapitokustannukset, jotka ovat
n. 0,45 miljoonaa euroa.

Tutkitut vaihtoehdot
Yleissuunnitelman aikana on tutkittu seuraavia kehitysvaihtoehtoja:
e Nykyisen lossin kehittaminen (VE 0)
e Kutveleen kanavan ylittavat vaihtoehdot:
— Betoninen kotelopalkkisilta, alikulkukorkeus 18 m (VE1)
— Terasbetoninen kaarisilta, alikulkukorkeus 18 m (VE2)
— Liittopalkkisilta, alikulkukorkeus 14 m (VE 3)
— Auvattava lappasilta, alikulkukorkeus 6 m (VE 4)
e Nykyisen lossipaikan suuntainen "pitkasiltavaihtoehto” (VE 5).

Ratkaisuesitys

Yleissuunnitelmaratkaisuksi on valittu vaihtoehdon VE5 mukainen pitka siltayhteys. Sillan kokonais-
pituus on 386 m. Maantie on leveydeltddn 7 metrid, jolloin korkealla penkereellé ja sillalla kaiteiden
valinen tien leveys on 7,5 metria. Nykyisen vesivaylan paikka joudutaan siirthmaan n. 25 metrié poh-
joisen suuntaan. Vesivaylan kohdalla vesilikenteen vapaa alikulkukorkeus on 18 metria. Vesiston
ylittdvaa siltaa varten rakennetaan uutta maantieta yhteensa n. 0,6 km matkalla.

Vesivaylalla tapahtuvaa nippu-uittoa varten varaudutaan rakentamaan vaylan etelareunaan 300
metrid pitk& uittojohde.

Vaikutukset

Kiinted tieyhteys mahdollistaa vapaan kulun vesistdn yli ja nopeuttaa ajoneuvoliikenteen (huom.
myo6s halytysajoneuvot) liikkumista. Valittu vesilikenteen alikulkukorkeus ei muuta hyoétyliikenteen
nykyisia olosuhteita ja Etela-Saimaan alueella olevista purjeveneistékin sillan ali padsee 98%.

Nykyisen lossiyhteyden viereen rakennettavaksi esitetty pitka siltaratkaisu on todettu parhaiten ym-
paristoon ja maisemaan sopivaksi ratkaisuksi. Ratkaisu sailyttdd kanavan lahialueen maisemabhis-
toriallisen miljoon sekd kummankin kunnan puolella olevat kesaasunnot.

Uusi maantie sivuaa Kylaniemen puolella Natura-2000 suojelualuetta. Tiella ei ole vaikutusta Ruo-
kolahden eika Kylaniemen pohjavesialueisiin.

Lossin korvaavan sillan ja uuden tien takia ei jouduta lunastamaan vakituisessa tai kesaasunto-
kaytdssa olevia rakennuksia.

Rakentamiskustannukset ja jatkotoimenpiteet

Sillan ja tiejarjestelyjen arvioidut rakentamiskustannukset ovat 8,2 miljoonaa euroa (maku indeksi
143,0, syyskuu 2008). Rakentamiskustannuksista sillan osuus on n. 5,3 miljoonaa euroa ja uittojoh-
teiden osuus 0,75 miljoonaa euroa. Hankkeen hy6tykustannussuhde on 1,1, mika tarkoittaa sité, et-
t& hanke on taloudellisesti kannattava.

Kuva 1.Kylaniemen lossi Kutveleen kanavan puolelta
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1. NYKYTILANTEEN KUVAUS, LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Tausta

Maanteilla on lauttapaikkoja koko maassa yh-
teensa hieman alle 50 eri kohteessa, joista
Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella olevilla 10
lauttapaikalla liikennéidaan lossilla. Kylanie-
men nykyisen lossin uusimisen on arvioitu tu-
levan ajankohtaiseksi seuraavan kymmenen
vuoden aikana.

Tielaitos laati 1990-luvun ja 2000-luvun alku-
vuosien aikana yleisten teiden lauttapaikkojen
kehittdmista kasittelevia selvityksia (Lautta-
paikkojen palvelutaso, TIEL3200364 ja Laut-
tojen korvaaminen silloilla, [&hiaikojen ohjelma,
TIEL4000157). Lauttapaikkakohteiden tiepiiri-
kohtaisen, tarkemman priorisoinnin pohjaksi on
paéatetty laatia toiminta- ja taloussuunnitelman
ulkopuolisista kohteista yleissuunnitelmat, joi-
den perusteella voidaan varmistaa hankkeiden
yhteiskunnallinen hyvaksyttavyys ja rakenta-
miskustannusarviot. Kylaniemi on Kaakkois-
Suomen tiepiirin alueella yksi kohde, josta em.
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Kuva 2. Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella olevat los-
sipaikat

suunnitelmavalmius paatettiin kaynnistaa vuon-
na 2000-luvun alussa.

Kylaniemen lossin yleissuunnitelman tavoittee-
na oli tutkia teknisesti ja taloudellisesti toteutta-
miskelpoisia lossin korvaavia siltavaihtoehtoja
sek& nykyisen lossiyhteyden kehittamismah-
dollisuuksia.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja
selvitykset

Kylaniemen lossin korvaamisesta sillalla on val-
mistunut tarveselvitys Kylaniemen paikallistiella
14866 olevan Kylaniemen lossin korvaaminen
sillalla. Suunnitelman teetti Kaakkois-Suomen
tiepiiri ja se valmistui vuonna 1999.

1.3  Suunnittelukohteen sijainti

Suunniteltava Kylaniementie, mt 14866, ja sen
osana toimiva Kylaniemen lossi sijaitsevat Ruo-
kolahden ja Taipalsaaren kunnan rajalla. Ky-
l&niemi on erotettu mantereesta 1700-luvulla
venalaisten rakentaessa Kutveleen kanavan
silloisen Venajan ja Ruotsi—Suomen rajalle.

Paikallistie on ainoa tieyhteys Kylaniemen saa-
resta mantereelle. Kylaniemessa on ympari
vuoden kaytdssa olevia talouksia 12 ja lisaksi
loma-asuntoja noin 400. Lossivaylan pituus on
noin 500 metria. Salmen yli liikenndi nykyisin
lossi, joka on kantavuudeltaan 44 tonnia. Los-
sin liikennointia ei ole rajoitettu aikataulullisesti
lukuun ottamatta lakiséaateisia tydehtosopimus-
ten mukaisia taukoja.

1.4 Vaylat jaliikenne

Tiesto ja tieliikenne

Kylaniemen maantie on toiminnalliselta luo-
kitukseltaan yhdystie, joka alkaa Kietavalan
maantiesta 14865 ja paattyy Kylaniemen saa-
relle. Kietavalantien kautta kylaniemelaisilla
on yhteys Mikkeli—Imatra kantatielle 62 ja sita
kautta valtatieverkkoon. Lossilta on matkaa

Ruokolahden keskustaan noin 35 km. Taipal-
saaren keskustaan, joka on kyl&niemelaisten
hallinnollinen keskus, joudutaan kulkemaan
Lappeenrannan kautta. Talléin matkaa kertyy
maanteitse noin 85 km.

Kylaniemen paikallistie on asfalttipaallysteinen
6 metrié leveé tie, jolla on 80 km/h perusnope-
us lukuun ottamatta lossipaikan laheisyytta, jos-
sa nopeusrajoitus on 50 km/h. Nykyinen tie on
geometrialtaan pienipiirteista ja maastonmuo-
toja noudatteleva. Lossipaikalla likenneméaéara

vuonna 2008 oli noin 110ajon./vrk (KVL). Ke-
saaikana likenneméaaéaré kasvaa 20—30%. Ras-
kaan liikenteen osuus on noin 10 %. Liikenteen
on ennustettu kasvavan vuoteen 2020 mennes-
sa& maankaytdn kehittymisesta riippuen noin
20%, joten vuonna 2020 liikennemaara olisi
120 ajon./vrk (KVL).

Tarkasteltavalla tiejaksolla ei ole tapahtu-
nut poliisin tietoon tulleita henkilévahinkoihin
johtaneita liikenneonnettomuuksia vuosina
2003-2007.
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Kuva 3. Kylaniemen lossipaikka
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tuna.

Kuva 5. Ruokolahden lossiranta katsottuna Kutveleen
kanavalta.

Nykyisen lossin kantavuus on 44 tonnia eli sen
kantavuus ei sallimm. taydessa puutavarakuor-
massa olevan peravaunullisen kuorma-auton
kuljettamista. Lossin aiheuttama keskimaarai-
nen viivytys autoilijalle on n. 15 minuuttia. Tie-
liikenne sujuu ilman suurempia jonoja paitsi
kesaaikana viikonloppuisin, jolloin lyhyité jonoja
saattaa ilmeta ajoittain.

Vesivayla ja vesiliikenne

Lossireittia risteda kulkusyvyydeltaan 3,0 met-
rin vesivayla, joka jakautuu Kutveleen kana-
van etelapuolella Lappeenrannan ja Joutsenon
suuntaan johtavaan vaylaan seka Imatralle
johtavaan vaylaan. Kutveleen pohjoispuolella
vayla liittyy Saimaan syvavaylaan Petraselan
pohjoispaassa.

Kutveleen kanavan kautta kulkevan vesivaylan
kaupallinen liikenne tarkoittaa Imatran puunja-
lostusteollisuuden puutavarakuljetuksia, jotka
tapahtuvat proomu- tai nippu-uittona. Proomuja
kulkee kanavan kautta noin 90 kertaa vuodes-
sa. Nippu-uiton lauttoja on noin 20 vuodessa eli
150000—-200000 m3/vuosi. Lisaksi kanava on
kesaaikana veneilijoiden vilkkaassa kaytossa.

Kuva 6. Kylaniemen lossi ja lossille johtava nykyinen maantie Kylaniemen rannassa

1.5 Ymparisto
Luonto

Suunnittelualue on padosin maa- ja metsatalo-
usmaata lukuun ottamatta Kutveleen kanavan
l&hialuetta, jossa sijaitsee loma-asutusta.

Suunnittelualueen reunavydhykkeella sijaitsee
Kylaniemen Natura 2000 -suojelualue, joka on
luonnon monikayton kannalta merkittdva har-
jualue. Se on osa Saimaan vesimaisemaa ja
sen kulttuurimaisema on merkittdva geologi-
sesti, biologisesti ja maisemallisesti. Alueella
on maantie, metsateita ja ajoneuvopolkuja seka
avohakkuu- ja taimikkoalueita. Alue sisaltyy
valtakunnalliseen harjujensuojeluohjelmaan.
Kylaniemen Natura 2000 -kohteen suojelu to-
teutetaan maa-aineslain ja rakennuslain pe-
rusteella.

Eumnar Joutseno, Ruokolalin, Thipalsaan
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Luontodirektiivin luontotyyppi on harjumuodos-
tumien metsaiset luontotyypit. Natura-alueella
esiintyy uhanalainen hietaneilikka. Hietaneilik-
kaa ei esiinny tiehankkeen suunnittelualueen
l&aheisyydessa.

Suunnittelukohde ei sijoitu Ruokolahden kun-
nan puolella luokitellulle pohjavesialueelle. Tai-
palsaaren kunnan puolella hanke ja nykyinen tie
sijaitsevat ll-luokan pohjavesialueen reunalla.
Alueella ei ole nykyisin vedenottamoa.

Yleissuunnitteluhankkeen alueelta on vuonna
2007 "Yleissuunnitelman luontovaikutukset”-ra-
portti (lite2) ja vuonna 2008 sita tadydentava
luontovaikutusten arvioinnin taydennysraportti
(lite 3). Kesalla 2006 ja kevattalvella 2008 teh-
tyjen luontoinventointien mukaan hankkeen
alueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei
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Kuva 7. Suunnittelualueella olevat Natura 2000-alue.
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esiinny luontodirektiivin sisaltamia luontotyyp-
peja eika suojeluperusteisia tai uhanalaisia
elain- tai kasvilajeja.

Maisema

Kylaniemi kuuluu 1l Salpausselan reunamuo-
dostumaan. Alueen erityispiirteenda on upea
maisemallinen sijainti keskella eteldaisen Sai-
maan vesimaisemaa (kts. kuva 8). Kanava kat-
kaisee harjun aivan mantereen laheisyydessa.
Kapea harju mantymetsineen on maisemalli-
sesti harvinainen ja erityinen kohde, jonka mai-
semalliset piirteet erityisesti korostuvat harjun
kapeimmassa kohdassa kanavan laheisyy-
dessa. Saimaan epasaannollisten muotoisten
saarien rikkomassa vesistomaisemassa harju-
muodostelma on maisemallinen poikkeama.

Korkeussuhteiltaan Kylaniemen harju on sel-
vasti Etela-Saimaan saaria mittavampi. Harjun
korkeutta maisemassa lisaksi korostaa korkea-
kasvuinen mantymetsa.

Maaperaltaan hiekkaa olevan harjun rannat
ovat puhtaaksi huuhtoutunutta hiekkaa. Varil-
tdan ja tasaiselta muodoltaan kivikkorantoihin
verrattuna hiekka piirtdd vesimaisemassa sel-
kedn muodon harjulle.

Tietyistd katselusuunnista tarkasteltuna ny-
kyinen kanava rikkoo harjun ehean muodon
vesipinnan laheisyydessa. Erityisesti suoraan
kanavan suuntaisesti katsottuna kanava-aukko
rikkoo harjun silhuetin kaukomaisemassa.

Kulttuuriperint®

Kutveleen kanava on osa arvokasta kulttuu-
rimaisemakokonaisuutta, jonka tausta liit-
tyy Saimaan historiallisiin vesitierakenteisiin.
Avokanava on osa Vengjan rakentamaa Sai-
maan vesireittia 1700-luvun lopulta. Varsinai-
sia 1700-luvun kanavarakenteita ei enaa ole
jaljella. Kanavan rannat rakennettiin nykyiseen
muotoonsa 30 - 40 vuotta sitten kanavan leven-
tamisen yhteydessa.

Kuva 8. limakuva Kylaniemen lossista ja Kutveleen kanavasta
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Maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualue sijaitsee Ruokolahden ja Tai-
palsaaren kunnissa. Kuntien maankéayton suun-
nittelua ohjaa Etelé-Karjalan seutukaava nro 4
(kuva 9), joka vahvistettiin 14.3.2001 ymparis-
tOministeriéssa. Seutukaavassa suunnittelualue
on Taipalsaaren Kylaniemen osalta merkitty
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, johon
liittyy ulkoilun ohjaamistarvetta tai ymparistoar-
voja. Ruokolahden osalta suunnittelualue on
loma-asuntoaluetta ja maa- ja metséatalous-
valtaista aluetta, johon on merkitty pohjavesi-
alue. Suunnittelualueen Iapi kulkee laivavayla,
yhdystie ja ulkoilureitti. Seutukaavaan merkit-
ty tieyhteys on nykyisen lossin kohdalla. Ve-

sistd on merkitty arvokkaaksi vesistdalueeksi.
Maakuntakaavan laatiminen kaynnistyi vuonna
2007. Maakuntavaltuusto on sopinut ja hyvak-
synyt maakuntakaavan tavoitteet 11.12.2007.
Tavoitteena on Kylaniemen kehittdminen mat-
kailupalvelujen alueena.

Taipalsaaren kunnan alueella Kylaniemessa on
voimassa Ymparistoministerion vuonna 1994
vahvistama Suur-Saimaan osayleiskaava.

Ruokolahden kunnan alueella on oikeusvaikut-
teinen rantayleiskaava, joka astunut voimaan
1.1.2003. Suunnittelukohde sisaltyy rantayleis-

kaava-alueeseen ja on rantayleiskaavassa
merkitty maa- ja metsatalousvaltaiseksi alu-
eeksi, loma-asuntoalueeksi ja vesialueeksi.
Rantayleiskaavaan on merkitty Kylaniemen
maantien vaihtoehtoinen tielinjaus Kutveleen
kanavan kohdalle. Ruokolahden kunta on
kaynnistanyt maanomistusoloista ja yleissuun-
nitelmaratkaisusta johtuen rantayleiskaavan
paivityksen vuonna 2007. Kaavaluonnos on
ollut suunnittelukohteen vaikutusalueelta n&h-
taville syksylla 2008. My6s Taipalsaaren puo-
lella on kaynnissa osayleiskaavan laatiminen,
jossa esitetddn yleissuunnitelman mukainen

siltayhteys. Kaavaluonnos on ollut nahtavilla
syksylla 2008.

Suunnittelualueella ei ole voimassa tai laadit-
tavana detaljikaavaa.
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SUUR-SAIMAAN OSAYLEISKAAVAN MUUTOS

KYLANIEMEN SILTA-ALUE

i :

T

vl TR )
B el r ey
'I-'.P'ndil I_-L..“' T

S I m e
T P
T il sl

Kuva 10. Ote Suursaimaan osayleiskaavasta.

‘ J MUUTOSALUEEN RAJAUS

Kuva 11. Suursaimaan osayleiskaavan muutos.



Kylaniemen lossin korvaaminen sillalla, Ruokolahti, Taipalsaari 11
YLEISSUUNNITELMA

RUOKOLAHDEN KUNTA RUOKOLAHDEN KUNTA

Rantayleiskaavan muutos Rantayleiskaavan muutos

 Venajanjarv &i|Kyldniemen silta Poistuva tievaraus

Qe
h

o

S

B33
usaar
o0
. 1 R4

o tikckea A%E Siwiania = l e e ™ 3 = = ' R | “'"* : :
o BN SN NG DT S LR P RA
= / .-.. \ i = . :-“"._ 3 : . - = . v ; ,.-. - _-_1. £ . al| g : ik pe - ;

“JA
R N e

\1\\ '.-N -z X ah

\r:.}b A 8 : U I' . i -5 2 ! /'N. - _H‘-.'-\J\;Pr:f:'rr' i |r_1- YT

bhusaan- e

IR

A
s

MK 1 : 5 000 MK 1:5000

Yleiskaavamuutoksen rajaus . Yleiskaavamuutoksen rajaus

RAACVAAINTARE L ARGENRHARN AAD, RN TTL R2GLA Wkiire
WCOTA WA 2L BTN R R TFLRE WAgeg]

(LT ] f 5 Lk JARALLR 2 M LLEARCHRIS AL
E e s et o e M E‘ B P T L i i Lz [ ———

) e v WA g B
I M L S TR [ m Lak aid

17 &

Lo RE R LT ]

LSRR LS
Bawie vt Tt FiaMeGE  nt p SEa ML
i e v g e M

b T g U B e WRARED W R S ] i

TN FNETRLGATLB, o 1By i N P e [ g
Lo 0% P40 Ptk L i

L1 EaAT W S A
vl WA L ALSUGTRL RAE B LA O P L i A

(PETITTE
1” m'ﬂ'?m_“ﬂm . r o - “rl ety sy S

Pl Byl ol ] ol papaaml i el sald
el | L A o1 i 28 ey

et i s S=mmens
i i1 ] ) L e G )
=i TR e .

sk | s "
i e i rSidd P w1 1§ 1 Busmsel e Msada i Aan s e e el
wlar B R g e
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Muinaismuistot

Yleissuunnittelun aikana Museovirasto selvit-
ti Kaakkois-Suomen tiepiirin toimeksiannosta
alueella mahdollisesti esiintyvien muinaismuis-
tokohteiden sijaintipaikat. Selvityksen mukaan
mahdolliset arkeologiset kohteet sijaitsevat ku-
vassa 14 esitetyilla alueilla.

Ylin muinaisranta alueella on Suur-Saimaan
korkein ranta, jonka juuri on 82 metria meren-

Kuva 14. Kivikautisten asuinpaikkojen sijainnit on esi-
tetty oheisella peruskarttaotteella

pinnan ylapuolella. Pyyntikulttuurin asuinpaikko-
ja on loydettavissa n. 84 metrin korkeustasolta
alaspain lahelle nykyista rantatasoa. Pronssi-
kauden asuinpaikkoja voi olla milla korkeus-
tasolla tahansa. Tielinjan pohjoisosa kulkee
paaosin niilla korkeustasoilla, joissa ei ole mui-
naisrantoja. Esihistoriallisia kohteita ei ole 16y-
detty suunnittelualueelta.

Kanavan lahella maapera ja topografia on suo-
tuisa pyyntiasuinpaikoille. Muinais-Saimaan
rantatorma on hyvin nakyvissa ja rantatorman
laella on laaja ja hyvin sailynyt kivikautinen
asuinpaikka (n. 4000eKr.). Paikka sijaitsee
Kylaniemessé Kutveleen lossilta n. 450 metria
l&anteen tien molemmin puolin. Kutveleen ka-
navan itdpuolella Ruokolahdella n. 70 metria
kanavan itdrannasta sijaitsee todennakoinen
kivikautinen leiri- tai oleskelupaikka.

Tyon aikana selvitetyt kohteet inventoidaan yk-
sityiskohtaisesti mahdollisen jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Kuva 15. limakuva Kylaniemen Ruokolahdelta.

Maanomistus

Suunnittelualueen kiinteistdjen rajat ja rekiste-
rinumerot on esitetty suunnitelmakartalla.

1.6 Tavoitteet

Yleiset tavoitteet

Suunnittelutydn alkuvaiheessa tehtavélle ase-

tettiin seuraavia tavoitteita:

* Lossin korvaavan sillan ja siltapaikan tulee
olla maisemaan, maankayttoon ja ymparis-
t6on mahdollisimman hyvin soveltuva.

« Siltapaikalle suunniteltavan sillan tulee olla
ulkonadltaan ja tyypiltdan sopusoinnussa
ymparistonsa kanssa niin, etta seka tiella
ettd vesistossa liikkuvat voivat hyvaksya
sen osaksi maisemaa.

« Tiehallinnolle kohdistuvien vuotuisten kayt-
t6- ja kunnossapitokustannusten tulee olla
nykyista merkittéavasti pienempia.

* Ratkaisulla pitaa olla mahdollisimman laa-
ja hyvaksynta seka paikalliselta etta viran-
omaisten taholta.

Liikenteelliset tavoitteet

«  Suunniteltavien ratkaisujen pitaa olla liikken-
neturvallisuudeltaan hyvia seka tie- etta ve-
silikenteen kannalta.

«  Suunniteltavien ratkaisujen pitaa olla tielii-
kenteen lilkennoitavyytta ja sujuvuutta pa-
rantavia. Vesiliikenteen nykyisia olosuhteita
ja liikkennditavyytta ei saa kohtuuttomasti
heikent&a.

Tekniset tavoitteet

« Tien geometrisen suunnittelun mitoitusno-
peutena kaytetaan 50-60km/h.

* Tien kokonaisleveytena kaytetaan 7 m.

« Sillan hyddyllisena leveytena kaytetaan
7,5m.

« Sillan pitkaikaisyys ja kokonaistaloudelli-
Suus.

Ympaéristolliset tavoitteet

+ Tie-ja siltarakenteet suunnitellaan niin, etta
ne haittaavat mahdollisimman vahan alu-
een luonnonarvoja eivatka riko maisema-
kokonaisuuksia
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2. TYON KULKU JA TUTKITUT VAIHTOEHDOT

2.1 Tyon vaiheet

Suunnittelussa on noudatettu hankeryhmén
tyon alussa hyvaksymaéaa tyon etenemiskaavio-
ta, joka on esitetty kuvassa 16. Siina suunnitte-
luvaiheet on esitetty paatdsorientoituneesti niin,
ettd tyolle asetetut osatavoitteet ovat mahdol-
lisia toteutua tyon aikana tehtavien vélipaatok-
sien kautta.

2.2  Vuorovaikutus ja osallistuminen

Suunnittelun aikana tutkituista vaihtoehdoista
on tyon aikana tehty alustavia vertailuja, joiden
perusteella hankeryhmassa on kéayty vaihto-
ehtoja lapi. Hankeryhmatydskentelyn pohjalta
valittiin tyon aikana vaihtoehdot, jotka esiteltiin
yleisolle. Paikallisille asukkaille on suunnitte-
lun aikana jarjestetty kaksi avoimet ovet -tilai-
suutta Utulan kylatalolla, ensimmaisen kerran
7.3.2001 ja toisen kerran 24.11.2008. Vuonna
2001 jarjestetyssa tilaisuudessa jatettiin kym-
menen Kkirjallista seka lukuisa mé&éara suullista
palautetta Kutveleen kanavan ylittavasta tielin-
jausvaihtoehdosta ja sen vaikutuksista olevaan
maankayttoon. Marraskuussa 2008 pidetyssa
tilaisuudessa ei jatetty yhtaan kirjallista palau-
tetta. Paikallisten asukkaiden suullisesti antama
palaute oli voimakkaasti hankkeen rakentamis-
ta nopeuttavia puheenvuoroja.

2.3. Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtékohtana on
ollut se, etta vaihtoehtojen tulisi saavuttaa hank-
keelle asetetut tavoitteet mahdollisimman hyvin.
Suunnittelutydn perusajatuksena oli tutkia eri-
tyyppisia siltavaihtoehtoja vertaillen sijoitusta,
alikulkukorkeutta ja rakennetyyppia. Tasaver-
taisena vaihtoehtona siltaratkaisuille tutkittiin
myos lossin kehittamista.

Tyon alussa selvitettiin suunnittelun reunaeh-
dot mm. tie- ja vesiliikenteen, maankayton ja
ympariston osalta.

Aikaisemmassa suunnitteluvaiheessa paadyt-
tiin esittdmaan jatkosuunnitteluun siltaa Kut-
veleen kanavan kohdalle. Yleissuunnitelman
kaynnistamisvaiheessa ilmeni tarve tutkia myos
siltavaihtoehtoa nykyisen lossivaylan viereen,
jolloin uuden tien rakentaminen ja vaikutukset
rantojen kesdasutukseen olisivat mahdollisim-
man vahaiset.

Siltavaihtoehtoja muodostettaessa keskustelua
herétti se, miten vesiliikenteen tarpeet otetaan
huomioon. Vayla on nykyisellddn 18 metrinen
vesivayla, jota kaytetddn sekd huviveneilyyn
etta uittovaylana. Tyon alkuvaiheessa muodos-
tettiin eri vaihtoehtoja, joiden alikulkukorkeus
vaihteli kuuden (avattava siltavaihtoehto) ja 18
metrin valill&.

Alustavaan vertailuun esitetyt vaihtoehdot on
esitetty seuraavassa kappaleessa.

Vaihe 5

Raportointi

Yleissuunnitelman
laatiminen ja vaiku-
tusten arviointi

Vaihe 4

YS-
raportti

Raportin
hyvaksyminen

Y hteisen ratkaisun
hyvaksyminen

Raportti

Vaihtoehtojen tutkiminen
ja alustavat vaikutukset

Vaihe 3

Yleisotilaisuus

Vaihtoehtojen hah-
mottelu, alustava arviointi
Ja karsinta

Ongelma-analyysi
- ymparisto

Vaihe 2

Paattaminen
lopullisesta
vaihtoehdosta

-suojelu

Raportti

Yhteinen paatos
jatkoon valittavis-
ta vaihtoehdoista,

evastykset

Liahtétietojen kartoitus
ja tavoitteet

Vaihe 1

Kuva 16. Tydn etenemiskaavio

Yhteinen paatos
tyon tavoitteista,
evastykset
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2.4 Tutkitut vaihtoehdot

Linjaus- ja tasausvaihtoehdot

Nvkyisen lossin kehittaminen (VE 0)

Nykyisen lossin kehittamisvaihtoehdossa Ky-
l&niemen 44 tonnin lossi korvataan uudella 70
tonnin lossilla vuoden 2010 jalkeen. Lossin
uusimisen yhteydessa tehdaan tarvittavat pa-
rannustoimenpiteet lossirannan rakenteisiin.
Suunnittelun aikana on ollut esilla myds lossin
kulun aikatauluttaminen, mutta ainakin toistai-
seksi on paatetty sailyttaa lossin kulussa ny-
kyinen kaytanto. Aikatauluttaminen pienentéa
lossin kayttokustannuksia, mutta heikentaa lii-
kenteen sujuvuutta ja huonontaisi merkittavasta
Kylaniemen asukkaiden palvelua.

Kutveleen kanavan vlittavan tielinjan tasaus-

vaihtoehdot (VE1, VE2, VE3 ja VE4)

Kutveleen kanavan ylittdva linjausvaihtoehto
perustuu tarveselvityksessa luonnosteltuun Ky-
lAniemen maantien uuteen linjaukseen. Linjaus-
vaihtoehdolle on tutkittu alikulkukorkeudeltaan
toisistaan poikkeavia tasausvaihtoehtoja ja sil-
tatyyppeja. Tutkitut vaihtoehdot ovat:

* VEL1, betoninen kotelopalkkisilta,
alikulkukorkeus 18 m

+ VE2, terasbetoninen kaarisilta,
alikulkukorkeus 18 m

+ VE3, liittopalkkisilta, alikulkukorkeus 14 m

« VEA4, avattava lappasilta, alikulkukorkeus 6 m

Kaikissa vaihtoehdoissa tien poikkileikkaus on
sama (7/6) ja nopeustavoitteena on 50 km/h. Eri
tasausvaihtoehdot on esitetty kuvassa 18.

Lossipaikan suuntainen ns. "pitkdsiltavaih-

toehto” (VES)

Vaihtoehto VES5 on nykyisen lossireitin lansipuo-
lelle suunniteltu ja nykyista paikallistien suun-
taa mahdollisimman paljon hyédyntava linjaus.
Sillan alikulkukorkeus on 18 m. Siltapaikan ta-
saus on esitetty kuvassa 18. Siltatyyppina on
luonnosteltu liittopalkkisilta.

Siltavaihtoehdot
Vaihtoehto VE1

Silta on tyypiltdan betoninen, kolmiaukkoinen
kotelopalkkisilta, jonka paaanne on 80 metria
ja kokonaispituus 194 metria. Sillan palkki on
viisteellinen. Sillan alikulkukorkeus on 18 met-
ria. Sillan valituet sijoittuvat valittémasti kana-
van rannan tuntumaan, joten kaytannossa silta
ei kavenna laivavaylaa. Sillan paiden korkeat
penkereet terassoidaan porrastamalla.

Vaihtoehto VE2

Silta on tyypiltddn betoninen kaarisilta, jonka
alikulkukorkeus on kaaren keskiosalla 18 met-
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Kuva 17. Tutkitut tielinjaus- ja siltavaihtoehdot



Kylaniemen lossin korvaaminen sillalla, Ruokolahti, Taipalsaari

YLEISSUUNNITELMA

15

ria. Sillan paajanne on 98 metria ja kokonaispi-
tuus 208 metria. Kaari ulottuu kanavan rannalta
toiselle. Silta jatkuu kaariosuuden jalkeen mo-
lemmin puolin teréasbetonisena palkkisiltana.
Kaaren kohdalla tien vaakageometria on suora.
Sillan paiden korkeat penkereet porrastetaan
tukimuurirakenteilla.

Vaihtoehto VE3

Silta on tyypiltd&n kolmiaukkoinen, viisteellinen
liittopalkkisilta, jonka paakannattajat ovat teras-
palkkeja ja kansilaatta betonia. Sillan jannemitat
ja kokonaispituus ovat samat kuin vaihtoehto
VEL1:ssa. Sillan alikulkukorkeus on 14 metria.
Sillan maatuet peittyvat hyvin nykyisen ranta-
puuston suojaan. Molemmille rannoille jaa sel-
kea kulkuyhteys sillan ali.

Vaihtoehto VE4

Silta on tyypiltaan lappasilta, jossa lappéosuus
on sijoitettu mantereen puolelle. Avattavan
aukon molemmille puolille tulee terasjohteet.
avattava sillan kansi on ortotrooppinen teras-
rakenne, muu osa sillasta rakenteeltaan liit-
topalkkisiltaa. Paajanne on sillan keskella 46
metrid. Vapaan aukon leveys on 40 metria ja
alikulkukorkeus sillan kiinni ollessa on 6 met-
ria. Lappasillan puoleiselle valituelle tulee le-
vahdystasanteet.

Vaihtoehto VE5

Silta on kuusiaukkoinen, viisteellinen liittopalk-
kisilta, jonka paakannattajat ovat teraspalkke-
ja ja kansilaatta betonia. Sillan pd&janne on 90
metria ja kokonaispituus 386 metria. Sillan ali-
kulkukorkeus on 18 metrid. Sillan maatuet on
sijoitettu nykyisten aallonmurtajien kohdalla,
joten penkereet eivat kavenna vesistda. tien
tasausviivan lakipiste on sijoitettu laivavaylan
kohdalle paaaukkoon.

2.5. Vaihtoehtojen vertailu ja yleissuunnitelmaratkaisun valinta

Vaihtoehtojen vertailussa kaytettavista vertai-
lukriteereista sovittiin tyon alussa ty6téa ohjaa-
vassa hankeryhmassa. Vertailutekijat, joilla eri
vaihtoehtoja vertailtiin toisiinsa ovat:

+ tekniset ominaisuudet

» rakentamiskustannukset

+ liikenne

« liikenneméaaréat

* melu ja paastot

* rakennettu ymparisto

* ihminen ja yhteiskunta

« yhteiskuntatalous

*  luonnonymparisto

* luonnonvarat

+ rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Alustava vaihtoehto ja jatkosuunnitteluun
valitut vaihtoehdot

Vaihtoehtojen alustava vertailu ja jatkosuun-
nitteluun valittujen vaihtoehtojen valinta tehtiin
kaikista edella mainituista vaihtoehdoista laa-
dittujen luonnosten ja vaihtoehtovertailujen pe-
rusteella. Esilla olleet siltaluonnokset on esitetty
seuraavalla aukeamalla.

Kutveleen kanavan ylittavista ja 18 m aliku-
lun omaavista siltavaihtoehdoista valittiin
vaihtoehdon VE2 mukainen kaarisilta jatko-
suunnitteluun. Sita pidettiin paremmin herkkaan
jarvimaisemaan soveltuvana siltatyyppina kuin
vaihtoehdon VE1 mukaista perinteista siltarat-
kaisua. Vaihtoehto VE5 mukainen ns. pitkasil-
tavaihtoehto valittiin jatkosuunnitteluun, koska
eri siltapaikkoja ja niille aiheutuvia vaikutuksia
haluttiin vertailla tarkemmin keskenaan.

Vaihtoehto VE1 Kkarsittiin pois jatkosuunnittelus-
ta, koska sité pidettiin huonommin maisemaan
sopivana siltatyyppind kuin vaihtoehdon VE2
mukaista kaarisiltaratkaisua.

Vaihtoehto VE3 Kkarsittiin pois jatkosuunnittelus-
ta, koska se olisi rajoittanut keséaaikana Suur-
Saimaan alueella kulkevaa huviveneliikennetta,
l&hinn& suurimpien purjeveneiden kulkua ka-
navan kautta.

Vaihtoehto VE4 karsittiin jatkosuunnittelusta,
koska sen siséltama silta kaventaa kanavan ny-
kyista vesiaukkoa ja siten hankaloittaa kanavan
kautta tapahtuvaa uittoa. Tieliikenteen kannalta
odotuskertoja tulisi lukuisia vuorokaudessa ja
odotusajat muodostuvat lahes yhta pitkiksi kuin
lossia nykyisin odotettaessa. Alikulkukorkeudel-
taan 6 m oleva lappasilta tulisi avata lahes kai-
kelle vesiliikenteelle. Vaihtoehdon heikkoutena
olivat myds sen aiheuttamat vuotuiset yllapito-
kustannukset, jotka tavoiteasettelun mukaan
tuli pyrkid poistamaan. Avattavan sillan hyva-
na puolena nahtiin se, etta kanavan ylittava
matala silta sopeutuisi parhaiten maisemaan
ja ymparistoon.
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Kylaniemen sillan siltavaihtoehdot, VE1-VE4 Kutveleen kanavan kohdalla, Ve 5 nykyisen lossipaikan vieressa
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Kuva 18. Siltavaihtoehtojen esittely.
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Yleissuunnitelmassa esitettdvan vaihtoeh-
don valinta

Alustavan vaihtoehtovertailun perusteella
jatkoon valittuja vaihtoehtoja VEO, VE2 ja
VES tarkennettiin teknisten ratkaisujen sekéa
kunkin vaihtoehdon vaikutusten arvioinnin
osalta. Ruokolahden puolella tapahtuneen
maankayton kehityksen ja eri sidosryhmi-
en kanssa yhdessa lapi kaydyn vaihtoeh-
tovertailun perusteella hankeryhma valitsi
vaihtoehdon VE5 mukaisen lossin viereen
rakennettavan pitkan sillan yleissuunnitel-
massa esitettavaksi ratkaisuksi, vaikka se
on rakentamiskustannuksiltaan vaihtoehtoa
VEZ2 kalliimpi. Vaihtoehtojen vertailu on esi-
tetty liitteessa 1.

Valintaperusteena olivat seuraavat tekijat:

* Vaihtoehdossa VE5 Kutveleen kana-
van kohta ja molemmilla rannoilla oleva
loma-asutus sailyvat nykyisellaan. yh-
taan rakennusta ei jouduta purkamaan
uuden tieyhteyden takia. Syrjaén jaavia
ja kaytosta poistuvia nykyisia lossilaitu-
reita odotustiloineen voidaan kehittaa
suojaisiksi auto- ja veneliikenteen le-
vahdysalueiksi.

«  Kummankin korkean sillan vaikutus
maisemaan on merkittava. Vaihtoehto
VE 5 nakyy lansisuunnasta metsamai-
semaa vasten, mutta idan suunnas-
ta katsottuna silta jAd metsan taakse.
Vaihtoehdon VE2 mukainen silta nakyy
kanavan kapeikon kohdalta kumpaan-
kin suuntaan vesistoon.

* Vaihtoehdossa VE5 Kutveleen kana-
va ja sen kummallakin puolella ole-
vat harjumetsat sailyvat nykyisellaan.
Vaihtoehdossa VE?2 silta ja tiepenger
muuttaisivat kapean harjun harjutopo-
grafiaa.

* Vaihtoehto VES ei sijoitu Natura-alueel-
le. Vaihtoehto VE2 sijoittuu Kylaniemen
puolella Natura-alueeksi rajatulle alu-
eelle.

+ Tie- ja vesiliikenteella esteetdn kulku.



18

Kylaniemen lossin korvaaminen sillalla, Ruokolahti, Taipalsaari

YLEISSUUNNITELMA

3. YLEISSUUNNITELMA

3.1 Tieverkon hallinnolliset jarjestelyt

Yleissuunnitelma ei edellyta tieverkolla hallin-
nollisia jarjestelyja.

3.2 Toiminnalliset ja tekniset ratkaisut

Tiejarjestelyt ja niiden mitoitus
Yleissuunnitelman mukaan uusi siltayhteys
siihen liittyvine penkereineen rakennetaan ny-
kyisen tien ja lossivaylan valittomaan lahei-
syyteen. Uuden tien sijoittamisessa on pyritty
ottamaan huomioon se, etta tiepenkereita ja
siltaa rakennettaessa nykyinen lossireitti toimii
Kylaniemen kulkuyhteytena. Uutta maantieta
rakennetaan sillan molemmille puolille yhteen-
sa noin 0,6 km.

Uusi maantie on leveydeltdan 7 m, jossa paal-
lystetyn ajoradan leveys on 6,5 m. Sillalle nou-

100 m

sevien pengerosuuksien 6%:n kaltevuuksien
ja sillan laella olevan S=1500 pydristyksen an-
siosta korkeat tulopenkereet on saatu kohtuul-
lisen lyhyiksi.

Tien nopeustavoitteena siltapaikan laheisyy-
dessa on 50 km/h. Siltapaikan etela- ja pohjois-
puolella tiella on perusnopeusrajoitus 80 km/h.
Vesistbalueen ylittavan sillan hyoddyllinen leve-
ys on 7,5m. Sillan kohdalla vesivaylaa on esi-
tetty siirrettavaksi noin 25 metri& pohjoiseen
pain. Vesilikenteen vaatima vapaa tila on kes-
kiaukon kohdalla 25 m:n leveydella yli 18,0 m
korkea ylivedenkorkeudesta mitattuna (HW
+76.67). Mitoituksessa on lisaksi otettu huomi-
oon aaltoiluvara 0,5 m. Esitetty alikulkukorke-
us mahdollistaa kaiken kauppa-alusliikenteen
seka lahes kaiken purjeveneliikenteen. Sillan

Uittojohde _—

Kuva 20. Jatkosuunnitteluun valittu suunnitelma ilmakuvan paalla.

tulopenkereet sijoittuvat nykyisten aallonmurta-
jien paikalle eikéa vesialue kapene siltapaikalla
nykyiseen verrattuna. Nain ollen sillan raken-
tamisella ei ole vaikutusta virtauksiin.

Suunnitelmassa on esitetty alustava tiealueen
laajuus. Korkeilla pengerosuuksilla luiskakalte-

vuutena on kaytetty kaltevuutta 1:2 maapenke-
reiden nurmetuksen ja istutusten pysyvyyden
varmistamiseksi. Tiesuunnitelman laatimisen
aikana tiealueen laajuutta voidaan tarkistaa
tuolloin tehtavien pengerrakennepéattsten pe-
rusteella.
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Siltarakenne ja sillan esteettiset perusteet

Siltapaikka on luonnonkaunis lahden pohjuk-
ka, joka rajautuu idan suunnalla kapeaan man-
tyharjuun, jonka Kutveleen kanava katkaisee.
Rakennettava pitka silta yhdistaa lahden man-
tereen ja Kylaniemen puoleiset rannat toisiinsa
nykyisten aallonmurtajien kohdalla. Vesialueen
leveys sailyy nykyisena. Sillan keskijanteen ala-
pinnan kaarevuus ohjaa veneilijaa kulkemaan
kanavan vaylalle. Sillan alikulkukorkeus 18 met-
ria sopii hyvin pitk&n sillan mittasuhteisiin.

Silta on kuusiaukkoinen, viisteellinen liittopalk-
kisilta, jonka padkannattajat ovat teraspalkke-
ja ja kansilaatta betonia. Sillan pa&janne on 90
metri& ja kokonaispituus 386 metria. Sillan hyo-
dyllinen leveys on 7,5 metria. Sillan alikulkukor-
keus on 18 metrid. Sillan maatuet on sijoitettu
nykyisten aallonmurtajien kohdalla, joten pen-
kereet eivat kavenna vesistoa. tien tasausvii-
van lakipiste on sijoitettu laivavaylan kohdalle
padaukkoon.

Kuva 21. Havainnepiirros.

Sillan maatuet perustetaan alustavien maape-
ratietojen mukaan tayton varaisina ja valituet
paalutettuina. Liittopalkkisilta kootaan siltapai-
kan ulkopuolella, jonka jalkeen se tunkataan
vaiheittain paikalleen.

Tieympariston kasittelyn periaatteet

Uusi tielinja sijoittuu nykyisen tien vierialueella
kuivalle kangasmetsaalueelle, jonka vallitseva-
na puulajina on manty.

Maisemaa eniten muuttavat toimenpiteet ovat
lahden molemmilla rannoilla noin 200 metria pit-
két sillan tulopenkereet, jotka kohoavat nykyi-
sesta maanpinnasta noin 10 metrin korkeuteen.
Uudet penkereet nurmetetaan. Penkereiden
luiskakaltevuus on 1:2 tai loivempi ja luiskiin
istutetaan mantya. Siltakeilat verhotaan kone-
ladotulla kiviheitokkeella tai murskeella.

Matalien penkereiden luiskat muotoillaan suun-
nitelman mukaisesti. Luiskiin kylvetaan luontai-
sia heinélajeja, muun kasvillisuuden annetaan
kehittya luontaisesti. Matalia penkereita ei is-
tuteta.

Salmen molemmin puolin olevat nykyiset los-
silaiturit jadvat uusien tiepenkereiden suojaan.
Ne sailytetd&n kuntien tai kylatoimikuntien niille
mahdollisesti ideoimaa kayttéa silmallapitaen
kuten esimerkiksi veneilijoiden huoltoa tai las-
taustoimintaa varten. Laiturit ja niihin liittyvat
ranta-alueet voidaan jatkossa muuttaa myos
autoilijoiden levahdysalueiksi tai venelaitureiksi
ja esim. veneiden laskupaikoiksi. Poikkeustilan-
teiden varautumistarpeen takia lossilaitureiden
purkaminen ja alueen laajempi maisemointi
vaatii erillisen paatoksen.

Massatalous

Hanke on massa-alijadmainen. Rakentamisen
aikana leikataan maamassoja noin 3000 m? ja
pengermassoja tarvitaan noin 80000 m3. Nain
ollen hankkeeseen tarvitaan 77 000 m3 ulkopuo-
lelta tuotavia maa- tai kalliolouhemassoja.

Rakentamiskustannukset

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun raken-
tamiskustannusarvio on 8,2 miljoonaa euroa
(maku indeksi 143,0, syyskuu 2008). Kustan-
nukset jakautuvat seuraavasti:

+ silta 5,40 M€
« uittojohde 0,75 M€
* Kylaniemen maantie 1,52 M€
* muut tiejarjestelyt 0,24 M€
*  ymparistonhoito 0,25 M€

* lunastuskustannukset 0,04 M€.

Kustannusarvo on laskettu osittain suoritemaa-
rien ja yksikkdhintojen perusteella ja osittain
tierakenteiden metrihinnoilla. Sillan rakenta-
miskustannukset on laskettu sillan maariin ja
yksikkohintoihin perustuvan kustannusarvion
perusteella.

Tienrakennustdiden kustannusarviot sisaltavat
15 % yhteiskustannuksia ja sillan kustannusar-
vio 20% yhteiskustannuksia.

3.3 Vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset

Tieliikenne

Kiintedn yhteyden toteuttaminen mahdollis-
taa tieliikenteelle vapaan kulun vesiston yli ja
nopeuttaa mm. halytysajoneuvojen ja kalas-
tuselinkeinon harjoittajien kuljetusjarjestelyja.
Liikenneturvallisuus paranee, koska lossille kii-
rehtiminen ja puomien aiheuttama turvallisuus-
riski poistuvat.

Vesiliikenne

Silta mahdollistaa vapaan kulun veneilla, joiden
maston korkeus on alle 18 m. Etela-Saimaan
veneseuran rekisteroidysta venekannasta sil-
lan ali pddse lahes sata prosenttia. Sillan ali
paasee hyotyliikkenteesta 100 %.

Kutveleen kanavavayla on uiton paareitti Imat-
ran Kaukopaahan suuntautuvalle uitolle. Lap-
peenrantaan ja Joutsenoon suuntautuva uitto
kayttda ko reittia vain satunnaisesti (itatuulilla).
Uittomaarat ovat viimevuosina pienentyneet,
mutta esim Vendjalta tulevien raakapuukulje-
tusten mahdollisesti vahentyessa (tullien korot-
tamisesta johtuen) voi uitto Kutveleen kanavan
kautta myods Vuoksenniskalle lisdéntya.

Uittojohteiden lopullinen tarve selvidé vasta
koeuittojen perusteella sillan valmistumisen
jalkeen. On todennakoista, etta uittojohteita ei
tarvita, vaan lautta voidaan ohjata silta-aukosta
apuhinaajan avulla. Uittojohteiden kustannus-
vaikutukseen on kuitenkin kustannusarviossa
varauduttu. Suunnitelman mukainen 90 m levea
uittoaukko on riittava ja vaylan siirto ei vaikeuta
uittoa, koska sillan pohjoispuolella olevalla ve-
sialueella on riittdvan laajasti tarvittavaa kulku-
syvyytta (yli 3,4m). Rehusaari—Kutvele valilla,
vaylan vieressa, oleva 3,4m matala ei myds-
kaan vaikeuta uittoa, koska hinaaja voi kulkea
tarvittaessa matalan itdpuolelta ja lautta ma-
talan paalta.
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Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Yleissuunnitelmaratkaisu on Eteld-Karjalan
seutukaavan periaatteiden mukainen. Etela-
Karjalan liitto on kéynnistanyt vuonna 2007
maakuntakaavan laatimisen. Kaavassa esite-
taan Kylaniemen lossin viereen rakennettava
kiintea siltayhteys. Kiinte& siltayhteys palvelee
hyvin maakunnan tavoitteita Kylaniemen alueen
kehittamisesta matkailun palvelualueena.

Ruokolahden kunnan puolella olevaa oikeus-
vaikutteiseen rantayleiskaavaan ollaan laati-
massa muutosta. Muutoskaavassa poistetaan
olevasta kaavasta Kutveleen kannakselta tie-
varaus, joka siirretaan lossivaylan lansipuolel-
le. Rantayleiskaavan muutoksen hyvaksymisen
jlkeen yleissuunnitelma ja rantayleiskaava ei-
vat ole ristiriidassa toistensa kanssa.

Taipalsaaren puolella eli Kylaniemessa olevaa
oikeusvaikutteista Suur-Saimaan osayleiskaa-
vaa ollaan niin ikdan tarkistamassa. Kaavassa
esitetdan lossin viereen rakennettava kiintea
siltayhteys. Osayleiskaavan muutoksen hyvak-
symisen jalkeen yleissuunnitelma ja osayleis-
kaava ovat yhtenevaiset.

Kylaniemen ymparivuotisen asutuksen olosuh-
teet paranevat kiintean tieyhteyden myoéta ja
kiinteistdjen arvon arvioidaan nousevan lukuun
ottamatta sillan lahialuetta.

Hankkeen toteuttaminen ei vaadi asuin- tai
loma-asuntojen lunastamista.

Lossilaiturialueita voitaisiin lossilikenteen pois-
tuttua kehittaéa mm. levahdysalueeksi ja vieras-
venesatamiksi.

Vaikutukset ymparistoon

Kylaniemella yleissuunnitelmaratkaisu sivuaa
lyhyella matkalla Natura-2000 suojelualuetta.
Koko suojelualueen mittakaavassa sen vaiku-
tus on mitaton eivatkd Natura-alueen suoje-
luperusteena olevat luonnonarvot vaarannu.
Yleissuunnitelmaratkaisulla ei ole myéskaan
vaikutusta luonnon monimuotoisuuteen. Kyla-

niemen lossin korvaavalla siltahankkeella sii-
hen liittyvine tiejarjestelyineen ei ole valittomia
tai valillisia vaikutuksia Kylaniemen, Lietveden
ja llkosenselan Natura 2000-alueiden suoje-
luperusteina oleviin luontodirektiivin ’Liitteen I,
luontotyyppeihin’ ja luontodirektiivin 'Liitteen I,
lajeihin. N&in ollen varsinaista luonnonsuoje-
lulain 65 §:n tarkoittamaa Natura-arviota ei ole
katsottu tarpeelliseksi laatia.

Ruokolahden ja Kylaniemen alueilla oleviin poh-
javesialueisiin yleissuunnitelmaratkaisulla ei ole
vaikutusta. Rakennustyon aikana on mahdol-
lista seurata pohjaveden laatua.

Vahaisesta liikenteesta johtuen tieliikenteen
aiheuttaman melun ohjearvot eivét ylity tien
laheisyydessa. Yleissuunnitelmaratkaisuun ei
sisally meluntorjuntatoimenpiteitd. Lossista joh-
tuva ymparivuorokautinen likennehaitta ja melu,
mik& saatetaan kokea vahaliikenteistd tiemelua
hairitsevammaksi, poistuvat.

Suunnittelualueella ei talla hetkella tunneta
muinaismuistolain (295/63) rauhoittamia ve-
denalaisia arkeologisia kohteita. Yleissuun-
nitelmaratkaisu edellyttad kuitenkin ennen
siltahankkeen toteuttamista tehtavaksi veden-
alaisen inventoinnin.

Maisemavaikutukset

Korkean alikulkuliikenteen turvaava pitka silta
siihen liittyvine penkereineen muuttaa merkitta-
vasti lahimaisemaa. Kylaniemen harjun silhuetti
sailyy idasta pain katsottavassa kaukomaise-
massa lahes entisellaan. Lannen suunnasta
katsottuna pitka korkealle nouseva silta nakyy
taustalla olevaa metsaa vasten.

Korkean sillan maisemallisia haittavaikutuksia
voidaan vahentdé rakenteiden hallitulla muo-
toilulla, siltavarityksella sek& penkereiden is-
tutuksilla ja viimeistellyilla vesistopenkereiden
kiveyksilla. Sillasta muotoillaan maisemallinen
dominantti, jolla on oma itsenéinen arvonsa uu-
distuvassa maisemassa.

TyOnaikaiset vaikutukset

Hankkeen massa-alijgaman johdosta kuljetuk-
set aiheuttavat huomattavaa liikennehaittaa ra-
kennusty6n aikana seké vakituisille asukkaille
ettd keséasukkaille.

Rakennusty0 aiheuttaa vahaista veden lyhytai-
kaista samentumista siltatydmaan valittomassa
l&aheisyydessa.

Taloudelliset vaikutukset

Yhteiskuntatalous

Pitkdaikaisena vaikutuksena lossihenkiloston
(5 henkil6d) tyopaikat poistuvat. Toisaalta sil-
lan rakentamisen tyollisyysvaikutus on arviolta
20-30 henkilétydvuotta.

Liikennetalous
Laskentamenetelméa

Liikennetaloudelliset tarkastelut perustuvat
Tielaitoksen laskentamenetelmdéan (Lossien
korvaaminen silloilla, lahiaikojen ohjelma,
TIEL 4000157, Tielaitoksen sisdisia julkaisuja
48/1996).

Liikennetaloudellisuus lasketaan vertaamalla
hankkeen synnyttdmia aika-, ajoneuvo-, onnet-
tomuus-, ymparisto-, kaytté- ja kunnossapito-
saastoja hankkeen investointikustannuksiin ja
rakennusaikaisiin korkoihin. Hankeen kannat-
tavuutta kuvaa tama saasttjen suhde kustan-
nuksiin, nk. hyétykustannussuhde. Hanke on
taloudellisesti kannattava, jos h/k-suhde on
suurempi kuin 1,0.

Liikennetaloudelliset tarkastelut on tehty yleis-
suunnitelman mukaiselle liikennejarjestelylle.
Liikennemaarina on kaytetty keskivuorokausilii-
kennettd, KVL(2020) 120 ajon/vrk ja kesan kes-
kivuorokausiliikennettd KKVL (2020) 140 ajon./
vrk. Laskennassa diskonttauskorkona on kay-
tetty 5% ja investoinnin jaanndésarvona 25 %.

Hankkeen hyo6tykustannussuhde on 1.1, mik&
tarkoittaa sita ettd hankkeen toteuttaminen on
likennetaloudellisesti kannattavaa.

3.4 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeelle tyon alussa asetetut tavoitteet on
esitetty kohdassa 1.6.

Liikenne

Autoliikenteelle asetetut tavoitteet toteutuvat
hyvin, silla palvelutaso paranee lossin ja siitéd
aiheutuvien viivytyksien jaadessa pois. Kesaai-
koina lossia odottavien autojen jonot poistuvat
kummaltakin rannalta, jolloin myds joutok&ynnin
aiheuttamat ongelmat I&hialueella oleville pois-
tuvat. Autoliikenteen turvallisuustaso on hyva.

Vesiliikenteen kululle asetettu alikulkukorkeus-
tavoite (18 m) toteutuu valitussa siltavaihtoeh-
dossa. Kulkuaukon kautta mahtuvat kulkemaan
kaikki vaylaa kayttavat kauppa-alukset ja puu-
tavaralikenne uoman leveyden sailyessa ny-
kyisena. Huviveneliikenteen osalta lahes 100 %
Saimaalla olevista purjeveneistd mahtuu alitta-
maan sillan. Yli 18 m korkeat purjeveneet jou-
tuvat sillan rakentamisen jalkeen kiertdmaan
Kylaniemen.

Kevyen liikkenteen palvelutaso ja turvallisuus py-
syy samana kuin nyKkyisin tai paranee hieman
paikallistien poikkileikkauksen leventyessa ja
lossin jdddessa pois. Sillan valmistumisen jal-
keen jalankulkijat ja pyordilijat joutuvat ylitta-
maan Kutveleen kanavan ajoradan reunassa ja
nousemaan siltakannelle, joka on enimmill&a&an
n. 19 metria luonnollisen maan-pinnan ylapuo-
lella. Sillalle nousua voidaan pitaa kevyen liiken-
teen kannalta jonkin asteisena huononnuksena
nykytilanteeseen nahden.

Maisema

Valittu siltatyyppi ja korkeat pengerosuudet is-
tutuksineen on pyritty sovittamaan maisemaan
mahdollisimman hyvin sopiviksi. Pitka, l&hes
koko lahden poikki loikkaava silta todettiin suun-
nittelun aikana hyvin jarvimaisemaan sopivak-
si. Kutveleen kanavan itdpuolelta katsottaessa
silta el juurikaan erotu harjun rinteilla kasvavan
mantyvaltaisen metsan takaa. Lansisuunnasta
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Kutveletta lahestyttdessa pitka ja korkea silta
asettuu harjumaisemaa vasten ja siten muut-
taa olevaa maisemaa tuoden siihen kokonaan
uuden vahvan elementin. Vesistdalueen leveys
sailyy kuitenkin nykyisend, joten maisemamuu-
tos sailyy kohtuullisena.

Maantien pengerosuudet nousevat lahialueen
maaston tasosta korkeimmillaan noin 10 metrin
korkeuteen. Istutusten avulla pengerosuuksista
muodostuu ajan my6téa niemekkeet, joiden kat-
veeseen jaa suojaisat poukamat. Niita voidaan
kehittaa eri kayttotarkoituksiin ja siten parantaa
l&himaisemaa rakentamalla esimerkiksi venei-
lya palvelevat laiturialueet.

Maankaytto

Tie- ja siltaratkaisu noudattaa seutukaavan ta-
voitteita ja se on Taipalsaaren puolella olevan
osayleiskaavan muutoksen sekd Ruokolahden
puolella olevan rantayleiskaavan muutoksen
mukainen.

Tien- ja sillan rakentaminen ei edellyta asuin-
tai lomakiinteistdjen lunastamista.

Y hteiskuntatalous

Taloudellisesti hanke on kannattava toteuttaa,
silla arvioidut saastot ovat kuin suuremmat kuin
hankkeen investointi ja rakennusaikaiset korko-
kustannukset.

Hyvaksyttavyys

Tyota valvonut hankeryhma on yksimielisesti
esittanyt VE5:n mukaista siltaratkaisua. Kevaal-
& 2001 ja syksylla 2008 pidettyjen yleisdtilai-
suuksien perusteella paikallisen vaeston kanta
oli, etta lossi pitda korvata kummalla tahansa
esilla olleista siltavaihtoehdoista mahdollisim-
man pikaisesti. Vaihtoehdon VES5 ratkaisua ei
vastustettu lainkaan. Vaihtoehtoa VE2 vastus-
tettiin I&ahinn& molempien rantojen kesaasukkai-
den toimesta perusteluna alueen ymparistéarvot
seka kiinteistdjen lunastamistarve.

4. JATKOTOIMENPITEET

Yleissuunnitelman kasittely

Kaakkois-Suomen tiepiiri toimittaa yleissuunni-
telman tielain mukaiseen kasittelyyn nahtaville
Ruokolahden ja Taipalsaaren kuntiin seka pyy-
taa lausunnot seuraavilta viranomaistahoilta:

* Ruokolahden kunta

+ Taipalsaaren kunta

*  Merenkulkulaitos

« Kaakkois-Suomen ymparistékeskus
+ Etelad-Karjalan liitto

+ Etela-Karjalan museo

»  Museovirasto.

Yleissuunnitelman ja siitd saatujen lausuntojen
seka mahdollisten muistutusten perusteella Tie-
hallinto antaa yleissuunnitelman hyvaksymis-
paatoksen, jossa hyvaksytaan:

« tienyleispiirteinen linjaus ja tiejarjestelyjen
periaatteet

« tien luokka ja leveys

« jatkosuunnittelutoimet

« alustavat rakentamiskustannukset

alustava toteuttamisaikataulu.

Jatkosuunnittelu

Hyvéaksymispaatoksen lainvoimaisuuden jalkeen
Tiehallinto voi sisallytta& hankkeen siltaohjelmaan
ja Kaakkois-Suomen tiepiirin toiminta- ja talous-
suunnitelmaan. Ennen hankkeen toteuttamis-
ta on laadittava tie- ja rakennussuunnitelmat,
joissa nyt laaditun yleissuunnitelman ratkaisut
tarkentuvat. Samalla maaritellaén yksityiskoh-
taisemmin tiejarjestelyjen edellyttamat alue-
varaukset maanomistajaneuvotteluineen ja
ymparistonhoitotoimenpiteet. Rakentamisen
kaynnistyminen edellyttda tiesuunnitelman hy-
vaksymispaattksen antamista. Sillan rakenta-
miselle on hankittava myds vesilain mukainen
lupa, jossa sillan vapaan aukon mitat hyvak-
sytaan.
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LIITE 1 Valittujen vaihtoehtojen vertailutaulukko

TEKNISET TIEDOT

SILTA VE2
Kiintea kaarisilta,
ali-kulkukorkeus 18 m

Silta VE5
Kiintea silta nykyisen
lossin paikalla, alikulku-

korkeus 18 m

Lossi VE
KEHITTAMINEN/
NYKYTILANNE

- sillan pituus L=208 m L=386

- uittojohteiden pituus L=0m L=300 m

- tiejarjestelyjen pituus | L=1,95 km L=0,8 km

Kokonaiskustannukset 6,8 M€ 7,7 M€ Vuosikust. n. 0,45 M€

LIIKENNE

RAKENNETTU YMPARISTO

SILTA VE2
Kiintea kaarisilta,
ali-kulkukorkeus 18 m

Silta VE5

Kiintea silta nykyisen
lossin paikalla, alikulku-
korkeus 18 m

Lossi VE
KEHITTAMINEN/
NYKYTILANNE

mastoisilta veneilta

mastoisilta veneilta

Siltatyyppi Terdsbetoninen kaarisilta | Liittopalkkisilta
Odotusaika 0 — (10 — 15)

Tieliikenne Vapaa kulku Vapaa kulku min. Los_sm _mahd. rlk_kou-
tuessa ei vaihto-ehtoista
yhteytta.

Vesiliikenne Vapaa alikulku alle 18 m Vapaa alikulku alle 18 m | Ei rajoitusta

Liikenneturvallisuus

ajoneuvoliikenne (07)

60 km/h, liikkenneturvalli-
suus hyva

KVL= 104, KKVL=207

60 km/h, liikkenneturvalli-
suus hyva

KVL= 104, KKVL=207

Puomit ja kiirehtiminen lossil-
le heikentavat liikkenneturval-

lisuutta.

LIKENNEMAARAT

KVL= 104, KKVL=207

Vaylaé todellisuudessa

Vaylaa todellisuudessa

Vaylaa todellisuudessa

Maankaytto Loma-asutusta joudutaan | Kanavan kohta ja rannoilla | Mahdollisuus kehittéa
purkamaan Kutveleen oleva loma-asutus sailyvat | lossirannan informaatiota ja
kanavan kummaltakin ran- | nykyisella&n. Syrjaén ja palveluita
nalta. Syrjaan ja kaytostéd | kaytosta poistuvia nykyisia
poistuvia nykyisia lossilai- | lossilaiturialueita voidaan
turialueita voidaan kehittda | kehittdé esim. auto- ja
esim. auto- ja veneliiken- | veneliikenteen levahdys-
teen levahdyspaikkoina paikkoina

Kaavoitus Maakuntakaavan laatimi- | Maakuntakaavan laatimi- | Maakuntakaavan laatiminen

Alueella on voimassa YM:
n vahvistama Etela-Karjalan
seutukaava nro 4

Ruokolahden kunnan alu-

eellaon 1.1.2003 voimaan
astunut oikeusvaikutteinen
rantayleiskaava.

Taipalsaaren kunnan puo-
lella Kylaniemessé on voi-
massa YM:n vuonna 1994
vahvistama Suur-Saimaan
osayleiskaava.

nen kaynnistynyt 2007.
Tavoitteena matkailun
palvelun kehittamista. Kiin-
ted silta parantaa tavoit-
teeseen padsemista

Rantayleiskaavaa pitaa
paivittda yleissuunnitel-
maratkaisun kanssa
samansisaltdiseksi (kiintea
tieyhteys Kutveleen kana-
van yli)

Ei ristiriitaa kaavan kans-
sa. Osayleiskaavan
tarkistaminen kaynnissa,
ei vaikutusta suunnitelma-
alueen maankayttoon.

nen kaynnistynyt 2007.
Tavoitteena matkailun
palvelun kehittamista. Kiin-
ted silta parantaa tavoit-
teeseen padsemista

Rantayleiskaavaa pitaa
paivittaa yleissuunnitel-
maratkaisun kanssa
samansisaltdiseksi (kiintea
tieyhteys nykyisen lossi-
paikan laheisyydessa)

Ei ristiriitaa kaavan kans-
sa. Osayleiskaavan
tarkistaminen kaynnissa,
ei vaikutusta suunnitelma-
alueen maankayttoon.

kaynnistynyt 2007.
Tavoitteena matkailun palve-
lun kehittamista. Lossiyhte-
ys ei paranna tavoitteeseen
paésemisté

Rantayleiskaavaa pitaa
paivittaa yleissuunnitelma-
ratkaisun kanssa samansi-
saltoiseksi (ei kiinteda
tieyhteyttd vaan lossiyhteys
nykyisella paikalla)

Ei ristiritaa kaavan kans-
sa. Osayleiskaavan tarkis-
taminen kéynnissa, ei
vaikutusta suunnitelma-alu-
een maankayttoon.

MELU JA PAASTOT

90kpl/v. Kaikki uitot ali.
Ei muutosta nykytilan-
teeseen.

Ohjearvot eivat ylity tielii-
kenteen vahaisyyden
takia. (Vahaista melua
voidaan tarvittaessa vahen-
taa kaiderakenteilla.)

90kpl/v. Kaikki uitot ali.
Ei muutosta nykytilan-
teeseen.

Ohjearvot eivat ylity tielii-
kenteen vahaisyyden
takia. (Vahaista melua
voidaan tarvittaessa vahen-
taa kaiderakenteilla.)

vesiliikenne
kayttavaa alusmaaraa ei kayttavaa alusmaaraa kayttavaa alusmaaraa ei
ole laskettu. Etel&-Sai- ei ole laskettu. Etela-Sai- |ole laskettu. Eteld-Saimaan
maan veneseuran rekis- maan veneseuran rekis- | veneseuran rekisterdidysta
terdidysta venekannasta | terdidysta venekannasta |venekannasta paasee lapi
paésee ali lahes 100 %. paésee ali lahes 100 %. 100%. Hyotyliikenteesta
Hyotyliikenteesta 100 % Hyotyliikenteesta 100 % 100%
Nippu-uittoa noin 20 Nippu-uittoa noin 20 Nippu-uittoa noin 20 nip-
nippulauttaa vuosittain nippulauttaa vuosittain pulauttaa vuosittain eli
eli 150-200000 m3/vuo- eli 150-200000 m3/vuo- 150-200 000 mé/vuosi. Proo-
uitto si. Proomukuljetuksia n. si. Proomukuljetuksia n. | mukuljetuksia n. 90 kpl/v.

Kaikki uitot ali. Ei muutosta
nykytilanteeseen.

Ohjearvot eivat ylity

Lossin ja sille jonotuksen ta-

kia melu ja paastot hieman
korkeammat kuin muissa
vaihtoehdoissa

Maisemakuva

Hallitseva siltarakenne.
Sillan kansi nousee puus-
ton latvojen korkeudelle
kaukomaisemassa. Silta
nakyy kanavan kapeikon
kohdalta kumpaankin
suuntaa vesistéon.

Kylaniemen puolella tie-
penger muuttaa harjun
topografiaa. Korkeat pen-
kereet poistavat nykyisen
harjupuuston laajalta
alueelta.

Uusi tielinja sijoittuu met-
sa- ja peltomaisemaan

Hallitseva siltaraken-

ne. Sillan kansi nousee
puuston latvojen korkeu-
delle lannesta nakyvassa
kaukomaisemassa. ldasta
katsottuna silta jaa puus-
ton taakse.

Kutveleen kanavan Kyla-
niemen puolella oleva har-
ju ja kummallakin rannalla
oleva puusto sailyy nykyi-
sellaan

Tieyhteys sailyy lahes
nykyisella paikallaan

Nykytilanne sailyy

Kanava, harju ja puusto
sailyvat nykyisellaan

Ei uuttaa tielinjaa — ei muu-
tosta nykytilanteeseen
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Kulttuuriperintd ja maise-
mahistoria

Kutveleen kanavan paikka
kulttuurihistoriallisesti kiin-
nostava, Varsinaisia 1700-
luvun kanavarakenteita ei
enda jaljella.

SILTA VE2
Kiintea kaarisilta,

ali-kulkukorkeus 18 m

Korkeat tiepenkereet

kanavan kohdalla muut-
tavat lopullisesti maise-
mabhistoriallista miljoota.

Silta VE5

Kiintea silta nykyisen
lossin paikalla, alikulku-
korkeus 18 m

Uusi siltapaikka sailyttaa
kanavan léhialueen maise-
mabhistoriallisen miljoon.

Lossi VE
KEHITTAMINEN/
NYKYTILANNE

Lossi sailyttaa kanavan
maisemahistoriallisen mil-
joon.

Muinaismuistot

Elinkeinotoiminta, viih-
tyvyys, elinympariston,
virkistys, terveys ja turval-
lisuus

Tielinjalla kivikautinen
asuinpaikka kanavan koil-
lispuolella jaa tiealueelle.
Asuinpaikka tutkitaan
ennen rakentamista

Kylaniemen ymparivuo-
tisen asutuksen olosuhteet
paranevat kiintean yhtey-
den johdosta, halytysajo-
neuvojen liikkuminen
nopeutuu, kiinteistdjen
arvo nousee.

Uuden tielinjan vaikutus-
alueella on 12 tilaa. Naista
9:114 tilalla on loma-asunto-
ja. Kylaniemen puolella
joudutaan lunastamaan

3 tilaa lomamokkeineen

ja Ruokolahden puolella

1 tilalla oleva kiinteistd.
Ruokolahden puolella
kaksi kiinteistda jaa 50

— 100 metrin etdisyydelle
uudesta tiesta.

Kylaniemen loma-asutuk-
sen identiteetti muuttuu
lossin poistuessa.

Rakentamisaikainen
tyollisyysvaikutus 20-30
henkildtydvuotta. Pitkaai-
kaisena vaikutuksena
lossihenkildston tydpaikat
poistuvat.

Ei muinaismuistokohteita

Kylaniemen ymparivuo-
tisen asutuksen olosuhteet
paranevat kiintean yhtey-
den johdosta, halytysajo-
neuvojen liikkuminen
nopeutuu, kiinteistdjen
arvo nousee.

Kanavan kohdan loma-
asutus sailyy. Ruokolah-
den puolella tiepenger
sijoittuu nykyisen lossilai-
turin pohjoispuolella
olevalle kiinteistolle. Asuin-
rakennus jaa 50 metrin
etaisyydelle tiesta.

Kylaniemen loma-asutuk-
sen identiteetti muuttuu
lossin poistuessa.

Rakentamisaikainen
tyollisyysvaikutus 20-30
henkilotydvuotta. Pitkaai-
kaisena vaikutuksena
lossihenkiloston tydpaikat
poistuvat.

Ei muinaismuistokohteita

IHMINEN JA YHTEISKUNTA

Kylaniemen ymparivuoti-
sen asutuksen olosuhteet
sailyvat nykyisina. Lossi

on turvallisuusriski halytys-
ajoneuvoille. Mikali lossi
rikkoutuu, vaihtoehtoinen
yhteys Kylaniemeen puut-
tuu. Lossi on osa valvontaa
— asiattomien kulkua voi
vahentaa jonkin verran.

Nykyinen rakennuskanta ja
tilanne sailyvat.

Saaristoidentiteetti ja "lossi-
romantiikka” sailyvat

TYOLLISYYS

Lossi tydllistdd 5 henkilda..

LUONNONYMPARISTO

Maa- ja kalliopera seka
pinta- ja pohjavedet

SILTA VE2
Kiintea kaarisilta,
ali-kulkukorkeus 18 m

Tielinja sijoittuu plv:lla
500-1300 kummankin
kunnan puolella Il-luokan
pohjavesialueelle. Suoja-
uksen tarve huomioitava
jatkosuunnittelussa

maaleikkausta 13 000 m?®
pengertarve 87 000 m?®

Silta VE5

Kiintea silta nykyisen
lossin paikalla, alikulku-
korkeus 18 m

Ei sijoitu merkittavasti
pohjavesialueelle

maaleikkausta 3 000 m?®
pengertarve 90 000 m?®

Lossi VE
KEHITTAMINEN/
NYKYTILANNE

Ei sijoitu merkittavasti
pohjavesialueelle

Kasvillisuus ja elaimisto

Vaihtoehdon 2 vaikutus
olevaan kasvillisuuteen ja
elaimistéon on suurempi
kuin muiden vaihtoehtojen
huomattavasti pidempien
uusien tiejarjestelyjen
takia. Suunnittelualueella
on tehty vuonna 2007

luontovaikutusten arviointi.

Arvioinnin mukaan tielin-
jalla tai sen valitttmassa
l&aheisyydessa ei esiinny
luontodirektiivien sisalta-
mia luontotyyppeja eika
suojeluperusteisia tai
uhanalaisia elain- tai kas-
vilajeja

Vaihtoehdon 5 linjauksel-
la on tehty vuonna 2008

luontovaikutusten arviointi.

Arvioinnin mukaan tielin-
jalla tai sen valitttmassa
l&aheisyydessa ei esiinny
luontodirektiivien sisalta-
mia luontotyyppeja eika
suojeluperusteisia tai
uhanalaisia elain- tai kas-
vilajeja.

Ei ristiriidassa Natura-alu-
eiden ja harjujensuojelu-
ohjelman rajojen kanssa
Ei muutosta nykytilan-
teeseen.

Luonnon monimuotoisuus
ja vaikutukset Natura-alu-
eeseen

Tie sijoittuu Kylaniemen
puolella Natura-alueelle
ja osittain harjujensuojelu-
ohjelman mukaiselle
harjuselanteelle (350 m).
Ei valittomia tai valillisia
vaikutuksia Kylaniemen,
Lietveden ja llkosenselan
Natura-2000 —alueiden
suojeluperusteina oleviin
luontotyyppeihin tai lajei-
hin.

Ei ristiriidassa Natura-alu-
eiden ja harjujensuojelu-
ohjelman rajojen kanssa

Nykytilanne sailyy.
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SILTA VE2
Kiintea kaarisilta,
ali-kulkukorkeus 18 m

RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

Mahdollisesti veden lyhyt-
aikaista samentumista.

Tien ja sillan rakentaminen
voidaan tehda lossiliiken-
netta hairitsematta tyosil-
tojen avulla.

Silta VE5

Kiintea silta nykyisen
lossin paikalla, alikulku-
korkeus 18 m

Vesistdon rakennettavien
vdlitukien ja uittojohtei-
den rakentamisen aikana
veden lyhytaikaista samen-
tumista.

Vaikuttaa lossin kuljetuk-
siin: 3 -4 kk 30 kuormaa
pv:ssd. Rakennustyon
ajaksi tarvitaan isompi
lossi. Liikennehaittaa
rakennustdiden aikana
(=loma-aika) loma-asutuk-
selle

Lossi VE
KEHITTAMINEN/
NYKYTILANNE

Ei vaikutusta
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Kansi: Harjun lakea Kylaniemen Natura 2000 -alueen koillispagssa. Valokuva © Marko Vauh-

konen, 13.7.2006.
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Kyléniemen lossin kervaaminen sillalla. Yleissuunnitelman luontovaikutukset. ENVIRO

Kylaniemen lossin korvaaminan slllalla. Ylsissuunnitelman luontovalkutuksst. EBHVIRS

1 JOHDANTO

Vuonna 2001 laaditussa yleissuunnitelmassa (Kaakkois-Suomen tiepiiri 2001)
on tutkittu Taipalsaaren ja Ruokolahden kuntien rajalla liikenndivin Kylinie-
men lossin korvaamista sillalla. Vaihtoehtojen tutkimisen ja vertailun jalkeen
suunnitelmassa esitetddn, ettd Kyldniemen lossi korvataan terfisbetonisella kaa-
risillalla. Kutveleen kanavan ylittivdi siltaa varten on suunniteltu rakennetta-
vaksi noin kaksi kilometrid uutta paikallistietd ja noin 900 metrii uusia yksi-
tyisteitd, jotka kulkevat pienelti osin Kyldniemen Natura 2000 -alueella.

Ympiéristésuunnittelu Enviro Oy:1td tilattiin jatkosuunnittelua varten luontosel-
vityksen ja luontovaikutusten arvioinnin tarkentaminen erityisesti Natura 2000
-alueiden osalta. Tyon on tehnyt FM Marko Vauhkonen. Kylidniemen Natura
2000 -aluetta ja uhanalaisten lajien esiintymi# koskevat aiemmat tiedot saatiin
Kaakkois-Suomen ympiristokeskuksesta,

2 NATURA-ARVIOINNIN PERUSTEISTA

Luonnonsuojelulain 65 § edellyttad, ettd jos hanke tai suunnitelma yksistén tai
yhdessd muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa todenniikdisesti merkitti-
visti heikentdd Natura 2000 -alueen Iuonnonarvoja, hankkeen toteuttajan tai
suunnitelman laatijan on arvioitava hankkeen vaikutukset Natura-alueen suo-
jeltaviin luontotyyppeihin ja lajeihin.

Natura-arvioinnin ensimméisessi vaiheessa tarkastellaan varsinaisen arvioinnin
tarvetta eli sitd, heikentddko hanke Natura 2000 -alueen luonnonarvoja (luon-
todirektiivin liitteen I luontotyypit ja liitteen II lajit). Jos hankkeen todetaan
heikentéivén suojeltavia luonnonarvoja, on arvioitava onko timi heikentyminen
todennakdisesti merkittivid. Toisessa vaiheessa arvioidaan, onko luonnonarvo-
jen heikkeneminen sellaista, etti lupa voidaan mydntdé tai suunnitelma hyvék-
syd tai vahvistaa (vrt. Séderman 2003).

Arvioinnissa on tarkasteltu sekd yleissuunnitelman toteuttamisen vilittomia et-
td vilillisid vaikutuksia. Vilittomistd vaikutuksesta on kyse esimerkiksi silloin,
kun rakentaminen sijoittuu suojeltavan luontotyypin tai lajin esiintymispaikal-
le. Vilillisestd vaikutuksesta on kyse esimerkiksi silloin, kun rakentaminen
muuttaa kauempana sijaitsevan esiintymispaikan olosuhteita.

3 ARVIOITAVA SUUNNITELMA

Kyliniemen lossin korvaaminen sillalla -hankkeen yleissuunnitelmassa (Kaak-
kois-Suomen tiepiiri 2001) on kuvattu arvioitava suunnitelma yksityiskohtai-
sesti,

Yleissuunnitelman mukaisessa toteutuksessa Kyldniemen lossi korvataan teriis-
betonisella 208 metrid pitkilld kaarisillalla, jonka pédjinne on 98 metris. Kaari
ulottuu Kutveleen kanavan rannalta toiselle, joten silta ei kavenna nykyisti ve-
siviyldd. Kanavan ylittdvin sillan hyddyllinen leveys on 7,5 metrid ja alikulku-
korkeus 18 metrid. Sillan molempiin piihin rakennetaan noin 200 metrii pitkit

tukimuurein varustetut tulopenkereet, jotka kohoavat noin 15 metrii nykyisti
maanpinnan tasoa korkeammalle,

Siltaa varten rakennetaan noin kaksi kilometriii uutta paikallistietd ja noin 900
metrid uusia yksityisteiti. Paikallistien leveys on seitsemiin metrid, josta péil-
lystetyn ajoradan leveys on 6,5 metrii. Yksityisteiden toteuttamista ei yleis-
suunnitelmassa ole kuvattu. Teiden alle jai Natura 2000 -alueesta noin 800 m®
(Kaakkois-Suomen tiepiiri 2001).

Kuva 1. Yiefssuunnileiman mukaiset paikallis- ja yksityisteiden uudet linjaukset. Lahde: Kaakkois-
Suomen tieplir 2001.
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4 KYLANIEMEN NATURA 2000 -ALUE

Taipalsaaren kunnassa sijaitseva Kyliniemi (FI0422005) on suojeltu luontodi-
rektiivin mukaisena SAC-alueena. Natura 2000 -alueen kokonaispinta-ala on
noin 460 hehtaaria ja sen suojelu toteutetaan maa-aines- ja rakennuslailla. Ky-
liniemen Natura 2000 -alue sisiltyy myos valtakunnalliseen harjujensuojeluoh-
Jelmaan (kohde Peltoinkangas—Kyliniemi, HSO050054). Kyléniemi on tunnet-
tu jo pitkiiin arvokkaasta kasvistostaan (Hiyha 1956). Nykyisin uhanalaisiksi
luokitelluista (Rassi ym. 2001) putkilokasveista saaressa esiintyvit hietaneilik-
ka ja kangasvuokko useassa paikassa. Kyliniemessii on 1980-luvulla tavattu
diirimmaisen uhanalaiseksi (CR) luokiteltu (Rassi ym. 2001) ja erityisesti suo-
jeltava muurahaissinisiipi.

Kyliniemen pohjoispuolella sijaitsee Lietveden Matura 2000 -alue (F10500024)
ja sen eteliipuolella Tkonselin Natura 2000 -alue (FI0422001). Kyliniemen
saarta ympirGi Saimaan selkiisaaristot -niminen rantojensuojeluchjelman koh-
de (RSO050010). Natura 2000 -alueiden rajaukset sekii valtakunnallisten luon-
nonsuojeluchjelmien rajaukset ilmeneviit kuvasta 2.,
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Kuva 2. Kyldniemen, Listveden ja llkonseldn Natura 2000 -alueiden sekd harjujensucjeluchjelman
kohteen (Peltoinkangas—Kyléniemi) ja rantojensusjeluohjelman kohteen (Saimaan salkdsaaristot)
rajaukset. Lahde: Kaakkols-Suomen ympéristikeskus,
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Kyléniemen Natura 2000 -tictolomakkeella mainitaan yksi alueella tavattava
luontodirektiivin liitteen I luontotyyppi: harjumuodostumien metséiset luonto-
tyypit (lyhyemmin harjumetsdt). Luontotyyppi ei ole ensisijaisesti suojeltava
(priorisoitu). Harjumuodostumien metsdisten luontotyyppien “rajaamisen lih-
tokohta on, ettd kohteella on péiiasiassa tai yksinomaan glasiofluviaalisella har-
juaineksella esiintyvid harjukasveja ja/tai alueen kasvillisuudessa on harjukas-
villisuuden piirteitd” (Airaksinen & Karttunen 2001). Harjumetsilld tarkoite-
taankin tavallisesti “ldhinnd paisterinteilli esiintyvid harjujen metsityyppeji eli
harjuvariantteja” (Airaksinen & Karttunen 2001).

Kyléniemen Natura 2000 -tietolomakkeella ei mainita luontodirektiivin liitteen
1T lajeja. Kohteen muusta elidlajistosta mainitaan hietaneilikka.

5 SUUNNITTELUALUEEN YLEISKUVAUS

Suunnittelualueelle tehtiin maastokiynti 13.7.2006. Yleissuunnitelman mukai-
nen noin kahden kilometrin mittainen uuden paikallistien linjaus (kuva 1) ki-
veltiin ldpi. Samalla inventoitiin noin 200 metrid levelté kaistaleelta yleispiir-
teisesti suunnittelualueen luonnonolot ja kasvillisuus. Suunnitellut yksityistiet
sisdltyivit inventoituun alueeseen.

Maastokdynnilld selvitettiin Kyldniemen Natura 2000 -alueen osalta luontodi-
rektiivin liitteen I luontotyyppien ja liitteen II lajien esiintyminen tai arvioitiin
ko. lajien mahdolliset esiintymisalueet. Koko inventoidulta alueelta selvitettiin
arvokkaiden luontokohteiden (mm. luonnonsuojelulain 29 §:n mukaiset suojel-
lut luontotyypit, vesilain 15 a ja 17 a §:n tarkoittamat kohteet, metslain 10 §:n
mukaiset erityisen tirkeét elinympiristot sekd muut arvokkaat alueet) esiinty-
minen ja havainnoitiin suunnittelualueen elidlajistoa. Erikseen arvioitiin luon-
todirektiivin liitteen IV(a) lajeille sopivat seki uhanalaisten tai erityisesti suo-
jeltavien lajien kannalta merkittivit elinympéristét.

Kietdvilén paikallistie — Kutveleen kanava

Uusi tielinja erkanee Kietévilin paikallistiestd Puttolan ja Rehulan vililld. Ny-
kyisen tien eteldpuolella on kuivahkon—tuoreen kankaan varttuvaa ménnikkod,
jossa kasvaa sekapuuna vihin koivua. Koivu- ja pihlajataimikkoa on melko
runsaasti. Kenttdkerroksen valtalajeja ovat puolukka, sananjalka ja mustikka,
paikoin my&s kanerva. Linjaus ylittdd pienialaisen ojitetun rimeen, jossa kas-
vaa metsdkasvien ohella vihan suopursua, juolukkaa ja tupasvillaa.

Rédmemuuttuman lounaispuolella on nuorta talousménnikkdd, jota on harven-
nettu sieltd tdaltd. Koivua kasvaa sekapuuna vain paikoin, Kasvillisuus vaihte-
lee kuivahkosta tuoreeseen kankaaseen. Kenttikerroksessa vallitsevat puoluk-
ka, mustikka ja kanerva. Valoisammissa kohdissa kasvaa metsikastikkaa, sa-
nanjalkaa ja maitohorsmaa.

Linjaus sivuaa pellon kulmaa. Pellon ja mokkiteiden vilissd on tuoreen kan-
kaan hakkuualue, jossa on harva taimikko seké véhdn koivu- ja pihlajavesak-
koa. Kenttdkerroksen valtalajeja ovat metsikastikka, maitohorsma, vadelma ja
sananjalka.
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Makkiteiden vilisilld alueilla on nuorta ja osin aukkoista ménty—koivu-metsii,
jossa kasvaa myds viihiin raitaa ja pihlajaa. Kasvillisuus on tuoretia kangasmet-
sdd; mm. oravanmarja sekd aukoissa metsikastikka ja maitohorsma ovat run-
saita. Kutveleen kanavan koillisrannalla on loma-asutusta ja varttuvaa minty-
valtaista metsis,

Kyliniemen koilliskdirki

Kyliniemen koilliskirjessi on Natura 2000 -alueen ulkopuolella loma-asun-
toja, joiden ympiiristssii kasvaa varttuvaa minnikkdi ja sekapuuna vihin koi-
vua. Saaren pifiti reunustavat kapeat ja kasvillisuudeltaan niukat hiekkarannat,
joilla ei tavata erityistd rantakasvistoa.

Suunniteltu wusi paikallistie kulkee Kyliniemen Natura 2000 -alueen koillis-
pédn kohdalla osittain nykyisen mékkitien paikalla ja viistii Natura 2000 -
alueen reunaa noin sadan metrin matkalla. Paikallistien kaakkoispuolelle suun-
niteltu yksityistie (kuva 1) kulkisi Natura 2000 -alueella runsaan sadan metrin
matkalla.

Natura 2000 -alueen koillispédssd kasvaa nuorta minnikkid sekd nykyisen tien
reunoilla myds nuorta koivua, haapaa, pihlajaa ja katajaa. Harjun linsirinteen
kasvillisuus on kuivahkoa—kuivaa kangasmetsiiii. Kenttikerroksen valtalajeja
ovat puolukka, variksenmarja ja kanerva. Nykyisten teiden pientareilla kasvaa
yleisid niitty- ja piennarkasveja, mm. monia heinilajeja.

Kuva 3. Harjun lakea Kylaniemen Matura 2000 -alueen kollisp&gsss. Valokuva © Marko Vauhko-
nen, 13.7.2006,

Harjun laen noin 30-vuotiasta ménnikkéd on harvennettu ja hakkuutihteet on
jatetty maahan (kansikuva ja kuva 3). Laen aukkopaikoissa kasvaa muutamia
katajia. Kasvillisuus on kuivahkoa-tuoretta kangasmetsiii. Kenttikerroksessa
kasvaa puolukkaa, mustikkaa, kanervaa, variksenmarjaa, kultapiiskua, sarjakel-
tanoa, vanamoa, maitohorsmaa, metsétihted ja metsikastikkaa. Pohjakerroksen
valtalajeja ovat seindsammal, kangaskynsisammal ja metsikerrossammal.

Harjun itéirinteen ja rantatasanteen ménnikké on hieman vanhempaa kuin laki-
alueella ja kasvillisuus on tuoretta kangasmetsiia. Kenttikerroksen valtalaji on
mustikka ja lisdksi tavataan mm. kieloa.

6 VAIKUTUKSET NATURA 2000 -ALUEISIIN

6.1 VAIKUTUKSET SUOJELTAVIIN LUONTOTYYPPEIHIN

Kyliniemen Natura 2000 -alueella esiintyy yhti luontodirektiivin liitteen I
luontotyyppié (harjumuodostumien metsiset luontotyypit). Titi luontotyyppid
ei kuitenkaan tavattu inventoidulla alueella. Suunniteltujen uusien teiden lihei-
syydessé on varsin tavanomaista kangasmetsi, josta puuttuvat varsinaiset har-
Jukasvit ja harjukasvillisuuden piirteet. Tielinjojen liheisyydessi ei my0Oskiin
ole paisterinteitd. Hankkeella ei ndin ollen ole vaikutuksia harjumuodostumien
metsdisiin luontotyyppeihin.

Lietveden Natura 2000 -alueen saarissa tavataan kolmea luontodirektiivin liit-
teen I luontotyyppid (kasvipeitteiset silikaattikalliot, kallioiden pioneerikasvil-
lisuus sekd harjumuodostumisen metsiiset luontotyypit). Lietveden Natura
2000 -alue sijaitsee 1ahimmilliéin noin 1,8 kilometrin péissi suunnitellusta sil-
lasta ja tielinjasta, joten hankkeella ei ole vilittdmia tai vilillisid vaikutuksia
silld suojeltaviin luontotyyppeihin.

Ilkonseldn Natura 2000 -alueen saarissa tavataan kahta luontodirektiivin liit-
teen I luontotyyppid (boreaaliset luonnonmetsit ja harjumuodostumien metséi-
set luontotyypit). Ilkonseldn Natura 2000 -alueen raja sijaitsee lihimmilliin
noin 200 metrin padssa suunnitellusta sillasta ja tielinjasta, mutta lihimmit saa-
ret sijaitsevat useiden kilometrien padssi. Hankkeella ei ndin ollen ole vilitts-
mid fai vilillisid vaikutuksia Ilkonselin alueella suojeltaviin luontotyyppeihin.

6.2 VAIKUTUKSET SUOJELTAVIIN LAJEIHIN

Kyléniemen Natura 2000 -tietolomakkeella ei ole mainittu alueen suojeluperus-
teena luontodirektiivin liitteen II lajeja. Néiden lajien (esim. Sierla ym. 2004)
esiintymid ei todettu tehdylld maastokdynnilld eiké suunnittelualueella myos-
kiiéin arvioitu olevan niille sopivia elinympirist6ji. Hankkeella ei ndin ollen ole
vaikutuksia luontodirektiivin liitteen II lajeihin Kyléiniemen Natura 2000 -alu-
eella.

Lietveden Natura 2000 -tietolomakkeella on mainittu alueen suojeluperusteena
kaksi luontodirektiivin liitteen II lajia: saimaannorppa ja saukko. Lietveden Na-
tura 2000 -alue sijaitsee lahimmilldén noin 1,8 kilometrin piiissd suunnitellusta
sillasta ja tielinjasta, joten hankkeella ei ole vilittdmia vaikutuksia suojeltaviin
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lajeihin. Hankkeella ei ole mydskiin voida arvioida olevan sellaisia vilillisii
vaikutuksia, jotka kohdistuisivat saimaannorppaan ja saukkoon Lietveden Na-
tura 2000 -alueella.

Ilkonselén Natura 2000 -tietolomakkeella on todettu alueen suojeluperusteena
luontodirektiivin liitteen II lajeista vain saimaannorppa. Ilkonseldn Natura
2000 -alue sijaitsee 1dhimmill4in noin 200 metrin p4sssi suunnitellusta sillasta
Ja tielinjasta, joten hankkeella ei ole vlittdmid vaikutuksia suojeltavaan lajiin.
Hankkeella ei todenndkdisesti ole vilillisid vaikutuksia saimaannorppaan, silld
yleissuunnitelman toteuttaminen ei lisia merkittivisti Natura 2000 -alueen me-
lutasoa. Ldhimmit saimaannorpalle sopivat lepiilyluodot sijaitsevat 2,5-3 ki-
lometrin pédssd suunnitellusta sillasta ja tielinjasta. Rakennusty® aiheuttaa vi-
héistd veden lyhytaikaista samentumista ainoastaan siltatydmaan vélittdmassi
liheisyydessi (Kaakkois-Suomen tiepiiri 2001).

6.3 YHTEISVAIKUTUKSET

Tiedossa ei ole sellaisia hankkeita tai suunnitelmia, joilla voisi olla yhdessi
Kylaniemen lossin korvaamisen kanssa merkittévid haitallisia vaikutuksia Ky-
ldniemen, Lietveden ja Ilkonselén Natura 2000 -alueisiin.

6.4 YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Kylaniemen lossin korvaamisella ei ole vilittémii tai vélillisid vaikutuksia Ky-
laniemen, Lietveden ja Ilkonselin Natura 2000 -aluciden suojeluperusteina
oleviin luontodirektiivin liitteen I luontotyyppeihin ja luontodirektiivin liitteen
IT lajeihin. Varsinaista luonnonsuojelulain 65 §:n tarkoittamaa Natura-arvioin-
tia ei ndin ollen tarvita.

7 MUUT LUONTOVAIKUTUKSET

Suunnitellulla tielinjalla ja sen ldhialueella ei todettu olevan muita arvokkaita
luontokohteita tai merkittdvia lajiesiintymid. Selvitysalueclla ei mydskiin ar-
vioitu olevan uhanalaisten, erityisesti suojeltavien tai luontodirektiivin liitteen
IV(a) lajien (mm. liito-orava) kannalta potentiaalisia esiintymisalueita. Li-
himmat tunnetut hietaneilikan ja kangasvuokon kasvupaikat sijaitsevat 5—6 ki-
lometrin pédssd suunnitellusta tielinjasta.

Kyldniemen Natura 2000 -alueen koillisosa voi tulevaisuudessa kehittyi kan-
gasvuokolle sopivaksi esiintymisalueeksi. Uuden tien penkereet ja luiskat tulisi
jattdd mahdollisimman laajalla alueella nurmettamatta ja istuttamatta. Hiekka-
tai sorapintaiset, paisteiset ja paahteiset alueet ovat merkittdvid uhanalaisten
kasvi- ja hy6nteislajien elinympiristdjd, joihin ldhialueella esiintyvét uhanalai-
set lajit saattaisivat leviti.

Kyl&niemen lossin korvaaminen sillalla. Yleissuunnitelman luontovaikutukset. ENVIRO
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