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Esipuhe

Valtatien 9 yhteysvaleista Jyvaskyla—Kuopio ja Kuopio—Joensuu on laadittu useita erillisia selvityksia ja
yhteysvélikohtaisia tarkasteluja. Yhteysvaleilla on kdynnissa hankekohtaisia toimenpideselvityksia, YVA-ohjelmia ja
tiesuunnitelmia. Yhteysvalien kehittdmistarpeiden ja -toimenpiteiden selvittamiseksi ja kokoamiseksi kaynnistettiin
yhteysvaleja kokonaisuutena tarkasteleva ja palvelutasolahtotisesti laadittava selvitys. Selvityksessa maaritellaan
realistinen kayttajatarpeisiin vastaava, Liikenne 12 tavoitteita noudattava ja alueen kehittymista tukeva tavoitetila ja
toimenpiteiden perusteltu kehittdmispolku.

Selvitys raportoidaan yhteysvalikohtaisina kehittamisselvityksina. Tassa raportissa keskitytadn yhteysvaliin Jyvaskyla—
Kuopio.

Selvitys on laadittu Pohjois-Savon ELY-keskuksen toimeksiannosta ja tydon ohjausryhmatydskentelyyn ovat
osallistuneet Keski-Suomen ja Pohjois-Savon ELY-keskusten, Vaylaviraston, Keski-Suomen, Pohjois-Savon ja
Pohjois-Karjalan maakuntaliittojen sek& maakuntien keskuskaupunkien Jyvaskylan, Kuopion ja Joensuun edustajat.
Tyoryhmatyoskentelyyn ovat osallistuneet yhteysvalille sijoittuvien kuntien edustajat. Pohjois-Savon ELY-keskuksessa
tydta on vetanyt liikkennejarjestelmaasiantuntija Maarit Kauppinen. Tyosta on vastannut konsulttina Sitowise Oy.

Kuopiossa helmikuussa 2022

Pohjois-Savon ELY-keskus

\ Elinkeino-, likenne- |
3 L ymparlstokeskus



1. Tyon tausta ja tavolitteet




TyOn tausta ja tavoitteet

« Valtatien 9 kehittamisselvityksessa on tarkasteltu rinnakkain valtatien 9 yhteysvaleja Jyvaskyld—Kuopio ja Kuopio—
Joensuu. Tassa raportissa keskitytaan yhteysvaliin Jyvaskyla—Kuopio.

« Valtatien 9 yhteysvali Jyvaskyla—Kuopio on osa Keski-Suomen, Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan valista
paayhteyttd ja Suomen kannalta merkittavaa Turusta Niiralan raja-asemalle kulkevaa poikittaisyhteytta.

« Valtatie 9 kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon (Euroopan laajuinen liikenneverkko) seka on asetuksen mukainen
maanteiden paavayla. Vali Jyvaskyla—Kuopio on palvelutasoluokassa .

« Kehittdmisselvityksen tavoitteena on maarittaa palvelutasolahtdisen suunnittelun periaatteita ja Liikenne 12
tavoitteita noudattaen yhteysvélille realistinen kayttajatarpeisiin vastaava ja alueen kehittymista tukeva tavoitetila
ja toimenpiteiden perusteltu kehittdmispolku.

« Kehittdmisselvityksesséa keskitytadn valin Hankasalmi—-Vehmasmaki tarkasteluihin, mutta raportissa esitetdan
koko yhteysvalin tavoitetila ja toimenpiteet. Valilla Kanavuori-Hankasalmi on esitetty kdynnissa olevien selvitysten
ja YVA-ohjelman periaatteita ja toimenpiteita.

« Tarkasteltavan tiejakson pituus yhteysvalilla Jyvaskyla—Kuopio on noin 72 kilometria.

« Valtatien 5 Kuopion kohdan tiejakso Vehmasmaki—\Vuorela ei sisally suunnittelualueeseen.
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2. Nykytila ja arvioitu kehitys




2.1 Tarkastelujakson verkollinen rooli

«  TyOssa on tarkasteltu rinnakkain yhteysvaleja Jyvaskyla—Kuopio ja Kuopio—
Joensuu.

«  Valtatie 9 kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon sekéa on asetuksen mukainen
maanteiden paavayla. vali Jyvaskyla—Kuopio on palvelutasoluokassa I, vali
Kuopio—Joensuu palvelutasoluokassa Il.

«  Tarkastelujaksot ovat osa Keski-Suomen, Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan
valista paayhteytta ja Suomen kannalta merkittavaa Turusta Niiralan raja-
asemalle kulkevaa poikittaisyhteytta.

«  Koko tarkastelujakson lapi kulkevaa (Jyvaskyld—Joensuu) liikennetté on erittain
vahan, koska valtatie 23 muodostaa lyhyemmaéan, mutta palvelutasoltaan
vastaavan reitin.

« Jyvaskyla—Pieksamaki—Joensuu-ratayhteydella on yhteysvalilla merkittava rooli
erityisesti henkiloliikenteessa, Joensuu-Siilinjarvi-radalla on vain
tavaraliikennetta.

* Yhteysvalin eri osien merkitys erityyppisen pitkdmatkaisen liikenteen reitteing,
maakuntakeskusten valisind yhteyksina seka seudullisen ja paikallisen liikenteen
reitteind on esitetty nykytila-analyysissa.

.

Taustakartat: Maanmittauslaitos 2021
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2.2 Litkkkumisen ja kuljetusten yleiskuvaus

Vt 9 Jyvaskyla-Kuopio nykyliikenne ja lilkenne-ennuste

Liikenne- 28 000
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Autoliikenteen maara (henkildliikenne; ajon./vrk)
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Valilla Jyvaskyla — Hankasalmi korostuu
pitkdmatkainen poikittainen litkkenne

Yhteysvalilla korostuu Jyvaskylasta Hankasalmelle vt 23 liittymaan saakka pitkdmatkainen poikittainen

liikenne.
Hankasalmelta vt 23 liittyméasta Kuopioon vt 9 valittad myos pohjois-etelasuuntaista pitkdmatkaista liikkennetta

(Huom. Valtakunnallinen litkennemalli sijoittaa Kuopion seudun seka paakaupunkiseudun véalisesta

liikenteestéa liikaa valtatielle 9).

\ [ AN\ /
\._,.\l\\\ (() X "&L\\ {/ N\ (\\ A\ r\“
X \ : g ‘\X»! : \ 3
N\ \ \{ / S \ { ){: ; /f N
- L) \ SN W SN - A
~— N } Kugpio | A Kugpiq;f
Yo N BT A & 0 ;
. : /. Joersuu- S\ oensuu oensuu
S N %\;/q% AR .. “}“ X . 3
s ke kS "‘f\j;‘ £ X Ni'éral j,_—wﬁfyi_»yl’-a@%% Ni(';ral Niéral
5 /f/ ; v/f ﬁyg‘f \_\ \“f‘\\“' s (/\/ ) j \ g ;""" ;%
< e ““.'ﬂ‘ f > & : ’ wt "/?’ =
O° T A e
AR e, AN
—>\‘( /} T v o { / /)/ //’ §
R R S R XA
/ S ( o /_,‘ ."\\
> kﬂ /,/ > /:’ :: '
5 S f A
* /,V ‘Q‘.-s :




Autoliikenteen maara (henkildliikenne; ajon./vrk)
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Poikittaisen liikkenteen vaihtoehtoinen yhteys vt 23 Hankasalmi — Viinijarvi,
pitkdmatkainen litkkenne

« Hankasalmen ja Varkauden valilla vt 23 valittda Keski-Suomen ja Pohjois-Karjalan valista
liikennetta.

« Varkauden ja Viinijarven valilla vt 23 valittaa pitkdmatkaista Joensuun seudulta
paakaupunkiseudulle suuntautuvaa lilkkennetta.
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Kulkutavat yhteysvalilla

Henkilbauto on yhteysvaleilla ylivoimaisesti merkittavin
henkiloliikenteen kulkumuoto.

Tarkasteltavalla yhteysvalilla on kohtuullinen
joukkoliikennetarjonta, mutta kulkumuoto-osuus jaa
oletettavasti selkedasti alle kansallisen keskiarvon.

Kavelylla ja pyorailylla on merkitysta lahinna Jyvaskylan
kaupunkiseudulle sijoittuvalla jaksolla. Kavely ja pyoraily tulee
ottaa tieturvallisuusdirektiivin (suojattomat kayttajaryhmat),
potentiaalisen kulkumuoto-osuuden kehittymisen (paikalliset
lyhyet) seka pyoramatkailun lisdantymisen vuoksi vahvemmin
huomioon yhteysvalin kehittdmisessa.
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Lahde: Henkil6liikennetutkimus 2016

©

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus



Henkildautoliikenteessa korostuvat
vapaa-ajan matkat
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Palvelutasopuutteet

Valtakunnallisesti on tarkasteltu paavaylien palvelutasopuutteita

Liikenteellinen palvelutaso (PT): tiejaksoja, joissa pitkamatkaisen
likenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite
ei toteudu ja lisaksi liittymat voivat merkittavasti haitata
paasuunnan liikkennetta.

Liikenneturvallisuus (TU): tiejaksoja, joilla on kohonnut
todennakaoisyys joutua henkilévahinkoon johtavaan
onnettomuuteen ja liséksi onnettomuuksien maara tiekilometria
kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien puuttuminen
on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy.

Standardi (ST): tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on
likennemaaraan ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen
tason, jota sujuva ja turvallinen pitkAmatkainen liikenne tarvitsee.
Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset.

Paavaylaasetuksen palvelutasovaatimukset kohdistuvat
ensisijaisesti liikkenteen sujuvuuden palvelutasotekijoihin.
Ymparistd, maankaytto ja liikenneturvallisuus huomioidaan
tarkasteluissa omina osa-alueinaan.

Palvelutasopuutteita esiintyy eniten valilla Jyvaskyla—Hankasalmi.
Yhteysvalilla Hankasalmi—Suonenjoki ei ole tarkastelujen perusteella
palvelutasopuutteita. Valilla Suonenjoki—Kuopio on yksi-kaksi puutetta.
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Nopeusrajoitusten muutokset vaikuttavat lilkenteen hairiottomyyteen,
yhteysvalilla paljon nopeusrajoitusten muutoksia

« Sujuvuusongelmat korostuvat Jyvaskylan seudulla mutta ohitusmahdollisuuksien puute ja
huono tiegeometria vaikuttavat merkittavasti koko yhteysvalin liikenteeseen.

Paavaylista eniten nopeusrajoituksen muutoksia
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Vt 12 Tampere - Palkdne
Wt 2 Helsinki - Pori
Wt 8 Vaasa - Kokkola
Vi 6 Koskenkyld - Kouvola
WVt 9 Kuopio - Joansuu (IT)

Lahteet: Vayla 2019. Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet seké Traficomin julkaisuja 233/2020. Liikenneverkon strateginen tilannekuva, joulukuu 2020
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Ohitusmahdollisuudet vahaisia

Jyvaskyla—Kuopio-osuudella valtatiella 9 on vaihtelevasta topografiasta ja osin vesistoista
johtuen huono suuntaus, minka takia ohitusmahdollisuudet ovat pa&osin hyvin huonot.

Tarve ohitusmahdollisuuksien parantamiseen on suurin osuuden paissa, joissa on
keskiosuutta enemman tyomatkaliikennetta.

Kuva: Google Maps R

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus



Matka-aikojen ennakoitavuus £

Onnettomuustiheyden ja lilkkennevirran palvelutason
(HCM) avulla voidaan tunnistaa paatieverkolta
kohteita, joissa matka-aikojen ennakoitavuutta
heikentavien tilanteiden todennakoisyys on suurempi
kuin muulla verkolla

Asiakastutkimuksissa seka kansalaiset etta yritykset
antavat matka-ajan ennakoitavuudella tielikenteessa
hyvat arvosanat.

Kansainvalisessa logistiikan palvelutasomittauksessa
(Logistics Performance Index) Suomen
toimitusketjujen tasmallisyys arvioidaan erittdin
hyvaksi, ja tilanne on viime vuosina edelleen
parantunut.

Merkittavimpiin kuuluvat
likenneturvalisuuspuutteet
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Lahteet: Vayla 2019. Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet sekd Traficomin julkaisuja 233/2020. Liikenneverkon strateginen tilannekuva, joulukuu 2020



Junaliikenteen yhteydet ovat
Kilpailukykyisia

Junaliikenteen yhteydet tarjoavat matka-ajaltaan
henkildautolle kilpailukykyisen kulkutavan
Jyvaskylan ja Kuopion valilla

* Matka-aika junalla ja henkil6autolla on n. 1 h 50 min

« Matka-aika linja-autolla on n. 1 h 55 min.

Jyvaskylan ja Kuopion valiset junayhteydet
kulkevat Pieksdmaen kautta. Paivittaisia vuoroja
yhteysvalilla on 8 molempiin suuntiin yhteensa.

« Junat pysahtyvat myos Hankasalmen ja
Suonenjoen rautatieasemilla.

Jyvaskylan ja Kuopion valilla liikkennoitiin kevaalla
2021 paivittain vain 4 linja-autovuoroa molempiin
suuntiin yhteensa. Yhteysvalin liikenne perustuu
pitkalti markkinaehtoiseen liikenteeseen.

« Jyvaskylan ja Hankasalmen (16 vuoroa) seka
Suonenjoen ja Kuopion (15 vuoroa) valilla
vuorotarjontaa on enemman.

Linja-autoliikenteen vuorotarjonta
Tilanne kevat 2021
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Léhde: Matkahuolto,
aikatauluhaku 18.5.2021.
Taustakartta: MML 2021.
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Suurimmat kuntien valiset tyomatkaliikenteen virrat suuntautuvat
maakuntakeskuksiin

« Suurimmat kuntien valiset tydmatkaliikenteen & Y1i 1000 Kuopio

virrat suuntautuvat maakuntakeskuksiin -« 500-1000
< 200-500

Jyvaskylaan ja Kuopioon. Kuopiosta
Jyvaskylaan pendeldi 240 tyontekijaa.

» Kuvissa on esitetty pendeldintimaarat niilta
kuntien valisilta yhteyksilta, joilla on vahintaan
200 pendeldijaa per suunta.

* Pendeldintivirrat otetaan yhteysvalien
jaksottelussa huomioon.

Lahteet: Ramboll 2021. ELY-keskuksen jarjestdman joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet ) q
Itd-Suomessa 2021-2025. Oulun yliopisto Maantieteen tutkimusyksikké & Kerttu Saalasti Jyvaskyla
Instituutti, PTT, LUKE ja 4FRONT. A
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Tiekuljetukset I

« Tarkasteltava yhteysvali on keskeinen
maakuntakeskusten valinen kuljetuskaytava.

« Jyvaskyla—Hankasalmi-valilla on paljon myds muiden

valtateiden pitkdmatkaisia kuljetuksia (vt 13 ja vt 23). Eét:fu?;ﬂ'ﬁzftet (>100km)
« Vali Lievestuore—Kuopio on merkittava Etela- ja Ita- e >600 2jON/VTK

. - = 150-600 ajon/vrk
Suomen valisten kuljetusreittien osuus.

* Yhteysvali kuuluu suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkkoon.

19

Lahde: Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2017. Keskeisen péaatieverkon toimintalinjat



Esimerkkeja kuljetusten suuntautumisesta yhteysvalilla Jyvaskyla—Kuopio
linkkihaastattelut sinisilta linkeiltd (huomioitava valtakunnallisen mallin puutteet)
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Valtatien 9 kuljetuksissa korostuvat yhdyskuntien rakentamisen kuljetukset
kaupunkiseuduilla seka metsateollisuuden kuljetukset

Kuljetukset teollisuudenaloittain (1000 t)

10 000
9 000
8 000 B Muut
B Muu valmistus
7 000
B Yhdyskuntien rakentaminen
& 000 B Teknologiateollisuus
5 000 B Kemianteollisuus
W Metalliteollisuus
4 000
M Energiateollisuus
3 000 Elintarviketeollisuus
3 000 W Metsateollisuus
M Maatalous
1 000
i}
Turku Aura Loimaa Akaa Orivesi Orivesi Jamsa Jyviskyld  Jyvaskyld Hankasalmi Suonenjoki  Kuopio Kuopio Outokumpu Liperi Tohmajarvi Niirala

Lahde: WSP 2017. Elinkeinoelaman kuljetukset tieverkolla — volyymi- ja arvoanalyysi — tiekohtaiset aineistot

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Tavaraliikenteen maaréa ja ennuste rataverkolla vaikuttaa
lilkennejarjestelmatasolla

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2019  Tavaraliikenteen ennuste 2030

4

« Tavaraliikenteen ennustetaan
kasvavan Jyvaskyla—Pieksamaki ja
Siilinjarvi—-Joensuu rataosuuksilla.
Siilinjarvi-Joensuu valille ennustetaan
merkittavaa kasvua.

2030 1310
1640

1477 1675

* Pieksamaki—Viinijarvi rataosuudella
tavaraliikenteen maaran ennustetaan
vahenevan noin 10-26 %.

« Vaikutukset valtatien 9 liikkenteeseen
vaihtelevat tavaralajeista ja
yhteysvaleista riippuen.

Elinkeino-, likenne- ja

ympéristokeskus

Lahde: Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet. :
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2.3 Litkenneturvallisuus

Jyvaskyla—Hankasalmi ja Suonenjoki—Kuopio korostuvat henkilovahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa

Yhteysvalilla on tapahtunut
vuosina 2015-2019 yhteensa
185 onnettomuultta, joista
henkilovahinkoon johtaneita 46
onnettomuutta. Eniten on
tapahtunut
hirvionnettomuuksia.

Lilkkennemaariltddn suuremmat
osuudet Jyvaskyla—Hankasalmi
ja Suonenjoki—Kuopio
korostuvat kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa
(kohtaamisonnettomuudet)
seka onnettomuuskasaumissa.

23

Heva-onnettomuudet 2015-2019

» Samat ajosuunnat, ajo suoraan
Samat ajosuunnat, ajo kaantyen
® Vastakkaiset ajosuunnat, ajo suoraan
Vastakkaiset ajosuunnat, ajo kaantyen
Ristedvat ajosuunnat, ajo suoraan
® Ristedvat ajosuunnat, ajo kaantyen
® Tielta suistuminen

® Muu onnettomuus
Mustalla kehykselld kuolemaan johtaneet
onnettomuudet

LAUKAA
Ko +
: . %
N R
0 10 20 km
JYVASKYLA

KONNEVESI

" HANKASALM]

RAUTALAMPI

oo 9 e
o _
SUONENJOKI

LEPPAVII

PIEKSAMAKI

Lahde: Tilastokeskus 2021. Aineisto on ladattu
Tilastokeskuksen rajapintapalvelusta 11.5.2021
lisenssilla CC BY 4.0.

Taustakartta: MML 2021.



Henkilovahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa kasvusuuntaa

noin 17 % henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista.

Lukumaara 50

40

30

20

10

0

Omaisuusvahinkoon
johtaneet onnettomuudet
Henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet

Kaikki onnettomuudet
yhteensa

2015
35

39

2016
29

38

Vt 9 Jyvaskyla-Kuopio
Liikenneonnettomuudet vuosina 2015-2019

2017
34

12

46

2018
18

8

26

2019
23

13

36

Lukumaara 70
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60

50
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m Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet

Kaikki onnettomuudet yhteensa

Liikenneonnettomuudet luokittain vuosina 2015-2019

Vt 9 Jyvaskylda-Kuopio

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on vaihdellut vuosittain 4 ja 13 onnettomuuden valilla.

Hirvionnettomuuksien osuus oli noin 37 % ja yksittdisonnettomuuksien noin 21 % kaikista onnettomuuksista.

Kohtaamisonnettomuuksien osuus oli noin 28 %, yksittaisonnettomuuksien noin 20 % ja kadntymisonnettomuuksien

Kaikkien onnettomuuksien méaara on vaihdellut 26 ja 46 vuosittaisen onnettomuuden valilla vuosien 2015-2019 aikana.
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Onnettomuusalttiit linkit ja liittymat

* TEN-tieverkon turvallisuutta arvioitiin 2019
tieturvallisuusdirektiivin muutoksen myoéta
tulleen verkon laajuisen tieturvallisuus-
arvioinnin periaattein.

« Arviointia kaytetaan yksityiskohtaisempien
toimenpidetarpeiden tunnistamisessa
tieverkolla

- Yhteysvali el kuulu onnettomuusaltteimpiin
TEN-linkkeihin mutta Jyvaskyla—
Hankasalmi-valilla on onnettomuusalttiita
linkkeja.

- Vdlilla Hankasalmi—Kuopio on
onnettomuusalttiita maantieliittymia.

Lahde: Vaylaviraston julkaisuja 6/2020. TEN-tieverkon turvallisuus Suomessa 2019

Onnettomuusalttiit TEN-linkit(16)

R «
g N ; , T I Kustannusten alarajat:
o’ ‘ — yli 2,9 c/ajon.km & yli 66 k€/tiekm ( 78 km)
)‘ f / y J — yli 3,1 ¢/ajon.km (516 km)
\ \/ : ’ oy 7 — yli 78 k€/tiekm (519 km)
L 3

16) Sivun 23 kriteerien perusteella onnettomuusalttiit tienkohdat (linjojen seka liittymien onnettomuuskustannukset yhteenlaskettuna), kun
tarkastelu on tehty TEN-linkeittain.

TEN-tieverkon onnettomuusalttiit

maantieliittymat (19 -
6'.-
¥
&!
®1
¢ s
‘3 ~"’ W iie
. A I e, hA v}] ¢’
s o ¢
L2 e
! J ?
w N ;
"" .v" Y o 0808 ¢’
? gy A p 019
N 3 b % - 24 z.oi?’ e
o = 21 2 4“‘?#
* . PN

. yli 79,9 k€/liittyma, v &

yli 1,79 c¢/ajoneuvo (15 liittymaa)
. yli 2,07 c/ajoneuvo (64 liittymaa)
’ yli 108,6 k€/liittyma (71 liittymaa)

19) Sivun 30 kriteerien perusteella onnettomuusalttiit TEN-tieverkon maantieliittymat.



2.4 Tien teknisia ominaisuuksia
Vt 9 valilla Jyvaskyla—Kuopio kesa-100 km/h-rajoituksia ja paljon
nopeusrajoitusmuutoksia

Nopeusrajoitus utonmat ,
50 km/h y e o B
e 60 km/h ' e 3 : /
— A0l DSk ol | - ‘ Ad\lENJOM
100 km/h KONNEVES! v qanevesi e AUTAL AMBI hY
eveden kar ‘/‘j ehvila
LEPPAVI

H yla e G Hank 1Ak
EN o J

LAUKAA

+ 4
“  HANKASALMY
4
A PIEKSAMAKI
/-’ﬁr. -
" K 2 E ;"‘—tf"’"
o~ v; o 3
0 10 20 km Y ey Lahteet: Véylavirasto. Aineisto on ladattu
JYVASKYLA funsimey Rutak " Véylaviraston Katselu- ja latauspalvelusta
Kalk sMRokumnt euvola ,12.5.2021 lisenssilla CC 4.0 BY.
Taustakartta: MML 2021.
‘~ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Vt 9 Jyvaskyla—Kuopio valilla ei valtatien suuntaisia jalankulun ja pyorailyn

vaylia, valaistus vilkkaimmilla jaksoilla

—— JK-PP -vayla
Valaistus

AANEKOSKI

KONNEVESI K onnevesi RAUTALAMPI

EN

LAUKAA

HANKASALMI

¥

0 10 E 20 km
JYVASKYL Fatima

_'\

“ Lyyhia K
. XbUONENJOKI

PIEKSAMAKI

' Vayldviraston Katselu- ja latauspalvelusta

LEPPAVII

Lahteet: Vaylavirasto. Aineisto on ladattu

12.5.2021 lisenssilla CC 4.0 BY.

Taustakartta: MML 2021.
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Vt 9 Jyvaskyla—Kuopio, poikkileikkaus

Jyvaskyla—Kuopio-osuudesta suurin osa on poikkileikkaukseltaan suunnitteluohjeisiin
(vAhimmaisarvo) nahden lilan kapea.

« Kaistojen leveys on koko osuudella riittava.

Piennarleveys on lilan kapea lahes koko osuudella Niemisjarven eritasoliittymasta

kantatien 72 liittymaan (puute 0,4-0,5 m) sekd Suonenjoen ja Vehmasmaen valisella
osuudella (puute 0,25-0,75 m).

Elmkemo likenne-
28 ymparlstokeskus



Leppaveden ja Metsolahden sillat kuuluvat isoihin kriittisiin valtatiesiltoihin

- Valtakunnalliseen liikenne- % Y\Ve.sms)o =¥ 4\ KUOPIC
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Lahde: Vaylavirasto 2021
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2.5 Vaihtoehtoiset kayttovoimat seka automaatio

otettava huomioon yhteysvalin kehittamisessa

Alyliikenteen tarpeet infralle

Tietoliikenneinfra
Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko

Alykas infra mahdollistamassa automaattiajamisen, letka-ajon ja
infran varaan rakentuvan palveluvalikoiman

Alykas tievalaistus
Tietilannetieto seka reaaliaikainen tieto
Erilaiset tarpeet eri tieosuuksilla ja -ymparistoissa ja eri toimijoilla

Palvelujen kehittamisen tarpeet.

30

©
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2.6 Yhteysvalin maankaytto

Suunnittelun kannalta keskeista on

Vali sijoittuu Jyvaskylan ja Kuopion kaupunkiseutujen
valiselle jaksolle. Tarkastelualueen alku- ja loppupéaassa

yhteysvali sijoittuu kaupunkiseutujen tyossakayntialueille.

Varsinaisella suunnittelualueella Hankasalmelta
Vehmasmakeen yhteysvéli sivuaa Suonenjoen taajamaa
mutta sijoittuu maaseutualueelle.

Keski-Suomen ja Pohjois-Savon maakuntakaavoissa on

tunnistettu yhteysvalin tarkea rooli

*  Pohjois-Savon maakuntakaavassa valtatie esitetty merkittavasti
parannettavana tieyhteytend, Keski-Suomen maakuntakaavassa

valtatiemerkinnalla yhteyden merkitysta Kanavuori—Hankasalmi-
yhteydella korostaen.

31

©

Elinkeino-, likenne- |
ympanstokeskus



2.7 Pohjavesi- ja suojelualueet

Vt 9 valilla Jyvaskyla—Kuopio vahan pohjavesialueita
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pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on
suoraan riippuvainen
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Lahde: Syken avoin paikkatietoaineisto
Taustakartta: Maanmittauslaitos 2021

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



Suojelualueet rajoittavat valtatien kehittamista Hankasalmen ja

Suonenjoen valilla
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3. Kehittamistavoitteet ja -tarpeet




Lahtokohtia

« Pohjana paavaylaasetus, paateiden toimintalinjat ja pitkAmatkaisten
matkojen ja kuljetusten palvelutasotavoitteet.

« Jaksottelussa kaytetty paateiden toimintalinjojen mukaista luokittelua.

« Kehittamistavoitteet asetettu erikseen molemmille yhteysvaleille (eri
palvelutasoluokat)

« Tarkennettu liikkennejarjestelmatasoisemmiksi ja yhteysvalien
erityispiirteet huomioon ottaviksi.

* Otettu huomioon webinaarikeskustelut ja muu vuorovaikutus.

Elmkemo likenne-
35 ymparlstokeskus



Paiteiden valtakunnalliset palvelutasotavoitteet ‘¢

VAYLA

Tason I paavaylilla on kaikkialla hyva pitkien matkojen ja

kuljetusten palvelutaso

Pitkdmatkaisen likenteen matkanopeus on hyvd ja tasainen. Nopeusrajoitus on
vahintdan 80 km/h. Moottoriteiden nopeusrajoitus on 120 kmy/h. Turvallisia

Tason II paavaylilla on alueelliset olosuhteet huomioon

ottaen hyva pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Pitkdmatkaisen liikenteen matkanopeus on tasainen ottaen huomioon alueelliset
olosuhteet. Nopeusrajoitus on vahintddn 80 kmy/h.

ohitusmahdollisuuksia on sddnndllisin vdlein, ja matka-ajan ennakoitavuus on hyva.
Liittymien maard on rajoitettu, ja tielle liittyminen ei merkittdvasti haittaa
padsuunnan liikennettad. Hyvd ajantasaisten likenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Ohitusmahdollisuudet ja liittymdt voidaan suunnitella paikallisen liikenteen ehdoilla,
Jjos pitkdmatkaisen liikenteen maard on vahdinen.

Muilla paateilla on lilkkennemaara ja olosuhteet huomioon ottaen hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Muilla kuin paavayliin kuuluvilla valta- ja kantateilld on liikkennemdadradan, liikkumisympdristodn ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyvd matkojen ja kuljetusten palvelutaso.
Vilkasliikenteisilld teilld on hyvd ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Paddteiden liikenneturvallisuus paranee jatkuvasti

Kaikilla paateiden kuntoa ja palvelutasoa parantavilla toimilla on mydnteisia turvallisuusvaikutuksia, ja henkildvahinkojen riski pienenee pitkalla aikavalilla jatkuvasti.

Paateiden tienpidossa tehdaan ekologisesti ja sosiaalisesti vastuullisia valintoja

Paatieverkon liikenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden I Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja
kulttuuriymparistdihin. Teiden, tienpidon ja tielikenteen haitat luonnonymparistolle ovat mahdollisimman pienet. Paateiden maankaytto tukeutuu olevaan
yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti. Tienpidossa otetaan huomioon CO,-paastojen vahentamistavoite ja iimastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden tienpito on yhteiskuntataloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Paatieomaisuuden elinkaarikustannukset pidetaan mahdollisimman alhaisina ocikea-aikaisella ja oikein kohdistetulla
kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Lahde: Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet, Vaylavirasto 2019



https://vayla.fi/documents/25230764/35413976/P%C3%A4%C3%A4teiden+palvelutaso+ja+tulevaisuuden+tarpeet_raportti_05.11.2019.pdf/76e50de2-826d-4388-bd00-6c69262a1a22/P%C3%A4%C3%A4teiden+palvelutaso+ja+tulevaisuuden+tarpeet_raportti_05.11.2019.pdf?t=1574078395071

Tarkasteltavat ratkaisuperiaatteiden teemat ja

ymparistot

Tienpito (eri toimintaymparistoissa)

+ Nopeustavoite

+ Poikkileikkaus

+ Padliittymien tyypit

+ Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikkenteen erottelu
+ Maankdytdn suhde pdatichen

Kunnossapito ja liikenteen palvelut (kaikissa
toimintaymparistoissa)

* Hoidon taso

* Tien kunto ja elinkaari

+ Liikenteen tiedotus ja ohjaus

» Joukkolilkkenteen yhteydet ja informaatio

+ Raskaan liikenteen palvelualueet, tauko- ja lepopaikat

Liikennermasrd

kudullls::luhenteen T Seudullisen liskenteen  Kaupunki-
jakso

jaksa __ jaksa

Maaseutujaksot
« Suuri pitkdmatkaisen lilkenteen osuus
« Sekaliikennetiet palvelevat myds paikallista lilkennettd

Seudullisen liikenteen jaksot

« Suuri seudullisen ty&ssdkaynnin ja asiointiliikenteen osuus

« Kaupunkijaksot

. Suu:'lten ja keskisuurten kaupunkien yhdyskuntarakenteen
sisdlld

« Pitkdmatkainen pdattyva ja lapikulkeva lilkkenne sekoittuvat
seudulliseen ja paikalliseen liikenteeseen



Jaksottelu, Jyvaskyla—Kuopio
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Jaksottelu
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' - euvola 12.5.2021 lisenssilla CC 4.0 BY.
Taustakartta: MML 2021.
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Vt 9 valin Hankasalmi-Vehmasmaki kehittamistavoitteet

Yleistavoite

. Yhteysvalia kehittamalla turvataan toimivat arjen matkat ja edistetaan elinkeinoelaméan kilpailukykyé
— matkat ja kuljetukset ovat sujuvia, turvallisia, ymparistoystavallisia, taloudellisia ja alykkaita.

Palvelutasotavoitteet
Matka-aika
Turvataan raskaan liikenteen tasainen 80 km/h matkanopeus.

Pitkdmatkaisen liikenteen matkanopeus on hyva ja tasainen.
Nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h.

Joukkoliikenne on houkuttelevaa ja matka-aika on henkildauton
kanssa kilpailukykyinen.

Matka-ajan ennakoitavuus

¢ Liikenteellinen palvelutaso (HCM, 100. huipputunti) on
huonoimmillaan palvelutasolla C.

Turvallisuus
® Henkilévahinko-onnettomuuksien riski pienenee puoleen

nykyisesta eli on alle 5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Pidemman tahtaimen tavoitteena on Vision Zero nollaskenaario,
jossa vuonna 2050 liikenteessa ei tapahtuisi enda yhtaan
kuolemaa tai vakavaa loukkaantumista.

Jalankulun ja pydrailyn turvallisuus paranee.

Yhteiskunnalliset tavoitteet

Paastdjen vahentaminen

® Ratkaisuja ohjaavat CO2-paastojen vahentamisvelvoite ja
ilmastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa,
tehokasta kaluston kayttoa ja tehokkaita logistisia toimintatapoja.

Ymparisto

® | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski pienenee.

® Liikenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla.
¢ Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistoihin.
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

® Ratkaisuissa hyddynnetaan mahdollisimman paljon nykyista tieta
seka tehokkaita ja vaikuttavia parantamisratkaisuja.

Alykkyys

® Hyoédynnetddn tehokkaasti digitalisaation ja automaation tuomat
mahdollisuudet.
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Tunnistetut litkenteen palveluiden puutteet

« Joukkoliikenteen suoriteosuudet kokonaisliikkumisesta ovat molemmilla yhteysvaleilla pienia,
henkildautoilun osuus on kokonaisuutena yli 90 %.

« Kestavilla kulkumuodoilla on merkittava kulkutapaosuus alle 5 km pitkilla matkoilla. Pidemmilla
seutujen valisilla matkoilla osuus laskee 1-2 %:n vdlille.

- Koronapandemia on haastanut vuorotarjonnan kehittamisen.
« Joukkoliikenteen tarjonta hajautuu usean eri toimijan yhteensopimattomiin tuotteisiin

« Jyvaskylan ja Kuopion toimivaltaisten viranomaisten alueet, Pohjois-Savon ELY, linja-autoyritykset, VR.

« Yhta luukkua kattavaan tarjontaan ei asiakkaille ole.

« Joukkoliikennetarjonta on henkildautoilun kanssa kilpailukykyista vain paikallisliikenteen toiminta-
alueilla, soveltuvuus vuorotyohdn tai paivittaisiin vapaa-ajan matkoihin on muutoin huono.

« TyOmatkojen pidentyessa tyovoiman saatavuus ja pysyvyys heikkenevat — matkat koetaan rasitteena
ja lisapalveluille on yrityksissakin tunnistettu tarve.

« Taukopaikkoja on rajallisesti, tarve kasvaa jatkossa.

Elmkemo likenne- ja
ympanstokeskus



4. Tavoitetilat




4.1 Tekninen tavoitetila

44

Maaritelty maaseutu-, seutu- seka kaupunkijaksoittain palvelutasoluokka ja paikalliset
olosuhteet huomioon ottaen.

Otettu huomioon tekeilla olevat suunnitelmat (Kanavuori-Hankasalmi, Suonenjoki) ja
puolustusvoimien tarpeet varalaskupaikoille.

Ratkaisuina esitetty

Nopeusrajoitukset 80 km/h, 100 km/h

Poikkileikkaukset

Liittymatyypit

Paikallisen ja pitkamatkaisen liikenteen suhde

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien ja tievalaistuksen periaatteet

Joukkoliikenteen solmupisteiden, raskaan liikenteen taukopaikkojen seka
alyliikenneratkaisujen ja hoidon tason periaatteet esitetty palvelujen
tavoitetilassa.

©
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———— 2+2 kaistainen valtatie

=——— 1+2 kaistainen valtatie
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4.2 Litkkennepalveluiden tavoitetila

« Joukkoliikennepalvelut mahdollistavat tydssakaynnin ja asioinnin yhteysvalin vaikutusalueen
keskustaajamien ja keskeisten tydpaikka-alueiden valilla nopeasti, edullisesti ja tehokkaasti.

 Erilaiset kayttajaryhmat on otettu huomioon ja yhdistetty joukkoliikenteen kysyntd mahdollistaa
kayttajatarpeisiin sovitetun tehokkaan ja toimivan joukkoliikenteen.

« Liikennepalvelut on suunniteltu ovelta-ovelle ja liityntayhteydet on varmistettu eri alueilla kysyntaa
vastaavasti.

« Joukkoliikennepalveluiden informaatio-, varaus- ja maksujarjestelméat ovat selkeita ja toimivat yhden
luukun periaatteella.

« Hiljaisina aikoina yksityisautoilu on peruskulkumuoto ja yhteisoélliset ratkaisut (esim. kimppakyydit)
parantavat kaikkien liikkumismahdollisuuksia.

« Tienvarsipalvelut tarjoavat pitkdmatkaiselle tavaraliikenteelle ja matkailuliikenteelle riittavat ja
laadukkaat tauko- ja lepomahdollisuudet.

- Alyliikenteen mahdollisuudet on hyddynnetty.
« Vaihtoehtoiset kayttovoimat ovat kaytettavissa.

\ Elinkeino-, likenne- |
ympanstokeskus



Tienvarsipalvelujen kehittaminen

« Tarve raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmiseksi on kasvanut kiristyneiden ajo- ja
lepoaikavaatimusten vuoksi.

« Taukopaikkoja tarvitaan myds kuorman tarkistuksiin, kuormatilojen vaintamiseen ja kuorman
siirtoihin, poliisin tienvarsivalvontaan jne.

« Erikoiskuljetukset tarvitsevat suuria pysakointialueita, joita tulisi hitaan ajonopeuden vuoksi olla
tiheassa.

* Yhteysvaleilla on taukopaikkojen kehittamistarpeita, mutta eivat korostu valtakunnallisessa
priorisoinnissa (Raskaan liikenteen taukopaikkojen priorisointi, Liikennevirasto 2018).

« Raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmiseksi suositellaan erityisesti yhteistoiminnan
kehittamista.

« Taukopaikkatarpeet tulisi ottaa entista paremmin huomioon vaylasuunnittelussa ja maankayton
suunnittelussa.

Elmkemo likenne-
ympanstokeskus


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-28_raskaan_liikenteen_web.pdf
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Vaihtoehtoiset kayttovoimat ja automaatio tavoitetilassa

« Vaihtoehtoisten kayttoévoimien jakeluverkko on kattava.
« Tietoliikenneinfra vastaa alyliikenteen tarpeita.

- Alykas infra mahdollistaa automaattiajamisen, letka-ajon (voi edellyttaa jatkuvan
ohituskaistatien) ja muun infran varaan rakentuvan palveluvalikoiman.

- Alykas tievalaistus on kaytossa.

* Reaaliaikainen liikennetieto on jatkuvasti ja helposti saavutettavissa.

©
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Vt 9 Jyvaskyla—Kuopio, talvihoitoluokat tavoitetilassa, el muutoksia

Talvihoitoluokka
= Js, normaalisti aina paljaana
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5. Toimenpiteet ja niiden
kehityspolku
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5.1 Tietekniset toimenpiteet

Toimenpiteiden valintaperusteet

* Vastataan palvelutasopuutteisiin

« Turvallisuuteen vastataan erityisesti littymatoimenpiteilla ja "pahimpien kohtien”
parantamisella

« Pyoraily - poikkileikkaus ja tydomatkajaksojen yhtenaiset kavelyn ja pyorailyn vaylat

« Matka-aika - alle 80 km/h nopeusrajoitusten poistaminen ja alle 100 km/h minimointi
seka ohitusmahdollisuudet

* Piennarlevennystarpeet osuuksilla joilla ei muita toimenpiteita
* Puolustusvoimien tarpeet
« Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

« Kustannusarvioissa on varauduttu kaikkien 1. ja 2. luokan pohjavesialueiden
suojamiseen. Suojaustarve ja -tapa ratkaistaan jatkosuunnittelussa hankekohtaisesti.

(Melunsuojaustarve ja toteutustapa méaaritella&n jatkosuunnittelussa.)
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Tavoitetilan toimenpiteet, Jyvaskyla—Hankasalmi

Paatoimenpiteet

Keskikaiteellisen valtatien (1+1)
rakentaminen (sisaltaa ohituskaistoja) . .4

Ohituskaistan rakentaminen

Maantien rakentaminen

Kiertoliittyman rakentaminen

Liittyman porrastaminen ja vaistétilojen
rakentaminen

o»eo|]|

Liittyman kanavoinnin rakentaminen

Vihtidla
Puttola
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Tavoitetilan toimenpiteet, Hankasalmi—Makrankyla

Paatoimenpiteet

Keskikaiteellisen valtatien (1+1)
rakentaminen (sisaltda ohituskaistoja)

= Ohituskaistan rakentaminen
QO Eritasoliittymén rakentaminen

Liittyman porrastaminen ja
vaistotilojen rakentaminen

A Vaistétilan rakentaminen
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Tavoitetilan toimenpiteet, Makrankyla—\Vehmasmaki

Paatoimenpiteet

Keskikaiteellisen valtatien (1+1)
rakentaminen (sisaltaa ohituskaistoja)

Ohituskaistan rakentaminen
Eritasoliittyman rakentaminen

Liittyman porrastuksen ja kanavoinnin
rakentaminen
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Alustava kustannusarvio, Keski-Suomen ELY-keskuksen osuus

MAKU 109,5 (2015=100)

Osuus Sijainti Toimenpiteet Kustannukset * M€
Ruokosaari-vt 13 liittyma Lievestuore Vt 9 Kanawiori-Lievestuore YVA:n toimenpiteet 60-160
Mt 16730 liittymé-Taipale Suuntauksen parantaminen, keskikaide, ohituskaistat, eritasoliittym& yms. (Lievestuoreen kohdan tiesuunnitelman toimenpiteet) 21,33
Taipale - Niemisjarvi Suuntauksen parantaminen, keskikaide, ohituskaistat, uus ylikulkusilta, yksityistie-eritasoliittyma yms. o) 19,18
Niemisjani - mt 16742 Keskikaide, ohituskaistat, eritasoliittyma yms. **) 14,41
" u . Mt 6415 ja Salo-Peltoniementien liittyméat  Kanawoinnin rakentaminen, yksityistiejarjestelyt **) 0,75
Jyvaskyla-Hankasalmi : R . .. : .
Mt 641 liittymé& Hankasalmen eritasoliittyman uusiminen 5,00
Rewontulen kohta Kanawoinnin rakentaminen, yksityistiejarjestelyt **) 0,20
Vasikkaniementien liittyma - Nalkamaki Valtatien uusi linjaus, keskikaide, ohituskaista, eritasoliittyma, liittymajarjestelyt yms. **) 13,85
Taipale - Nalkamaki V1t 9 Lievestuore-Hankasalmi TPS:n koko osuuden meluesteet **) 6,80
Mt 16749 liittymé& Rantalan Sydanmaa Liittymé&n porrastuksen ja véistotilojen rakentaminen 0,33
Koko Keski-Suomen ELY-keskuksen osuus Piennarlevennykset 4,25
Koko Keski-Suomen ELY-keskuksen osuus Pohjavedensuojaus 0,72
Keski-Suomen ELY-keskuksen osuus yhteensa 147 - 247
**) Vt 9 Kanawiori-Lievestuore TPS:n toimenpiteet
Pohjois-Sawon ELY-keskuksen osuus yhteensa 40
Jyvaskyla - Kuopio yhteensa 187 - 287
Piennarlevennykset toteutetaan paallystystdiden yhteydessa *) Sisaltaa rakentamiskustannukset (heindkuu 2018) seka

tilaajatehtéva-, lunastus- ja korvauskustannukset (30 %)
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Alustava kustannusarvio, Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus

Osuus Sijainti

Hankasalmi-Mékrankylda  Vanaja (Imusaari) - Koimaki (mt 15280)
Ahvenkoski (mt 15283)
Ihalaiskyla (mt 16096)
Haavikkolehti - Oilammentie

Makrankyla-Vehmasmaki Kt 69 liittymé Koskelo
Mt 16193 Rautalammintie
Suonenijoki
Mt 545 liittyméa Suonenjoki
Teerikankaanmaki
Teerikankaanmaki - mt 531 liityma
Lempyyntien (mt 531) liityma
Levahdysalue Mantyniemi
Mt 5492 Airakselan liitymé

Koko Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus

Koko Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus

Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus yhteensa

Keski-Suomen ELY-keskuksen osuus yhteensa

Jyvaskyla - Kuopio yhteerk

Piennarlevennykset toteutetaan paallystystdiden yhteydessa

MAKU 109,5 (2015=100)

Toimenpiteet Kustannukset ¥ M€
Ohituskaistaparin (2+2) ja eritasoliittyman, liittyman porrastamisen ja kanavoinnin rakentaminen 10,34
Viistétilan rakentaminen 0,20
Viistétilan rakentaminen 0,15
Ohituskaistaparin (2+2) rakentaminen 5,22
Liittymén porrastuksen ja kanavoinnin rakentaminen 0,78
Liittyman porrastuksen ja kanavoinnin rakentaminen 0,30
Ulkoilureitin alikulkukéytavan uusiminen 1,04
Vt 9 Suonenjoen kohdalla, eritasoliityman ramppien varustaminen erkanemis- ja liittymiskaistoilla suunnitelman toimenpiteet 1,77
Varalaskupaikan ja yksityistien rakentaminen 6,45
Ohituskaistaparin (2+2) ja yksityistiealikulun rakentaminen 5,09
Liittym&n porrastamisen, kanavoinnin ja linja-autopysakkien rakentaminen 0,60
Liittyman kanavoinnin rakentaminen ja levahdysalueen jatkaminen 0,26
Liittyman kanavoinnin tdydentaminen 0,26
Piennarlevennykset 4,05
Pohjavedensuojaus 3,24
40
147 - 247
187 - 287

*) Sisaltaa rakentamiskustannukset (heindkuu 2018) seka
tilaajatehtévé-, lunastus- ja korvauskustannukset (30 %)

Melunsuojaustarve ja toteutustapa maaritellaén jatkosuunnittelussa
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5.2 Liilkennepalveluiden kehittamistoimenpiteet

Haasteet kehittamiselle

« Joukkoliikenteen tai ylipaataan liikkumispalveluiden potentiaali nostaa kulkumuoto-
osuutta on ainakin perinteisilla toimenpiteill& varsin rajallinen

«  Merkittavilla viranomaisen lisdpanostuksilla on enintdan muutaman prosenttiyksikdn vaikutus
kokonaisuuteen.

* Yhteensopimattomat palvelut, hankala kayttd, pitkat siirtymat (kavellen tai autolla)
kaytavan varrella oleviin tydpaikkakohteisiin ovat haastavia perinteiselle
joukkoliikenteelle.

« TyOmatkojen pidentyessa varsinaisen tydmatkan lisaksi painavat muut arkipaivana
tehtavat asiointitarpeet, mika korostaa joustavuutta ja luotettavuutta.

« Siirtyméa kulkumuodosta toiseen on isossa mittakaavassa hidas prosessi
« Erityisen hidas henkiloautosta joukkoliikenteeseen, jos ajoneuvot ovat jo hankittuina.
« Raskaan liikenteen taukopaikat

 Huomioitava pohjavesialueet ja niiden uudet rajaukset.

Elmkemo likenne-
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Joukkolitkenteen kehittamisen toimenpidekehikko

Kuinka markkinatoimijat saisivat tarjottua
parempia liikkennepalveluita?

Toimivammat markkinat

Kuinka yhteiskunta ja yritykset voivat
Kannusteet kannustaa lisadmaan joukkoliikenteen
kayttoa?

Voivatko kuluttajat (C2C) tarjota toisilleen
Yhteisolliset ratkaisut nykyistd enemman yhteisollisia tapoja
liikkua?
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Toimivammat markkinat

« Jatketaan uusien palvelujen toteuttamista pilotoimalla. Tavoitteena oltava kuitenkin pysyvat ratkaisut.

* Yhdistetdan talla hetkella hajallaan olevat palvelut - eri asiakasryhmien kokonaispalvelutaso
kehittamisen lahtokohdaksi.

« Kannustetaan liikennepalveluiden tuottajia entista tiiviimpaan yhteisty6hon
«  Markkinaosuuden kasvattamisesta kokonaismarkkinan kasvattamiseen
« Kakkosautoissa olevan resurssin vapauttaminen pitkan téhtayksen tavoitteeksi.

« Parannetaan markkinaehtoisen kaukoliikenteen ja paikallisliikenteen yhteistarjontaa.

©
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Kannusteet

« Tuodaan vahvasti esiin yhteysvalin liikkennepalveluiden kehittamisen merkitysta esimerkiksi tydvoiman
liikkuvuuden varmistamisessa

« Kaynnistetaan rohkeasti kokeiluja ja tuetaan innovatiivisten ratkaisujen kayttéonottoa.
« Tuodaan esiin tarvetta esim. verovahennysten kannustavuuden suuntaamista liikennepalveluiden hyodyntamiseen.
« Hyo6dynnetaan tehokkaasti yrityksissa oleva alustava kiinnostus liikkumiskannusteiden kayttodnottoon
« Tybsuhdematkalippu (toimii kuten lounas- ja virikesetelit).
« Kausi- ja arvolippuja, joiden kaytto olisi vapaata koko henkilokunnalle.
* Matka-ajan hyvaksyminen tybajaksi (edellyttdd myds joukkoliikenneyhtidiltd laadukkaiden nettiyhteyksien tarjoamista)

« |ICT-alalla jo arkipaivaa.
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YhteisoOlliset ratkaisut

« Téallaisia ovat esimerkiksi kimppakyydit tai ajoneuvojen vertaisvuokraus.
« Palvelut voivat sisaltaa kaupallisia elementteja esim. digitaalisen palvelukanavan kautta
+  Esimerkkeina ShareilT ja Kyydit.net.

« Palvelukanavat toimivat usein alkuvaiheen tukena, mutta usein palveluista muodostuu suljettuja
tuttujen henkiléiden ryhmia

*  Kuukausivaihtuvuus on korkea.
« TyOnantajat voivat myos kannustaa matkakimppojen rakentamisessa

* Pienet kannusteet ja siséinen tiedonjako esim. Intran kautta.
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Ehdotuksia toimenpiteiksi perusteluineen 1/2

Olemassa olevan runkoliikenteen
turvaaminen ja kehittaminen

Taustalla palvelutasotavoitteet.

Linja-auto- ja junaliikenteen kysynnan kehittaminen.
Korona tuonut haasteita markkinaehtoisen liikkenteen
vuorotarjonnan pysyvyydelle.

Junaliikenteen vuorotarjonnan turvaaminen Jyvaskylan
ja Kuopion valilla seka tydmatkaliikennetta molempiin
suuntiin palvelevan uudentyyppisen lahijunaliikenteen

tai nykyiseen tarjontaan tukeutuvan lilkkenteen
kehittaminen.

Informaation saatavuuden kehittaminen koko
matkaketjusta

Olemassa olevan liikenteen yhteen toimivuuden

ja yhdistavyyden parantaminen

Nykyinen joukkoliikennejarjestelma on kayttajan
nakokulmasta hajaantunut.

Lahiliityntdjen parantaminen ja matkaketjujen

nopeuttaminen

Liitynnat ovat puutteellisia ja hidastavat matkoja
merkittavasti. Liityntapysakointipaikat?

Solmupisteiden kehittaminen

Yhteysvalikohtaiset joukkoliikenteen solmupisteiden ja

taajamien paapysakkien kehittdmissuunnitelmat.

‘~ Elinkeino-, likenne- ja
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Ehdotuksia toimenpiteiksi perusteluineen 2/2

Markkinatoimijoiden ja yritysten
suurempi yhteiskehittaminen
likkumispalveluissa
viranomaisvetoisen mallin sijaan

Rohkeita avauksia

Pilotit kaupunkiseutujen sisaisissa
likennepalveluissa

Liikkuvuutta edistavien
kannustimien tarjoaminen
tyontekijoille

Liikkumisen aikatappion poistot ja
tydsuhde-edut parantavat
tyopaikan houkuttelevuutta

Yhteisollisten liikkkumisratkaisujen
kayttoonotto ja kayttbonoton tuki

Julkinen tuki palvelujen
rakentamiseen ja kayton
vakiinnuttamiseen

Jotta halutut vaikutukset saavutetaan, tulee toimenpiteita tukea tehokkaalla liikkumisen ohjauksella.
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Tienvarsipalvelujen kehittaminen

 Taukopaikkatarpeet otetaan entista paremmin huomioon vaylasuunnittelussa ja
maankaytdn suunnittelussa.

« Taukopaikkatarpeiden konkretisointi kehittamisohjelman laadinta
« Pyséakointialueiden nykytilan inventoinnit
« Viitoituksen tarkistamiset
» Taukopaikkojen kayttdastelaskennat

« Valvontapisteiden tarpeiden maarittaminen.

Elmkemo likenne-
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Liikenteen palvelukeskusselvitys

« Maaritetdaan koko yhteysvalilta potentiaaliset

sijaintivaihtoehdot alueille, joille osoitettavissa

kattavasti eri liikenteen palvelut
« Kaikkien kayttovoimien jakelupisteet
* Lepo- ja taukopaikat palveluineen
« Joukkoliikenteen solmupisteet ja liityntapysakainti
» Logistiikan lisaarvopalvelut
« Liikenteen valvonta-alueet (varalaskualueiden
hy6dyntaminen?)
* Nykyisten huoltoasema-alueiden
kehittamismahdollisuudet
« Maankaytolliset lahtokohdat

Potentiaalinen likenteen .

palvelukeskus

AANEKOSK

Lahteet: Vadylavirasto. Aineisto on ladattu
Vaylaviraston Katselu- ja latauspalvelusta
12.5.2021 lisenssilla CC 4.0 BY.
Taustakartta: MML 2021.

« Toimijoiden kiinnostus
« Edistamisvastuut.

©
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Liikenteen paastojen vahentamiseksi alueella tehtavissa olevia muita
toimenpiteita

® Suurin osa tarvittavista toimenpiteista paatetaan valtakunnan tasolla/ohjataan verotuksella tai on
kiinni ajoneuvoteknologian kehittymisesta.

® Merkittava osa toimenpiteista ajatellaan hoituvaksi markkinaehtoisesti, mutta ne vaativat osin myos
vahvaa viranomaistason ohjausta

* Vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkon kehittaminen,
« Joukkoliikenteen suoriteosuuden lisaaminen ja uusien liikkennepalveluiden kehittaminen.

« TyOnantajien toiminta, esimerkiksi etatyoskentelyn tukeminen.

® Maankaytdn ohjaus on tarkead, vaikka yhteysvalilla vaikutuksiltaan suhteellisen vahainen
toimenpide.
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5.3. Toimenpiteiden ryhmittely

Toimenpiteiden ryhmittely, Keski-Suomen ELY-keskus

Tiesuunnitelmatarve Suunnitelmavalmiuden Jatkuva kehittaminen
nosto

> Lievestuoreen kohta » Kanavuori — Lievestuore ml. > Liittymien parantaminen
(tiesuunnitelma hyvaksyttavana) Leppaveden itéisen sillan ja
Metsolahden sillan uusiminen > Pientareiden leventaminen

> Lievestuore — Hankasalmen > Liikenteen palvelualueet
asemanseutu

» Pohjavedensuojaus

» Nalkaméen (vt 23) eritasoliittyma :
» Meluntorjunta

‘~ Elinkeino-, likenne- ja
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Toimenpiteiden ryhmittely, Pohjois-Savon ELY-keskus

Tiesuunnitelmatarve

» Suonenjoen kohta;
eritasoliittyman parantaminen ja

alikulun uusiminen
(tiesuunnitelma aloittamatta)

» Lempyyn varalaskupaikka ja

ohituskaistapari
(tiesuunnitelma aloittamatta)

Suunnitelmavalmiuden
nosto

» Hankasalmi — Suonenjoki kaksi
ohituskaistaparia

Jatkuva kehittaminen

» Liittymien parantaminen

» Pientareiden leventaminen

> Liikenteen palvelualueet

» Pohjavedensuojaus

» Meluntorjunta

©
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6. Valkutukset




Vaikutukset

Saavutettavuus

Esitetyt toimenpiteet parantavat
erityisesti Jyvaskylan
tydssakayntialueen sisaista,
Jyvaskylan seka Kuopion
kaupunkiseutujen valista seka

Keski-Suomen ja Pohjois-Savon
valistd saavutettavuutta.
Poikittaisten yhteyksien taso
paranee. Pitkien matkojen seka
kuljetusten palvelutasot paranevat
erityisesti matka-ajan
ennakoitavuuden osalta.

Kestavyys

Mahdollisuus valita kestavampia
likkumismuotoja paranee
erityisesti likennepalveluiden
kehittamistoimenpiteilla. Liikenteen
palvelualueiden toteuttaminen
parantaa solmupisteiden
palvelutasoa. Nopeustason
muutosten vahentaminen
pienentéa erityisesti raskaan
likenteen paastdja.

Tehokkuus

Kehittdmistoimenpiteita
maaritettdessé on otettu huomioon
aiempaa voimakkaammin
kustannustehokkuus. Tama
parantaa liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta
investointien osalta. Toimenpiteet
parantavat elinkeinoelaman
kuljetusten kustannustehokkuutta.
Onnettomuuskustannukset
laskevat.

Jotta halutut vaikutukset saavutetaan, tulee infran kehittdmistoimenpiteité tukea tehokkaalla likkumisen ohjauksella, digitalisaatiota
hyodyntamalla, vaihtoehtoisia kayttovoimia edistamalla seka liikkennepalveluita kehittamalla.
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Toimenpiteiden vaikutukset ja perustelut, tiesuunnitelmatarve

Saavutettavuus

*  Matkojen seka kuljetusten palvelutaso paranee yhteysvalilla kaupunkiseuduille sijoittuvilla jaksoilla,
maakuntakeskusten valinen matka-aika lyhenee hieman ja matka-ajan ennakoitavuus paranee.

«  Tybmatkaliikenteen sujuvuus paranee Jyvaskylan ja Kuopion tyossakayntialueilla.

Kestavyys, ottaen huomioon liikenteen palvelujen kehittaminen

«  Joukkoliikenteen houkuttelevuus seka kilpailukyky paranevat kaupunkiseutujaksoilla hieman yhteyksien
nopeutumisen, pysakkien ja solmupisteiden kehittymisen ja matkaketjujen toimivuuden paranemisen ansiosta.
Rautatieliikenne tarjoaa yhteysvalilla henkiloautoliikenteelle kilpailukykyisen vaihtoehdon.

- Paikallisen kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ja houkuttelevuus paranevat toteutettavilla valtatiejaksoilla.
« Ymparistoriskit vihenevat hieman hankkeiden pohjavesisuojausten ja melusuojauksien ansiosta.

-  Liikenteen paastot vahenevat hieman nopeustason tasaisuuden paranemisen, vaihtoehtoisten kayttovoimien
osuuden kehittymisen seka joukkoliikenteen ja hieman kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuden parantumisen ansiosta.

Tehokkuus

+  Kuljetusten kustannustehokkuus paranee. Liikenneturvallisuus paranee erityisesti kaupunkiseuduilla
kehittamistoimenpiteiden, tehokkaan liikkumisen ohjauksen ja digitalisaation ansiosta.

Tieverkon korjausvelka vahenee esitettavilla kehittdmistoimenpiteilla.
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Toimenpiteiden vaikutukset ja perustelut, suunnitelmavalmiuden nosto

« Saavutettavuus

«  Matkojen seka kuljetusten palvelutaso paranee yhteysvalilla merkittavasti. Maakuntakeskusten valinen matka-aika
lyhenee ja matka-ajan ennakoitavuus paranee. Yhteysvalilla on yhtenainen vahintaan 80 km/h rajoitus.

«  Tyobmatkaliikenteen sujuvuus paranee Jyvaskylan ja Kuopion tyossakayntialueilla.

« Kestavyys, ottaen huomioon liikenteen palvelujen kehittaminen

« Joukkoliikenteen houkuttelevuus seka kilpailukyky paranee kaupunkiseutujaksoilla yhteyksien nopeutumisen, pysakkien
ja solmupisteiden kehittymisen ja matkaketjujen toimivuuden paranemisen ansiosta. Rautatieliikenne tarjoaa
yhteysvalilla henkiloautoliikenteelle kilpailukykyisen vaihtoehdon.

« Paikallisen kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ja houkuttelevuus paranevat yhteysvalilla.
* Ymparistoriskit vAhenevat hankkeiden pohjavesi- ja melusuojausten ansiosta.

«  Liikenteen paastot vahenevat nopeustason tasaisuuden paranemisen, vaihtoehtoisten kayttévoimien osuuden
kehittymisen seka joukkoliikenteen ja hieman kavelyn ja pyo6railyn houkuttelevuuden parantumisen ansiosta.

Tehokkuus

«  Kuljetusten kustannustehokkuus paranee yhteysvalilla merkittavasti. Liikenneturvallisuus paranee yhteysvalilla
merkittavasti kehittamistoimenpiteiden, tehokkaan liikkumisen ohjauksen ja digitalisaation ansiosta.

Tieverkon korjausvelka vahenee merkittavasti esitettavilla kehittdmistoimenpiteilla ja erityisesti
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Johtopaatdkset ja ohjeet jatkosuunnittelulle 1/3

« Yhteysvalin kehittdminen on tyovoiman saatavuuden ja elinkeinoelaméan kuljetusten turvaamisen
kannalta erittain tarkeaa.

« Junaliikenteen yhteydet tarjoavat yhteysvalilla Jyvaskyla—Kuopio henkildautolle kilpailukykyisen
vaihtoehdon.

« Lahtokohtana ovat elinkeinoelaman kuljetusten ja paivittaisen tydmatkaliikenteen palvelutason
turvaaminen ja kehittdminen

« Keskeisimpia kayttajatarpeita ovat kuljetusten hairiottomyyden turvaaminen, matka-ajan ennakoitavuuden
parantaminen, matka-ajan lyhentdminen ja tytmatkaliikenteen palveluiden kehittaminen.

« Sujuvuusongelmat korostuvat Jyvaskylan seudulla. Ohitusmahdollisuuksien vahaisyys, huono
tiegeometria seka kapea poikkileikkaus vaikuttavat koko yhteysvalin liikenteeseen.

* Suojelualueet rajoittavat kehittamista valilla Hankasalmi—Suonenjoki.
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Johtopaatdokset ja ohjeet jatkosuunnittelulle 2/3

- PAaastdjen vahentamisen keinot tulee ottaa vahvasti huomioon kaikissa
suunnitteluvaiheissa.

« Parantamisratkaisuissa tulee varautua alyliikenteen ja automaation vaiheittaiseen
kehittymiseen.

« Liikennepalveluiden kehittaminen tulee liittda vaylien palvelutason parantamiseen

Junaliikenteen houkuttelevuuden kehittaminen.
Toimivammat markkinat, kannusteet ja yhteisollisyys palvelutason kehittdmisessa.
Taukopaikkojen ja liikenteen palvelukeskusten kehittdminen.

Liityntapysakaointi tulee tarkastella liittymien parantamissuunnittelun yhteydessa.
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Johtopaatdokset ja ohjeet jatkosuunnittelulle 3/3

* Vaiheittain toteuttamisessa tulee varmistaa, etta ratkaisuilla edetaan
systemaattisesti kohti tavoitetilaa.

« Tarkeimmat vt 9:n valin Jyvaskyla—Kuopio tiesuunnitelmatarpeet

Lievestuoreen kohta, tiesuunnitelma hyvaksymiskasittelyssa
Varalaskupaikan ja ohituskaistan toteuttaminen valille Kuopio—Suonenjoki
Suonenjoen kohta, eritasoliittyman parantaminen ja alikulku

Pientareiden leventamista tulee tarkastella tiejaksoittain valtatien paallystystoiden
tekemisen yhteydessa.
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