Hallitusohjelma ja liikkennevaylien
korjausvelan vahentaminen

Rautatiefoorumi 8.10.2015



Ajankohtaista, uuden hallituksen
avainsanoja




Korjausvelka

Korjausvelalla tarkoitetaan sita rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien saatta-
miseksi nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon. Hyva kunto on sellainen tek-
nis-taloudellinen taso, jolla vaylan palvelutaso on vaylan liikkennemaaraan ja
merkittavyyteen nahden riittava ja palvelutason yllapitaminen ei tule kohtuut-

toman kalliiksi.

Lahde: Liikennevaylien korjausvelan vdhentaminen ja uusien rahoitusmallien kayttd. Parlamentaarisen tyéryhmén ehdotus, LVM
julkaisuja 35/2014
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Lahde: Liikennevaylien korjausvelan vahentaminen ja uusien rahoitusmallien kaytto. Parlamentaarisen
tydéryhman ehdotus, LVM julkaisuja 35/2014



Sipilan hallituksen linjaukset 2015

eLiikennevaylien korjausvelan vahentamiseen kaytetaan 600 mil).
eur 2016-2018, josta 100 mil}. eur v. 2016.

eLisaksi siirretadan uusien vaylahankkeiden rahoitusta
perusvaylanpitoon ja yksityisteiden peruskorjauksiin vuosittain n.
100 milj. eur 2017-2020.



Talousarviomaararahat 2015, 1787 M€
(muutos 2014 verrattuna %)
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I Kehittamishankkeet ja Lansimetron valtionavustus (+1 %)

Perusvaylanpito (-6 %)

Meriliikenteen kilpailukyky (+1 %)

Joukkoliikenteen ostot™ (+2 %)

Jaanmurtajahankinta (+20 %)

Maanhankinta (0 %)

Saariston yhteysaluspalvelut (+9 %)

Yksityistieavustukset (-38 %)

Liikenneviraston toimintamenot (-6 %)

Liikennevirastolle ja ELY-keskuksille mydnnetyt talousarvioméadrarahat ilman lisitalousarvioita
* Valtion joukkoliikennerahoituksestan. 48 M€ menee LVM:n budijetista 51102015  Liikennevirasto



Paaongelmat

e Maantiet: paallysteiden ja siltojen kunto huononee, tierakenteiden,
varusteiden tai laitteiden kuntoon ei ole pystytty investoimaan riittavasti

e Rautatiet: ratapihat, sillat, routavauriot seka sahko- ja turvalaitteiden
vanheneminen, vahaliikenteisten ratojen kunto

®Vesivaylat: kanavien tekniikka ja turvalaitteiden vanheneminen




Mita vaylien korjausvelasta seuraa?

Matka- ja Vaylan tulevat

kuljetusajat | jikenteen korjauskustannukset nousevat
Tarina- ja pitenevat tasmallisyys Tehostetun kunnon
meluhaitat heikkenee seurannan tarve
lisdéntyvat kasvaa

Onnettomuusriski kasvaa

Akuuttien, akillisten
korjausten maara
kasvaa

Painorajoitukset
alentavat kuljetusten

Ajomukavuus tehokkuutta
heikkenee Polttoaineen y - ?_/ahingonkorvaukset
e Telden talvihoito Isaantyvat
korjauskustannukset laskee : Mainehaitta

kasvavat



- Nakokulmia, kriteereita
korjauskohteiden valintaan

Asiakkaiden tarpeet
Korjausvelan hallinta

EEEE - Digitalisaatio/uudet palvelut

‘ Liikenneturvallisuus ja ymparisto

Djat matalia leikkauksen
kohdalia, kuivatuspuutteita

Ohuet rakennekerrokset
~1.1 m. Penkereen ja
leikkauksen rajakohta,

Jaalinsseia ja kosteuttz
21 rakenteen alaosassa.
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Kohonnutta kesteutta

alusrakenteen alla

pengertaytteessd seka
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Routapaikka 2010, 2011

nopraj 120 2 80 km/h

Kuva 103. Kuivatuspuutekohteen tarkasteluesimerkki.



Perusvaylanpidon lisdrahan kohdentaminen
korjausvelan vahentamiseksi 1/3

eLiikenneinfraa tulee kehittaa asiakastarpeet edelld, ja huomioon tulee
ottaa niin elinkeinoelaman kuin asukkaidenkin tarpeet.

eoElinkeinoelaman kilpailukyky ja investoinnit biotalouteen edellyttavat
toimivaa liikkennejarjestelmaa ja laadukasta infrastruktuuria koko

Suomessa.

o On tarkead, etta likenneinfra on niin
hyvassa kunnossa, etta teollisuuden
kayttamat raskaat kuljetukset onnistuvat
mahdollisimman sujuvasti ilman tien
huonosta kunnosta johtuvia paino- ja
nopeusrajoituksia.
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Lahde LVM: Miksi perusvaylanpitoon on tarpeellista panostaa,
ppt-esitys 9/2015

lvm.fi 10



2/3

eVaylaomaisuutta on kuitenkin hallittava kestavasti myds omistajan
nakokulmasta. Pelkka teiden reikien paikkailu voi johtaa my6hemmin
rakenteen hajoamiseen, jolloin vaylan palvelutaso romahtaa ja korjaamisen
kustannukset ovat moninkertaiset.

e Tarvitaan uudenlaisia ajattelutapoja ja toimintamalleja. Tehokkaampia
keinoja ongelmien ratkaisemiseksi mm. innovaatioita ja uutta teknologiaa
hyodyntamalla seka rakenteellisia uudistuksia, jotka estavat Jatkossa
korjausvelan kasvun.

Mukaellen LVM: Miksi perusvéaylanpitoon on 11
tarpeellista panostaa, ppt-esitys 9/2015 Kuvat: Roadscanners
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eDigitalisaatio ja automatisaatio
tulevat muuttamaan infran
vaatimuksia. On valttaméatonta, etta
vaylaverkkomme on digitalisaation ja
automatisaation edellyttamassa
hyvassa kunnossa ja olemassa
oleva infra sopii liikenteen alykkaille Este

palveluille tiella

Varoitus

Kuva: NordicWay, Coop-hanke

Lahde: LVM: Miksi perusvaylanpitoon on tarpeellista
panostaa, ppt-esitys 9/2015 12



Esimerkki: Paallystetyn tieverkon kunnon
kehittymisarvio viime vuosien rahoitustasolla

2013 : : . 2018 - . . . 2023 .
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eRahoitusvaje nakyy ehiten véhaliikenteiéella vérkollé ja keVyen Ii.ikente.en véylilla
® My0s vilkkaiden teiden kunto heikkenee, joskin hitaammin
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~ Esimerkki: Rautatiesiltojen paallysrakenteiden
® korjaustarpeen hallinta

Potentiaalisessa peruskorjausiassa olevien 40-50 ja 80-90 vuotiaiden

rautatiesiltojen paallysrakenteiden lukumaaran kehitys erilaisilla
peruskorjauskapasiteettivaihtoehdoilla alkaen vuoden 2010 laskennallisesta

noin 100 sillan alkukorjausvajeesta
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2010 2020 2030 2040 2050
m Vel Korjataan 25 siltaa/v m\Vel: Korjataan 35 siltaafv

med: Korjataan 45 siltaa/v mVed: Korjataan 60 silzaa/v

Lahde: Taitorakenteiden yllapidon toimintalinjat, Liikenneviraston selvityksia 26/2015, julkaisematon luonnos
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Esimerkki: Huonokuntoiset merenkulun
turvalaitteet kauppamerenkulun vaylilla

Huonokuntoiset merenkulun turvalaitteet

rannikolla (kiintedt turvalaitteet)
Lukum&ara
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Asiakasvuoropuhelu

» Elinkeinoelaman kanssa kaytava vuoropuhelu
(Liikennevirasto, ELY-keskukset, keskeisena
rahdinantajat, kuljetusyritykset) tarpeista ja
kohdekohtaisista hyddyistd; infran pullonkaulat
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Tarpeiden ja korjauskohteiden
julkistaminen internetissa

» Tarke& osa prosessia lahikuukausina

Kuvaesimerkki: Painorajoitetut sillat ja alikulkujen rajoitukset:
http://portal.liikkennevirasto.fi/sivu/www/f/liikenneverkko/tiet/siltarajoitukset
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» Miten rataverkon korjausvelka nakyy?

o Mita pidat kiireellisimpina ja vaikuttavimpina
korjauskohteina?

« Miten digitalisaatio voi auttaa radanpitoa
yleensa/korjausvelan vahentamista?



