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Esipuhe

Vaylavirasto valtion rataverkon haltijana julkaisee raideliikennelain (1302/2018) mukaisesti
verkkoselostuksen valtion rataverkosta aikataulukaudelle 2025. Verkkoselostuksessa kuvataan valtion
rataverkko, rataverkolle paasyn edellytykset, ratakapasiteetin jakamismenettely, rautatieyrityksille
tarjottavat palvelut ja niiden hinnoittelu seka ratamaksun maaraytymisperusteet. Verkkoselostus
julkaistaan aikataulukausittain ratakapasiteetin hakijoita varten. Tama verkkoselostus on tarkoitettu
aikataulukaudelle, joka alkaa 15.12.2024 ja paattyy 13.12.2025.

Verkkoselostus 2025 on tehty edellisen verkkoselostuksen pohjalta kehittamalla sita kayttajilta
saadun palautteen ja muiden eurooppalaisten rataverkon haltijoiden verkkoselostusten perusteella.
Verkkoselostus 2025 julkaistaan pdf-julkaisuna. Vaylavirasto paivittaa verkkoselostusta ja informoi
siita ratakapasiteetin haltijoita ja tiedossaan olevia Suomen rataverkolle pyrkivia ratakapasiteetin
hakijoita. RINF-tietojen ja Vaylaviraston rekisteritietojen avulla on luotu karttapalvelu rataverkon
ominaisuustiedoista.

Verkkoselostus 2025 noudattelee yleista eurooppalaista sisaltdrakennetta. Verkkoselostus koostuu
seuraavista luvuista:

Yleista

Rataverkko

Rataverkolle paasy
Ratakapasiteetin jakaminen
Palvelut ja maksut

Rataverkon kaytto

N o w s owN =

Palvelupaikat

Vaylavirasto vastaa verkkoselostuksen tekemisesta. Tyohon ovat osallistuneet useat asiantuntijat
Vaylaviraston eri toimialoilta seka organisaation ulkopuolelta.

Helsingissa huhtikuussa 2025

Vaylavirasto
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Versiohistoria
Pvm Versio Muutos
13.10.2023 Lausuntoversio
8.12.2023 Julkaisuversio Esipuhe ja teksti, liitteet 2A, 2B, 2L, 5C, 5D, 5G, 5J,
7D, 7F, 7€, 7G, 7TH, 7K
25.4.2024 Lausuntoversio Teksti, liitteet 2B, 2C, 2E, 2F, 2G, 2K, 5B, 5C, 5M, 6B,
7D, 7F, 7G, 7H, 7], 7K.
20.6.2024 Julkaisuversio Teksti, liite 7€E.
16.10.2024 Lausuntoversio Siirto uuteen julkaisupohjaan
Teksti, liitteet 2A, 2B, 2F, 2K, 5B, 5C, 6B, 7A, 7D, 7E,
7F,7G. 7H, 7).
13.12.2024 Julkaisuversio Teksti, liite 5C.
25.4.2025 Lausuntoversio Tekstin luvut 2.2.2,2.3.1,2.3.14,2.4.2,2.4.3, 2.5,

3.3.2,4.5,6.1,6.2.2.

Liitteiden rakenne ja numerointi padivitetty. Liittei-
den yhteys verkkoselostuksen paalukuihin tarken-
nettu luomalla niita vastaavat paaliitteet, joiden al-
le liitteet on jarjestelty. Liitteiden vanha numerointi
(2A, 2B, 20) on muutettu entisia kirjaimia vastaavik-
si numeroiksi (2.1, 2.2, 2.3).

Paivitetty liitteitd 2.1, 2.2, 2.5, 2.6, 2.7, 2.10, 5.1, 5.2,
53,5.6,510,7.2,7.4,75,7.6,7.8,7.9, 7.10.
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Maaritelmat, merkinnat ja lyhenteet

Fintraffic Raide Oy on liilkenteenohjausyhtio Fintrafficin tytaryhtio, joka tuottaa rautatieliikenteen
ohjaus- ja hallintapalveluita. Fintraffic Raide Oy:n palveluita ovat mm. rautateiden liikenteenohjaus,
liilkkennesuunnittelu, kapasiteetinhallinta, sahkdradan kayttokeskustoiminta seka junamatkustukseen
liittyvat matkustajainformaatiopalvelut.

JKV on Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajarjestelmaa koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelman 28.3.2006 liitteen B mukainen B-luokan
jarjestelma "ATP-VR/RHK-Junakulunvalvonta (JKV)".

Kapasiteettiohjaus tuottaa operatiivista raiteistonkayton kapasiteetinhallintaa ja yhteensovitusta
osalla valtion rataverkon lilkkennepaikoista. Kapasiteettiohjaus toimii rautatieliikenteen harjoittajan
yhteystahona raiteistonkayttoon liittyvissa asioissa. Palvelun tuottaa Fintraffic Raide Oy.Toiminnon
kayttoonoton laajentamisen aikataulu on esitetty verkkoselostuksen kappaleessa 4.2.5 Kapasiteetin
hallinnan kehittaminen.

Kiireellinen ratakapasiteetti tarkoittaa ratakapasiteettia, jota haetaan tilapaista, lyhytkestoista ja
vaihtelevaa lilkenndintitarvetta varten. Esimerkki: yksittaisina paivina kulkevat junat seka tyokoneet ja
pysahtymiskayttaytymiselta tai reitin osalta vaihtelevat junat.

KUPLA-sovelluksella valitetaan kuljettajalle yksikon kuljettamiseksi vaadittavia ajotietoja.
LIIKE on toistaiseksi Suomessa kaytossa oleva rautateiden linjakapasiteetin hallintajarjestelma.

Liikennesuunnittelu sovittaa yhteen valtion rataverkon ratatyot ja rautatieliikenteen Vaylaviraston
periaatteiden ja ohjeiden mukaisesti. Lilkkennesuunnittelu suunnittelee mahdollisimman tehokkaat
tyoraot, seka tiedottaa ja kay niista vuoropuhelua sidosryhmien kanssa. Liikkennesuunnittelu kasittelee

ja hyvaksyy osaltaan ratatdiden ennakkosuunnitelmat, liikenneturvallisuussuunnitelmat ja jannitekatkot,
seka yllapitaa ratatoiden liikenteellisten vaikutusten tilannekuvaa. Lisaksi liikennesuunnittelu kasittelee
virka-aikana tilapaisien kaluston seisottamisen kapasiteettivarauksia lilkkennepaikoilla. Palvelun tuottaa
Fintraffic Raide Oy.

Liikenteenohjaus suojaa ja turvaa liikenndintia ja ratatyota.Liikenteenohjaus antaa lupia ja ilmoituksia
ratatyolle ja liikenndinnille.

Liikenteenohjausyhtio tarkoittaa Fintraffic Oy -konsernia. Verkkoselostuksessa mainitut
liilkenteenohjausyhtion tehtavat kuuluvat padosin konsernin tytaryhtiolle Fintraffic Raide Oy:lle.

Museoliikenne tarkoittaa laajuudeltaan vahaista lilkkennetta, jota harjoittava yhteiso ei tavoittele
toiminnallaan liiketaloudellista voittoa, ja lilkenndinti tapahtuu museokalustolla. Museokalustolla
tarkoitetaan Liikenne- ja viestintaviraston kalustorekisterissa museokalustoksi rekisterditya kalustoa.

0SS-yhteyspisteen (One Stop Shop) kautta asiakkaat voivat hoitaa kaikki kansainvaliseen
rautatieliikenteeseen liittyvat asiansa liittyen mm. rataverkolle paasyyn, kansainvalisen liikenteen
ratakapasiteetin hakuun tai liikenndintiin liittyvaan raportointiin. Jokaisessa RNE:n jasenvaltiossa on 0SS-
yhteyspiste. Suomessa 05S-yhteyspiste toimii yhteystahona myos kansalliseen liikenndintiin Lliittyvissa
asioissa. Pisteen sahkopostiosoite on oss@vayla.fi.


https://tmfg.fi/fi/finrail
https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftmfg.fi%2Ffi%2Ffinrail%2Fkapasiteetinhallinta-ja-liikennesuunnittelu&data=04%7C01%7Cpertti.siltakoski%40fintraffic.fi%7Cee33343bd3d84ef9c4cb08da1bb40640%7Ca2f088e23b854e3396e0b049e5731674%7C0%7C0%7C637852757265656385%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000&sdata=kmgKkgJ%2BRl5%2FGTGY%2FCK0xNWv%2F0otFDFFlOcsoJth%2Bvs%3D&reserved=0
mailto:oss@vayla.fi
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Palvelujen hakijalla tarkoitetaan "liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 182 §:ssa tarkoitettua
toimivaltaista viranomaista, koulutuspalveluita tarjoavaa oppilaitosta, toista palvelupaikan yllapitajaa

ja muuta palvelua tarvitsevaa tahoa, joka hakee palvelupaikan yllapitajalta sen tarjoamia
rautatieliikenteen tuki- ja huoltopalveluja omaan kayttoon tai toisen rautatieliikenteen harjoittajan taikka
oppilaitoksen kayttoon ja joihin sovelletaan palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen
kayttéoikeudesta annettua komission taytantdéénpanoasetusta (EU) 2017/2177".

Radanpito tarkoittaa radan ja siihen kuuluvien rakenteiden, rakennelmien, laitteiden ja jarjestelmien seka
radanpidon tarvitseman kiintean omaisuuden rakentamista ja yllapitoa seka kehittamista.

RAILI-palvelu (=rautateiden integroitu lilkenneviestintapalvelu) on rautatiekaytté6n suunniteltu
puheviestintapalvelu, jota voidaan kayttaa VIRVE-radiopuhelimilla ja yleisen verkon alypuhelimilla, joissa
on RAPLI-sovellus.

RAPLI-sovellus on yleisen verkon alypuhelimiin suunniteltu RAILI-palvelun kayttéon ja kirjautumiseen
kaytettava sovellus.

Ratatyo on rataverkolla tehtavaa tyota, joka edellyttaa liikkenndinnin keskeyttamisen. Ensimmaisen
luokan liikenteenohjauksen alueella ratatyohon tulee olla liikenteenohjauksen antama ratatyélupa.
Ratatyoluvan aikana lilkkenndinti on keskeytetty ratatydalueella. Toisen luokan liikenteenohjauksen
alueella liikenteenohjaus ei anna ratatyolupaa, vaan ratatydvastaava vastaa itsenaisesti ratatydsta ja
sen turvaamisesta. Rataty6luvan edellyttamat ty6t on kuvattu Radanpidon turvallisuusohjeissa (TURO).

Ratakapasiteetilla tarkoitetaan raideliikennelain mukaan mahdollisuutta kayttaa rataverkkoa ja laatia
aikatauluja rataverkolla liikennditaville reiteille. Ratakapasiteetin voi maaritella myoés niin, etta se on
rataverkon ominaisuuksista johtuvaa aikaan sidottua rautatiereitin junaliikenteen valityskykya.

Ratakapasiteetin hakijalla tarkoitetaan rautatieliikenteen harjoittajaa, liikenteen palveluista annetun lain
182 §:ssa tarkoitettua toimivaltaista viranomaista seka laivaajaa, lastinantajaa ja muuta rahdin lahettdjaa,
huolitsijaa, yhdistettyjen kuljetusten harjoittajaa seka rautatiealan koulutuslaitosta, jotka joko julkisen
palvelun tarjoamiseen liittyvista tai kaupallisista syista haluavat hankkia ratakapasiteettia.

Rataliikennekeskuson liikenteenohjausyhtioon kuuluvavaltakunnallinen rataliikenteen ohjaus- ja
hallintapalvelu. Palvelun tuottaa Fintraffic Raide Oy.

Ratatietopalveluun (aikaisemmin ratatiedon extranet) on keratty radanpidossa ja lilkkenndinnissa
tarvittavaa aineistoa lilkenteenohjaukselle, isannditsijoille, kunnossapitajille, rakentajille ja liikenndijille.
Sivuston kaytto vaatii rekisterditymisen osoitteessa.

Rataverkko tarkoittaa Vaylaviraston hallinnassa olevaa valtion rataverkkoa.

Rataverkon haltijalla tarkoitetaan Vaylavirastoa taikka yksityisraiteen haltijaa, kun raide kuuluu
raideliikennelain soveltamisalan piiriin.

RATO eli ratatekniset ohjeet kasittavat perustiedot radan ja ratalaitteiden suunnittelusta, tarkastuksesta
ja kunnossapidosta. RATO perustuu Liikenne- ja viestintaviraston antamiin maarayksiin. Vaylavirasto
julkaisee RATOn.

Rautatieliikenteen harjoittajalla tarkoitetaan rautatieyritysta, yritysta, joka tekee rataverkolla radan
rakennus- ja kunnossapitotoita ja harjoittaa siten liikennointia rataverkolla, museoliikenteen harjoittajaa,
muuta kuin paatoimenaan liikkenndivaa yritysta tai yhteisoa ja liikennoivaa rataverkon haltijaa


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
https://tmfg.fi/fi/finrail/rautatieliikenteenohjaus
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
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Rautatieliikenteen harjoittaminen tarkoittaa rautatieyrityksen lilkenndintia, radan kunnossapitoon
liittyvaa liikkennointia, museoliikenteen harjoittamaa liikenngintia, muun kuin paatoimenaan lilkenndivan
yrityksen tai yhteison liikkenndintia ja rataverkon haltijan liikennodintia rataverkolla.

Rautatieohjeet sisaltavat talla hetkella voimassa olevat Vaylaviraston antamat maaraykset ja ohjeet.
Ajantasaista ohjeluetteloa yllapidetaan Vaylaviraston internetsivulla.

Rautatieyritys tarkoittaa julkista tai yksityisoikeudellista yhtiota tai muuta yhteis6a, joka Euroopan
talousalueella myodnnetyn toimiluvan nojalla paatoimenaan harjoittaa rautateiden henkilo- tai
tavaraliikennetta, ja joka on velvollinen huolehtimaan vetopalveluista; rautatieyrityksella tarkoitetaan
myos yksinomaan vetopalveluja tarjoavaa yritysta.

RINF:Lla tarkoitetaan EUn laajuista rautateiden keskitettya infrastruktuurirekisteria. Kaytannossa

RINF muodostuu kansallisista rekistereista (NRE), Suomen Ratarekisteri on NRE-FI. RINF muodostuu
kerattavista tiedoista, jotka ovat yksinkertaistettuna seuraavat: a) rautatieverkosto; b) yksityiskohtainen
rautatieverkosto, c) rata d) rataosuus e) toiminnallinen piste f) raide g) sivuraide.

RNE (RailNetEurope) on voittoa tuottamaton eurooppalaisten rataverkon haltijoiden ja ratakapasiteetin
jakajien jarjesto, jonka tarkoituksena on edistaa kansainvalista lilkennetta eurooppalaisessa
rautatieinfrastruktuurissa. Vaylavirasto on liittynyt uudelleen jaseneksi vuonna 2021.

RUMA eli ratatyodurakoitsijan mobiilialusta on sovellus, joka sisaltaa ratatydlupaan liittyvan
dokumentoinnin. RUMALla tehdaan sahkdisesti ratatyolupapyynnot, ratatydluvan muutospyynnot

ja rataty6luvan paattamispyynndt, paikannetaan ja varmistetaan ratatydn suorittamispaikka seka
tehdaan RT- ja LR-ilmoituksia. Ratatyoluvan pyytaminen, muutokset ja paattaminen tehdaan

kuitenkin aina myds maaramuotoisella puheviestinnalla. Lisaksi RUMALla hallitaan jannitekatko- ja
liilkenneturvallisuussuunnitelma -prosessit seka laaditaan ratatéiden ennakkosuunnitelmat. Vuoden 2024
aikana my0s vuosisuunnitelmat tullaan laatimaan RUMA-sovelluksessa.

SAAGA on ratapihojen raidekapasiteetin hallinnassa kaytettava tietojarjestelma.

Suojastettu rataosa tarkoittaa rataosaa, jonka lilkkennepaikkavalit on jaettu useampaan suojastusvaliin.
Liikenteenohjausjarjestelma valvoo suojastusvalien vapaanaoloa. Yhdella suojastusvalilla voi olla vain
vksi juna kerrallaan. Suojastus mahdollistaa useamman junan kulkemisen perakkain liikennepaikkojen
valilla.

Saanndllinen ratakapasiteetti tarkoittaa ratakapasiteettia, jota haetaan saanndllista, pitkakestoista
ja samanlaisena toistuvaa liikenndintia varten. Esimerkki: tarve liikkenndida lapi vuoden maanantaista
lauantaihin tai kolmen kuukauden ajan tiistaisin ja torstaisin.

Tasoristeys tarkoittaa maantien, kadun, yksityistien, kevyen liikenteen vaylan tai moottorikelkkareitin ja
radan samassa tasossa olevaa risteysta.

TUTKA on Vaylaviraston turvallisuuden ja riskienhallinnan tietojarjestelma. Liikenteen harjoittajat ja
Vaylaviraston palveluntuottajat raportoivat turvallisuuspoikkeamat Vaylavirastolle tdman jarjestelman
kautta.

TURO tarkoittaa Radanpidon turvallisuusohjeita. Vaylavirasto julkaisee ohjeet internet-sivuillaan (ks.
Rautatieohjeet).


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
http://www.rne.eu/
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VIRVE on TETRA -teknologiaan perustuva radioverkko, jolla tuotetaan korotetun turvallisuus- ja
varautumistason radioviestintapalveluja viranomaisten ja luvan saaneiden yhteiskunnan kriittisen
infrastruktuurin toimijoiden yhteiskayttoon.

Yksityisraide tarkoittaa muuta kuin Vaylaviraston hallinnoimaa raidetta.

1 Yleista

11 Johdanto

Vaylavirasto on liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalla toimiva keskushallinnon virasto, joka
vastaa liikenteen palvelutason yllapidosta ja kehittamisesta valtion hallinnoimilla liikennevaylilla.
Virasto edistaa toiminnallaan koko liikennejarjestelman toimivuutta, liikkenteen turvallisuutta, alueiden
tasapainoista kehitysta ja kestavaa kehitysta. Vaylavirasto toimii Suomessa valtion rataverkon haltijana.
Erikseen ilmoitettavasta ajankohdasta lahtien Vaylavirasto toimii rataverkon haltijana myos Ruotsin
Haaparannassa raiteilla, joilla raideleveys on 1524 mm seka valtakunnan rajan ja Haaparannan
lilkkennepaikan valisella radalla.

Verkkoselostuksen julkaisemisesta on saadetty raideliikennelain 131 §:ssa ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2012/34/EU yhtenaisesta eurooppalaisesta rautatiealueesta
(rautatiemarkkinadirektiivi). Verkkoselostus julkaistaan aikataulukausittain.

1.2 Verkkoselostuksen tarkoitus

Verkkoselostus julkaistaan ratakapasiteetin hakijoita varten. Verkkoselostuksessa kuvataan valtion
rataverkko ja sen ominaisuudet, rataverkolle paasyn edellytykset, ratakapasiteetin jakamismenettely,
rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavat palvelut seka rataverkon kayton hinnoittelun perusteet.

Ratakapasiteetin hakijat voivat hakea ratakapasiteettia kotimaiseen liikenteeseen ja Euroopan
talousalueen sisaiseen kansainvaliseen liikenteeseen seka yhdysliikenteeseen Suomen ja Venajan valilla.

1.3 Oikeusperusta


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:02012L0034-20190101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:02012L0034-20190101
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1.3.1 Nykyinen lainsaadanto

Rataverkon haltija julkaisee raideliikennelain 131 §:n mukaisesti verkkoselostuksessa tiedot niista
raideliikennelain nojalla annetuista saanndksista ja maarayksista, jotka koskevat:

oikeutta rataverkolle paasyyn
ratamaksujen maaraytymisperusteita
ratakapasiteetin hakemista ja siihen liittyvia maaraaikoja

rautateiden liikkuvaa kalustoa koskevia vaatimuksia ja hyvaksyntaa

mos woN o

muita seikkoja, jotka koskevat rautatieliikenteen harjoittamista ja sen aloittamisen edellytyksia.

Rataverkon haltija julkaisee verkkoselostuksessa tiedot rataverkon ominaisuuksista ja laajuudesta
kutakin aikataulukautta varten. Nama tiedot sisaltyvat taman verkkoselostuksen lukuun 2 Rataverkko.
Verkkoselostuksessa julkaistaan myos rataverkon haltijan raideliikennelain nojalla antamat paatokset:

1.  erikoistuneesta ratakapasiteetista (kohta 2.4.1 Erikoistunut ratakapasiteetti)
2.  ylikuormitetun rautatiereitin etusijajarjestyksista (kohta 4.6 Ylikuormitettu rautatiereitti)

rautatiereittikohtaisista ratakapasiteetin vahimmaiskayton kynnysmaarista (kohta 4.8.3
Kayttamaton ratakapasiteetti).

1.3.2 Oikeudellinen merkitys

Verkkoselostus on oikeudellisesti sitova asiakirja niilta osin, kuin siina maarataan raideliikennelain 131
S:ssa saadetyista asioista. Myos rataverkon kayttdésopimusten nojalla rautatieliikenteen harjoittajat
sitoutuvat noudattamaan verkkoselostusta.

Verkkoselostuksessa julkaistut tiedot eivat vaikuta rataverkon haltijan antamiin ohjeisiin tai Liikenne- ja
viestintaviraston antamiin maarayksiin. Myos verkkoselostuksessa mainittavien kolmansien osapuolien
tiedot voivat muuttua aikataulukauden aikana. Vaylavirasto varaa oikeuden siirtaa tai muuttaa
rataverkkoon liittyvia yllapito- ja kehityshankkeita ja maksuja uusien poliittisten paatosten vuoksi.

1.3.3 Muutoksenhakumenettely

Rataverkon haltijan tekemia paatoksia koskeva muutoksenhakumenettely kuvataan Rautatiealan
saantelyelimen verkkosivuilla. Oikaisuvaatimus tulee toimittaa 30 paivan kuluessa rataverkon haltijan
paatoksen tiedoksi saamisesta Liikenne- ja viestintaviraston kirjaamoon osoitteella: Rautatiealan
saantelyelin, PL 467, 00101 Helsinki tai sahkdpostitse osoitteeseen kirjaamo@traficom.fi.

Asianosainen saa hakea oikaisua saantelyelimelta, jos rataverkon haltijan paatos koskee raideliikennelain:

1 120 S:ssa tarkoitettua ylikuormitettua rautatiereittia tai sen osaa taikka etusijajarjestysta
2 122 §:ssa tarkoitettua ratakapasiteetin jakamista

3. 123 §:ssa tarkoitetun kiireellisen ratakapasiteetin jakamista

4, 125 §S:ssa tarkoitettua ratakapasiteetin peruuttamista tai kaytosta poistamista


https://www.saantelyelin.fi/fi/asiointi/oikaisuvaatimukset-ja-muutoksenhaku-rataverkon-haltijan-paatoksista
https://www.saantelyelin.fi/fi/asiointi/oikaisuvaatimukset-ja-muutoksenhaku-rataverkon-haltijan-paatoksista
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139 §:ssa tarkoitettua ratamaksua
6. 140 S:ssa tarkoitettuja ratamaksun perusmaksun alennuksia ja korotuksia tai
7. 141 8§:ssa tarkoitettuja lisamaksuja.

1.4 Verkkoselostuksen rakenne

Verkkoselostus noudattaa Euroopan rataverkon haltijoiden jarjestén RailNetEuropen (RNE) yhteista
verkkoselostusrakennetta, jotta ratakapasiteetin hakijat voivat loytaa eri maiden verkonhaltijoiden
verkkoselostuksista samat asiat samasta paikasta.

Verkkoselostus sisaltaa seitseman lukua ja liitteita:

Luvussa 1Yleista esitellaan verkkoselostus ja rataverkon toimijat.

Luvussa 2 Rataverkko kuvataan rataverkon toiminnalliset ja tekniset ominaisuudet.

Luvussa 3 Rataverkolle paasy maaritellaan rataverkolle paasyn edellytykset.

Luvussa 4 Ratakapasiteetin jakaminen kuvataan ratakapasiteetin jakoprosessi.

Luvussa 5 Palvelut ja maksut ilmoitetaan rataverkon ja palvelujen kayttoon liittyvat maksut.
Luvussa 6 Rataverkon kaytto kuvataan liikkenndinti ja lilkkenteen hallinta valtion rataverkolla

Luvussa 7 Palvelupaikat maaritellaan rataverkon kayttdjille tarjottavia palveluita.

Verkkoselostuksessa on liitteita, joissa kuvataan tarkemmin rataverkon ominaisuuksia ja
rautatieliikenteen harjoittamiseen liittyvia asioita seka erillinen karttapalvelu rataverkon
ominaisuustiedoista.

1.5 Verkkoselostuksen voimassaolo, paivittaminen ja julkaiseminen

1.5.1 Voimassaolo

Verkkoselostus on voimassa aikataulukausittain, ja se julkaistaan viimeistaan nelja kuukautta ennen
ratakapasiteettihakemusten jattamisen maaraajan paattymista eli 12 kuukautta ennen aikataulukauden
vaihtumista. Tama verkkoselostus on tarkoitettu aikataulukaudelle 2025 eli aikataulukaudelle 15.12.2024-
13.12.2025. Aikataulukauden 2026 verkkoselostus julkaistaan viimeistaan 14.12.2024.

1.5.2 Paivittaminen

Jos verkkoselostuksen luvussa 1.3 Oikeusperusta tarkoitetut tiedot muuttuvat, julkaistaan muuttuneet
tiedot Vaylaviraston internet-sivuilla. Tavoitteena on pitaa verkkoselostus ajantasaisena. Merkittavimmat


http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus

Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 15

vuoden aikana tehtavat muutokset pyritaan keskittamaan kahteen muutosajankohtaan: alustavasti
joulukuun ja kesakuun alkuun. Vaylavirasto noudattaa kuulemismenettelya edella mainittujen
muutosajankohtien paivityksissa. Verkkoselostuksen teksti ja liitteet saattavat paivittya julkaisun jalkeen.
Paivitykset julkaistaan Vaylaviraston internet-sivuilla.

Verkkoselostuksessa viitataan rataverkon haltijan ohjeisiin, joita paivitetdan tarpeen mukaan myoés
aikataulukauden aikana. Mikali ohjeissa ja verkkoselostuksessa havaitaan eroavaisuuksia, noudatetaan
voimassaolevaa ohjeistusta.

1.5.3 Julkaiseminen

Verkkoselostus laaditaan suomen kielella ja julkaistaan suomeksi ja englanniksi. Mikali eri

kieliversioiden valilla havaitaan eroavaisuuksia, noudatetaan suomenkielisen verkkoselostuksen sisaltoa.
Verkkoselostuksen kieliversiot ovat saatavissa veloituksetta sahkodisessa muodossa Vaylaviraston
internet-sivuilta.

1.6 Rautatiesektorin toimijat ja yhteystiedot

Rautatiesektorin toimijoiden valiset omistus- ja ohjaussuhteet on esitelty sivustolla
www.rautatiemarkkinoille.fi -> Rautatiesektorin toimijat.

Vaylavirasto

Vaylavirasto vastaa valtion vaylaomaisuuden yllapitamisesta ja kehittamisesta seka toimii valtion
rataverkon haltijana. Vaylavirastolla ja Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lla on palvelusopimus
lilkkenteen hallinta ja -ohjauspalveluista. Lisaksi Vaylavirasto tilaa vaylaomaisuuteen liittyvat rakentamis-
ja kunnossapitotyot seka alueisanndinnin yksityisilta palveluntuottajilta.

Kaikissa tahan verkkoselostukseen, markkinoille tuloon ja rautatieliikenteeseen liittyvissa asioissa voi
ottaa yhteytta sahkodpostitse osoitteeseen: oss(at)vayla.fi. Muita yhteystietoja loytyy Vaylaviraston
internet-sivuilta www.vayla.fi.

Palautetta Vaylaviraston ja Fintraffic Raide Oy:n toimialaan liittyvissa asioissa voi antaa Liikenteen
asiakaspalvelun kautta.
Liikenne- ja viestintaministerio

Liikenne- ja viestintaministerio valmistelee hallinnonalan lainsaadantoa ja budjettia yhteistydssa
hallinnonalaan kuuluvien virastojen ja laitosten kanssa. Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalaan
kuuluvia virastoja ja laitoksia ovat Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintavirasto ja Ilmatieteen laitos.
Liikenteenohjausyhtit Fintraffic Oy kuuluu lilkkenne- ja viestintaministerion omistajaohjaukseen.

Internet: www.lvm.fi


http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
http://www.rautatiemarkkinoille.fi
https://www.vayla.fi
https://palautevayla.fi/aspa
https://palautevayla.fi/aspa
http://www.lvm.fi
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Liikenne- ja viestintévirasto (Traficom)

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalalla toimiva keskushallinnon virasto, joka vastaa liikenteen ja
viestinnan saantely-, lupa- ja viranomaistehtavista.

Internet: www.traficom.fi

Rautatiealan saantelyelin

Rautatiealan saantelyelin seuraa, valvoo ja edistaa rautatiemarkkinoiden toimivuutta, tasapuolisuutta ja
syrjimattomyytta.

Internet:www.saantelyelin.fi

Liikenteen tilaajat

Liikenteen tilaajia verkkoselostuksen julkaisuhetkella ovat Liikenne- ja viestintaministerio seka Helsingin
Seudun Liikenne (HSL). HSL-kuntayhtyma toimii Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY)1370/2007 ja liikenteen palveluista annetun lain mukaisena toimivaltaisena viranomaisena.
Kuntayhtyma vastaa alueellaan joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjestamisesta seka Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta.

Internet: www.hsL.fi

Kilpailu- ja kuluttajavirasto

Kilpailu- ja kuluttajaviraston tehtavat liittyvat kilpailu- ja kuluttajapolitiikan toteuttamiseen, markkinoiden
toimivuuden varmistamiseen, kilpailulain ja EU:n kilpailusaantdjen taytantédnpanoon seka kuluttajan
taloudellisen ja oikeudellisen aseman turvaamiseen. Virastossa hoidetaan myds kuluttaja-asiamiehen
valvontatehtavat.

Internet: www.kkv.fi

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy

Fintraffic Raide Oy hoitaa Vaylaviraston ja konsernin valisen palvelusopimuksen mukaisesti
rautatieliikenteen hallinnan ja liikenteenohjauksen. Sopimus sisaltaa rautatieliikenteen osalta muun
muassa ohjauspalvelun, matkustajainformaatiopalvelun, rataverkon kapasiteetin hallintapalvelun,
sahkoradan kayttokeskuspalvelun, rataverkon teknisten jarjestelmien valvontapalvelun, rataverkon
turvallisuusjarjestelmien valvontapalvelun seka rataverkon jarjestelmien kehittamisen ja elinkaaren
hallinnan.

Internet: www.fintraffic.fi

Rautatieyritykset

Rautatieyritykset vastaavat tuotantonsa suunnittelusta, markkinoinnista ja myynnista, liikkenndinnista
seka reaaliaikaisesta liikenteenhallinnasta. Toimilupa- ja turvallisuustodistusasioissa seka kaluston


http://www.traficom.fi
http://saantelyelin.fi
http://www.hsl.fi
http://www.kkv.fi
http://www.fintraffic.fi
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rekisterdinnissa Suomeen uusi rautatieyritys voi ottaa yhteytta Traficomiin ja rataverkon kaytosta
sopimiseen liittyvissa asioissa Vaylavirastoon.

Kalustoyhtiot

Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy omistaa Helsingin seudun liikenteessa eli HSL-alueen liikenteessa
tarvittavan junakaluston.

Yksityisraiteiden haltijat ja palvelupaikan yllapitajat

Vaylaviraston verkkosivulta loytyvat linkit yksityisraiteiden haltijoiden verkkoselostuksiin ja
palvelupaikkojen yllapitajien palvelupaikkakuvauksiin. Yksityisraiteet yhdistyvat valtion rataverkkoon
esimerkiksi teollisuuslaitosten laheisyydessa. Satamat ovat nykyisin palvelupaikan yllapitajia.

Asemanseutujen kehittamisyhtio Senaatin Asema-alueet Oy

Asemanseutujen kehittamisyhtio Senaatin Asema-alueet Oy suunnittelee yhteistydssa kaupunkien ja
kuntien kanssa, milla keinoin kukin yhtion vastuulla oleva asema-alue parhaiten palvelee oman
ymparistdnsa kestavaa kaupunkikehitysta. Yhtio kehittaa asema-alueiden kayttdtarkoituksia ensisijaisesti
kaavoituksen keinoin ja helpottaa alueiden monipuolista hyddyntamista asuntorakentamisessa,
liiketoiminnassa ja lilkkenteen solmukohtina. Tietoa asemanseutujen kehittamisesta on koottu sivustolle
www.asemanseutu.fi.

0SS-yhteyspiste

Jokaisessa jasenvaltiossa on RNE:n 0SS-yhteyspiste (One Stop Shop -yhteyspiste) tai -henkild.
Asiakkaat voivat valita 0SS-henkilon tai -pisteen, jonka kanssa he voivat hoitaa kaikki kansainvaliseen
rautatieliikenteeseen liittyvat asiansa. Oli kyse sitten rataverkolle paasysta, kansainvalisen liikenteen
ratakapasiteetin hausta tai liikkenndintiin liittyvasta raportoinnista, kaikki nama asiat hoidetaan yhdessa
pisteessa. Yhdesta 0SS-pisteesta selvitetaan kaikki asiat, jotka liittyvat junan kulkuun suunnitellulla
reitilla, yli rajojenkin.

Suomessa 0SS-yhteyspisteen kautta voi asioida myos kansalliseen rautatieliikenteeseen liittyvissa
asioissa. 0S5-yhteyspisteen sahkopostiosoite on oss@vayla.fi.

Rataverkon haltijoiden 0SS-yhdyshenkiléiden yhteystiedot loytyvat RailNetEuropen internet-sivuilta

osoitteesta www.rne.eu.

1.7 Rataverkon haltijoiden valinen kansainvalinen yhteistyo

1.7.1 Rautateiden rahtiliikennekaytavat Suomessa

Suomen rataverkko ei ole yhteydessa Euroopan laajuiseen Rail Freight Corridors verkkoon.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/
https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
http://www.asemanseutu.fi/
http://www.rne.eu/organisation/oss-c-oss/
http://www.rne.eu/organisation/oss-c-oss/
http://www.rne.eu/

Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 18

1.7.2 RailNetEurope

RailNetEurope (RNE) on voittoa tuottamaton eurooppalaisten rataverkon haltijoiden ja ratakapasiteetin
jakajien jarjesto, jonka tarkoituksena on edistaa kansainvalista lilkennetta eurooppalaisessa
rautatieinfrastruktuurissa.

Muiden jasenmaiden rataverkon haltijoiden julkaisemien verkkoselostusten internet-osoitteet loytyvat
RailNetEuropen (RNE) internet-sivuilta.

RNE:n tietotekniset tydkalut eivat toistaiseksi ole kaytossa Suomessa.

1.7.3 Muu kansainvalinen yhteistyo

European Rail Infrastructure Managers (EIM) on Brysselissa toimiva rataverkonhaltijoiden
edunvalvontajarjesto. EIM on EU-asetuksessa tunnustettu edunvalvontajarjestd, jota EU:n toimielimien
tulee konsultoida. EIM:n kautta Vaylavirasto paasee vaikuttamaan eurooppalaisen rautatielainsaadannon
laadintaan seka poliittisella etta teknisella tasolla. Vaikuttaminen esimerkiksi 4. rautatiepaketin sisaltoon,
yhteentoimivuuden teknisiin eritelmiin (YTE) ja yhteisiin turvallisuusmenetelmiin (YTM) tapahtuu
kansallisten reittien lisaksi EIM:n kautta.

PRIME (Platform for Rail Infrastructure Managers in Europe) on komission ja rataverkonhaltijoiden
yhteinen alusta, jossa komissio ja rataverkon haltijat keskustelevat ennakoivasti komission tulevista
lainsaadantdesityksista. Samoin kokouksissa seurataan olemassa olevan lainsdadannon toimivuutta
kaytannossa.

2 Rataverkko

2.1 Johdanto

Verkkoselostuksessa kuvataan Vaylaviraston hallinnassa oleva valtion rataverkko. Vaylaviraston
radanpitoon kuuluvat radan ja sen rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden seka radanpidon tarvitseman
kiintean omaisuuden rakentaminen ja yllapito seka suunnittelu.

Komission taytantéénpanoasetuksen (EU) 2019/777 mukaisesti rataverkon haltija julkaisee
infrastruktuuria koskevat tiedot keskitetysti ja ajantasaisesti verkkopohjaisessa sovelluksessa.

Valtion rataverkko esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa, avoimissa tietoaineistoissa, Ratatieto
-palvelussa ja liitteissa 2A-2L.


http://www.rne.eu/
http://www.rne.eu/organisation/network-statements/
http://www.rne.eu/organisation/network-statements/
http://www.eimrail.org
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/prime-news_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:32019R0777
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://vayla.fi/vaylista/aineistot
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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2.2 Rataverkon laajuus

2.2.1 Rajaus

Verkkoselostuksen kohteena on valtion rataverkko Suomessa. Tassa luvussa esitellaan
rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa oleva infrastruktuuri. Kuvaus on yhteneva rautateiden
infrastruktuurirekisterien kanssa.

2.2.2 Liittyvat rataverkot

Suomesta on raideyhteys Ruotsiin Tornion kautta. Tornio-Haaparanta-rataosan liikenteenhoidon,
ratakapasiteetin ja radalla tehtavien tdéiden paapiirteet ja ohjeistus esitetaan Vaylaviraston ohjeessa
Junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuussddnnét (Jt) ja muissa aluetta koskevissa Vaylaviraston ohjeissa.
Tornio raja — Haaparanta pohjoinen -valin uudistuvat menettelyt ja ohjeet astuvat voimaan erikseen
ilmoitettavana ajankohtana. Suomalaisen rautatieliikenteen harjoittajan tulee Ruotsin valtion alueella
noudattaa ruotsalaista lainsaadantoa vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyen. Rautatieliikenteen
harjoittajan tulee ilmoittaa Ruotsin valtion alueella tapahtuvasta vaarallisten aineiden onnettomuudesta
Ruotsin Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap -virastolle.

Suomesta on raideyhteys Venajalle Vainikkalasta, Imatrankoskelta, Niiralasta ja Vartiuksesta. Suomen
ja Venajan valisesta suorasta kansainvalisesta rautatieliikenteesta on sovittu maiden valisessa
rautatieyhdysliikennesopimuksessa. Suomen ja Venajan valinen liikenne ei ole Euroopan talousalueen
sisaista kansainvalista liikennetta.

Komission 20.2.2015 antaman paattksen mukaisesti rautatiemarkkinadirektiivin 2(4) artiklassa
tarkoitettuja strategisesti merkittavia paikallisia rataverkkoja Suomessa ovat kaikkien ulkomaankaupan
satamien alueella olevat yksityisraiteet ja VR-Yhtyma Oyj:n omistamat yksityisraiteet.

Satamat muuttuivat rautatiemarkkinasaantelyssa palvelupaikoiksi raideliikennelakimuutoksen myota
helmikuussa 2021.

Rataverkon haltijoiden ja palvelupaikan yllapitajien tarjoamia palveluja kuvataan luvussa 7 Palvelupaikat.

2.3 Rataverkon kuvaus

Rataverkon infratiedot esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa, avoimissa tietoaineistoissa ja
Ratatieto -palvelussa seka verkkoselostuksen liitteissa. Rataosien perustiedot esitetaan liitteessa 2A.
Reittikirjatietoja yllapidetaan Ratatieto-palvelussa.


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/rail/packages/doc/c_2015_857_act_fi.pdf
ett18278
Highlight
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2.3.1 Maantieteellinen kuvaus

Ratapituus

Suomen valtion rataverkon pituus vuonna 2023 on 5 915 km, josta liikennoditavissa olevaa rataa on 5 614
km. Radoista on yksiraiteista 5 201 km ja kaksi- tai useampiraiteista 714 km.

Kaksiraiteiset rataosuudet ovat:

Leppavaara-Kirkkonummi
Huopalahti-Havukoski
Purola-Riihimaki asema
Sammalisto-Saaksjarvi
Kouvola-Juurikorpi
Pohjois-Louko-Seinajoki asema-(Lapua)
Kytémaa-Hakosilta
Riihimaki asema-Luumaki
Joutseno-Imatra tavara
Tampere tavara-Lielahti
Tampere Jarvensivu-0Orivesi

Kokkola-Ylivieska

Kolmiraiteiset rataosuudet:

Kytdmaa-Ainola
Riihimaki asema-Sammalisto

Saaksjarvi-Tampere tavara

Neliraiteiset rataosuudet:

Ainola-Purola
Helsinki asema-Leppavaara

Helsinki asema-Kytémaa

2.3.2 Raideleveys
Rataverkolla kaytettavissa oleva raideleveys on nimellismitaltaan 1524 mm.

Rataosuudella Tornio-Haaparanta on kaytettavissa myos ns. eurooppalainen raideleveys 1435 mm.


ett18278
Highlight

ett18278
Highlight
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2.3.3 Rautatieliikennepaikat

Valtion rataverkon rautatieliikennepaikkoja kuvataan liitteessa 2B ja karttapalvelussa. Raiteistokaaviot
loytyvat Ratatieto-palvelusta.

2.3.4 Ulottumat

Koko rataverkolla on kdytossa EN15273-standardin liitteen F mukainen FIN1-kuormaulottuma (KU, liite 2C)
ja aukean tilan ulottuma (ATU, liite 2D). Yksityisraiteilla saattaa olla seka kuormaulottuman etta aukean
tilan ulottuman rajoituksia, jotka rautatieliikenteen harjoittajan on erikseen selvitettava kuljetusta varten.

Raiteen aukean tilan ulottumasta ja liikkuvan kaluston ulottumista (LKU) saa lisatietoa Vaylaviraston
julkaisuista Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 2 Radan geometria ja Ratatekniset ohjeet (RATO) 21 Liikkuva
kalusto. Ratatydn suojaulottumasta saa lisatietoa Radanpidon turvallisuusohjeista (TURO).

2.3.5 Painorajoitukset

Akselipainot

Rataverkon suurimmalla osalla sallitaan akselipaino 225 kN. Rataosien suurimmat sallitut akselipainot ja
junan akselipainosta johtuvat sallitut nopeudet esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa. Liitteissa
2E ja 2F kuvataan yliraskaiden kuljetusten ja 0SJD/GOST-normien mukaisen kaluston akselipainot ja
rajoitukset.

Metripainot

Liikkuvan kaluston suurin sallittu metripaino rataverkolla on 80 kN/metri pois lukien Torniojoen ratasilta
valilla Tornio - Haaparanta pohjoinen — Haparanda sodra, jossa suurin sallittu liikkuvan kaluston
metripaino on 64 kN/metri.

2.3.6 Kaltevuus

Suurin paaradoilla kaytetty maaraava kaltevuus on 20 mm/m. Yksittaisissa paikoissa on suurempia
kaltevuuksia. Sivuradoilla suurin kaytetty kaltevuus on 22,5 mm/m. Rataosien suurin nousu 1200 metrin
mittakannalla esitetaan liitteessa 2A.

Keharadalla kaltevuus on Leinelan ja Kiviston rautatieliikennepaikkojen valilla 40 mm/m.

Rautatieliikennepaikkojen sivuraiteiden kaltevuustietoja esitetaan raiteistokaavioissa Ratatieto-
palvelussa.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
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2.3.7 Nopeus

Suurin kaytodssa oleva nopeus henkiléjunille on 220 km/h ja tavarajunille 120 km/h. Raiteilla, joissa ei
ole JKV:ta, suurin sallittu nopeus on korkeintaan 80 km/h. Rataverkolla kaytettavissa olevat nopeudet
seka henkilo- etta tavarajunille esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa. Kalustotyyppikohtaiset
suurimmat sallitut nopeudet esitetaan liitteessa 2G. Sallittu nopeus vaihteissa ja raideristeyksissa
paallysrakenneluokan mukaan esitetaan liitteessa 2H. Kunnossapitdjalla on oikeus rajoittaa sallittuja
akselipainoja ja nopeuksia radan kunnon mukaisiksi.

2.3.8 Junapituus

Suurimman rataosalla kaytettavan junapituuden tulee olla sellainen, etta juna voi kayttaa myods
lilkkennepaikkojen sivuraiteita, junan ei kuitenkaan tarvitse mahtua kaikkien liikkennepaikkojen sivuraiteille,
jos tallainen juna on muun lilkenteen aikataulujen ja hairionhallinnan nakékulmasta mahdollista

ajaa. Rataosuudella Vainikkala-Kotka/Hamina sallitaan 1100 metria pitkat junat. Liikennepaikoilla

olevat hydtypituudeltaan pisimmat sivuraiteet esitetaan liitteessa 2B ja karttapalvelussa. Kaikkien
junakulkutieraiteiden hydtypituudet liilkennepaikoilla esitetaan raiteistokaavioissa (ks. Ratatieto-
palvelussa).

2.3.9 Sahkonsyoéttojarjestelma

Sahkoistyksen nimellisjannite on 25 kV/50 Hz AC. Sahkénsyotto tapahtuu koko rataverkon sahkaoistetylla
osalla raiteen ylapuolella olevasta ajojohdosta siten, etta jompikumpi tai molemmat kulkukiskot

ja paluujohtimet muodostavat paluuvirtapiirin. Ratajohdon sydttdasemien syodttoalueiden rajalla on
erotusjaksot, joiden kohdalta liikkuva kalusto ei voi ottaa virtaa. Erotusjakson kohdalta sahkoveturin tai
-junan paakatkaisija on aukaistava. Erotusjakson kohdalla junan sahkovetoyksikkd ei saa pysahtya.

Ratajohdon maksimivirransyottokyky sahkovetoiselle kalustolle on 350-800 A. Kaytettavissa
olevaan virtaan vaikuttaa samanaikainen, sahkodenergiaa kayttavan kaluston maara ja sijainti
sahkonsyottoalueella.

Sahkoistys on kiinteiden rakenteiden osalta esitetty julkaisussa Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 5
Sdhkaistetty rata (ks. Rautatieohjeet).

Liikkuvan kaluston sahkolaitteiden osalta sahkoistys esitetaan Traficomin maarayksessa Rautateiden
liikkuva kalusto (TRAFICOM/224601/03.04.02.00/2021). Maarays on luettavissa Finlex-palvelussa seka
Vaylaviraston ohjeessa Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 21 Liikkuva kalusto (ks. Rautatieohjeet).

Uudessa sahkovetokalustossa tulee olla standardin EN 50463-1...5 (2017) mukaiset laskutukseen
soveltuvat energiamittarit. Tiedonsiirto Vaylaviraston mittaus- ja taseenhallintajarjestelmaan tulee
toteuttaa standardin EN 50463 osan 4 mukaisesti tai UTILTS-sanomilla.

Sahkodistetyt rataosat esitetaan karttapalvelussa ja liitteessa 2A.


https://www.finlex.fi/data/normit/48097/01_Rautateiden_liikkuva_kalusto.pdf
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2.3.10 Turvalaitejarjestelmat

Kaytossa olevia turvalaitejarjestelmia esitetaan liitteessa 2A, karttapalvelussa seka julkaisussa
Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 6 Turvalaitteet (ks. Rautatieohjeet). Turvalaitteiden kayttéohjeet loytyvat
Ratatieto-palvelusta.

(Lielahti)-Kokemaki-Rauma/Pori-rataosuudella aloitetaan kaupallinen liikenne ERTMS tason 2 (ks. OHM
YTE) turvaamana arviolta 1.4.2027. Tarkempi JKV:n ja ERTMS:n operatiivinen sijainti tulee olemaan
Siuron ja Suoniemen liikennepaikkojen valisella linjaosuudella. Tarkka ERTMS:n kayttoonottoajankohta
tulee maarittymaan myohemmin Digirata-hankkeen etenemisen yhteydessa. ERTMS:aan oleellisesti
liittyva infrastruktuurin ja lilkkuvan kaluston yhteensopivuuden varmistava jarjestelmaversio maarittyy
Vaylaviraston julkaisun 67/2023 Jdrjestelmdversiosuunnitelma mukaisesti. ERTMS:n liikenteellisen
kayttoonoton jalkeen Siurosta kasvavien ratakilometrien suuntaan ei voi enaa liikkennoida muulla kuin
edella mainitun Jarjestelmaversiosuunnitelman mukaisella ERTMS-laitteistolla varustetulla liikkuvalla
kalustolla.

2.3.11 Liikenteenohjauksen jarjestelmat

Liikenteenohjausyhtio tarjoaa Vaylaviraston ja liikenteenohjausyhtion valisen kumppanuussopimuksen
puitteissa rautatieliikenteen harjoittajien kayttoon tietojarjestelmapalveluja ja -rajapintoja.
Liikenteenohjausyhtio tarjoaa tarvittavat tiedot ja ohjeet tietojarjestelmapalveluiden kayttamiseksi.
Rautatieliikenteen harjoittajat vastaavat omien tyontekijoiden osaamisesta ja jarjestavat tai hankkivat
tarvittavat koulutukset osaamisen varmistamiseksi.

Tarkea tietojarjestelma rautatieliikenteen harjoittamisen kannalta Suomessa on ratakapasiteetin
hallintajarjestelma (LIIKE), jonka tietoihin pohjautuvat muun muassa kuljettajapaatesovelluksen (KUPLA)
seka matkustajainformaatiojarjestelman kayttaminen.

Kauko-ohjatut rataosat esitetaan karttapalvelussa. Sivu-, kuormaus- ja seisontaraiteilla liikkennditaessa
yksikon on kuitenkin mahdollisesti varmistettava kulkutiet paikallisesti.

Valtion rataverkolla sovelletaan Traficomin maaradysta ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmasta
(TRAFICOM/251470/03.04. 02.00/2019).

Kuljettajapaatesovellus (KUPLA)

Rataverkon haltija edellyttaa, etta kuljettajapaatesovellus (KUPLA) on kaytdssa kaikissa junaliikenteena
ajettavissa yksikoissa seka yksikoissa, joita kaytetaan rautatieliikennepaikkojen valiseen vaihtotyohon.
Tornio-Haaparanta-valilla vaihtotyona raideleveydella 1435 mm liikkuvilta yksikgilta ei toistaiseksi
edellyteta KUPLA-sovelluksen kayttoa.

Mahdollisista erillisista toimijakohtaisista rajapinnoista tai palveluista ja niihin liittyvista maksuista
sovitaan erikseen osapuolten kesken. Esimerkki tallaisesta toimijakohtaisesta rajapinnasta on
KUPLA-jarjestelman ja rautatieliikenteen harjoittajan DAS-jarjestelman kytkeminen yhteen rajapinnan
valityksella.


https://tmfg.fi/fi/finrail/tietojarjestelmat
https://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/45352
https://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/45352
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Liikenteenohjausyhtién internet-sivuilla kuvataan tarkemmin kuljettajapaatesovelluksen (KUPLA) tekniset
vaatimukset seka hankinnan ja kayton periaatteet.

Rataurakoitsijoiden mobiilialusta (RUMA)

Rataverkon haltijan 1. luokan liikenteenohjauksen alueella liikenteenohjauksen luvalla tehtavissa
ratatdissa tulee kayttda RUMA-sovellusta. RUMA-sovelluksen kaytdn vaatimukset ratatyon yhteydessa
on esitetty Radanpidon turvallisuusohjeissa (TURO).

RUMA sisaltaa ratatyolupaan liittyvan dokumentoinnin. RUMA-sovelluksella tehdaan sahkoisesti
ratatyolupapyynnot, ratatyoluvan muutospyynnot ja ratatyéluvan paattamispyynnot. Ratatydluvan
pyytaminen, muutokset ja paattaminen tehdaan kuitenkin aina myos maaramuotoisella puheviestinnalla.
RUMAnRN avulla paikannetaan ja varmistetaan ratatyon suorittamispaikka seka paikannetaan
ratatybvastaavat (RTV), ratatyéryhmien yhteyshenkildt seka rataty6koneet. RUMALla tehdaan myés RT-
ja LR-ilmoitukset , laaditaan jannitekatkoilmoitukset, lilkkenneturvallisuussuunnitelmat seka ratatdiden
ennakkosuunnitelmat. Myods vuosisuunnitelmat laaditaan RUMA-sovelluksella. RUMA-sovelluksen
karttanakymassa esitetaan kaikki ratatoihin liittyvat tietolajit.

TUTKA

Rautatieliikenteen harjoittajat ja rataverkon haltijan palveluntuottajat raportoivat turvallisuuspoikkeamat
rataverkon haltijalle TUTKA-jarjestelman kautta. TUTKA on Vaylaviraston hallinnoima jarjestelma.
Lisatietoja TUTKA-jarjestelmasta.

2.3.12 \Viestinnan jarjestelmat

RAILI-palvelu
RAILI-palvelua kaytetaan ainoastaan liikenneturvallisuuteen liittyvassa viestinnassa.

Rautateiden integroitua lilkkenneviestintajarjestelmaa RAILlIa voidaan kayttaa seka VIRVE-

etta alypuhelimilla. Alypuhelimiin tarvitaan RAILI-palvelua varten RAPLI-sovellus. Junien ja
liilkenteenohjauksen valisessa viestinnassa kaytetaan VIRVE-verkkoa. Rautatieliikenteen harjoittajien on
anottava Traficomilta kayttéonottolupa junaliikenteen saannailla liikkuvaan kalustoon asennettavia
VIRVE-puhelimia varten. Lisatietoa asiasta esitetaan liitteessa 2J VIRVE-verkon kaytto junaliikenteessa.

Rautatieliikenteen harjoittajien on haettava RAILI-palvelun kayttolupa Vaylavirastolta ja tutustuttava
RAILI-palvelun kayttéluvan ehtoihin (ks. Rautatieohjeet). Vaihtotyénjohtajien ja liikenteenohjauksen
seka ratatydvastaavien ja lilkkenteenohjauksen valisessa viestinnassa VIRVEn lisaksi on mahdollista
kayttaa muita kaupallisia verkkoja em. RAPLI-sovelluksen avulla. Lisatietoa liikenneviestinnasta loytyy
Vaylaviraston internet-sivuilta.

Traficom antaa mm. liikkenndintia ja ratatyota seka viestintaa koskevia maarayksia. Voimassaolevat
maaraykset ovat saatavissa Finlex-palvelusta.

Vaylavirasto antaa mm. liikenteenohjausta, liikkenndintia, ratatyota, muuta radalla tehtavaa tyota ja
viestintaa koskevia, maarayksia taydentavia ohjeita. Voimassaolevat ohjeet lLoytyvat Vaylaviraston


https://tmfg.fi/fi/finrail/kupla
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/tutka
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/raili_lupaehdot_web.pdf
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-puheviestinta
http://www.vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-puheviestinta
http://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/?_offset=0&_max=49
http://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/?_offset=0&_max=49
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internet-sivuilta (ks. Rautatieohjeet). Liikenteenohjauksen yhteystiedot ovat saatavissa Vaylaviraston
Ratatieto-palvelusta.

2.3.13 Junien kulunvalvonta
Junien kulunvalvonta (JKV), on jarjestelma, joka valvoo nopeusrajoitusten ja opasteiden noudattamista.

Valtion rataverkolla lilkennéivissa vetureissa tulee olla suomalaisen luokan B jarjestelman (ATP-
VR/RHK) mukainen automaattisen junien kulunvalvonnan veturilaite tai vastaavan toiminnallisuuden
tuottava eurooppalaisen junien kulunvalvonnan veturilaitteen ja sovitustiedonsiirtomoduulin yhdistelma
(ETCS+STM). Suomalaisen luokan B jarjestelman (ATP-VR/RHK) mukaisen automaattisen junien
kulunvalvonnan veturilaitteen saatavuutta ja toimitusehtoja voi tiedustella Bombardier Transportation
Finland Oy:lta. ETCS+STM-yhdistelman saatavuutta ja toimitusehtoja voi tiedustella Bombardier
Transportation Finland Oy:lta ja Hitachi Rail STS:(ta.

Liikennointiin ilman junan kulunvalvonnan veturilaitetta tai vastaavaa laitetta on oltava raideliikennelain
41 §:ssa tarkoitettu poikkeuslupa. Traficom voi myodntaa poikkeusluvan, jos rautatiejarjestelman
turvallisuus ei vaarannu. Junan kulunvalvonnan veturilaitteen kayttoa koskevissa tapauksissa
poikkeuslupa voidaan mydntaa maaraaikaisena, jos kyse on poikkeuksellisesta ja tilapaisesta
liilkennointitarpeesta taikka jos ao. laitetta tai sen varaosia ei ole saatavana. Poikkeuslupaa ei myonneta
junayksikolle tai veturille, jota kaytetaan matkustajajunassa tai kaupallisessa tavaraliikenteessa, joka

ei valittomasti liity radanpitoon. Kalustossa, jolla lilkkenndidaan vain vaihtotydna, ei tarvitse olla junan
kulunvalvonnan veturilaitetta.

Lisatietoja junan kulunvalvonnasta ja liikennoéinnista seka museoliikennetta koskevasta ohjeistuksesta
saa Traficomin maarayksista.

2.3.14 Tasoristeykset

Valtion rataverkolla on 2 387 tasoristeysta. Tasoristeyksia on seka paaradoilla etta sivuradoilla.
Tasoristeysten tarkemmat tiedot, sijainnit ja niihin kohdistuvat parannus- ja poistosuunnitelmat loytyvat
Suomen Vaylat -karttapalvelusta.

2.4 Liikennerajoitukset

2.4.1 Erikoistunut ratakapasiteetti

Raideliikennelain 118 §:n ja rautatiemarkkinadirektiivin 49 artiklan mukaisesti rataverkon haltija voi
osoittaa rautatiereitin tai sen osan erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi, jos muulle liikenteelle on
osoitettavissa riittavasti vaihtoehtoisia rautatiereitteja. Erikoistuneella ratakapasiteetilla tarkoitetaan


http://www.bombardier.com/
http://www.bombardier.com/
https://www.hitachirail.com/
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/raideliikenteen-saadokset
https://suomenvaylat.vayla.fi/theme/0/559862/6913621/1097/?lang=fi
https://suomenvaylat.vayla.fi/theme/0/559862/6913621/1097/?lang=fi
ett18278
Highlight


Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 26

rautatiereittia tai sen osaa, jossa ratakapasiteetin etusija on silla liikenteelld, jota varten ratakapasiteetti
on erikoistunut.

Suomessa erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi osoitettuja rautatiereitteja ovat: Helsinki-Kerava (itaisin
raide ja itédinen keskiraide), Helsinki-Leppavaara (eteléisin raide ja etelainen keskiraide) seka Huopalahti-
Havukoski (molemmat raiteet). Nama ns. kaupunkiraiteet on varattu ensisijaisesti Helsingin seudun
Lahiliikenteelle. Lisaksi valilla Kerava-Vuosaari ei saa lilkkenndida henkilojunilla, eika valilla Havukoski-
Huopalahti tavarajunilla. Edella mainittujen linjaosuuksien lisdksi Helsingin paarautatieaseman
laituriraiteet 1-4 ja 13-19 ovat Helsingin seudun lahiliikenteelle erikoistunutta ratakapasiteettia, josta
erityisesti raiteiden 4 ja 13-16 kaytto vaatii yhteensovitusta eri kapasiteetinhakijoiden kesken.

2.4.2 Ymparistoon liittyvat rajoitukset

Liikkuvaa kalustoa rekisteroitdessa noudatetaan Traficomin maarayksia ja ohjeita. Maarayksissa
kasitellaan mm. liikkuvaa kalustoa koskevia yleisia ja erityisia maarayksia melun, tarinan,
sahkomagneettisten hairididen, paastojen, ymparistolle vaarallisten aineiden ja rakennusaineiden
uusiokayton osalta. Lisatietoja maarayksista loytyy Traficomin internet-sivuilta.

Tarinasta aiheutuvia nopeusrajoituksia on asetettu eri puolille Suomea. Rajoitukset kohdistuvat paaosin
GOST/0SJD-normien mukaisia vaunuja sisaltaviin 2500 tonnin bruttopainoin ylittaviin juniin. Tarinasta
johtuvat nopeusrajoitukset esitetaan liitteessa Liite 2.10: Rautatietunnelit valtion rataverkolla seka
silloista, tunneleista ja tarinasta johtuvat rajoitukset.

Kaluston tyhjakayntia ratapihoilla tulisi pyrkia valttamaan lahialueelle aiheutuvien paastojen
vahentamiseksi.

2.4.3 Vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset

Saadokset, maaraykset ja valvonta

Kotimaisissa rautatiekuljetuksissa noudatetaan kaikkia kuljetusmuotoja koskevaa lakia vaarallisten
aineiden kuljetuksesta (541/2023) seka valtioneuvoston asetusta vaarallisten aineiden kuljetuksesta
(925/2023) seka Liikenne- ja viestintaviraston maaraysta vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautatiella
(TRAFICOM/474029/03.04.02.00/2022).

VAK-lain tarkoitus on ehkaista ja torjua vahinkoa ja vaaraa, jota vaarallisten aineiden kuljetus

saattaa aiheuttaa ihmisille, ymparistolle tai omaisuudelle. Laki sisaltaa muun ohessa saanndkset

eri kuljetusosapuolten vastuista seka viranomaisten tehtavista ja toimivaltuuksista. VAK-asetuksessa
annetaan lakia taydentavat saanndkset vaarallisten aineiden kuljetuksessa noudatettavista
vaatimuksista. Maarayksen liite sisaltaa yksityiskohtaiset saannokset mm. vaarallisten aineiden
luokituksesta, pakkauksista, tarvittavista asiakirjoista ja varusteista seka rahtikirjan, pakkausten ja
ajoneuvon tai vaunun merkinngista.

Kansainvaliset RID-maaraykset ovat olleet perustana laadittaessa Suomen kansallisia
rautatiekuljetusmaarayksia.


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/raideliikenteen-saadokset
https://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/49438
https://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/49438
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Traficom valvoo vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia ja niihin liittyvaa tilapaista sailytysta.
Suomesta lahtevia ja Suomeen tulevia vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia valvovat myds Tulli ja
Rajavartiolaitos kumpikin toimialallaan. Valvontaa tehdaan yhdessa Traficomin kanssa.

Vaarallisten aineiden kuljetukset on sallittu tavaraliikenteen rataosuuksilla. Rataverkon haltija
rajoittaa VAK-kaluston tilapaisen sailytyksenvaltakunnallisille VAK-ratapihoille ja muille tilapaisen
sailytyksen paikoille, joille on laadittu sisainen pelastussuunnitelma ja nimetty tilapaisen

sailytyksen vastuuhenkild (ks. liite 2B). VAK-ratapihoilla tilapaisesti sailytetaan ensisijaisesti VAK-
vaunuja, muu kalusto on rataverkon haltijan pyynndsta siirrettava toisaalle VAK-ruuhkatilanteissa

tai muissa VAK-sailytystarpeissa. Ilmoitusvelvollisuus VAK-vaunujen tilapaisesta sailytyksesta
rautatieliikenteenohjaukselle seka vaunujen paikallaan pysymisen varmistaminen on kuljetusyrityksen
vastuulla. lmoitusvelvollisuudesta on kerrottu lisaa Junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuusséddnndissé
(Jt), (ks. Rautatieohjeet). Tilapaisen sailytyksen paikalle laadittava sisdinen pelastussuunnitelma ohjaa
varautumista ja toimintaa mahdollisissa onnettomuustilanteissa seka onnettomuuksien vaikutusten ja
seurauksien torjuntaa ja rajoittamista.

Erillissopimukset

RID-erillissopimuksia saa noudattaa vaarallisten aineiden kuljetuksissa niiden maiden valilla, jotka ovat
allekirjoittaneet ko. sopimuksen.

Suomen allekirjoittamaa RID-erillissopimusta saa soveltaa myds kansallisissa vaarallisten aineiden
rautatiekuljetuksissa. Talla hetkella ei ole voimassa Suomen allekirjoittamia RID-erillissopimuksia.

Kansainvaliset VAK-rautatiesopimukset

Ajantasainen tieto kansainvalisista VAK-rautatiesopimuksista loytyy Traficomin internet-sivuilta.

Vaarallisten aineiden tilapaiset sdilytyspaikat

Vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettavat ratapihat (VAK-ratapihat) on maaritelty sisaministerion
asetuksessa ulkoisista pelastussuunnitelmista (1286/2019, muutosasetus 916/2023). Asetuksen liitteessa
esitettyja VAK-ratapihoja ovat Hamina, Joensuu (Joensuu Sulkulahti), Ykspihlaja (Ykspihlaja tavara,
Ykspihlaja valiratapiha), Kotka (Kotolahti, Kotka Mussalo), Kouvola (Kouvola tavara, Kouvola lajittelu,
Kullasvaara), Niirala, Oulu (Oulu tavara, Oulu Nokela), Riihimaki (Riihimaki tavara, Riihimaki lajittelu),
Skéldvik, Tampere (Tampere Viinikka, Tampere tavara), Turku (ei sailytysta, ratapihahanke kaynnissa),
Vainikkala (Vainikkala asema, Vainikkala tavara). Naiden lisaksi vaarallisten aineiden tilapaisia
sailytyspaikkoja on Pieksamaella ja Talvivaarassa. Sailytyspaikat on esitetty liitteessa 2B. Tarkemmat
tiedot sailytysraiteista on esitetty sisaisessa pelastussuunnitelmassa.

Ratapihalla toimivien tulee osata toimia VAK-lainsaadanndn ja vaarallisten aineiden tilapaiselle
sailytyspaikalle laaditun sisaisen pelastussuunnitelman mukaisesti. Tarvittaessa osapuolten on
osallistuttava alueella jarjestettaviin hatatilanneharjoituksiin kulloinkin suunnitellussa laajuudessa.

VAK-ratapihalla liikennéinnista on kerrottu lisaa Junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuussddnnéissd (Jt),
(ks. Rautatieohjeet).


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/kansainvaliset-vak-rautatiesopimukset
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/vaarallisten-aineiden-kuljetusta-koskevia-saadoksia-ja-maarayksia?toggle=Raideliikenne
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2.4.4 Tunneleista johtuvat rajoitukset

Rataosilla Helsinki-Turku ja Orivesi-Jyvaskyla on tunneleista johtuvia rajoituksia. Rajoitukset esitetaan
liitteessa 2K.

Vuosaaren radan tunneleissa saa liikenndida vain tavarajunilla ja ratatyohon liittyvalla kalustolla.
Matkustajien kuljettaminen ja hoyryveturilla liikennointi Vuosaaren radan tunneleissa on kielletty.

Keharadan tunnelissa saa liikenndida vain matkustajajunilla ja ratatydhon liittyvalla kalustolla. Leinelan
ja Kiviston lilkennepaikkojen valilla matkustajaliikenne on sallittu vain sahkoévedolla. Yksittaiset
dieselveturisiirrot ovat sallittuja. Hoyryveturilla liikenndinti on kielletty.

2.4.5 Silloista johtuvat rajoitukset

Silloista johtuvat rajoitukset kuvataan liitteessa 2K.

2.4.6 Muut rajoitukset
Hoyryvetureiden kaytto on kielletty Skoldvikin ratapihalla paloturvallisuussyista.

Yliraskaisiin kuljetuksiin seka 0SJD/GOST-normien mukaisiin vaunuihin liittyvista akselipainoista ja
rajoituksista kerrotaan liitteissa 2E ja 2F.

Sahkodradan syottoasemilla on rajallinen kyky syottaa tehoa ratajohtoon. Ylikuormitustilanteissa
sahkonsyotto katkeaa automaattisesti aiheuttaen hetkellisen sahkdkatkon ratajohtoon. Kullakin
sahkoistetyn rataverkon syottdaseman alueella on kunkin syottéaseman nimellisteho kaytettavissa
sahkoisen junaliikenteen tarpeeseen. Mikali syottdasema-alueen sahkovetoisten junien ottama
maksimiteho ylittaa normaalin tilanteen niin sahkoistetyn rataverkon suojaus toimii ja rajoittaa
ylikuormituksesta johtuvan kuormituksen aiheuttamien vaurioiden syntymisen.

Paakaupungin lahiliikennealueella vetokaluston maksimiottoteho ylittaa moninkertaisesti rataosien
maksimitehonsyoton, joten sahkorataverkon turvallisuuden ja vikatilanteiden hallinnan vuoksi
alueella voi tapahtua syo6ttdasemien suojaustoimintojen vuoksi hetkellisia syottavien syottdasemien
katkaisijoiden laukaisuja. Paasaantoisesti nama laukaisut johtuvat liian suuresta tehontarpeesta
rataverkolla liikkuvien sahkovetoisten kalustoyksikdiden osalta.

2.5 Rataverkon kaytettavyys

Liikenteeseen vaikuttavat rajoitukset esitetaan liitteissa 2K ja 2L seka RUMAssa. Ratatyot, joilla
on vaikutuksia liikenngintiin, julkaistaan rataverkon haltijan ulkoisella nettisivulla verkkoselostuksen
julkaisun yhteydessa.

Liikennepaikkakohtaiset lilkkenteenohjauksen palveluajat esitetaan LIIKE -sovelluksessa.
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Tietyt vahaliikenteiset rataosat ovat liikennoitavissa tehostetun kunnossapidon ja yllapitotoimien
ansiosta. Elinkaarensa loppupuolella olevan rataosan tekninen kunto saattaa kuitenkin heikentya
akillisesti, jolloin kunnossapitaja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia lilkkennerajoituksia.
Ratakapasiteetin hakijan tulee varautua liikenndintirajoitteisiin ja jopa lilkkennekatkoihin ainakin
seuraavilla rataosilla:

Saarijarvi-Haapajarvi
Mynttila-Ristiina
Niinisalo-Parkano
(Lahti)-Loviisa
(Raisio)-Naantali
(Ihala)-Viheridinen

Kesalahti-Puhos (Syrjasalmen sillalla rajoituksia)
Seuraavat rataosat on suljettu liikenteelta:

Aittaluoto-Niinisalo

Parkano-Haapamaki

Pesiokyla-Taivalkoski

Kolari-Akasjoki

Niesa-Rautuvaara

Kiukainen-Sakyla

Isokyla-Kelloselka

Lautiosaari-Elijarvi

Lohja-Lohjanjarvi

Otava-Otavan satama

Ylakoski-lisvesi

Rantasalmi-Savonlinna

(Seinajoki)-Kaskinen

Joutjarvi—-Mukkula (kunnossapitoa rajoitettu 1.1.2023 alkaen)
Lieksa-Pankakoski (kunnossapitoa rajoitettu 1.1.2023 alkaen)
Mantta-Vilppula (kunnossapitoa rajoitettu 1.1.2023 alkaen)
Pesidkyld-Ammansaari

Olli-Porvoo
Rataosat, joilla kunnossapitoa on rajoitettu mutta ovat otettavissa erikseen sovittuna kayttoon:
Mantta-Vilppula

Rataverkon haltija informoi aikataulukauden aikana tapahtuvista muutoksista erillisella paatoksella, jotka
kootaan Vaylaviraston internet-sivulle.

Ratatoiden vaikutuksia rataverkon kaytettavyyteen on kuvattu luvussa 4.3 Ratakapasiteetin varaaminen
ratatoille.


https://vayla.fi/rataverkko/vahaliikenteiset-radat
https://vayla.fi/rataverkko/vahaliikenteiset-radat
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2.6 Rataverkon kehittamissuunnitelmat

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Liikenne 12-suunnitelma on 12-vuotinen strateginen dokumentti, jossa kasitellaan koko Suomen
liikennejarjestelmaa valtakunnallisella tasolla kaikissa vaylamuodoissa. Suunnitelmassa tarkastellaan
mm. verkkoja, liikenteen palveluita seka liikenteen tietonakokulmia. Suunnitelmassa tarkastellaan niin
matkustaja- kuin tavaraliikennettakin. Suunnitelman paivittaminen hallituskausittain on lakisaateinen
velvoite. Suunnitelmaa laaditaan liikenne- ja viestintaministerion johdolla.

Ensimmainen Liikenne 12 -suunnitelma hyvaksyttiin eduskunnassa vuonna 2021. Suunnitelma ulottuu
vuosille 2021-2032. Suunnitelman toimeenpano on kaynnissa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivitystyo on kaynnistynyt loppukesalla 2023 Orpon
hallitusohjelman 2023 mukaisesti. Suunnitelmaa laaditaan vuosille 2025-2036. Tavoitteena on, etta
suunnitelmasta tehdaan valtioneuvoston paatos ja se annetaan selontekona eduskunnalle joulukuussa
2024. Suunnitelma laaditaan vaikutusarviointiin perustuen laajassa yhteistydssa eri sidosryhmien kanssa.
Valmistelua ohjaa lilkenne- ja viestintaministeri Lulu Ranne parlamentaarisen tyéryhman tuella.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2025-2036

Liikenneverkon strateginen tilannekuva

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tarpeisiin yllapidetaan liikkennejarjestelmaanalyysia,
jonka yksi osa on lilkkenneverkon strateginen tilannekuva. Strateginen tilannekuva kuvaa muun

muassa liikkenneverkkojen tilaa ja valtakunnallisesti merkittavimpia haasteita. Tilannekuva paivittyy 1-2
kertaa vuosittain. Tilannekuvan koostamisesta vastaa Traficom ja Vaylavirasto tuottaa siihen valtion
vaylaverkkoaineiston.

Liikenneverkon strateginen tilannekuva Traficomin sivulla

Vaylaverkon investointiohjelma

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan Vaylavirasto vastaa vaylien
suunnitteluohjelmaan ja valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin, kriteereihin
ja rahoitustasoihin, lilkkenneverkon strategisessa tilannekuvassa tunnistettuihin tarpeisiin

seka vaylalaeissa asetettuihin laatuvaatimuksiin perustuvan valtion vaylaverkkoja koskevan
investointiohjelman laatimisesta seuraavaksi 6—8 vuodeksi. Investointiohjelmassa kasitellaan

seka isoja kehittamisinvestointeja etta perusvaylanpidon rahoituksella toteutettavia pienempia
parantamishankkeita. Kyseessa on valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman konkretisointi
hankkeiden toteuttamisjarjestykseksi ja rahoittamiseksi, ja sita hyddynnetaan talousarvioesitysten
valmistelussa. Investointiohjelma ei muuta eduskunnan toimivaltaa talousarviovalmistelussa, vaan
talousarviopaatoksista vastaa edelleen eduskunta. Investointiohjelma paivitetaan vuosittain. Vaylavirasto
huomioi merkittavimmat palvelutasopuutteet tie- ja raideliikenteessa ja kay investointiohjelman


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM029:00/2023
https://tieto.traficom.fi/fi/node/8518?aihe=%255B594%252C600%255D&group=liikenneverkot&limit=20&offset=0&query=&sort=updated
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valmistelussa avointa ja lapinakyvaa vuorovaikutusta sidosryhmien, kuten maankaytdsta vastaavien
kuntien ja alueiden seka elinkeinoelaman toimijoiden, kanssa.

Vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032 on julkaistu kevaalla 2024.

Vaylaviraston investointiohjelma

Vaylaverkon suunnitteluohjelma

Suunnitteluohjelma sisaltaa tietoa Vaylavirastossa tehtavasta ratoja koskevasta suunnittelusta.
Suunnittelukohteiden ohjelmoinnilla mahdollistetaan vaylaverkon investointien riittava ja oikea-
aikainen suunnitteluvalmius ennen paatoksentekoa. Suunnitteluohjelman kohteiden rakentamisesta ei
paasaantoisesti ole viela tehty paatosta valtion talousarviossa. Suunnitteluohjelmaa valmistellaan
vuosittain.

Vaylaviraston suunnitteluohjelma

Rautateiden paavaylien palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministerio on antanut 1. tammikuuta 2019 voimaan tulleen asetuksen paavaylista

ja niiden palvelutasoista. Rataverkon haltijan on huolehdittava rautateiden paavaylien riittavan
palvelutason yllapitamisesta huomioiden kunkin radan liikenteellinen merkitys. Rautateiden paavaylien
rataosuudet luokitellaan henkildliikenteen ja tavaraliikenteen ratoihin niiden paaasiallisen lilkkenneprofiilin
perusteella. Asetuksessa on annettu vaatimuksia nopeustasoille ja akselipainolle.

Asetus paavaylista ja niiden palvelutasosta

Rataverkkoa koskevia selvityksia

Vaylavirasto yllapitaa asiantuntijanakemysta rataverkkoa koskevista nakdkohdista monin tavoin.
Kokonaisnakemyksen yllapitamiseksi tuotetaan jatkuvasti erilaisia ja erillisia selvityksia eri aiheista.
Selvityksia l6ytyy Vaylaviraston julkaisuista.

Rataverkon kokonaisuutta tarkastellaan aika ajoin omissa selvityksissaan. Viimeisimpana kokoavana
selvityksena on syksylla 2023 julkaistu Rataverkon kokonaiskuva. Se kokoaa yhteen erilaista eri
vhteyksissa syntynytta ja hajallaan olevaa tietoa. Se perustuu tietoon, jota sen laatimishetkella on ollut
olemassa.

Rataverkon kokonaiskuva 2023

Rataverkon kehittamis- ja parantamishankkeet
Vuonna 2025 ovat kaynnissa seuraavat rataverkon kehittamishankkeet:

Helsinki-Riihimaki-rataosan kapasiteetin lisaaminen 2. vaihe
Espoon kaupunkirata

Laurila—Haaparanta-Tornio sahkoistys

Turun ratapiha ja Kupittaa-Turku-kaksoisraide

Digiradan kehitys- ja verifiointivaihe


https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-405-164-4
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnitteluohjelma
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180933
https://www.doria.fi/handle/10024/188173
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Tampere-Jyvaskyla - radan parantaminen, 1. vaihe

Tampereen henkildratapihan kehittaminen

Korjausvelan vahentaminen rataverkolla 2025

Rataverkon peruskorjaukset (ratalinjat, vaihteet, sillat, turvalaitteet)
Paarataverkon routa- ja pehmeikkdalueiden korjaukset
Tasoristeysturvallisuuden parantaminen

Raakapuun kuormauspaikkojen kunnostukset

Jyvaskyla-Pieksamaki- ja Oulu-Laurila rataosuuksien peruskorjaukset

3 Rataverkolle paasy

3.1 Johdanto

Luvussa 3 Rataverkolle paasy kuvataan rataverkolle paasyn ja liikenteen harjoittamisen edellytykset.
Liikenteen harjoittamisen edellytyksia ovat toimilupa, rautatieliikenteen harjoittajan turvallisuustodistus,
myonnetty ratakapasiteetti ja rataverkon kayttésopimus. Tassa luvussa kuvataan lisaksi mm. lilkkkuvan
kaluston hyvaksyntamenettelya ja liikenneturvallisuustehtavia hoitavan henkildston kelpoisuuteen
liittyvia asioita.

Rautatiemarkkinoille paasyn vaiheet on kuvattu sivustolla www.rautatiemarkkinoille.fi ->
Rautatiesektorin toimijat.

3.2 Yleiset rataverkolle paasyn edellytykset

Rataverkolle paasyn edellytykset kuvataan raideliikennelain 113 §:ssa ja rautatiemarkkinadirektiivin 10
artiklassa. Valtion rataverkolla on noudatettava Traficomin maarayksia ja Vaylaviraston ohjeita. Tiedot
voimassa olevista maarayksista ovat saatavissa Finlexin internet-sivuilta seka Traficomin internet-
sivuilta. Tiedot Vaylaviraston ohjeista ovat saatavissa Vaylaviraston internet-sivuilta (ks. Rautatieohjeet).

Valtioneuvoston asetuksessa rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta (284/ 2019) saadetaan mm.
rautatiejarjestelmaa koskevista olennaisista vaatimuksista.

Rautatieliikenteen harjoittaminen valtion rataverkolla edellyttaa rautatieyritykselta seuraavien
edellytysten tayttymista:


http://www.rautatiemarkkinoille.fi
http://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/
http://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/
https://www.traficom.fi/fi/saadokset
https://www.traficom.fi/fi/saadokset
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2019/20190284
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1. Rautatieyrityksella tulee olla liikenteen palveluista annetun lain mukainen Traficomin mydntama tai
vastaava Euroopan talousalueella mydnnetty rautatieyrityksen toimilupa.

2. Rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava raideliikennelain mukainen Traficomin myodntama tai
hyvaksyma turvallisuustodistus, joka kattaa kaikki ne rautatiereitit, joilla liikennetta aiotaan
harjoittaa.

3. Rautatieliikenteen harjoittajalle on myonnetty ratakapasiteettia aiottua liikennetta varten.
4, Rautatieyritys on tehnyt Vaylaviraston kanssa rataverkon kayttdsopimuksen.

5. Raideliikennelain ja sen nojalla saadetyt tai maaratyt rautatieliikenteen harjoittamisen edellytykset
tayttyvat muutoin.

Valtion rataverkolla liikennoivissa vetureissa on oltava toimiva junien kulunvalvonnan veturilaite.
Poikkeuksena on kalusto, jolle Traficom on myéntanyt poikkeusluvan likkenngintiin ilman ao.

laitetta tai kalusto, jota junakulunvalvontajarjestelman liikkuvan kaluston kulunvalvontalaitteen (JKV)
varusteluvaatimus ei koske.

Museoliikenne

Museoliikennetta koskevat samat tassa verkkoselostuksessa kuvatut vaatimukset kuin muuta
rautatieliikenteen harjoittamista, lukuun ottamatta toimilupaa. Museoliikenteen harjoittajalla on
oltava Traficomin mydntama turvallisuustodistus, joka mydnnetaan hakemuksesta enintaan viideksi
vuodeksi kerrallaan. Rataverkon haltija edellyttaa museoliikennditsijoiltakin kayttésopimuksen
tekemista aikataulukausittain. Museoliikenteen harjoittajat hakevat ratakapasiteettia kiireellisena
ratakapasiteettina.

3.2.1 Edellytykset ratakapasiteetin hakemiselle

Ratakapasiteettia voivat raideliikennelain 4 §:n 27 kohdan mukaan hakea rautatieliikenteen harjoittaja,
liilkenteen palveluista annetun lain 182 S:ssa tarkoitettu toimivaltainen viranomainen seka laivaaja,
lastinantaja ja muu rahdin lahettdja, huolitsija, yhdistettyjen kuljetusten harjoittaja seka rautatiealan
koulutuslaitos, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen liittyvista tai kaupallisista syista haluavat
hankkia ratakapasiteettia.

Kaytannossa ratakapasiteetin hallinnan tietojarjestelmat mahdollistavat muiden tahojen kuin
rautatieliikenteen harjoittajien hakemukset saannéllisen liikenteen kapasiteetin osalta. Viimeistaan
saannollisen lilkkenteen vuosikapasiteetin jakopaatdksen julkaisun yhteydessa hakijan tulee ilmoittaa
Vaylavirastolle (kirjaamo@vayla.fi) mydnnettya kapasiteettia kayttava, kohdassa 3.2 Yleiset rataverkolle
paasyn edellytykset mainitut rautatieliikenteen harjoittamisen edellytykset tayttava liikennditsija seka
luovuttaa kapasiteetti lilkkennditsijalle LIIKE-jarjestelmassa. Saanndllisen liikkenteen muutosajankohtien
yhteydessa alkuperaisen hakijan tulee huolehtia tarvittavien muutosten hakemisesta saannolliseen
kapasiteettiin. Muutosajankohtien liikennemuutosten suunnittelussa ja niihin liittyvissa mahdollisissa
neuvotteluissa liikennditsija voi edustaa kapasiteetin alkuperaista hakijaa, jos nama keskenaan nain
sopivat, mutta LIIKE-jarjestelmaan lahetettavan muutoshakemuksen on tultava alkuperaiselta hakijalta.
Kiireellista kapasiteettia voivat hakea ainoastaan rautatieliikenteen harjoittajat.

Raideliikennelain 125 §:n mukaan muu ratakapasiteetin haltija kuin rautatieliikenteen harjoittaja voi
luovuttaa sille myonnetyn ratakapasiteetin lilketoimintaa varten rautatieliikenteen harjoittajalle. Muilta
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osin ratakapasiteetin haltija ei saa luovuttaa myonnettya ratakapasiteettia toiselle eika ratakapasiteetilla
saa kayda kauppaa.

3.2.2 Edellytykset rataverkon kaytolle

Valtion rataverkkoa voi kayttaa rautatieliikenteen harjoittamiseen kotimaisessa henkilo- ja
tavaraliikenteessa ja Euroopan talousalueeseen kuuluvien valtioiden valisessa kansainvalisessa
rautatieliikenteessa raideliikennelaissa tarkoitettu rautatieyritys.

Nama rautatieyritykset saavat kayttaa rataverkkoa raideliikennelain mukaisesti ja valtion rataverkon
liikennepaikkoja harjoittamaansa liikennetta varten rataverkon kayttdsopimuksen mukaisesti. Myds muu
rautatieliikenteen harjoittaja saa kayttaa valtion rataverkkoa edellyttaen, etta liikenndinnista on sovittu
rataverkon haltijan kanssa.

3.2.3 Toimilupa

Toimiluvan myontamismenettelysta on saadetty rautatiemarkkinadirektiivin 25 artiklassa ja lilkenteen
palveluista annetun lain 6 luvussa.

Rautatieyritys saa harjoittaa rautatieliikennetta vain toimiluvan nojalla. Traficom myontaa toimiluvan
Suomeen sijoittuneelle hakijalle rautatieliikenteen harjoittamiseen. Rautatieliikenteen harjoittamiseen
kelpaa myos muualla ETA-alueella mydnnetty toimilupa, joka on toimitettava Traficomille tiedoksi.

3.2.4 Turvallisuustodistus

Raideliikennelain 18 §:n mukaan rataverkolla saa liikenndida vain rautatieliikenteen harjoittaja, jolla on
rautatieliikenteen harjoittamista varten turvallisuustodistus. Turvallisuustodistuksella rautatieliikenteen
harjoittaja osoittaa, etta silla on kaytdssaan vaatimusten mukainen turvallisuusjohtamisjarjestelma ja
etta se pystyy noudattamaan soveltuvia turvallisuusmaarayksia ja -saantdja.

Jos hakija aikoo harjoittaa rautatieliikennetta vain Suomessa, se voi hakea turvallisuustodistusta
raideliikennelain 19 §:n mukaisesti Traficomilta tai EU-virastolta. Jos hakija aikoo harjoittaa
rautatieliikennetta kahden tai useamman ETA-valtion alueella, on sen haettava turvallisuustodistusta EU-
virastolta. EU-virasto tarkoittaa tassa tapauksessa Euroopan rautatievirastoa (European Union Agency
for Railways, ERA).

Turvallisuustodistusta ei kuitenkaan vaadita sellaiseen kalustoyksikon liikuttamiseen, joka tapahtuu
kalustoyksikdn kuormaukseen, radan kunnossapitoon tai huoltopalveluihin liittyvaa kalustoyksikdiden
siirtamista varten ja jota varten rataverkon haltija tai haltijat ovat sulkeneet rataverkolle tai sen osalle
paasyn liikkenndinnilta seka ohjeistaneet suljetulla alueella tapahtuvan liikuttamisen menettelyt.

Jos rautatieyritys lilkkennoi suorasta kansainvalisesta rautatieliikenteesta Suomen tasavallan hallituksen
ja Venajan federaation hallituksen valilla tehdyssa sopimuksessa (SopS 85/2016) tarkoitetussa
rautatierajaliikenteessa vain valtakunnanrajan ja rautatieraja-aseman valilla seka rautatieraja-asemalla


https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2017/20170320#L5P1
https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/rautatieyrityksen-toimilupa
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sijaitsevilla raiteilla ja jos rautatieyritys on rekisteroity muussa kuin ETA-valtiossa, se ei tarvitse
turvallisuustodistusta.

Edella mainittuja turvallisuustodistukseen liittyvia asioita tarkennetaan Traficomin antamassa ohjeessa
turvallisuustodistuksen hakemisesta.

Lisatietoa turvallisuustodistuksen hakemisesta.

3.2.5 Vakuuttamisvelvollisuus

Rautatiemarkkinadirektiivin 22 artiklan ja liikenteen palveluista annetun lain 53 §:n 3 momentin
mukaisesti rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava voimassa oleva riittava vastuuvakuutus tai muu
vastaava jarjestely raidekulkuneuvon kayttamisen toiselle aiheuttaneen sellaisen vahingon varalle,
josta rautatieliikenteen harjoittaja on lain tai sopimuksen perusteella vastuussa. Vakuutuksen tai muun
vastaavan jarjestelyn riittavyytta arvioitaessa on otettava huomioon toiminnan luonne ja laajuus seka
toiminnasta aiheutuvat riskit. Vakuutuksen tai muun vastaavan jarjestelyn on oltava voimassa koko sen
ajan, jolloin toimintaa harjoitetaan. Lisatietoja loytyy Traficomin vastuuvakuutusta koskevasta ohjeesta.

3.3 Rataverkon kdayton sopimukset

3.3.1 Puitesopimus

Puitesopimuksesta saadetaan rautatiemarkkinadirektiivin 38 ja 42 artiklassa, komission
taytantoonpanoasetuksessa 2016/545/EU seka raideliikennelain 116 §:ssa.

Rataverkon haltija voi tehda ratakapasiteetin hakijan kanssa ratakapasiteetin kaytosta puitesopimuksen,
jonka tarkoituksena on maarittaa hakijan tarvitseman ratakapasiteetin ominaispiirteet. Puitesopimus ei
kuitenkaan sitovasti oikeuta ratakapasiteetin hakijaa saamaan sopimuksen mukaista ratakapasiteettia.

Ratakapasiteetin hakijan on haettava puitesopimuksen mukaista ratakapasiteettia jokaista
aikataulukautta varten. Rataverkon haltija myéntaa myos puitesopimuksen mukaisen ratakapasiteetin
hakemuksesta raideliikennelain mukaisessa menettelyssa. Vastaavasti rataverkon kayttésopimus
tehdaan kutakin aikataulukautta varten puitesopimuksesta huolimatta. Puitesopimus ei rajoita
raideliikennelain saannosten soveltamista muihin ratakapasiteetin hakijoihin.

Puitesopimus tehdaan enintaan viideksi vuodeksi. Rataverkon haltija voi kuitenkin erityisesta syysta tehda
pitempiaikaisia puitesopimuksiaraideliikennelain 116 §:n 2 momentissa saadetyissa tilanteissa.

Vaylavirasto ei toistaiseksi tee puitesopimuksia.


https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/rautatieliikenteen-harjoittajan-turvallisuustodistus
https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/rautatieliikenteen-harjoittajan-turvallisuustodistus
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates_en
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/regulation/Ohje%20rautatieliikenteen%20harjoittajan%20vastuuvakuutuksesta_final.pdf
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3.3.2 Muut sopimukset

Rataverkon haltijan ja ratakapasiteetin hakijan valisista sopimuksista saadetaan raideliikennelain 129
§:ssa ja rautatiemarkkinadirektiivin 28, 38 (3) ja 41 (1) artiklassa.

Rataverkon kayttésopimus

Rautatieyrityksen ja museoliikenteen harjoittajan on tehtava rataverkon haltijan kanssa rataverkon
kayttdésopimus valtion rataverkon seka rautatieliikenteen harjoittamisen kannalta keskeisten palvelujen
kaytosta. Tallaisia palveluita ovat esimerkiksi liikennepaikkojen raiteiden ja liikkenteenohjauspalveluiden
kaytto. Osapuolten valilla voidaan sopia myos mahdollisista muista rautatieliikenteen harjoittamiseen
liittyvista kaytannon jarjestelyista.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee ottaa yhteytta rataverkon haltijaan kayttosopimuksen valmistelua ja
sopimusneuvotteluita varten mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, mielellaan jo ennen ratakapasiteetin
hakemista. Kayttdsopimus tehdaan kutakin aikataulukautta varten erikseen ja sita voidaan muuttaa,

jos aikataulukauden aikana tehdyt ratakapasiteetin jakoa koskevat paatokset tai muut, esimerkiksi
rataverkon kuntoon ja kaytettavyyteen liittyvat seikat sita edellyttavat. Sopimus voidaan tehda, kun kaikki
raideliikennelain mukaiset edellytykset rautatieliikenteen harjoittamiselle tayttyvat. Liikenndinti voidaan
aloittaa rataverkon kayttésopimuksen solmimisen ja ratakapasiteetin myéntamisen jalkeen.

Yksittaisen liikennepaikan kayttésopimus

Valtion rataverkkoa tai sen yksittaisia lilkennepaikkoja kayttavien muiden rautatieliikenteen
harjoittajien kuin paatoimisten rautatieliikenteen harjoittajien on tehtava rataverkon haltijan kanssa
kayttdésopimus ennen liikenteen aloittamista. Sopimus tehdaan aikataulukaudeksi. Sopimuksen
saadakseen rautatieliikenteen harjoittajan tulee lahettaa hyvissa ajoin ennen suunnitellun liikkenteen
aloittamista vapaamuotoinen hakemus rataverkon haltijalle osoitteeseen kirjaamo(at)vayla.fi. Hakemus
tulee lahettaa kullekin aikataulukaudelle erikseen.

Ratapihasopimus

Liikennepaikoille, joissa liikenndi monta rautatieliikenteen harjoittajaa, tehdaan kaikkien toimijoiden
kesken tarvittaessa ratapihasopimus. Sopimuksessa sovitaan ao. ratapihan raidekapasiteetin kaytosta.
Ratapihasopimus on rataverkon kayttosopimuksen liite. Ratapihasopimus laaditaan aikataulukausittain.
Rataverkon haltija toimii ratapihasopimusneuvottelujen koollekutsujana.

Radan kunnossapitoyrityksen rataverkon kayttosopimus

Niiden kunnossapitourakoitsijoiden, joilla on voimassa oleva radan kunnossapitosopimus rataverkon
haltijan kanssa (tai rataverkon haltijan kunnossapitajan aliurakoitsija) ei tarvitse tehda

erillista rataverkon kayttosopimusta kunnossapitosopimukseen sisaltyvaa toimintaa varten, silla
kunnossapitosopimus sisaltaa jo rataverkon kayttooikeuden. Rataverkon haltijan kanssa solmitun
kunnossapitosopimuksen tai muun vastaavan sopimuksen ulkopuolista toimintaa varten urakoitsijoiden
tulee olla yhteydessa rataverkon haltijaan rataverkon kayttosopimuksen tarpeen arvioimiseksi.
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Sopimus Vaylaviraston raiteiden kdyttamisesta museoliikenteen kaluston sailyttamiseen

Ratapihojen raiteiston kayttotarve ja oikeus kayttaa raiteistoja kaydaan lapi ja sovitaan

rataverkon kayttdsopimuksessa. Monitoimijaymparistdssa voidaan tarpeen mukaan tarkastella
ratapihasopimuksen tekemista kaikkien ko. lilkennepaikalla tai ratapihalla lilkennodivien kanssa. Lisaksi
RUMA- tai SAAGA-jarjestelmalla voi anoa raidevarausta Fintraffic Raide Oy:n liikennesuunnittelusta/
kapasiteettiohjauksesta kaluston maaratyn ajan seisottamista varten. Pidempiaikaiset seisottamiset
tarkastellaan tarvekohtaisesti ja erikseen. Lisatietoja loytyy liitteesta 7H. Seisottaminen on maaraaikaista
eika saa haitata muiden toimijoiden toimintaa lilkkennepaikalla tai ratapihalla. Kalusto on tilanteen
vaatiessa siirrettava kohtuullisessa ajassa rataverkon haltijan osoittamaan muuhun seisontapaikkaan.

Jos museoliikenteen harjoittajilla on tarvetta sailyttaa kalustoaan valtion rataverkolla, kaluston
sailyttamisesta on tehtava sopimus rataverkon haltijan kanssa. Tallaisen sopimuksen tekemista
harkitaan aina tapauskohtaisesti ja rataverkon haltija voi kieltaytya sen tekemisesta perustelluista
syista. Sopimushakemukset tulee ldhettaa osoitteella kirjaamo@vayla.fi. Hakemuksessa tulee yksilodida
sailytettava kalusto seka sen lilkkennekelpoisuus ja omistaja.

Rataverkon haltijoiden valinen sopimus

Sopimuksessa sovitaan mm. rataverkkojen valisesta liikenndinnista, liikenteenohjauksesta, rataverkkojen
rajakohdasta, sen omistuksesta ja kunnossapidosta seka rataverkon haltijoiden valisesta yhteistydsta.
Sopimuksen saadakseen yksityisen rataverkon haltijan tulee ottaa vapaamuotoisesti yhteytta
Vaylavirastoon osoitteeseen kirjaamo@vayla.fi.

Resiinaliikennesopimus

Resiinaliikennetta ei saa harjoittaa valtion rataverkon niilla rataosilla, joissa harjoitetaan

kaupallista liikennetta. Joillekin liikenteesta suljetuille rataosille voidaan tehda resiinaliikennesopimus
resiinatoimintaa harjoittavan yhdistyksen tai yrityksen kanssa, jos radan kunto ja turvallisuusnakdkohdat
sen sallivat. Tallainen sopimus harkitaan aina tapauskohtaisesti ja rataverkon haltija voi kieltaytya sen
tekemisesta. Yhteydenotot tulee lahettaa hyvissa ajoin osoitteella kirjaamo@vayla.fi.

3.3.3 VYleiset ehdot, maaraykset ja ohjeet

Liikenndinnin maaraykset ovat saatavissa Finlex-palvelussa seka Traficomin internet-sivuilla.
Liikennoéinnin ohjeet loytyvat Traficomin ja Vaylaviraston internet-sivuilta (ks. Rautatieohjeet).
Vaylavirasto pyrkii siihen, etta ohjeet ovat toimijoiden kaytettavissa lopullisessa muodossaan viimeistaan
kaksi kuukautta ennen niiden voimaantuloa.

3.4 Erityiset vaatimukset


http://www.finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/499001/
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/raideliikenteen-saadokset
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ohjeluettelo
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3.4.1 Rautateiden liikkuvan kaluston hyvaksynta

Liikkuvan kaluston kayttoéon ottamiseen on oltava Traficomin myontama markkinoillesaattamislupa.
Markkinoillesaattamislupa myonnetaan Suomessa raideliikennelain perusteella. Raideliikennelaki on
linjassa EU:n neljannen rautatiepaketin saanndsten kanssa. Rautatiekalustoa koskevat vaatimukset
perustuvat yhteiseurooppalaisiin rautatiejarjestelman yhteentoimivuusvaatimuksiin, ja Traficom antaa
tarvittaessa niita taydentavat maaraykset. Ennen kayttoonottoluvan myéntamista Traficom voi pyytaa
mahdollisten rajoitusten maarittamiseksi rataverkon haltijan lausuntoa kalustotyypin tai -yksikdn
yhteentoimivuudesta rataverkon kanssa.

Traficom pitaa rautatiejarjestelman turvallisuuden edistamiseksi ja lilkkuvan kaluston yksildimiseksi
rekisteria, jonka avulla valvotaan lilkkuvan kaluston kelpoisuutta ja liikenneturvallisuutta. Suomessa
markkinoillesaattamisluvan saanut liikkuva kalusto rekisteréidaan Traficomin yllapitamaan rekisteriin.
Liikkuvan kaluston rekisteriin on merkittava tiedot liikkkuvan kaluston omistajasta, haltijasta ja
vuokraajasta.

Vaylavirasto on kuvannut ohjeessaan Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 21 Liikkuva kalusto rataverkon
erityispiirteita ja ominaisuuksia liittyen liikkkuvan kaluston ja radan yhteentoimivuuteen. Ne tulee ottaa
huomioon hyvaksytettaessa uutta liikkuvaa kalustoa Vaylaviraston hallinnoimalle rataverkolle.

3.4.2 Liikenneturvallisuustehtavissa ja muissa turvallisuuden kannalta
olennaisissa tehtavissa toimivan henkiloston hyvaksynta

EU:n rautatieturvallisuusdirektiivissa (EU) 2016/798 saadetaan, etta rautatieyritykset ja rataverkon
haltijat ovat vastuussa turvallisuuden kannalta olennaisia tehtavia hoitavan henkiléstonsa koulutus-

ja patevyystasosta. Vaylavirasto valtion rataverkon haltijana vastaa siita, etta se asettaa osaamis-

ja patevyysvaatimukset rataverkolla rataverkon haltijan toimeksiannosta ja rataverkon haltijan
yhteistybhankkeissa tydskenteleville henkildille ja varmistaa, etta henkilot saavat riittavan koulutuksen.
Myos ty6turvallisuuslain (738/2002) 11 § edellyttas, etta tydnantaja varmistuu henkilostonsa riittavasta
patevyydesta erityista vaaraa aiheuttavissa toissa.

Liikennepalvelulaissa saadetaan vain rautatiejarjestelman kuljettajatehtavien kelpoisuudesta. Kuljettajan
lupakirja on osoitus siita, etta henkilolla on kuljettamiseen tarvittava yleinen patevyys.

Lupakirja vahvistaa, etta henkilo tayttaa terveydentilaltaan ja psykologisilta ominaisuuksiltaan lain
vahimmaisvaatimukset ja on soveltuva kuljettajaksi. Valtion rataverkolla liikennditaessa kuljettajalla on
aina pidettava lupakirjaa mukanaan liikennoidessaan.

Valtion rataverkon haltijan osaamis- ja patevyysvaatimukset

Rataverkon haltija on Valtion rataverkon haltijan osaamis- ja pdtevyysvaatimukset -ohjeessaan

(ks. Rautatieohjeet) asettanut minimiosaamisvaatimukset rautatieliikenteen harjoittajille ja valtion
rataverkolla toimiville yksityisraiteen haltijoille. Rautatieliikenteen harjoittajan tulee kuvata
turvallisuusjohtamisjarjestelmansa rautatieturvallisuuteen olennaisesti vaikuttaviin tehtavien liittyvien
kelpoisuuksien hallinnointi ja koulutusohjelmat. Rataverkon haltija edellyttaa vaihtotyohon osallistuvilta
tiettya osaamista, jonka varmistaminen on rautatieliikenteen harjoittajan vastuulla. Osaamisvaatimukset
on kirjattu valtion rataverkon haltijan osaamisohjeeseen.


https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/hae-rautatiekaluston-markkinoillesaattamislupaa-tai-tyyppihyvaksyntaa
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/rautateilla-liikkuvan-kaluston-rekisterointi
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/rautateilla-liikkuvan-kaluston-rekisterointi
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Valtion rataverkon haltijan osaamis- ja pdtevyysvaatimukset -ohjeessa maaritellaan myads radalla
tehtavien toiden turvallisuuden kannalta merkittavat tyotehtavat ja niiden koulutusohjelmat.

Pienimuotoinen kuljettajatoiminta

Pienimuotoinen kuljettajatoiminta, sen soveltaminen seka toimijoiden vastuut kuvataan Traficomin
ohjeessa Pienimuotoinen kuljettajatoiminta. Pienimuotoisesta kuljettajatoiminnasta sovitaan rataverkon
haltijan ja rautatieliikenteen harjoittajan valisessa rataverkon kayttésopimuksessa. Pienimuotoinen
kuljettajatoiminta on pienimuotoista ja alueeltaan rajattua. Pienimuotoisen kuljettajatoiminnan alueet eri
liilkkennepaikoilla ovat nahtavissa Ratatieto-palvelussa.

3.4.3 Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksia koskevia rajoituksia ja erikoiskuljetusluvan hakeminen kasitellaan luvussa 4.7
Erikoiskuljetukset ja vaaralliset aineet.

3.4.4 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

Vaarallisten aineiden kuljettamista ja sita koskevaa lainsaadantoa kasitellaan luvuissa 2.4.3
Vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset ja 4.7 Erikoiskuljetukset ja vaaralliset aineet seka VAK-kaluston
seisontaraiteiden palvelukuvauksessa liitteessa 7).

3.4.5 Liikkuvan kaluston koeajot

Liikkuvan kaluston koeajoja voi tehda Vaylaviraston koeajokeskuksessa Kontiomaen Laajakankaalla.
Alueen kaytosta sovitaan erillisen "Laajakankaan koeajokeskuksen varaus- ja kayttéohjeen" mukaisin
jarjestelyin (ks. Rautatieohjeet). Lisatietoja Vaylaviraston rautatieteknisesta yksikosta.

Liikkuvan kaluston kayttéonottoluvan edellyttamia melumittauksia voi tehda Leteensuolla (rataosa
Riihimaki-Tampere). Vaylaviraston ymparisto- ja kiinteistoyksikko antaa lisatietoja.

Muita mm. lilkkuvan kaluston hyvaksyttamiseen liittyvia koeajoja voi tehda rataverkolla hakemalla
koeajolupaa Traficomilta. Vaylavirastolta on saatavilla rataverkon tietoja koeajoja varten erikseen
pyydettaessa.

3.4.6 Tyokoneiden liikenndinti ja sailyttaminen

Rataverkkoa voidaan kayttaa myds radanpidon koneiden siirtamiseen tukikohdista tyomaille, tydmaiden
valilla ja huoltotarkoituksissa. Ratatyodlle varatun alueen ulkopuolella tapahtuvaan liikenndintiin
vaaditaan raideliikennelain mukaisesti turvallisuustodistus ja mydnnetty ratakapasiteetti.


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/raideliikenne/raideliikenteen-saadokset
https://vayla.fi/yhteystiedot
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Rataverkolla liikkuvia radanpidon koneita kuljettavia ja radanpidon tehtavissa toimivia henkiléita ja
yrityksia koskevat ohjeet loytyvat mm. Radanpidon turvallisuusohjeista (TURO) ja ohjeesta Valtion
rataverkon haltijan osaamis- ja patevyysvaatimukset.

4 Ratakapasiteetin jakaminen

4.1 Johdanto

Ratakapasiteetin hakemisen ja jakamisen oikeusperusta kuvataan rautatiemarkkinadirektiivissa, luku

4, jakso 3 ja liite IV 3, raideliikennelain luvussa 17 ja valtioneuvoston asetuksessa rautatieliikenteen
aikataulukaudesta ja ratakapasiteetin hakemisesta (1308/2018) seka sita koskevassa muutosasetuksessa
524/2022.

Ratakapasiteetti haetaan ja jaetaan aikataulukausittain. Aikataulukausi alkaa vuosittain joulukuun toisena
viikonvaihteena lauantain ja sunnuntain valisena yona kello 00.00 ja paattyy seuraavana vuonna
vastaavana aikana. Aikataulukausi 2025 alkaa 15.12.2024 ja paattyy 13.12.2025.

4.2 Prosessin yleiskuvaus

4.2.1 Junaliikenteen ratakapasiteetti

Ratakapasiteettia valtion rataverkolle haetaan raideliikennelain 117 §:n ja rautatiemarkkinadirektiivin
39 artiklan ja liitteen IV 3 mukaisesti Vaylavirastolta kullekin aikataulukaudelle seka aikataulukauden
aikana tietyin maaraajoin. Ratakapasiteettia voi hakea myds kiireellisena ratakapasiteettina muuta
kuin saannollista liikkennetta varten. Kapasiteetin varaustilanne ja vapaana oleva kapasiteetti esitetaan
kapasiteetinhallinnan tietojarjestelmissa, joista vastaa lilkkenteenohjausyhtio.

Ratakapasiteetin hakemisen periaatteet esitetaan ylla mainituissa laissa ja asetuksessa. Niiden
tasmentamiseksi rataverkon haltija on laatinut ohjeen ratakapasiteetin hakemista varten
(Ratakapasiteetin hakuohje, ks. Rautatieohjeet).

Aikataulukauden saanndllisen liikkenteen ratakapasiteettihakemus ja saannéllisen lilkenteen
muutoshakemukset seka kiireellinen ratakapasiteettihakemus tulee tehda LIIKE-tietojarjestelmalla tai
rataverkon haltijan maarittaman rajapinnan avulla (lisatietoja liikenteenohjausyhtion verkkosivuilla).
Hakemus sisaltaa ratakapasiteetin hakijan suunnitteleman aikataulun haetulle junalle.


http://www.fintraffic.fi/fi/raide/tietojarjestelmat
https://tmfg.fi/fi/finrail/tietojarjestelmat
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Paatokset kapasiteetin jakamisesta saanndlliselle liikenteelle tekee Vaylavirasto liikenteenohjausyhtion
kapasiteetinhallintatoiminnon tuella. Paatdkset julkaistaan Vaylaviraston internetsivulla.

Kiireellisen kapasiteetin jakamisesta vastaa liikenteenohjausyhtion kapasiteetinhallinta. Virka-ajan
ulkopuolella akuutteihin kapasiteettitarpeisiin vastaa Rataliikennekeskus.

Jos LIIKE-jarjestelma ei ole laajamittaisen vikatilanteen vuoksi kaytossa, Rataliikennekeskus

myontaa puhelimitse kiireellista ratakapasiteettia muutosten osalta. LIIKE-jarjestelman ollessa poissa
kaytosta vikatilanteissa, Rataliikennekeskus ohjeistaa kuljettaja-aikataulujen ja ennakkoilmoitustietojen
varajarjestelmaan siirtymisessa.

4.2.2 Vaihtotyokapasiteetti

Vaihtotyodkapasiteettihaetaan LIIKE -jarjestelmalla Ratakapasiteetin hakuohjeessa (ks. Rautatieohjeet)
ohjeistetusti.Vaylavirasto on kaynnistanyt Rautatiealan saantelyelimen suosituksen pohjalta selvityksen
osiin jaettujen lilkennepaikkojen valisen liikenteen kapasiteetinhallinnasta. Kapasiteetinhakua koskeva
ohjeistus paivitetaan tarvittavilta osin selvityksen valmistuttua.

Kapasiteetin hakeminen Tornio-Haaparanta-valille 1435 mm raideleveyden raiteille

Tornio-Haaparanta-valilla liikennoditaessa on aina haettava kapasiteettia etukateen. Raideleveyden

1435 mm raiteita kaytettaessa kapasiteetti haetaan vaihtotyélle kiireellisena kapasiteettina (ks. luku
4.5.3 Kiireellisen ratakapasiteetin hakeminen). Kapasiteettihakemus tulee ensisijaisesti tehda LIIKE-
tietojarjestelmalla tai rataverkon haltijan maarittaman rajapinnan avulla. Mikali kapasiteettitarve koskee
ainoastaan yksittaisia vaihtotyoliikkeita ja LIIKE-jarjestelman suomenkielinen kayttoliittyma muodostaa
ylivoimaisen esteen kapasiteetin hakemiselle jarjestelmassa eika myoskaan integraation kayttaminen ole
mahdollista, voi liikenteenohjausyhtio erikseen niin sovittaessa avustaa ulkomaista toimijaa hakemuksen
tekemisessa sahkopostitse lahetetyn pyynnon perusteella. Jos kapasiteetin hakija toimii yhteistyossa
suomalaisen rautatieliikenteen harjoittajan kanssa, voi kapasiteettihakemuksen LIIKE-jarjestelmaan tehda
my0s suomalainen osapuoli. Kapasiteetinhaun menettelysta sopimiseksi ja tarkemman ohjeistuksen
saamiseksi hakijan on oltava yhteydessa rataverkon haltijaan. Ennen kapasiteetin myéntamista hakijalla
tulee olla voimassa rataverkon kayttdsopimus seka liikkennginnin Suomessa kattava turvallisuustodistus
(ks. luku 3 Rataverkolle paasy)

4.2.3 Ratapihakapasiteetti

Ratapihojen raiteistojen kayttod seka kapasiteetin hakeminen ja jakaminen on kuvattu luvussa 7
Palvelupaikat seka Ratakapasiteetin hakuohjeessa (ks. Rautatieohjeet).

4.2.4 Palvelupaikkakapasiteetti

Kapasiteetin varaaminen palvelupaikoille tapahtuu ottamalla yhteytta rataverkon haltijaan ja
palvelupaikan yllapitajaan palvelupaikkakuvauksessa esitetylla tavalla. Valtion rataverkon palvelujen
palvelupaikkakuvaukset esitetaan verkkoselostuksen luvussa 7 Palvelupaikat. Palvelupaikkatietoja


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rataverkon-kaytto/aikataulukausi-2025/kapasiteetin-jako
https://www.fintraffic.fi/fi/raide/raideliikenteenpalvelut/tietojarjestelmat/liike
https://www.fintraffic.fi/fi/raide/raideliikenteenpalvelut/tietojarjestelmat/liike
https://www.fintraffic.fi/en/railway-traffic/it-systems/interfaces-railway-undertakings
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esitetaan verkkoselostuksen lisaksi verkkoselostuksen avoimissa aineistoissa (Liikennepaikkojen
palvelut) ja karttapalvelussa.

4.2.5 Kapasiteetin hallinnan kehittaminen

Linjakapasiteetti

Linjakapasiteetin suunnittelun kehittamista jatketaan rataverkon haltijan toimesta. Kehitystyota jatketaan
TTR-konseptin alla (ks. luku 4.9 Eurooppalaisen yhteisen aikataulusuunnitteluprosessin kehittaminen
(TTR)).

Ratapihakapasiteetti

Rataverkon haltija jatkaa kehitystyota ratapihojen tarkemman tason kapasiteetin hallinnan
maarittelemiseksi (kuten raiteiden varaamisen tarkkuustaso, kayttotarkoitukset, vuositasolta
paivittaiseen toimintaan). Uudet toimintamallit ja jarjestelmakehitys mahdollistavat

ajantasaisen ja toteuttamiskelpoisen raiteistonkayton suunnitelman ja tilannekuvan toimijoiden
kaytté6n suunnittelusta operatiiviseen hetkeen (mm. tulo- ja lahtéraiteet, raidevaraukset,
kalustotiedot, ennusteet)

tasapuolisen, lapinakyvan ja joustavan raiteistonkayton paatoksenteon monitoimijaymparistéssa
ennakoivan otteen raiteistonkayton konfliktien ratkaisuun huomioiden lilkenndinti ja ratatyot
yhtenaiset toimintamallit raidekohtaisessa kapasiteetinhallinnassa valtion rataverkolle

aktiivisen linkin rautatieliikenteen harjoittajien ja liikenteenohjauksen/matkustajainformaation valilla.

Ratapihojen hallintaan on jo osalla liikennepaikoista otettu kayttoon kapasiteettiohjaustoiminto ja
SAAGA-jarjestelma . Toimintamallit myds tydkoneiden sailyttamisen osalta muuttuvat kayttéonoton
edetessa. Raiteistonkaytonsuunnitteluun liittyvat yhteydenotot tehdaan kapasiteettiohjaukselle niilla
liilkennepaikoilla, joilla kapasiteettiohjaustoiminto on kaytossa.

Kapasiteettiohjaustoiminnon ja SAAGA-jarjestelman liikennepaikkakohtainen kayttéénottosuunnitelma on
edennyt seuraavasti:

Q4/2022 Kerava (henkildliikenne), Kirkkonummi, Riihimaki asema
Q2/2023 Kouvola
Q4/2023 Kotka, Kuusankoski, Lauritsala

Q1/2024 Harju, Heinola, lisalmi, Imatra, Inkeroinen, Joutseno, Kaipiainen, Kalvitsa, Karjaa, Kerava
(loput), Kontiomaki, Lahti, Lappeenranta, Vainikkala

Q2/2024 Ahvenus, Hamina, Harjavalta, Heinoo, Karkku, Kiukainen, Kokemaki, Kurkimaki, Lielahti,
Mantyluoto, Nakkila, Nokia, Pori, Rauma, Siilinjarvi, Siuro, Suoniemi, Tahkoluoto, Toijala, Vammala,
Vuojoki, Aetsa

Q3/2024 Alholma, Haapamaki, Hankasalmi, Jyvaskyla, Keuruu, Naarajarvi, Suolahti, Aanekoski

Q4/2024 Eno, Joensuu, Jamsa, Jamsankoski, Lieksa, Orivesi, Pitkamaki, Riihimaki (tavara+lajittelu), Salo
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Vuoden 2025 aikana on suunnitelmana laajentaa loput liikennepaikat porrastetusti kapasiteettiohjauksen
ja SAAGA-jarjestelman piiriin. Kayttoonotot tapahtuvat neljassa ajankohdassa vuoden aikana. Tarkennettu
liikennepaikkakohtainen aikataulu toimitetaan rautatieyrityksille syksylla 2024. Aikataulua voidaan
paivittda monitoimijaympariston muuttuvien tarpeiden pohjalta.

4.3 Ratakapasiteetin varaaminen ratatoille

4.3.1 VYleiset periaatteet

Vaylavirasto rataverkon haltijana noudattaa raideliikennelain 124 §:ssa ja Euroopan komission
delegoidussa paatoksessa (EU) 2017/2075 (10, 11 ja 14) maaraamia kynnysarvoja tiedossa olevista
ratatodista ja niiden kapasiteettirajoituksista ilmoittaessaan.

Perdkkaiset paivat Liikennevaikutus (pe- Ensimmainen julkaisu
ruttujen, uudelleenrei-
titettyjen tai korvattu-
jen junien maara)

Erittain suuri kapasi- >30 pv >50 % x-24
teettirajoite

Suuri kapasiteettirajoi- |>7pv 30-50%

te

Keskisuuri kapasiteetti- | < 7 pv >50 % x-12
rajoite

Pieni kapasiteettirajoi- |ei maaritelty <10 % x-4
te

Ilmoitetut kapasiteettirajoitteet tulee nahda yhtena lilkkenteen suunnittelun reunaehtona. Hakijan tulee
sovittaa kapasiteettihakemuksensa naiden mukaisesti. Ennen vuosikapasiteettihakemuksen jattamista
rataverkon haltija seka kapasiteetinhakija kayvat keskustelun siita, mitka kapasiteettirajoitteet otetaan
huomioon vuosikapasiteettihakemuksessa.

Rataverkon haltijoiden valinen yhteisty0 toteutetaan erillisessa Vaylaviraston koollekutsumassa
tyoryhmassa.
Korvaavien reittien kayttaminen

Komission delegoidun paatdksen (LIITE VIl kohta (11)) mukaisia korvaavia reitteja, joille junat ohjattaisiin
ratatyon ajaksi, ei ole Suomessa saatavilla paaosin yksiraiteisen ja vahan vaihtoehtoisia yhteysvaleja
sisaltavan rataverkon vuoksi. Nain ollen liikennekatkoja aiheuttavat ratatyot pyritaan toteuttamaan
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silloin, kun liikenne on vahaisinta. Niissa tapauksissa, kun korvaava rautatiereitti on kaytettavissa,
noudatetaan Suomessa kaytossa olevaa prioriteettiluokitusta ratakapasiteetin etusijajarjestyksesta.
Lisaksi joskus voidaan etukateen suunnitellusti turvautua korvaamaan junia joltain osuudelta

muilla lilkkennemuodoilla, mutta tallaisissa tapauksissa korvaavien kuljetusten jarjestamisesta seka
kustannuksista vastaa rautatieliikenteen harjoittaja.

Ratatyotietojen yllapito

Kapasiteettirajoitteiden tarkentuneita tietoja julkaistaan RUMA-jarjestelmassa, josta tietoja valitetaan
LIIKE-jarjestelmaan seka julkaistaan liikenteenohjausyhtion avoimessa datassa.

Ratatoéihin liittyva viestinta

Osapuolet vastaavat omasta ratatoihin liittyvasta viestinnastaan. Rataverkon haltija vastaa rataan ja

sen kaytettavyyteen liittyvasta viestinnasta seka ratatdiden tiedottamisesta. Rautatieyritykset vastaavat
omien juniensa liikkenndintiin ja aikatauluihin liittyvasta viestinnasta. Osapuolet koordinoivat ja kayvat
tarvittaessa keskenaan etukateen lapi ratatdiden viestintaan liittyvat kaytannon toimet.

4.3.2 Kapasiteettirajoitteiden ilmoittamisen maaraajat

Ratatyotietojen tarkentaminen ennen aikataulukauden vaihdetta

Komission delegoidussa paatoksessa EU 2017/2075 (LIITE VIl kohta (8)) maaritellyn kapasiteettirajoitusten
julkaisu- ja kuulemismenettelyn mukaisesti julkaistaan syksylla 2025 vuoden 2028 (ensimmainen
kuulemiskerta) ja vuoden 2027 (toinen kuulemiskerta) ratatdiden aiheuttamat kapasiteettirajoitukset
kaytettavissa olevien tietojen mukaisesti. Ensimmainen ja toinen kuulemiskerta toteutetaan

erikseen tarkoitukseen varatuissa kokouksissa seka valtakunnallisissa liikenteen ja ratatodiden
vhteensovituskokouksissa. Kapasiteettirajoitteet julkaistaan rataverkon haltijan ulkoisella verkkosivulla.
Kapasiteettirajoitteiden julkaisu on paras arvio aikataulukausien 2025 ja 2026 liikenndintiin vaikuttavista
ratatodista ja niiden aiheuttamista ratakapasiteettitarpeista radanpidolle.

Niista aikataulukaudelle vaikuttavista toista, jotka ovat rataverkon haltijan tiedossa vahintaan kuusi
kuukautta ennen aikataulukauden vaihdetta ja joista aiheutuu kapasiteettirajoituksia liikenteelle,
ilmoitetaan ratakapasiteetin jakoehdotuksen julkaisemisen yhteydessa (EU 2017/2075, LIITE VIl kohta
12)).

Rataverkon haltija neuvottelee ratakapasiteetin hakijoiden, rautatieyritysten, kunnossapitajien ja
kuljetusten antajien kanssa ratatoiden ajoituksista, tyoraoista, nopeusrajoituksista ja tyon aiheuttamista
muista kapasiteettirajoituksista. Keskeinen yhteistyofoorumi on nelja kertaa vuodessa pidettava
valtakunnallinen ratatdiden ja liikenteen yhteensovituskokous, jota rataverkon haltija johtaa ja

kutsuu koolle. Lisaksi sidosryhmat kutsutaan mukaan liikenteeseen vaikuttavien ratahankkeiden ja
-projektien tydvaiheiden suunnitteluun, seka tarvittaessa myos ratatdiden aikaisiin viikkopalavereihin.
Neuvottelukaytantdjen tuloksena rataverkon haltija paattaa ennakoiduista ajoituksista, tyoraoista ja
muista lilkennevaikutuksista.
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Ratatyodtietojen tarkentaminen aikataulukauden aikana

Myonnetty ratakapasiteetti on rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa, mikali se ei ole paallekkainen
radanpidon téiden vaatimien tyorakojen kanssa. Tyoohjelma, toiden keskinainen ajoitus ja toiden vaatimat
tyoraot saattavat kuitenkin muuttua rahoituksen ja suunnittelun tarkentuessa. Joissakin tapauksissa tyon
liikennevaikutusta joudutaan tarkentamaan viela kyseisen aikataulukauden aikana tai esille tulee radan
kunnossapitoty6, mita ei ole voitu ennakoida vuosisuunnitelmassa. Naita tilanteita aiheutuu seuraavista
syista: kapasiteettirajoituksella joudutaan varmistamaan turvallinen junaliikenne tai rataverkon haltija

ei voi vaikuttaa rajoitusten ajoitukseen tai jos maaraaikojen soveltaminen on kustannustehotonta tai

se aiheuttaisi tarpeetonta vahinkoa rataomaisuuden hallintaan tai muissa tilanteissa, joissa kaikki
asianomaiset hyvaksyvat muutoksen (EU 2017/2075, LIITE VIl kohta (14)).

Talloin rautatieyrityksille mydnnetty radanpidon tarpeiden kanssa paallekkainen ratakapasiteetti ei
ole rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa tai ratatyon kapasiteettirajoite tarkentuu, jolloin siita
ilmoitetaan aikataulukauden 2024 muutosajankohtiin sitoen (luku 4.5 Ratakapasiteetin jakaminen)
viimeistaan:

12.8.2024 mennessa koskien ajanjaksoa 15.12.2024-29.3.2025

15.12.2024 mennessa koskien ajanjaksoa 30.3.2025-15.6.2025

3.2.2025 mennessa koskien ajanjaksoa 16.6.2025-10.8.2025
30.3.2025 mennessa koskien ajanjaksoa 11.8.2025-13.12.2025

Jos tyon liikennevaikutusta joudutaan tarkentamaan siten, etta edella mainittuja aikarajoja ei pystyta
noudattamaan, rataverkon haltija keskustelee ennen paatdoksentekoa rautatieliikenteen harjoittajien
kanssa. Lyhyella varoajalla tapahtuvissa tilanteissa rataverkon haltijan edustaja (Fintraffic Raide Oy:n
lilkennesuunnittelu tai virka-ajan ulkopuolella Fintraffic Raide Oy:n rataliikennekeskus) kay tarvittavat
keskustelut ennen paatoksentekoa.

Vuosisuunnittelun yhteydessa tehtyjen ratakapasiteettivarausten lisaksi kunnossapidolle varataan
aikataulukauden aikana liikenteelta vapaisiin ajankohtiin ratakapasiteettia, joka julkaistaan RUMA-
jarjestelmassa. Jarjestelmamerkinnan myota tarvittava ratakapasiteetti on varattu radanpidon tyoélle,
eivatka rautatieliikenteen harjoittajat voi hakea tai kayttaa ratakapasiteettia kyseisena ajankohtana.

Liikenteeseen vaikuttavan tyoraon tilaaminen

Tyoraon tarvitsijan (urakoitsijan) tulee aina erikseen olla yhteydessa Fintraffic Raide Oy:n
liilkkennesuunnitteluun ja sopia tyoraosta rataverkon haltijan tekeman tyorakopaatdoksen mukaisesti
vksityiskohtaisesti viimeistaan

2 kuukautta ennen tyon aloittamista, jos tyo aiheuttaa kertaluonteisen lilkennevaikutuksen tai tyo
vaikuttaa rajaliikenteeseen

3 kuukautta ennen tyon aloittamista, jos tyo aiheuttaa paivittaisia viikkojen, kuukausien tai usean
viikonlopun ajan kestavia lilkennevaikutuksia

4 kuukautta ennen tyon aloittamista, jos vaikutus kohdistuu nopeaan kansainvaliseen
henkildliikenteeseen.
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Fintraffic Raide Oy:n lilkkennesuunnittelun yhteystiedot loytyvat Vaylaviraston internet-sivulta. Ennen

tyon aloittamista sovitussa tydraossa tulee tyonsuorittajalla olla myonnettya ratakapasiteettia,

ratatyolupa ja tarvittaessa myos jannitekatko.

4.4 Puitesopimusten vaikutus

Rataverkon haltija ei toistaiseksi tee puitesopimuksia (ks. luku 3.3.1 Puitesopimus).

4.5 Ratakapasiteetin jakaminen

Ratakapasiteetin jakamisesta saadetaan raideliikennelain 122 §:ssa ja rautatiemarkkinadirektiivin 43

artiklassa ja liitteessa IV 3 ¢) ja liitteessa VII.

Taulukko 1. Aikataulukauden 2025 kapasiteettiprosessin kalenteri

Paivamaara

Tapahtuma

PE 8.12.2023

Verkkoselostus julkaistaan

SU 10.12.2023 -MA15.4.2024

Vuosikapasiteetin hakuaika

MA 15.4.2024 -PE 28.6.2024

Vuosihakemusten yhteensovittaminen

PE 28.6.2024

Vuosikapasiteetin jakoehdotuksen julkaiseminen

MA1.7.2024 - PE 2.8.2024

Lausuntoaika vuosikapasiteetin jakoehdotukseen

MA 19.8.2024

Vuosikapasiteetin jaon vahvistaminen ja jakopaa-
toksen julkaisu

KE 23.10.2024

Muutosajankohdan 1 hakemusten jatto

TO 31.10.2024

Muutosajankohdan 1 jakopaatos

KE 4.12.2024 Muutosajankohdan 2 hakemusten jatt6

SU15.12.2024 Aikataulukausi 2024 alkaa Muutosajankohdan1ja-
kopaatoksen voimaantulo

TO12.12.2024 Muutosajankohdan 2 jakopaatos

MA 3.2.2025 Muutosajankohdan 2 jakopaatdksen voimaantulo

KE 5.2.2025 Muutosajankohdan 3 hakemusten jatto

Taulukko jatkuu...
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Paivamaara Tapahtuma

T0O13.2.2025 Muutosajankohdan 3 jakopaatos

SU 30.3.2025 Muutosajankohdan 3 jakopaatdksen voimaantulo
KE 30.4.2025 Muutosajankohdan 4 hakemusten jatto

T0 8.5.2025 Muutosajankohdan 4 jakopaatos

MA 16.6.2025 Muutosajankohdan 4 jakopaatdksen voimaantulo
T0O 19.6.2025 Muutosajankohdan 5 hakemusten jatto

T0 3.7.2025 Muutosajankohdan 5 jakopaatos

MA 11.8.2025 Muutosajankohdan 5 jakopaatdksen voimaantulo
PE 5.9.2025 Muutosajankohdan 6 hakemusten jatto
T018.9.2025 Muutosajankohdan 6 jakopaatos

SU 26.10.2025 Muutosajankohdan 6 jakopaatoksen voimaantulo
LA 13.12.2025 Aikataulukausi 2025 paattyy

4.5.1 Vuosikapasiteetti

Raideliikennelain 117 § mukaisesti ratakapasiteettia on haettava rataverkon haltijalta kutakin
aikataulukautta varten aikaisintaan 12 kuukautta ja viimeistaan kahdeksan kuukautta ennen
aikataulukauden voimaantuloa.

Vaylaviraston Rataverkon kaytto -osasto laatii hakemusten perusteella ratakapasiteetin jakoehdotuksen
(laissa aikatauluehdotus) seuraavaa aikataulukautta varten viimeistaan neljan kuukauden kuluessa
ratakapasiteetin hakuajan paattymisesta. Eurooppalaiset rataverkon haltijat ovat kuitenkin sopineet, etta
ratakapasiteettihakemusten yhteensovittamiseen pyritaan kayttamaan enintaan 2,5 kuukautta.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava kaikille ratakapasiteetin hakijoille, miten se on jakanut
ratakapasiteetin hakijoiden kesken. Jos rataverkon haltija on jattanyt osan ratakapasiteetista
varakapasiteetiksi myohemmin jaettavaksi, myds tasta on ilmoitettava kaikille hakijoille. Lisatietoja
ratakapasiteetin hakemisesta, jakamisesta ja perumisesta saa kapasiteetin hakuohjeesta.

Oikaisun hakeminen ratakapasiteetin jakopaatokseen

Ratakapasiteetin hakija voi hakea Rautatiealan saantelyelimelta oikaisua rataverkon haltijan tekemaan
ratakapasiteetin jakoon liittyvaan paatokseen (ks. luku 1.3.3 Muutoksenhakumenettely).
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4.5.2 Maaraajan jalkeen saapuneet hakemukset

Maaraajan 15.4.2024 jalkeen saapuneet hakemukset kasitelldan muutosajankohdissa seuraavan
prosessin ja luvun 4.5 Ratakapasiteetin jakaminen alussa olevan aikataulun mukaisesti. Hakija voi
muuttaa tai tdydentaa omaa saannollisen liikenteen ratakapasiteetin liikennettaan jaljella olevaa
aikataulukautta varten kyseisen aikataulukauden aikana erillisina muutosajankohtina edellyttaen, etta
muutos ei vaikuta muille ratakapasiteetin hakijoille myénnettyyn ratakapasiteettiin eika Euroopan
talousalueen kansainvaliseen liikenteeseen tai jos muutokselle on kaikkien osapuolten hyvaksynta.
Jos samaa vapaana olevaa kapasiteettia hakee useampi ratakapasiteetin hakija, rataverkon haltija
vhteensovittaa hakemukset tai jos tama ei ole mahdollista voi paattaa jaettavasta kapasiteetista
etusijajarjestysta kayttaen rautatiereitin ylikuormitetuksi julistamisen jalkeen.

Rataverkon haltija paattaa saanndllisen lilkkenteen muutosajankohdista kapasiteetin hakijoiden tarpeet
huomioiden.

Rataverkon haltija tiedottaa ratakapasiteetin hakijoille, lilkkenne- ja viestintaministeriolle, saantelyelimelle
ja muille asianosaisille saannéllisen liikkenteen muutosajankohdista verkkoselostuksessa (ks.
Kapasiteettihaun kalenteri) seka julkaisemalla paatokset Vaylaviraston internetsivuilla.

4.5.3 Kiireellisen ratakapasiteetin hakeminen

Sellaista lilkennetta varten, jolle ei ole haettu saanndollista ratakapasiteettia, voidaan
rautatiemarkkinadirektiivin 48 artiklan ja raideliikennelain 123 §:n mukaisesti hakea kuluvalle
muutosajankohdalle kiireellista ratakapasiteettia silta osin kuin vapaata kapasiteettia on

jaljella. Kiireellinen kapasiteetti mydnnetaan hakemusten saapumisjarjestyksessa. Kiireellisten
kapasiteettihakemusten kasittelyaika on raideliikennelain 123 §:n mukaisesti enintaan 5 tyopaivaa.

Lisaksi kiireellista ratakapasiteettia on mahdollista hakea seuraavalle muutosajankohdalle sen jalkeen,
kun sen jakopaatos on julkaistu. Poikkeuksen tahan muodostaa museojunaliikenne, jolle kiireellista
ratakapasiteettia on mahdollista hakea nelja kuukautta etukateen.

Seuraavaa muutosajankohtaa myohemmille muutosajankohdille yksittaisille junille voidaan hakea
kapasiteettia muutosajankohdan saannéllisen haun mukana.

Radanpidon ja museojunaliikenteen seka koeajojen ratakapasiteetti haetaan aina kiireellisena.

Kiireellisen kapasiteetin hakeminen kuvataan tarkemmin Ratakapasiteetin hakuohjeessa (ks.
Rautatieohijeet).

4.5.4 Yhteensovittamismenettely ja ristiriitaisuuksien ratkaiseminen

Jos saanndllista ratakapasiteettia koskevat hakemukset ovat ristiriidassa keskenaan, rataverkon haltija
pyrkii sovittamaan kaikki hakemukset mahdollisimman hyvin yhteen raideliikennelain 128 §:n ja
rautatiemarkkinadirektiivin 46 artiklan seka liitteen IV 3. d) mukaisesti ja ratkaisee mahdolliset haettuihin
saannollisen liikenteen aikatauluihin liittyvat ristiriidat hakijoiden kanssa kaytavilla neuvotteluilla
vhteensovitusprosessin yhteydessa. Naissa neuvotteluissa on otettava erityisesti huomioon henkilo-
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ja tavaraliikenteen seka radan kunnossapidon tarpeet, kuten kunnossapidon tydraot, samoin kuin
rataverkon tehokas kaytto.

Yhteensovittamismenettelyssa rataverkon haltijalla on myos oikeus ehdottaa vaihtoehtoista
ratakapasiteettia, joka eroaa pyydetysta kapasiteetista. Ensisijaisesti konfliktit pyritaan ratkaisemaan
tapauskohtaisesti ilman ennalta sovittuja yhteensovitussaantoja kussakin tilanteessa kapasiteetin
hakijoiden kannalta parhaalla mahdollisella tavalla. Tarvittaessa yhteensovittamisneuvottelujen tukena
voidaan kayttaa seuraavan kuvan mukaisia periaatteita.

! Konfliktin ratkaisu

Muutetaan Odf-_,*&‘*
o
. Slemman < | Konfliktin ratkaisu
prioriteetin junan & ol |
aikatauluja O””»% l\:t':r;er;a;n" O
~ . )
prioriteetin junan o : A Konfliktin ratkaisu
aikatauluja g Muutetaan muiden ae
U kuin konfliktissa
olevien junien e,
3 iy
Slkaic “t | Perutaan alemman
prioriteetin juna
Junan asiakaspalvelu- Johtaa vahintaan yhteen haitalliseen muutokseen:
merkitys katoaa - Junan kalustokierto rikkoutuu
- Matkustajajunan vaihtoyhteydet katkeavat - Yhdellekin konfliktissa olleeseen junaan
- Matkustajajunan vuorovaéli muuttuu enemman nahden ylemman prioriteetin junille
kuin vahaiseksi katsottavalla tavalla ! koituu edelld kuvattua haittaa tai
- Matkustajajuna hidastuu enemman kuin - Yhdenkin alemman prioriteetin junan
vahaiseksi katsottavalla tavalla ! asiakaspalvelumerkitys katoaa tai
- Tavarajunan asiakkaalle koituu taloudellista - Konfliktin ratkaisu johtaa
haittaa hallitsernattoman laajoihin muutoksiin

Junien priorisointi on esitetty liitteessa 4A. Kuvassa mainittu vahaiseksi katsottava ajoajan hidastuminen
tai vuorovalin epatasaisuus on tilannekohtaista ja riippuu asiakkaiden tarpeista. Naille voidaan
tarvittaessa maaritella tulevissa verkkoselostuksissa viitearvot. Toistaiseksi kaytetaan maaritelmaa,
jonka mukaan muutos jonka voidaan osoittaa vaikuttavan mitattavasti junan asiakasmaariin ei ole
vahainen muutos.

Jos alemman prioriteetin juna joudutaan perumaan, tarkoittaa se rautatiereitin ilmoittamista
ylikuormitetuksi (luku 4.6 Ylikuormitettu rautatiereitti).

Yhteensovituksen aikana rataverkon haltija antaa kapasiteetin hakijoille seuraavat tiedot kohtuullisessa
ajassa, maksutta ja kirjallisessa muodossa:

hakijoiden samoilla reittiosuuksilla hakemat reitit
hakijoille samoilla reittiosuuksilla alustavasti osoitetut reitit

asiaankuuluvilla reittiosuuksilla ehdotettu vaihtoehtoinen ratakapasiteetti

Fow NS

tiedot kapasiteetin mydntamisessa kaytettavista perusteista.

Rataverkon haltija toimittaa ratakapasiteetin jakoehdotuksen tiedoksi ratakapasiteetin hakijoille ja
muille asianomaisille maaraaikaan mennessa. Kuulemisaika (vahintaan 1 kk) alkaa kulua siité hetkests,
kun rataverkon haltijan internet-sivuilla julkaistaan ilmoitus aikatauluehdotuksen valmistumisesta.
Jakoehdotuksen lisaksi sivuilla kerrotaan tarkemmat yksityiskohdat lausuntomenettelysta.

Rataverkon haltijan on paatettava ratakapasiteetin jakoehdotuksen ja asianosaisten kuulemisen
perusteella ratakapasiteetin jakamisesta tasapuolisin ja syrjimattomin perustein.

Prosessia noudatetaan ensisijaisesti saanndllisen lilkenteen yhteensovittamisessa aikataulukauden
vuosihakemuksien yhteydessa, mutta sita voidaan kayttaa myos soveltuvin osin muutosajankohtien
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yvhteensovittamisen yhteydessa huomioiden kuitenkin merkittavasti lyhyempi aika, joka talléin on
kaytettavissa yhteensovituksen tekemiseen.

Mikali museojunaliikenteelle on haettu ja mydnnetty kapasiteettia siten, etta kyseisen ajankohdan
saannollisen liikenteen jakopaatosta ei ole viela hakemishetkella julkaistu, yhteensovitetaan
museojunaliikenteen ja saannollisen liikenteen kapasiteetti tarvittaessa jakopaatoksen julkaisun jalkeen.

4.6 Ylikuormitettu rautatiereitti

Jos aikataulukauden ratakapasiteettihakemuksia ei pystyta yhteensovittamaan asianmukaisesti hakijoita
tyydyttavalla tavalla neuvotellen ja kompromisseja tehden (ks. Ratakapasiteetin hakuohje), rataverkon
haltija ilmoittaa raideliikennelain 120 §:n ja rautatiemarkkinadirektiivin 47 artiklan ja liitteen IV 3

e) mukaisesti kyseisen infrastruktuurin osan olevan ylikuormitettu. Tama tehdéaan myés sellaisen
infrastruktuurin osalta, jonka ylikuormittuminen on aikataulukauden aikana ilmeista. Ylikuormittuneella
infrastruktuurin osalla rataverkon haltija voi ottaa kaytt66n korotetun ratamaksun perusmaksun, ja

jos korotettua maksua ei ole otettu kayttdon tai se ei ole johtanut ylikuormituksen purkamiseen,
rataverkon haltija voi ottaa kaytt6on rautatiereitin etusijajarjestyksen, jonka mukaisesti maaratty
liilkennetyyppi voi saada etusijan ylikuormittuneen infrastruktuurin osan kapasiteetin jakamisessa.
Etusijajarjestyksessa on otettava huomioon palvelun yhteiskunnallinen merkitys suhteessa muihin
liilkkennepalveluihin. Etusijajarjestysta asetettaessa on pyrittava kohtelemaan eri palveluntarjoajia
mahdollisimman tasapuolisesti ja syrjimattomasti.

Rataverkon haltijalla on salassapitosaanndsten estamatta oikeus saada etusijajarjestysta koskevaa
ratkaisua varten kapasiteetin hakijoilta luottamuksellisina tarvittavat tiedot perusteluineen. Rataverkon
haltijan on ratkaistava etusijajarjestys kymmenen paivan kuluessa ylikuormittunutta infrastruktuurin
osaa koskevan neuvottelun paattymisesta.

Jos infrastruktuuri on maaritelty ylikuormitetuksi, rataverkon haltija kdynnistaa raideliikennelain 127
§:n mukaisen kapasiteettia koskevan arvioinnin. Arvioinnissa otetaan huomioon erityisesti lilkkenteen
ohjaaminen toisille reittiosuuksille, lilkkenteen aikataulusuunnitelman uusiminen, nopeudenmuutokset
seka rataverkon kunnon parantaminen.

Arvioinnin jalkeen rataverkon haltija laatii kapasiteetin vahvistamissuunnitelman kuuden kuukauden
sisalla kapasiteettia koskevan arvioinnin valmistumisesta.

Suomessa ylikuormitetulla rautatiereitilla kaytettava etusijajarjestys

Valtion rataverkolla kaytettava etusijajarjestys on perusrakenteeltaan seuraava:

Junat jaetaan kategorioihin niiden keskeisten liikennepalveluun liittyvien ominaisuuksien mukaan.
Junakategorioita on yhdeksan.

Rataverkon osat jaetaan viiteen reittiprofiiliin.

Junakategorioiden valinen etusijajarjestys vaihtelee reittiprofiilista toiseen.
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Junakategorioiden sisalle maaritellaan etusijajarjestys samaan kategoriaan kuuluville junille niiden
ominaisuuksien mukaan. Jos naiden avulla ei joissain tilanteissa saada junien valille eroa, pyritaan
loppujen ratkaisujen osalta liikennditsijoiden liiketoiminnan kannalta tasapuoliseen lopputulokseen.

Joillakin rataosilla alhaisen prioriteetin kategoriaan kuuluville junille voidaan maaritella
kapasiteettikiintio, joilla varmistetaan, etta ainakin tietty maara kyseisen kategorian junia voidaan
ajaa.

Rataverkon haltijalla on lain perusteella tietyissa poikkeustapauksissa mahdollisuus poiketa
prioriteettisaannoista, jos niiden soveltaminen johtaisi kohtuuttomaan lopputulokseen.

Huomaa: Etusijajarjestysta paivitetaan tarvittaessa vuosittain rautatieverkoston muuttuessa.
Muutokset voivat olla esimerkiksi ratatdiden takia myds valiaikaisia. My@s eri rataosien
kapasiteettikiintioita voidaan tarvittaessa paivittaa vuosittain. Aikataulukaudella 2025 voimassa
oleva etusijajarjestys ja kapasiteettikiintiot on kuvattu liitteessa 4A.

Verkkoselostuksessa maadratysta etusijajarjestyksesta poikkeaminen

Rataverkon haltija voi poiketa etusijajarjestyksesta sellaisen hakijan eduksi, joka harjoittaa kansainvalista
liilkennetta tai jonka harjoittama liikenne yllapitaa tai parantaa rautatiejarjestelman tai joukkoliikenteen
toimivuutta taikka jonka hakemuksen hylkaaminen tai merkittdva muuttaminen aiheuttaa hakijalle

tai sen asiakkaan liiketoiminnalle kohtuutonta haittaa. Linjakapasiteetin osalta etusijajarjestyksesta
poikkeamista on kuvattu tarkemmin liitteessa 4A.

4.7 Erikoiskuljetukset ja vaaralliset aineet

Kuormaulottuman ylittavilla kuljetuksilla tulee aina olla erikoiskuljetuslupa. Erikoiskuljetuslupaa tulee
hakea hyvissa ajoin Vaylaviraston rautatieteknisesta yksikdsta. Hakemukset tulee lahettaa osoitteeseen
kirjaamo@vayla.fi. Hakemuksessa tulee mainita kuljetuksen mitat ja massat, kdytettava kalusto,
kuljetuksen kayttamat rataosat ja raiteet seka aiottu kuljetusajankohta. Luvat ovat maksullisia

ja niista peritaan kulloinkin voimassa olevan rataverkon haltijan maksullisia suoritteita koskevan
asetuksen mukaiset maksut. Maksu perustuu tydsuoritteeseen ja maksun suuruus on tapauskohtaisesti
riippuvainen tyon maarasta. Tyén maaraan vaikuttavat kunkin kuljetuksen vaatimat selvitykset. Jokainen
erikoiskuljetus on kaytanndssa tarkasteltava erikseen.

Kun rataverkon haltija on mydntanyt kuljetukselle erikoiskuljetusluvan, luvan hakijan on toimitettava
liikenteenohjauksen alueohjauksiin tiedoksi luvasta vahintaan esteselvityksen raiteistokaaviot.
Toimituksen yhteydessa on mainittava erikoiskuljetusluvan numero.

Erikoiskuljetuksen ratakapasiteettihakemuksen perustietoihin on merkittava:

hakemuksen koskevan erikoiskuljetusta

erikoiskuljetuksen lupanumero ja
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aikataulun lisatietotekstikenttaan kuljettajaa ja/tai liikenteenohjausta koskevat erityisehdot (esim.
kuljetus ei saa kohdata viereisella raiteella toista kuormaulottuman ylittavaa kuljetusta)

esteselvityksen raiteistokaaviot

Ratakapasiteettia myonnettaessa on varmistettava, etta erikoiskuljetuksesta on annettu hakemuksessa
riittavat tiedot.

Rautatieliikenteen harjoittaja voi kuitenkin halutessaan kuljettaa omalla vastuullaan ilman

rataverkon haltijan erikoiskuljetuslupaa erikoiskuljetuksia, jotka ylittavat kuormaulottuman
sivusuunnassa enintaan 300 mm 1300-4 300 mm:n korkeudella kiskonpinnasta. Rautatieliikenteen
harjoittajan tulee ilmoittaa tallaiset kuljetukset rataverkon haltijalle ja liikenteenohjausyhtiolle
kapasiteettihakemuksessa. Rautatieliikenteen harjoittajan tulee varmistaa itse liikkenteen yhteensopivuus
ja hakea tarvittava ratakapasiteetti rataverkon haltijalta. Kuljetuksen erityispiirteet on huomioitava
ratakapasiteettihakemuksessa. Tallaiset kuljetukset eivat saa kohdata viereisella raiteella toista
kuormaulottuman ylittavaa kuljetusta.

Suurkuormavaunulla tehtavia erikoiskuljetuksia varten on aina haettava lupa rataverkon haltijalta.

Kuormaulottuman ylittavien ajoneuvojen kuljetukseen liittyvat ehdot esitetaan liitteessa 2C. Yliraskaiden
vaunujen kuljetusehdot esitetaan liitteessa 2E.

Vaarallisia aineita ei kuljeteta erikoiskuljetuksina rataverkolla.

4.8 Myoénnetyn ratakapasiteetin muuttaminen

4.8.1 Rautatieliikenteen harjoittajan tekemat muutokset

Rautatieliikenteen harjoittajalla on mahdollisuus muuttaa saannéllista ratakapasiteettia hakemalla siihen
muutosta saannoéllisen liilkenteen muutosajankohdassa. Paivakohtaisia muutoksia on mahdollista tehda
tata ennen jo voimassaolevalle muutosajankohdalle perumalla saanndéllinen kapasiteetti ja hakemalla sita
korvaava ratakapasiteetti kiireellisena ratakapasiteettina.

Rautatieliikenteen harjoittaja on velvoitettu muuttamaan kapasiteettia Ratakapasiteetin hakuohjeen
maarittelemissa tilanteissa. Teknisesti kapasiteetin muuttaminen tapahtuu perumalla voimassa oleva
kapasiteetti kapasiteetinhallinnan tietojarjestelmassa ja hakemalla tilalle uusi kapasiteetti.

4.8.2 Rataverkon haltijan tekemat muutokset

Rataverkon haltija ei voi muuttaa mahdollisen yhteensovitusvaiheen jalkeen rautatieliikenteen
harjoittajalle myonnettya ratakapasiteettia, vaan saannollinen ratakapasiteetti on voimassa kuluvan
aikataulukauden loppuun mydnnetyn ratakapasiteetin mukaisesti. Paivittaisessa lilkkenteenhoidossa
lilkkennointia voidaan kuitenkin operatiivisen tilanteen vaatimalla tavalla joutua muuttamaan esimerkiksi
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myohastymistilanteen mahdollisimman nopeaksi purkamiseksi Liikenteenhallinnan operatiivisen ohjeen
mukaisesti.

Poikkeustilanteissa rataverkon haltija voi edellyttaa rautatieliikenteen harjoittajaa muuttamaan tai
perumaan myoOnnettya ratakapasiteettia odottamattomien kapasiteettirajoitteiden vuoksi. Tallaisessa
tilanteessa muutettu kapasiteetti katsotaan suhteessa mahdollisiin uusiin hakemuksiin aiemmin
myonnetyksi kapasiteetiksi.

4.8.3 Kayttamaton ratakapasiteetti

Kayttamattomasta kapasiteetista saadetaan raideliikennelain 125 §:ssa ja rautatiemarkkinadirektiivin 36
ja 52 (2) artiklassa.

Kapasiteetin haltijan on ilmoitettava viipymatta kayttamatta jaavasta rata- ja palvelupaikkakapasiteetista
rataverkon haltijalle seka peruttava kapasiteetti LIIKE-jarjestelmassa.

Rataverkon haltija voi peruuttaa hakijalle mydnnetyn ratakapasiteetin tai osan siita koko voimassa olevan
aikataulukauden lopun osalta tai vastaavan ratakapasiteetin seuraavan aikataulukauden osalta, jos

hakija on kayttanyt ratakapasiteettia vahintaan 30 vuorokauden aikana vahemman kuin tassa maaritetty
ratakapasiteetin vahimmaiskayton kynnysarvo edellyttaa. Ratakapasiteetin vahimmaiskaytdn kynnysarvo
on Suomessa verkkoselostuksen julkaisuhetkella henkildjunien osalta 95 % ja tavaraliikenteen osalta 50
%. Kynnysarvot koskevat saannoéllista ratakapasiteettia, jonka toteutumista seurataan kuukausitasolla.
Kynnysarvojen alittuessa rataverkon haltija lahettaa tarvittaessa kapasiteetin haltijalle selvityspyynndn,
jossa pyytaa selvennysta kapasiteetin kayttamatta jattamisen syiden osalta. Toimenpiteisiin ei
kuitenkaan ryhdyta, ellei junaa ole peruttu yli kolmea kertaa 30 vuorokauden aikana.

Rataverkon haltija ei saa kuitenkaan peruuttaa ratakapasiteettia, jos kayttamatta jattaminen on johtunut
hakijasta tai ratakapasiteettia kayttavasta rautatieliikenteen harjoittajasta riippumattomista muista kuin
taloudellisista syista.

Myonnetyn ratakapasiteetin kayttda seurataan rataverkon kayttésopimuksen seurannan yhteydessa ja
tarvittaessa myos muulloin aikataulukauden aikana.

4.8.4 Myonnetyn kapasiteetin peruminen

Ratakapasiteetin haltija voi perua sille mydnnetyn kapasiteetin milloin tahansa. Kayttamatta
jaavasta kapasiteetista on ilmoitettava viipymatta rataverkon haltijalle perumalla kapasiteetti LIIKE-
jarjestelmassa.

Rataverkon haltija voi poikkeustilanteissa perua tai muuttaa myonnettya ratakapasiteettia
raideliikennelain 125 §:n mukaisesti, mikali mydnnetty kapasiteetti ei ole kaytettavissa odottamattomista
ratainfrastruktuuriin liittyvista ongelmista johtuen.

Rataverkon haltija peruu rautatieliikenteen harjoittajan ratakapasiteetin aina silta ajalta, jolloin
luvussa 3.2.1 Edellytykset ratakapasiteetin hakemiselle esitetyt yleiset rautatieliikenteen harjoittamisen
edellytykset eivat tayty.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
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Liikenne- ja viestintaviraston oikeudesta keskeyttaa raideliikenne tai rajoittaa sita saadetaan
raideliikennelaissa 180 §.

4.9 Eurooppalaisen yhteisen aikataulusuunnitteluprosessin
kehittaminen (TTR)

Rataverkon haltija kehittaa rautatieliikenteen kapasiteetin ja ratatdiden suunnitteluprosessia
RailNetEuropen TTR-suunnitteluprosessin puitteissa, kuitenkin huomioiden paikalliset tarpeet ja
olosuhteet. Projekti suunnitteluprosessin kehittamiseksi on kaynnissa ja sen puitteissa tehdaan kiinteaa
vhteistyota ja kuullaan ratakapasiteetin hakijoita ja muita tahoja eri osapuolten tarpeiden huomioimiseksi.
TTR-prosessin kehittaminen on jaettu kolmeen padosa-alueeseen:

ratatyoprosessi
lilkkenteen ennakkosuunnittelu

ratakapasiteettiprosessi.

EU-komissio antoi 11.7.2023 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
rautatieinfrastruktuurin kapasiteetin kaytosta direktiivin 2012/34/€EU uudistamiseksi ja asetuksen
(EU) 913/2010 kumoamiseksi. Komission antama ehdotus perustuu monilta osin RailNetEuropen TTR-
projektiin. Nain ollen riippuen voimaantulevan lainsaadannon lopullisesta muodosta, TTR-kehitys
edesauttaa tulevan lainsaadannén toimeenpanoa.

Ehdotuksen tavoitteena on uudistaa ratakapasiteetin hallinnan lainsaadantokehysta niin, etta
ratakapasiteetin hallinnasta ja jakamisesta tulisi nykyista suunnitelmallisempaa. Talla tavoitellaan
sitd, etta niukka ratakapasiteetti saataisiin mahdollisimman tehokkaaseen kayttdon. Lisaksi pyritaan
varautumaan paremmin erilaisiin hairio- ja kriisitilanteisiin. My0os ratakapasiteetin jakamista ja
palvelupaikkojen kapasiteetin jakamista pyritaan sovittamaan yhteen.

Lisatietoja TTR-projektista: https://ttr.rne.eu/.
Vaylaviraston TTR kapasiteettistrategia vuodelle 2027.

Vaylaviraston TTR-projektia koskevat kysymykset voi lahettaa osoitteeseen TTR@vayla.fi.

5 Palvelut ja maksut


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_23_3767
https://ttr.rne.eu/
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rataverkon-kaytto/aikataulukausi-2027/kapasiteetin-ennakkosuunnittelu
mailto:TTR@vayla.fi
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5.1 Johdanto

Rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavista palveluista saadetaan raideliikennelain 18 luvussa,
rautatiemarkkinadirektiivin 13 artiklassa, komission taytantéonpanoasetuksessa (EU) 2017/2177
palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kayttooikeudesta, raideliikennelaissa seka
rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavista palveluista annetussa valtioneuvoston asetuksessa (1489/
2015).

Luvuissa 5 Palvelut ja maksut ja 7 Palvelupaikat, liitteessa 2B ja verkkoselostuksen karttapalvelussa
kuvataan palvelun hakijoille tarjottavia palveluita. Nama palvelut voivat olla Vaylaviraston tai muiden
tahojen tarjoamia. Vaylavirasto ja rautatieliikenteen harjoittaja sopivat Vaylaviraston palveluiden
kaytosta paasaantodisesti rataverkon kayttdosopimuksessa. Muiden tahojen kanssa palveluiden kaytosta
sovitaan erillisilla sopimuksilla. Sopimuksen allekirjoituksen jalkeen mahdolliset muutokset sovitaan
rautatieliikenteen harjoittajan tai harjoittajien kanssa erikseen ja paivitetaan tarvittavilta osin rataverkon
kayttésopimuksen liitteeksi. Muiden kuin rautatieliikenteen harjoittajien kanssa Vaylavirasto sopii
tarjoamiensa palveluiden kaytosta jaljiempana kuvatulla tavalla.

Vaylaviraston tarjoamien palvelujen palvelukuvaukset julkaistaan verkkoselostuksessa. Muiden valtion
rataverkolla toimivien palvelupaikkojen yllapitajien palvelupaikkakuvaukset julkaistaan Vaylaviraston
verkkosivustolla.

5.2 Maksujen perusteet

Ratamaksun perusteista saadetadan raideliikennelaissa luvussa 19 ja direktiivin 2012/34/EU

artikloissa 29, 31-36 ja liitteessa IV. Ratamaksun perusmaksua peritaan luvussa 5.3

Rataverkon vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvat palvelut ja maksut kuvattujen rataverkon
vahimmaiskayttopalvelujen kaytosta Vaylavirastolle aiheutuvien suorien kustannusten perusteella.
Perusmaksun perusosa maaritetaan kustannusmallinnuksella, jossa lasketaan radanpidon
rajakustannukset, eli arvioidaan kuinka paljon yksi lisaliikennesuoriteyksikké (bruttotonnikilometri) lisaa
radanpidon kustannuksia. Perusmaksuun kuuluva sahkodsyottolaitteiston kayton lisdhinta maaritetaan
vahennyslaskumenettelylla, jossa koko rataverkon laajuisista sahkoradanpidon erilliskustannuksista
on asiantuntija-arvioina erotettu suoraan liikenteesta aiheutuvat kustannukset ja jaettu ne
sahkonsyottolaitteistoa kayttavan liikenteen liikennesuoritteella. Perusmaksun laskentamenetelma on
kuvattu liitteessa 5A. Vaylavirasto ei peri raideliikennelain 141 §:n mukaisia lisamaksuja.

Palvelupaikan yllapitaja on oikeutettu perimaan raideliikennelain 133 §:n 3 momentin mukaisen
korvauksen palvelupaikan ja radan kayttooikeudesta palvelupaikoissa seka niissa tarjottavista
palveluista. Palvelupaikalle paasyyn tarvittavan radan kayttooikeus annetaan ratamaksun perusmaksun
vastineena.

Vaylaviraston tarjoamien lisa- ja oheispalveluiden hinnoitteluun sovelletaan valtion maksuperustelain
(1992/150) ja sen nojalla liikenne- ja viestintaministerion antaman Vaylaviraston maksuja koskevan
asetuksen (1189/2023) hinnoitteluperusteita. Palveluiden kaytosta laskutetaan kuukauden valein, ellei
rataverkon kayttosopimuksessa tai vuokrasopimuksessa ole muuta sovittu.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R2177&from=EN
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2015/20151489
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2015/20151489
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
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Lisa- ja oheispalveluiden tarjoaja on oikeutettu perimaan raideliikennelain 132 §:n 4 momentin mukaisen
korvauksen palveluiden kaytosta.

Vaylavirasto kayttaa radanpidon kustannusmuutokset huomioon ottavaa indeksitarkistusmenettelya
perusmaksun hintojen tarkastamisessa (Tilastokeskuksen maarakennuskustannusindeksin osaindeksi
"ratojen yllapito"). Vuoden 2025 perusmaksut maaraytyvat vuoden 2022 pisteluvun (124,64) mukaan.

5.3 Rataverkon vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvat palvelut ja
maksut

5.3.1 Rataverkon vahimmaiskayttomahdollisuudet

Vaylaviraston on tarjottava raideliikennelain 139 §:ssa tarkoitetun ratamaksun perusmaksun vastikkeena
rautatieliikenteen harjoittajille tasapuolisin ja syrjimattomin ehdoin rautatiemarkkinadirektiivin liitteen

Il kohdassa 1 mainittuja rataverkon vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvia palveluja. Ratamaksun
perusmaksun vastikkeena Vaylaviraston on lisaksi tarjottava radan kayttooikeus raideliikennelain 133
S:ssa tarkoitettuihin palvelupaikkoihin paasemiseksi.

5.3.2 Vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvat palvelut

Vaylaviraston tarjoamat raideliikennelain 132 S:ssa tarkoitetut vahimmaiskayttémahdollisuuksiin
sisaltyvat palvelut ovat:

1 ratakapasiteettihakemusten kasittely

2 oikeus kayttaa myonnettya ratakapasiteettia

3. rautatieinfrastruktuurin kaytt®, mukaan lukien verkon risteysasemat ja vaihteet
4

junaliikenteen ohjaus, merkinanto, liikenteen ohjaus, lahettaminen ja viestinanto seka tietojen
antaminen junien liikkkumisesta

5. liittyma rataverkon haltijan sahkdnsiirtoverkkoon ja sahkonsiirtolaitteiden kayttd sahkdvirran
saamiseksi 2 ja 3 kohdan mukaisessa liikenteessa verkkoselostuksessa maaritellyilla sahkoistetyilla
rataosuuksilla

6. tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on myonnetty.
Vaylavirasto perii ratamaksun perusmaksua kaikesta myodnnetyn ratakapasiteetin mukaisesta
liilkenteesta. Ratamaksun perusmaksua ei perita radan kunnossapitoa harjoittavilta yrityksilta.
Ratakapasiteettihakemusten kasittely

Ratakapasiteettihakemusten kasittely on kuvattu verkkoselostuksen luvussa 4 Ratakapasiteetin
jakaminen.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:02012L0034-20161224
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Oikeus kayttdaa myonnettya ratakapasiteettia

Rautatieliikenteen harjoittajalla on oikeus kayttaa sille mydnnettya ratakapasiteettia.

Rautatieinfrastruktuurin kaytto

Rautatieliikenteen harjoittajalla on oikeus kayttaa rautatieinfrastruktuuria, mukaan lukien verkon
risteysasemat ja vaihteet, myonnetyn ratakapasiteetin puitteissa.

Junaliikenteen ohjaus ja hallinta

Valtion rataverkolla junaliikenteen hallinnasta ja lilkkenteenohjauksesta vastaa Vaylavirasto. Vaylavirasto
on hankkinut liikkenteenohjaus- ja hallintapalvelut lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Raide Oy:lta.

Seuraavat liikenteenohjauspalvelut kuuluvat ratamaksun piiriin kuuluvaan junaliikenteen ohjaukseen:
Lahtoasemaltaan lahtevat junat:

Veturin siirtyminen valmiiksi kasatun junarungon eteen (myds veturin vaihtuessa matkalla)

Junarungon siirtyminen seisonta- tai kuormausraiteelta lahtéraiteelle (my6s ratapihalla tapahtuva
lahtevan koko junarungon siirto lahtoraiteelle, ellei juna voi lahtea infrasta johtuvasta syysta junan
kokoamisraiteelta)

Vaihtotyot ja veturien ympariajot valiliikennepaikoilla:

Lupa vaihtotyohon
Paikallisluvat

Veturin siirtyminen junarungon paasta toiseen kulkusuunnan muuttuessa
Akillisesti rikkoontuneen kaluston poisto junasta, valittémat toimenpiteet.
Maaraasemalleen saapuvat junat:

Veturin siirtyminen junarungon edesta seisonta- tai huoltoraiteelle (my6s veturin vaihtuessa
matkalla)

Saapuneen junan siirtyminen kokonaisena (vaunuston kokoonpanoa muuttamatta) tuloraiteelta
seisontaraiteelle, kuormaus/purkuraiteelle (tai uudelle lahtoraiteelle kts. jaljempana)

Saapuneen junarungon seisontaraiteelle, kuormaus/purkuraiteelle tai uudelle lahtoraiteelle vetaneen
veturin siirtyminen seisonta- tai huoltoraiteelle tai ldhtevan junarungon eteen (paivystystyéhon
siirtyminen kuuluu erillisen palvelumaksun piiriin)

Paivystysyksikot:

Lupa vaihtotyohon

Paikallisluvat
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Sahkonsiirtolaitteiden kaytto sahkévirran saamiseksi

Liikenteen harjoittajalla on oikeus liittya verkkoselostuksessa maaritellyilla sahkdistetyilla rataosuuksilla
Vaylaviraston ratajohtoverkkoon saadakseen sahkoa liikkuvan kaluston vetovoimaa ja vaununlammitysta
varten ja kayttaa sahkonsyottolaitteistoa. Vaylavirasto ei tarjoa sahkdenergiaa, vaan sen saamisesta
liilkenteen harjoittajan on erikseen sovittava valitsemansa sahkontoimittajan kanssa.

Tiedot liikenteen harjoittamista varten

Vaylavirasto tarjoaa ratamaksun perusmaksua vastaan liikenteen harjoittajille ne tiedot, jotka tarvitaan
sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on myonnetty.

5.3.3 Rataverkon vahimmaiskayttomahdollisuuksien maksut

Vaylavirasto perii vahimmaiskayttomahdollisuuksien kaytdsta ratamaksun perusmaksua. Perusmaksu
koostuu (1) kaikelta liikenteelta perittavasta perusmaksun perusosasta ja (2) lisahinnasta, joka peritaan
sahkonsyottolaitteiston kaytosta kaikelta sahkovetoiselta liilkenteelta. Ratamaksun perusmaksun
maarittaminen on kuvattu liitteessa 5A. Perusmaksua peritaan 1.1.2025-31.12.2025 taulukon 2
Ratamaksun perusmaksu mukaisin hinnoin.

Taulukko 2. Ratamaksun perusmaksu

Perusmaksun perusosa 0,1927 senttia/bruttotonnikilometri

Lisdhinta sahkonsyottolaitteiston kaytosta 0,0145 senttia/bruttotonnikilometri

5.4 Peruspalvelut ja maksut

Peruspalvelut koostuvat Vaylaviraston palvelupaikoilla tarjottavista palveluista, jotka on lueteltu
rautatiemarkkinadirektiivin Il liitteessa kohdassa 2. Direktiivin mukaan kayttdoikeus, myos radan
kayttooikeus, on annettava seuraaville palvelupaikoille, kun ne ovat olemassa, ja ndissa palvelupaikoissa
tarjottaviin peruspalveluihin:

1. matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut tilat, mukaan lukien matkatietopalvelut ja
lipunmyyntipalveluihin soveltuvat tilat

tavaraliikenneterminaalit
jarjestelyratapihat ja junanmuodostuslaitteet, mukaan lukien vaihtotydlaitteet

varikkosivuraiteet eli seisontaraiteet

mos woN

huoltotilat ja -laitteet, lukuun ottamatta perusteellisen huoltopalvelun tiloja, joita tarjotaan
suurnopeusjunia tai muunlaisia erikoistiloja vaativaa liikkuvan kaluston huoltoa varten

6. muut kuin kohdassa c ja e kohdassa tarkoitetut tekniset laitteet, mukaan lukien puhdistus- ja
pesulaitteet
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rautatietoimintaan liittyvat meri- ja sisavesisatamien varusteet
pelastus- ja avustustoimintoja ja niiden edellyttamia varusteita

sellaiset polttoaineen jakeluasemat, joista perittavat maksut on erotettava laskuissa polttoaineen
tankkauksesta perittavista maksuista.

Vaylaviraston tarjoamat peruspalvelut ja niiden kaytdsta perittavat maksut on esitetty verkkoselostuksen
luvussa 7 ja palvelupaikkakuvauksissa, jotka ovat:

matkustaja-asemat, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7A
raakapuunkuormauspaikat, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7D
jarjestelyratapihat, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7F

laskumaet, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7G

seisontaraiteet, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7H

VAK-ratapihat ja tilapaisen sailytyksen paikat, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7)

huoltotilat ja -laitteet, palvelupaikkakuvaus liitteessa 7K.

Pelastus- ja avustustoiminnot ja niiden edellyttamat varusteet

Vaylavirasto yllapitaa pelastus- ja raivausorganisaatiota, joka huolehtii valtion rataverkolla pelastus-
ja raivaustoiminnoista seka antaa pelastusviranomaisille tarvittaessa virka-apua. Organisaatio antaa
tarvittaessa apua myds muiden rataverkon haltijoiden alueille naiden esittamien pyyntéjen perusteella.
Raivaustoiminnan osalta voidaan toteutuneita raivauskustannuksia peria vahingon aiheuttajalta tai
muulta infrastruktuurin haltijalta. Toiminnasta ja vastuista rautatieonnettomuuksissa on ohjeistettu
Vaylaviraston julkaisussa OVRO, Ohje varautumisesta rautatieonnettomuuksiin. Julkaisu on saatavissa
suomen kielella Vaylaviraston internet-sivustolla. Rikkoutuneen kaluston avustustoimintoja tarjotaan
talla hetkella rajatusti mahdollisuuksien mukaan.

Vaylavirasto yllapitaa tietyilla ratapihoilla ja tunneleissa erilaisia ssammutusvesi- ja
palontorjuntajarjestelmia. Ratapihoilla, joihin on keskitetty vaarallisten aineiden kasittelya, yllapidetaan
alkutorjunta- ja alkusammutuskalustoa. Naista on yksityiskohtaisempia tietoja ratapihojen ja tunneleiden
pelastussuunnitelmissa.

Vaylavirasto ei tarjoa muita peruspalveluita.

5.5 Lisapalvelut ja maksut

5.5.1 Sahkoenergian siirtopalvelu

Sahkodenergian siirtopalvelu on kuvattu palvelukuvauksessa liitteessa 5B.
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5.5.2 Liikkuvan kaluston lammitys ja pistorasiakeskukset

Liikkuvan kaluston lammitys- ja pistorasiakeskuspalvelu on kuvattu palvelukuvauksessa liitteessa 5L.

5.6 Oheispalvelut ja maksut

5.6.1 Viestintapalvelut

RAILI-palvelusta ja siihen seka VIRVE-verkkoon liittymisesta tarkemmin luvussa 2.3.12 Viestinnan
jarjestelmat ja liitteessa Liite 2.9: VIRVE-verkon kaytto junaliikenteessa seka liitteessa Liite 5.12:
Palvelukuvaus: RAILI-palvelu.

Rautateiden puheviestinnan hinnoittelussa noudatetaan RAILI-palvelun kayttolupaehtoja seka RAILI-
palvelun hinnastoa.

5.6.2 Liikenteen laadun valvomo ja liikkuvan kaluston valvonta

Liikenteen laadun valvomon ja liikkuvan kaluston valvontapalvelun palvelupaikankuvaus on liitteena 5F.

5.7 Saantelemattomat palvelut ja maksut

Vaylavirasto tarjoaa myds rataverkon palveluita, joita ei ole listattu rautatiemarkkinadirektiivin

liitteessa Il ja joita ei nain ollen koske raideliikennelain tai komission taytantédnpanoasetuksen

(EU) 2017/2177 palveluita koskeva saantely. Vaylavirasto tarjoaa naita palveluista rautatielilkenteen
harjoittajille tasapuolisin ja syrjimattéomin ehdoin ja noudattaa soveltuvin osin raideliikennelaissa ja
taytantoonpanoasetuksessa kuvattuja menettelyja. Palveluiden kaytdsta sopiminen ja niiden varaaminen
on kuvattu palvelukuvauksissa.

5.7.1 Raiteistonkayton suunnittelupalvelut

Ratapihojen raiteistonkayton suunnittelupalvelut on kuvattu Ratakapasiteetin hakuohjeessa.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/raili_hinnasto_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/raili_hinnasto_web.pdf
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5.7.2 Rakennusten ja maa-alueiden kaytto

Rakennusten ja maa-alueiden kaytto on kuvattu palvelukuvauksessa liitteessa Liite 5.4: Palvelukuvaus:
Rakennusten ja maa-alueiden kaytto.

5.7.3 Ratatekninen oppimiskeskus

Ratatekninen oppimiskeskuksen kayttd on kuvattu palvelukuvauksessa liitteessa Liite 5.5: Palvelukuvaus:
Ratatekninen oppimiskeskus ROK.

5.7.4 Turvavalvomo

Turvavalvomon palvelupaikankuvaus loytyy liitteesta 5H.

5.8 Taloudelliset sanktiot ja kannustimet

Luvussa 5.9 Suorituskannustinjarjestelma kuvatun suorituskannustinjarjestelman lisaksi Vaylavirasto ei
ole asettanut erillisia rataverkon kayttoon liittyvia kannustin- tai sanktiomaksuja.

5.8.1 Rautatieliikenteen harjoittajan muuttama myonnetty ratakapasiteetti

Vaylavirasto ei peri sanktioita, mikali rautatieliikenteen harjoittaja muuttaa myoénnettya ratakapasiteettia.

5.8.2 Vaylaviraston muuttama myoénnetty ratakapasiteetti

Vaylavirasto ei maksa sanktioita, mikali se muuttaa myonnettya ratakapasiteettia.

5.8.3 Kayttamaton ratakapasiteetti

Vaylavirasto ei peri kapasiteetin varausmaksua eika sanktioita kayttamattomasta ratakapasiteetista.

5.8.4 Myonnetyn ratakapasiteetin peruuttaminen

Vaylavirasto ei peri sanktioita, mikali rautatieliikenteen harjoittaja peruu sille myonnettya
ratakapasiteettia.
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5.8.5 Kannustimet ja alennukset

Vaylavirasto ei tarjoa muita kannusteita eika anna muita alennuksia.

5.9 Suorituskannustinjarjestelma

Raideliikennelain 130 §:n mukaan rataverkon tehokkaan kayton ja rautatieliikenteen

tasmallisyyden edistamiseksi seka rautatieliikenteesta ja radanpidosta aiheutuvien rataverkon
kaytettavyyshairididen vahentamiseksi rautatieliikenteen harjoittajia ja rataverkon haltijaa
kannustetaan rajoittamaan niiden toiminnasta aiheutuvia hairidita ja parantamaan rataverkon

kayton tehokkuutta suorituskannustinjarjestelmalla. Suorituskannustinjarjestelmasta saadetaan myos
rautatiemarkkinadirektiivin 35 artiklassa seka liitteissa IV ja VI. Jarjestelman on oltava tasapuolinen,
syrjimaton ja suhteellisuusperiaatteen mukainen.

Edelleen raideliikennelain 130 §:n mukaan rautatieliikenteen harjoittajan on maksettava rataverkon
haltijalle korvaus, jos rautatieliikenteen harjoittajan harjoittama lilkenne poikkeaa rautatieliikenteen
harjoittajasta johtuvasta syysta oleellisesti sille myonnetysta ratakapasiteetista. Rataverkon haltijan on
maksettava rautatieliikenteen harjoittajalle korvaus, jos rataverkon kaytettavyys poikkeaa rataverkon
haltijasta johtuvien liikenteen hairididen vuoksi oleellisesti rautatieliikenteen harjoittajalle myonnetysta
ratakapasiteetista ja siita aiheutuu haittaa rautatiejarjestelman toimivuudelle.

Rautatiemarkkinadirektiivin liitteen VI 2 kohdan e-alakohdan mukaan suorituskannustinjarjestelmassa
on otettava huomioon samojen tasmallisyysvaatimusten mukaisen rautatieliikenteen keskimaarainen
myohastyminen. Keskimaarainen myohastyminen tarkoittaa, kuinka paljon juna on keskimaarin
myohassa matkansa aikana pois lukien osuudet, joina juna kulkee etuajassa. Tarkoituksena on

puuttua tarvittaessa rautatieyritysten asetetun laskennallisen raja-arvon ylittaviin, toistuvia hairidita
aiheuttaviin myohastymisiin. Menettelyssa verrataan keskimaaraisia myohastymisia junatyypeittain ja
yrityksittain ennalta asetettuun, selvasti tavanomaisesta poikkeavaan kynnysarvoon. Mikali kynnysarvo
ylittyy, Vaylavirasto voi puuttua tilanteeseen mm. kuulemismenettelylla ja tarvittaessa taman

jalkeen sanktioiden asettamisella. Menettely, kaytettavat raja-arvot ja sanktion suuruus on kuvattu
verkkoselostuksen liitteessa Liite 5.9: Suorituskannustinjarjestelma.

Suorituskannustinjarjestelmaa sovelletaan rautatieyritysten harjoittamaan matkustaja- ja
tavaraliikenteeseen. Suorituskannustinjarjestelman mukaiset korvaukset ja niiden perusteet on kuvattu
verkkoselostuksen liitteessa Liite 5.9: Suorituskannustinjarjestelma.

Suorituskannustinjarjestelma perustuu rautatieliikenteen mydhastymisille tehtaviin hairiokirjauksiin.
Hairiokirjaukset tehdaan kulloinkin voimassa olevan rautatieliikenteen hairiokirjausten syykoodiston
mukaisesti (ks. Rautatieohjeet). Syykoodistoa voidaan paivittaa aikataulukauden aikana, mika vaikuttaa
myos suorituskannustinjarjestelmaan. Syykoodiston mahdolliset muutokset valmistellaan yhteistydssa
rautatieyritysten kanssa.

Mahdolliset tasmallisyysseurantaan kaytettavat seuranta-asemamuutokset (liite Liite 5.10:
Suorituskannustinjarjestelman seuranta-asemat (S)) valmistellaan yhteisty6ssa rautatieyritysten kanssa.
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Suorituskannustinjarjestelman toteuma kasitellaan rataverkon kayttésopimuksen seurantakokouksien
vhteydessa tai muulla rataverkon kayttosopimuksessa sovitulla tavalla. Vaylavirasto seuraa
suorituskannustinjarjestelman toimivuutta aikataulukauden aikana.

Suorituskannustinjarjestelma ei ota kantaa vahingonkorvauslainsaadanndn soveltamiseen osapuolten
valilla.

Rautatieliikenteen harjoittajat sopivat keskenaan toisilleen aiheuttamiensa hairididen korvauksista.

Jos rautatieliikenteen harjoittaja ja rataverkon haltija ovat eri mielta suorituskannustinjarjestelmaan
liittyvassa asiassa, niiden on raideliikennelain 130 §:n mukaisesti pyydettava saantelyelimen ratkaisua
asiaan. Saantelyelimen on tehtava paatds kymmenen tydpaivan kuluessa siita, kun rautatieyritys tai
rataverkon haltija on toimittanut kaikki asiaa koskevat asiakirjat saantelyelimelle.

5.10 Maksujen muutokset

Ratamaksun tulevista muutoksista ilmoitetaan rataverkon haltijan verkkoselostuksessa ja
internet-sivuilla. Ratamaksun muutokset voivat koskea perusmaksun hintoja, perus-, lisa- ja
oheispalveluille maaritettavia hintoja ja lisamaksujen kayttoonottoa. Muutoksissa noudatetaan
rautatiemarkkinadirektiivin 32 artiklan kohdan 6 ja liitteen IV kohdan 2 maarayksia.

5.11 Maksujen periminen

Ratamaksu suoritetaan rataverkon haltijalle jalkikateen laskutuksen mukaisesti kalenterikuukausittain
toteutuneiden suoritteiden perusteella. Liikkennesuoritteet maaraytyvat rataverkon haltijan
raportointijarjestelman kerattyjen tietojen mukaan. Kokoonpanosanomien tarkkuutta seurataan
tarvittaessa kayttosopimusten seurantakokouksissa. Vaylavirasto voi kayttaa lilkkennesuoritteiden
laskennassa oletuspainoja, mikali painotieto puuttuu kokoonpanosanomasta.

6 Rataverkon kaytto

6.1 Johdanto

Rautatieliikenteen harjoittajat paasevat vaikuttamaan liikenndintiin saannéllisen ratakapasiteetin
yhteensovittamismenettelyssa (luku 4.5.4 Yhteensovittamismenettely ja ristiriitaisuuksien


https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rataverkon-kaytto/ratamaksu
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ratkaiseminen), erillisissa yhteistytfoorumeissa seka operatiivisissa tilanteissa. Operatiivisen tason
foorumeissa rataverkon haltija tarjoaa rautatieliikenteen harjoittajille ja liikenteen tilaajille
mahdollisuuden osallistua toimintamallien kehittamiseen rataverkon haltijan, liikenteenohjausyhtion
seka muiden rautatieliikenteen harjoittajien kanssa.

Operatiivisen toiminnan vastuut on kuvattu liitteessa 6A.

Maaraykset ja ohjeet

Vaylaviraston lilkenndintiin liittyvat ohjeet ovat Rautateiden tekniset ja turvallisuusohjeet -luettelossa
ja niita valmistellaan yhteistydssa eri osapuolten kanssa esimerkkina Junaliikenteen ja vaihtotyén
turvallisuusséadannét (Jt).

Lisaksi rataverkon haltija maarittaa ohjeessaan Ohje varautumisesta rautatieonnettomuuksiin (OVRO)
toimenpiteet, joihin tulee ryhtya onnettomuuden sattuessa ja kuinka onnettomuuksiin tulee varautua
ennakolta.

Turvallisuusasioita on kasitelty rataverkon kayttésopimuksessa seka verkkoselostuksen liitteessa 6B.
Vaylaviraston hallinnoimalla valtion rataverkolla on noudatettava ohjeita, jotka rataverkon haltija
toimivaltansa puitteissa antaa.

Vaylaviraston hallinnoimalla rataverkolla liikennditaessa kaikessa viestinnassa kaytetaan suomen kielta.

6.2 Operatiivisen toiminnan kaytannot

6.2.1 Periaatteet

Hyvalla aikataulujen, ratatoiden ja lilkkenndinnin ennalta suunnittelulla ja yhteensovittamisella pyritaan
vahentamaan hairiditilanteiden maaraa, kestoa ja vaikutuksia. Kaikki rautatiejarjestelman toimijat ovat
edellytettyja noudattamaan naita periaatteita.

Lisaksi hairiotilanteiden hallinnassa pyritaan mahdollisimman nopeaan liikenteen palautumiseen,
haitan minimointiin, lapinakyviin toimintamalleihin ja tiedottamiseen, tasapuolisuuteen ja
tasalaatuisuuteen. Onnistumisen mittareina toimivat rautatieliikenteen tasmallisyys, ratakapasiteetin
tehokas hyodyntaminen infran vikatilanteissa, sidosryhmilta saatu palaute seka medianakyvyys/
nakymattomyys.

Rataverkon haltijalla on oikeus tilapaisesti poistaa ratakapasiteetti kaytdsta kokonaan tai osittain
sellaisella rautatiereitilla, joka on rataverkon teknisen vian, onnettomuuden tai vauriotapahtuman vuoksi
poissa kaytosta.

Rataverkon haltija tarjoaa mahdollisuuksien mukaan vaihtoehtoisia rautatiereitteja ratakapasiteetin
haltijalle. Rataverkon haltija ei ole kuitenkaan velvollinen korvaamaan ratakapasiteetin haltijalle
mahdollisesti aiheutuvaa vahinkoa, ellei rataverkon kayttosopimuksessa ole toisin sovittu.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
ett18278
Highlight


Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 65

Hairiotilanteisiin liittyvia korvausasioita, jotka liittyvat suorituskannustinjarjestelmaan kasitellaan
luvussa 5.8 Taloudelliset sanktiot ja kannustimet.

6.2.2 Operatiivisen tilanteen toimintaohjeet

Etusijajarjestys ratapihoilla

Liikennodinnin, luvanannon ja raiteiston kayton etusijajarjestys ratapihoilla on paaosin seuraava, jollei
liilkkennepaikkakohtaisesti ole muuta sovittu:

Ratakapasiteetin hallintajarjestelmassa myonnetyn ratakapasiteetin mukainen kapasiteetin kaytto
Junaliikenne

Vetureiden siirtyminen lahtevan junan vaunuston eteen lahtopaikalla

Rautatieliikennepaikkojen valinen vaihtotyd

Liikennepaikan osien valinen vaihtotydliikenne/asiakasvaihtotydliikenne

Vaunujen ryhmittelyvaihtotyo tai junan muodostus/-hajotus

Kuormaus- ja purkuraiteiden kaytto

Kaluston siirto seisontaraiteelle

© PN WS W NS

Kaluston sailytys raiteella

Luvananto samantyyppiselle liikenteelle annetaan luvanpyyntdjarjestyksessa. Liikenteenohjaus harkitsee
tapauskohtaisesti ratatydyksikéiden liikkumisluvat liikennepaikalla (viat, huollot ja muu liikkkuminen).
Hairio- tai vikatilanteissa liikenteenohjaus ottaa lupia antaessaan huomioon hairion tai vian vaikutukset
liilkkennointiin seka huomioi luvanannon etusijajarjestyksen.

Tilanteissa, joissa seisontaraidekayttoon luvattua ja kaluston seisontakaytossa jo olevaa

raidetta, tarvittaisiin perustellusti etusijajarjestyksessa korkeammalle asetettuun toimintaan, pyrkii
rataliikennekeskus ensisijaisesti osoittamaan korvaavan raiteen juna/vaihtotyoliikennetta varten. Mikali
korvaavaa raidetta ei ole mahdollista jarjestaa, rautatieliikenteen harjoittaja siirtaa seisovan kalustonsa
ilman tarpeetonta viivastysta rataliikennekeskuksen osoittamaan paikkaan. Mikali rautatieliikenteen
harjoittaja ei pysty jarjestamaan kaluston siirtoa kohtuullisessa ajassa, sujuvan lilkenteen niin
edellyttaessa myads toinen osapuoli voi siirtaa vaunuja kohdan myéhemmin tassa luvussa esitetyn
mukaisesti. Kohtuullisen ajan maarittelee tarvittaessa rataliikennekeskus.

Ratapihan raiteiston kayton tavoitteena on toiminnan sujuvuus ja ennustettava toiminta, jolloin raiteiden
varaustilanne ja yleinen kayttotarve on selvitetty ennen lupaa sailyttaa kalustoa raiteella. Talléin edella
kuvattu konfliktitilanne on erikseen ratkaistava poikkeustilanne.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee olla yhteydessa rataverkon haltijaan ja Fintraffic Raide Oy:n
kapasiteettiohjaukseen aikataulukauden aikana esille nousevista kaluston seisottamistarpeista liitteen
7H mukaisesti.

Ratapihalla liikennoivat tahot eivat saa tahallisesti estaa toisten toimijoiden liikkennointia. Kalustoa ei saa
seisottaa vaihde- tai vaihdekuja-alueella tarpeettomasti (esimerkiksi taukojen aikana). Ns. lapiajoliikenne
on oltava mahdollista ratapihojen osien valilla.
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Rautatieliikenteen harjoittajan on myos osaltaan mahdollistettava, etta raiteiston kunnossapito on
suoritettavissa ml. tarvittavat kaluston siirrot. Lumitéita voidaan priorisoida kaluston seisottamisen tai
muun tarpeen edelle.

Supistamissuunnitelmat

Hairiotilanteita varten toimijat (rautatieliikenteen harjoittajat ja rataliikennekeskus, liikennesuunnittelu,
lilkenneohjaus) laativat liilkenteen supistamissuunnitelman hairidkortteihin tai erikseen tallennettavana
tiedostona operaatioryhman kayttoon. Supistamissuunnitelmalla varaudutaan muun muassa karsimaan
liilkennetta runsaslumisina paiving, jolloin lumen auraus ja vaihteiden puhdistaminen lumesta vahentavat
liilkennointiin kaytettavissa olevaa ratakapasiteettia. Jokaisen rautatieliikenteen harjoittajan on
varauduttava antamaan nakemyksensa junista, joita on mahdollista perua merkittavissa hairidtilanteissa.
Rataliikennekeskus paattaa supistamissuunnitelman kayttéonotosta tilanteen vaatiessa valittomasti

tai sen kayttdéonotosta voidaan sopia ennakoivasti edeltavana paivana. Supistamissuunnitelman
paivittaminen kuuluu Fintraffic Raide Oy:lle.

Lumityot

Kunnossapitaja vastaa ratapihojen aurauksesta seka vaihteiden ja raiteiden puhdistuksesta.
Kayttopuhdistuksen tekee kayttajayksikon henkilokunta. Lumityot priorisoidaan lumitilanteen

mukaan ensisijaisesti keskeisille ratapihoille keskeiselle rataverkolle. Yksityiskohtaisemmat
talvivarautumissuunnitelmat laaditaan syksyn aikana. Talvivarautumissuunnitelmien jakelu ja tallennus
varmistetaan kaikille toimijoille ja jakelusta sovitaan yhteisissa talvivarautumispalavereissa. Kaikki
rautatietoimijat osallistuvat talvivarautumissuunnitelmien laadintaan ja tuottavat suunnitelmiin

mm. omien alueellisten varautumistensa kuvaukset. Lisaksi talvikauden aikana rautatieyritysten

tulee toimittaa viikkokohtaiset suunnitelmat erityisesti raakapuunkuormauspaikkojen raiteiston
kayton osalta lumityotarpeiden priorisoimiseksi. Erityisesti poikkeuksellisissa lumitilanteissa kaikkien
rautatietoimijoiden tulee varautua siihen, etta tyoskentelyolosuhteet rataverkolla voivat olla haastavia
ja eri toimijoiden tulee varautua tahan mm. henkiléidensa koulutuksen ja varustautumisen suhteen.

Toisen osapuolen kaluston siirtdaminen

Tilanteessa, jossa joudutaan siirtamaan toisen osapuolen kalustoa, noudatetaan Junaliikenteen
ja vaihtotyén turvallisuusséadnnét (Jt) -ohjetta (ks. Rautatieohjeet). Osapuolet sopivat keskenaan
mahdollisista siirrosta aiheutuvista kustannuksista ja mahdollisista vahinkojen korvaamisesta.

Aikataulu- ja kokoonpanotietojen toimittaminen

Rautatieyritys toimittaa junaliikenteen ja rautatieliikennepaikkojen valilla tapahtuvan vaihtotyoliikenteen
aikataulu- ja kokoonpanotiedot seka kuljetetut tonnimaarat Vaylavirastolle LIIKE-tietojarjestelmalla

tai TAF/TAP TSI -mukaisella liittymalla. Rautatieyrityksen tulee valvoa kokoonpanosanomia ja korjata
havaitsemansa puutteet seka lisaksi tarvittaessa tarkistaa ja korjata rataverkon haltijan esille nostamat
puutteet.
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6.2.3 Hairiotilanteet

Hairiotilanteita varten rataverkon haltija on laatinut yhteistydssa eri toimijoiden kanssa hairiokortit, joissa
on kuvattu toimintatapoja erityyppisiin hairidtilanteisiin. Niiden tarkoituksena on selkeyttaa tilannekuvaa
ja siihen pohjautuvaa paatdksentekoa. Ennalta yhdessa laaditut kortit nopeuttavat hairiosta toipumista

ja parantavat hairioon liittyvaa informaatiota. Kaikkien osapuolten on noudatettava hairidkortteja seka
rataliikennekeskuksen ohjeistusta niiden soveltamisesta. Hairiokorttiversioiden paivittaminen kuuluu
Fintraffic Raide Oy:lle. Hairidtilanteiden hallinnan toimintamallia kehitetdan yhteistydssa rataverkon
haltijan, Fintraffic Raide Oy:n, rautatieliikenteen harjoittajien seka liikenteen tilaajien kanssa.

Rataverkon haltija maarittaa saannot rautatieliikenteen harjoittajien valisten hairidtilanteiden hallinnasta.
Yksittaisten tilanteiden ratkaisemisesta on ohjeistettu Rautatieliikenteen hallinta operatiivisissa
tilanteissa -ohjeessa (ks. Rautatieohjeet). Rautatieliikenteen harjoittaja voi antaa ehdotuksensa omiin
juniinsa liittyvista hairidtilanteiden toimintaohjeista.

Poikkeuksellisen laajoissa hairidtilanteissa, joissa merkittava osa ratakapasiteetista on jollain rataosalla
useita paivia tai pitempaan pois lilkenteen kaytosta, eika kapasiteettia pystyta korvaamaan
vaihtoehtoisella rautatiereitilla, on jaljelle jaavan kapasiteetin kaytosta paatettaessa tarvittaessa
huomioitava mahdollisuudet siirtaa kuljetuksia toisiin liikennemuotoihin.

Rataliikennekeskus maarittelee operatiivisessa tilanteessa liikenteenhallinnalliset toimenpiteet
rautatieliikenteen hairidtilanteiden ja niiden vaikutusten minimoimiseksi seka ohjeistaa kuinka niissa
toimitaan.

Rautatieyritysten ja lilkenteen tilaajien on nimettava yhteistydtahot, joilla on paatdsvalta hairidtilanteiden
operatiivisessa ratkaisemisessa (24/7). Tama operaatioryhma vastaa rataliikennekeskuksen johdolla
merkittavissa hairidtilanteissa toimenpiteiden yhteensovittamisesta ja tarvittavien ennakoivien
junatarjontapaatosten tekemisesta. Listaa yhteistydtahoista yllapitaa rataliikennekeskus.

Ohje eraiden VIRVE-puheryhmien kaytosta hairidtilanteissa
Kutsumiseen kaytetaan joko RATA INFO tai KEHARATA YT -puheryhmia.

RATA INFO -puheryhmassa kutsuja ilmoittaa muille kayttajille mille RATA YT 1-3 -toimintapuheryhmista
siirrytaan, jos asian selvittaminen vaatii pidempaa keskustelua, useampia puheenvuoroja. Yleensa
rataliikennekeskus aloittaa keskustelun ja kutsuu muut toimijat sinne.

KEHARATA YT on toimintapuheryhma, jota kdytetaan hairidtilanteissa, jotka koskevat padkaupunkiseudun
Llahiliikennealuetta ja erityisesti keharataa.

Esimerkki:
Rataliikennekeskus RATA INFO -puheryhmassa:
"VR OPK, VR OPK - Rataliikennekeskus kutsuu.”
VR OPK: "VR OPK kuulee rataliikennekeskusta.”
Rataliikennekeskus: "K-juna hajosi Oulunkylaan raiteelle 3.

Siirrytaan KEHARATA YT -puheryhmaan.”
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VR OPK: "Siirrytdan KEHARATA YT -puheryhmééan.”

Taman jalkeen tilanteen selvittdminen jatkuu KEHARATA YT -puheryhméssa siihen asti, kunnes tilanne
normalisoituu tai muuten paatetaan.

Esimerkki:
RLKE: "K-juna hajosi Oulunkylaan raiteelle 3. Tarvitsee avustajan.”
VR OPK: "Tilataan avustaja, arvio noin 1 tunti.”
Jatkokeskustelu kaydaan tassa puheryhmassa.
Lopuksi rataliikennekeskus informoi hairidtilanteen paattymisesta RATA INFO -puheryhmassa.

Rataliikennekeskus ylldpitaa em. puheryhmien kayttajia ja kutsutunnuksia YKA-jarjestelmassa. Kayttajat
ilmoittavat muutoksista ja saavat paivitetyt tiedot puheryhmien kayttajista rataliikennekeskukselta.

Toimijat voivat pyytaa rataliikennekeskukselta paasya, kayttooikeuksia puheryhmiin.

Vaylavirasto hallinnoi puheryhmia. Puheryhmissa kaytyja keskusteluja ei tallenneta.

Onnettomuudet ja varautuminen

Raideliikennelain 173 §:n mukaan rataverkon haltija on velvollinen pitamaan verkon liikenngitavassa
kunnossa ja poistamaan hairiot ja tassa tarkoituksessa oikeutettu pyytamaan rautatieyritykselta
resursseja hairididen poistamiseksi. Rautatieliikenteen harjoittajilla on oikeus peria kohtuullinen korvaus
resurssiensa kaytosta.

Rataverkon haltija ja rautatieliikenteen harjoittajat ovat velvollisia varautumaan toimialansa ja
toimialueensa laajuisesti rautatiella sattuviin onnettomuuksiin Vaylaviraston ohjeen Ohje varautumisesta
rautatieonnettomuuksiin (OVRO) mukaisesti (ks. Rautatieohjeet).

Rataverkon haltija vastaa rataan ja kalustoon liittyvasta jalkiraivauksesta valtion rataverkolla seka
pelastusviranomaisen avustamisesta pelastustoiminnassa raideliikennelain, pelastuslain (379/2011) seka
komission asetuksen 2015/995 mukaisesti. Rataverkon haltija on julkaissut ohjeistuksen varautumisesta
rautatieonnettomuuksiin (OVRO) ja se koskee rautatieliikenteen harjoittajien lisaksi myés muita toimijoita
valtion rataverkolla.

Rataverkon haltija voi huolehtia raivaustoiminnasta itse tai palveluntuottaja- ja yhteistydverkostoa
hyddyntaen. Palveluntuottajat ja yhteistyokumppanit toimivat rataverkon haltijan operatiivisen johdon
alaisuudessa, ellei lainsaadanndssa toisin maarata Vaylavirasto vastaa toimintaan liittyvista viranomais-
ja priorisointipaatdksista. Rataverkon haltija ohjeistaa tehtavassa vaadittavasta koulutuksesta tai
patevyydesta.

Rautatieliikenteen harjoittaja on velvollinen tuottamaan rataverkon haltijalle kaluston osalta

tietoja raivaustoimintaan tai pelastusviranomaiselle valitettavaksi siten kuin komission asetuksen
2015/995 (OPE-YTE) -maarayksissa todetaan. Tarkemmin toimitettavista tiedoista maarataan WAG
YTE:ssa (Komission asetus 321/2013) seka LOC PAS YTE:ss& (Komission asetus 1302/2014). Lisaksi
rautatieliikenteen harjoittaja on tarvittaessa velvollinen opastamaan raivaushenkildostoa kaluston
turvalliseen nostamiseen ja virrattomaksi seka vaarattomaksi tekemiseen. Talla varmistetaan kaluston
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seka pelastus- ja raivaustoiminnassa olevan henkildstdn turvallisuutta. Rautatieliikenteen harjoittajan on
annettava onnettomuus- ja poikkeustilanteissa kalustoteknista asiantuntija-apua pyydettaessa omalla
kustannuksellaan.

Onnettomuuksista aiheutuneiden, seka raivauksesta aiheutuneiden kustannuksien jakautumisesta eri
osapuolien kesken noudatetaan raideliikennevastuulain (113/1999) tai vahingonkorvauslainsaadannon
maarayksia.

Rataverkon haltija varautuu kunnostamaan radan mahdollisimman nopeasti liikennoéitavaan kuntoon ja
kohtuullisessa ajassa onnettomuutta edeltaneeseen kuntoon. Rataverkon haltija sopii asiasta rataverkon
kunnossapitosopimusten teon yhteydessa. Useamman yhtaikaisen tehtavan hoitaminen tai tehtavien
mahdollinen priorisointi vaikuttaa raivaus- ja pelastuspalvelun saatavuuteen.

Rataverkon haltija voi joutua rajoittamaan esimerkiksi kaytettavia akselipainoja tai nopeuksia, mikali
rataverkolla havaitaan lilkenteeseen vaikuttavia turvallisuuspuutteita.

Liikenne- ja viestintaministerio valvoo rautatiesektorin eri toimijoiden onnettomuuksiin ja poikkeusoloihin
varautumista seka antaa sita koskevat ohjeet.

6.3 Tietotekniset tyokalut

Katso luku 2.3.11 Liikenteenohjauksen jarjestelmat ja lisatietoja tietoteknisista tyokaluista.

7 Palvelupaikat

7.1 Johdanto

Palvelupaikkoista ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kayttdoikeudesta saadetaan komission
taytantéénpanoasetuksessa (EU) 2017/2177.

7.2 Palvelupaikkojen kuvaukset

Komission taytantéonpanoasetuksen (EU) 2017/2177 artiklan 4 mukaisesti palvelupaikkojen yllapitajien on
laadittava vastuullaan olevista palvelupaikoista ja palveluista palvelupaikan kuvaus.


https://tmfg.fi/fi/finrail/tietojarjestelmat
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Rataverkon haltijan tarjoamat palvelut

Palvelupaikoilla tarjottavia palveluita kutsutaan peruspalveluiksi. Vaylaviraston tarjoamien
peruspalveluiden kuvaukset ovat osana palvelupaikkakuvauksia liitteissa 7A-7K. Naiden lisaksi
liitteeseen 2B on koottu tiedot valtion rataverkolla sijaitsevista palveluista. Palvelupaikat ja niiden
palvelut esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa seka raiteistokaavioissa, jotka loytyvat Ratatieto-
palvelusta. Palvelupaikan sisaiset raiteet koostuvat kunkin liikkennepaikan sivuraiteista, jotka on

merkitty raiteistokaavioihin sivuraiteiksi. Palvelupaikan sisaisin raiteisiin eivat kuulu ko. liikennepaikkojen
paaraiteet.

Muiden kuin rataverkon haltijan tarjoamat palvelut

Palvelun tarjoajan on toimitettava tieto tarjottavasta palvelusta, sille paasysta ja siita veloitettavista
maksuista seka tarvittavista sopimuksista Vaylavirastolle. Muiden kuin Vaylaviraston tarjoamien
palvelujen palvelupaikkakuvaukset on koottu Vaylaviraston verkkosivulle osoitteeseen: https://vayla.fi/
palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus.

Vaylavirasto julkaisee internet-sivuillaan tietojen toimittamista varten laaditun lomakkeen - RNE
Common Template for Service Facilities.

Palvelun tarjoajien tulee toimittaa verkkoselostuksessa julkaistavat tiedot tai linkki rataverkon haltijalle
vuosittain syyskuun loppuun mennessa (asetus (EU) 2017/2177 artikla 5 (2)).

Palvelupaikkojen tietojen ilmoittaminen ja yllapito

Vaylavirasto edellyttaa kaikkia rataverkon toimijoita Vaylaviraston alueella toimiessaan ilmoittamaan
kaikista muutoksista, poistoista ja/tai lisdyksista varusteisiin ja laitteisiin (palveluihin). Ilmoitusta ei
ole tarpeen tehda lyhytaikaisista muutoksista esim. tilanteissa, joissa yksittdisen varusteen tai laitteen
(palvelun) kayttopiste on poissa kaytdsta kunnossapitotéiden vuoksi, mikali vastaava varusteen tai
laitteen (palvelun) kayttopiste on osoitettavissa kaytettavaksi saman rautatieliikennepaikan ja/tai sen
osan alueella.

Vahimmaisvaatimuksena on ilmoittaa mihin muutos, poisto tai lisays kohdistuu, sen syy ja mika on
muutoksen kohteen sijainti (Ratatieto-palvelussa raiteistokaaviosta loytyva raidenumero tai raidevali
seka erikseen GPS-koordinaatit (WGS84 tai ETRS-TM35FIN) tai muu luotettava sijainnin maarittely,

joka ei jata tulkinnanvaraa sijainnista) seka kayttéonottopaiva tai kaytdsta poiston ajankohta. Kuhunkin
ilmoitukseen tulee liittaa valokuva muutoksen, poiston tai lisayksen kohteesta. Lisaysten osalta
valokuvan sijasta tulee toimittaa suunnitelmapiirustus tai vastaava. Ilmoitus tulee lahettaa Vaylaviraston
kirjaamoon sahkopostitse kirjaamo@vayla.fi vimeistaan 30 paivaa ennen muutosta, poistoa tai lisaysta.
Ilmoitus tulee tehda myds jo kaytosta poistetusta kohteesta, joka on tarpeettomana purettavissa.

Ilmoituksen tekemisen velvollisuus on muutoksesta vastaavalla taholla (esim. hankkeen projektipaallikko
tai aluepaallikkd). Ilmoituksessa tulee olla ilmoittajan yhteystiedot.

Palvelupaikkoja koskevien tietojen muuttamista on kasitelty Vaylaviraston ohjeissa Ratakohteiden
tietohuolto Ratainfratietojen hallintajdrjestelmdssd — Urakoitsijan ohje ja Varusteohje.

Palvelupaikkojen tietojen yllapidosta vastaa Radan kunnossapitoyksikko. Yhteydenpidosta
rautatieliikenteen harjoittajiin vastaa Rataverkon kaytto -osasto.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/rataverkon-palvelun-tarjonta
https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/rataverkon-palvelun-tarjonta
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7.3 Rataverkon haltijan palvelupaikat

7.3.1 Matkustajaliikenteen asemat

Matkustajaliikenteen asemien palvelupaikkakuvaus on liitteessa 7A.

7.3.2 Tavaraliikenteen terminaalit
Valtion rataverkon tavaraliikenteen terminaalit ovat padasaantdisesti raakapuun kuormauspaikkoja.

Raakapuun kuormauspaikkojen palvelupaikkakuvaus on liitteessa 7D.

7.3.3 Ratapihat ja junamuodostus
Jarjestelyratapihojen palvelupaikkakuvaus on liitteessa 7F.
Vaihtotyon lilkkenteenohjauksen palvelupaikan kuvaus on liitteessa 5C.

Kouvolan ja Tampereen liikkennepaikoilla on laskumaet rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa
vaunujarjestysten uudelleenryhmittelya varten. Laskumakia koskeva palvelupaikankuvaus on liitteessa
7G.

7.3.4 Seisontaraiteet (varikkosivuraiteet)

Seisontaraiteiden palvelupaikkakuvaus on liitteessa 7H. Vaarallisten aineiden tilapaisesta sailytyksesta on
laadittu erillinen palvelupaikkakuvaus liitteeseen 7).

7.3.5 Huolto- ja kunnossapidon palvelut

Vaylavirastolla on Ilmalan varikolla kayttovalmiushuoltotasot laitteistoineen. Ilmalan varikolla olevat
Vaylaviraston palvelut on kuvattu liitteessa 7K Palvelupaikan kuvaus: Huoltotilat ja -laitteet.

Vaylavirasto ei tarjoa muita huolto- ja kunnossapitopalveluja.

Huolto- ja kunnossapitopalveluiden kaytto edellyttaa kaytosta sopimista huolto- ja
kunnossapitopalveluiden tarjoajien kanssa. Rataverkon haltija ei tarjoa huolto- ja kunnossapitopalveluja.
Huolto- ja kunnossapitopalveluita tarjoavat Teraspyora ja VR (31.10.2020). Lisatietoja saa Vaylaviraston ja
VR:n internet-sivuilta.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/yrityksemme/liiketoiminta/kiinteistot/yksityisraiteiden-verkkoselostus/
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7.3.6 Muut tekniset laitteet

Rataverkolla olevien muiden teknisten laitteiden (mm. punnituslaitteet, nosturit) kdytosta tulee sopia
laitteiden haltijan kanssa. Liitteessa 2B esitetaan rautatieliikennepaikoilla olevat nosturit.

7.3.7 Satamien palvelut

Satamat ovat palvelupaikan yllapitajia ja palvelut kuvataan satamien palvelupaikan kuvauksissa.

7.3.8 Pelastus- ja avustustoiminnot

Kuvaus pelastus- ja avustustoiminnoista ja niiden edellyttamista varusteista loytyvat luvusta 5.4
Peruspalvelut ja maksut.

7.3.9 Polttoaineen tankkauspaikat
Vaylavirasto ei tarjoa polttoaineen tankkauspalvelua.

Liitteessa 2B ja karttapalvelussa esitetaan muiden tarjoamat polttoaineen tankkauspaikat. 31.10.2023
tankkauspalveluita tarjoaa VR. Lisatietoja tankkauspalveluista saa VR:n internet-sivulta.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus
https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/yrityksemme/liiketoiminta/kiinteistot/yksityisraiteiden-verkkoselostus/palvelukuvaukset/tankkauspalvelu/
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Liite1: Yleista liitteet

Liitteessa 1 ei ole sisaltoa.
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Liite 2: Rataverkko liitteet

Liite 2.1: Rataosien perustiedot

Merkintojen selitykset:

On "kylla"

— "ei

AC2 sahkoistysjarjestelma 25 kV / 50 Hz
ATP junan kulunvalvonta

Taulukon sarakkeet:

Verkon solmupiste

Radan pituus
Maaraava kaltevuus
Sahkoistysjarjestelma

Suojastettu tai radio-
ohjattu

Junan kulunvalvonta-
jarjestelma

ERTMS

Kallistuvakoristen ju-
nien JKV-koodaus

-liikennepaikoiksi on valittu kaikki liikennepaikat, joissa raideliikenne voi vaihtaa
kulkureittia.

on verkon solmupiste -liikennepaikkojen valinen etaisyys (km).
on rataosalla oleva suurin kaltevuus (mm/m) mitattuna 1200 m matkalla.
kuvaa rataosuuden olevan sahkdistetty.

osuus kertoo, etta rataosuudella on kaytdssa automaattinen junien kulkua tur-
vaava turvalaitejarjestelma.

kertoo, etta rataosuus on varustettu JKV:lla.

kuvaa rataosuuden olevan varustettu yhteiseurooppalaisella turvalaitejarjes-
telmalla.

kuvaa osuuksia, joilla JKV on varustettu siten, etta kallistuvakorisella junalla
voidaan kaarteissa sallia muita junia suurempi nopeus.

Linkki: Liite 2.1 Rataosien perustiedot -taulukko.



https://aineistot.vayla.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/VS2025_liite_2.1_Rataosien_perustiedot.pdf
ett18278
Highlight
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Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat

Merkintojen selitykset:

() laiturisarakkeissa laituri ei Vaylaviraston kunnossapidossa, laiturin
kayton turvallisuudesta ja kulusta yleisilta alueilta
laiturialueelle vastaa laituria kayttava liikennoitsija

K kylla

Y kylla, yksityinen

K liikenteenohjaussarakkeissa kauko-ohjaus

M liikenteenohjaussarakkeissa manuaalinen
Sarakkeet

Rautatieliikennepai- onvirallinen, lilkkenneturvallisuustehtavissa kaytettava nimi.

kan nimi

Toinen nimi on rautatieliikennepaikan Suomen toisella virallisella kielella oleva nimi. Toinen

nimi on yleensa ruotsinkielinen nimi, ainoastaan Skoldvikissa suomenkielinen
nimi Kilpilahti on paikkakunnan nykyisista kielisuhteista poikkeavasti toisena

nimena.

Lyhenne-sarakkee- on merkitty rautatieliikennepaikan nimesta kaytettava lyhenne.

seen

Kaupallinen nimi -sarakkeeseen on merkitty rautatieliikennepaikan kaupallinen nimi niissa ta-
pauksissa, kun se eroaa rautatieliikennepaikan virallisesta, liikenneturvalli-
suustehtavissa kaytettavasta nimesta.

Km Hki kertoo liikennepaikan etaisyyden Helsingin vanhasta, jo puretusta, asemara-
kennuksesta ratakilometrijarjestelman mukaisesti mitattuna. Jarjestelman mu-
kaisesti kaikki radalla olevat elementit on sidottu maastoon.

Kunta on rautatieliikennepaikan sijaintikunta.

Lilkkenteenohjaus -sarake kuvaa onko rautatieliikennepaikalla teknisesti mahdollisuutta ohjata
junaliikennetta manuaalisesti tai kauko-ohjatusti. Sarake ei tarkoita, etta liilken-
teenohjauspalveluja on saanndéllisesti tarjottuna.

Yksityisraiteita -sarakkeessa ilmoitetaan, etta rautatieliikennepaikalla on vahintaan yksi liityn-
ta yksityisen (kaikki muut kuin valtion) omistamaan tai hallitsemaan raiteeseen.

Vaihtotyomahdolli- -sarake kuvaa, etta rautatieliikennepaikan raiteisto on sen muotoinen, etta va-

suus hintaan veturin vaihtaminen vaunujonon toiseen paahan on mahdollista ilman,

etta liike taytyy tehda liikennepaikan lapi menevan paaraiteen kautta.
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Lvhin ja pisin laituripi- -sarakkeet kuvaavat liikennepaikalla olevien henkil6liikenteelle tarkoitettujen

tuus laitureiden lyhinta ja pisinta pituutta. Matkustajia palvelevan junan ei tulisi olla
pidempi kuin laituri, jonka viereen se pysahtyy. Jos laituripituus on sulkumerk-
kien () valissa, se kuvaa, etta laituri ei ole Vaylaviraston kunnossapitama ja
liikenndinti tapahtuu liikennoitsijan omalla vastuulla.

Laiturikorkeus -sarakkeessa on esitetty henkil6liikenteelle tarkoitettujen laitureiden nimelli-
nen korkeus kiskon pinnasta.

Mitoittava raidepituus -sarake kuvaa pisinta rautatieliikennepaikalla olevaa muuta raidetta kuin lapi
menevaa paaraidetta. Raidepituus on mitattu siten, etta se on kaytossa molem-
piin kulkusuuntiin.

Sahkovirran saanti -sarakkeessa on kuvattu milla liikkennepaikalla on mahdollisuus saada 400V tai
1500 V sahkdvirtaa lahinna vaunujen tai tydkoneiden sahkdnsyottoa varten.

Sivulaituri -sarakkeessa kuvataan milla rautatieliikennepaikoilla on mahdollista kuormata
tavaravaunuun vaunun sivusta seka suurin laituripituus liikennepaikalla.

Paatylaituri -sarakkeessa kuvataan milla rautatieliikennepaikoilla on mahdollista kuormata
tavaravaunuun vaunun paadysta (yhdistetyt kuljetukset).

Kuormauskentta -sarakkeessa kuvataan, milla rautatieliikennepaikoilla on kuormauskentta, jolta
kiskon tasosta voidaan kuormata tavaravaunuja. Tyypillinen esimerkki on raa-
kapuun kuormaus autosta tai ratapihan valivarastosta avotavaravaunuun.

Nosturi -sarakkeessa kuvataan milla liikkennepaikoilla on mahdollista kayttaa nosturia
vaunujen kuormaamiseen seka nosturin suurin kantavuus. Vaylavirasto ei tar-
joa ko. palvelua.

Polttoaine -sarakkeessa kuvataan milla liikkennepaikoilla on polttoaineenjakelupiste. Vay-
lavirasto ei tarjoa ko. palvelua.

Henkil6liikennetta -sarakkeessa kuvataan milla liikennepaikoilla on mahdollista harjoittaa henki-
6liikennetta.

Tavaraliikennetta -sarakkeessa kuvataan, milla liikennepaikoilla on mahdollista harjoittaa tavara-
liilkennetta.
Kaantoépoytia -sarakkeessa kuvataan, milla liikennepaikoilla on mahdollista kayttaa kaanto-

poytaa. Jos kaantopoyta on yksityisomistuksessa, se on merkitty kirjaimella Y.
Jos rataverkon haltija omistaa kaantépoydan, sarakkeeseen on merkitty kaan-
topoydan pituus.

VAK tilapaiset sailytyspaikat sarakkeessa kuvataan, milla liikennepaikoilla on mah-
dollista kasitella vaarallisia aineita sisaltavia vaunuja.

Linkki: Liite 2.2 Rautatieliikennepaikat -taulukot.


https://aineistot.vayla.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/VS2025_liite_2.2_Rautatieliikennepaikat.pdf
ett18278
Highlight
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Liite 2.3: Kuormaulottuma

Kuormaulottumalla (KU) tarkoitetaan sita tilaa, jonka sisalla avovaunussa olevan kuorman on pysyttava

vaunun ollessa keskiasennossa suoralla tasaisella raiteella.

.
l".

N\

Kuva 1. Kuormaulottuman paamitat

Kuormaulottuman kaytto

Kuormaulottuma on voimassa koko rataverkolla myohemmin esitetyin poikkeuksin.
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Kuormaulottumaa voidaan kayttaa vaunuissa, joiden akseli- tai telikeskidvali on enintaan 17,5 m, ja
vaunun kuormausalan pituus akseli- tai telikeskiovalin ulkopuolella enintaan 0,2 kertaa vaunun akseli-
tai telikeskiovali. Muissa tapauksissa kuormaus on tutkittava erikseen.

Jos kuorma voi kuljetuksen aikana siirtya sivusuunnassa yli kuormaulottuman, kuorman leveytta
on vastaavasti vahennettava. Jos kuorman siirtyminen kohottaa kuormaa sen joiltakin osin yli
kuormaulottuman, kuorman korkeutta on vastaavasti vahennettava.

Kuorman ulottuessa vaunun lattian alapuolelle noudatetaan talta osin liikkuvan kaluston ulottuman (LKU)
maarayksia tai kuljetus on erikoiskuljetus.
Rajoitukset kuormaulottuman kaytossa

Kuormaulottumaa (KU) rajoittavat sillat ovat rataosuudella Helsinki—-Pasila asema-Ilmala ratapiha.
Silloilla voimassa oleva kuormaulottuma on merkitty katkoviivalla (------ ) kuormaulottumapiirrokseen
(kuva 7).

Useilla teollisuus- yms. raiteilla on kuormaulottumaan nahden rajoituksia, jotka on otettava huomioon
paikallisessa lilkenndimisessa.
Kuormaulottuman ylittavien ajoneuvojen tai muiden kuormayksikoéiden kuljetusehdot

Rautatieyrityksen tulee huomioida turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan kuormaulottuman ylittavat
kuorma-autojen, niiden peravaunujen ja konttien kuljetukset.

Muut kuormaulottumaa suuremmat kuljetukset ovat erikoiskuljetuksia.

Kuormaus

Kuormaulottuman ylittavien ajoneuvojen tai muiden kuormayksikkdjen kuormaus saadaan suorittaa, jos
ajoneuvon suurin leveys on enintdaan 2600 mm ja suurin korkeus on enintaan 4200 mm, jos vaunun
lattiakorkeus on 1100 mm.

Kuormauksen suurin korkeus kiskon selasta ei saa ylittaa 5300 mm ja sivusuuntainen
kuormausepatarkkuus saa olla enintdaan 100 mm.

Kuormauksessa on noudatettava ajoneuvokuljetuksiin tarkoitettujen vaunujen (yhdistettyjen kuljetusten
vaunuihin), ajoneuvojen kuormaamisesta tavaravaunuun annettuja kuormausohjeita.

Kuormausmitat on esitetty lisaksi kuvassa 2.
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Kuva 2. Kuormaulottuman ylittavien ajoneuvojen ja muiden kuormayksikoiden kuormausmitat

Rataosat ja raiteet, joilla kuormaulottuman ylittavien vaunujen kuljettaminen on sallittua

Kuormaulottuman ylittavia ajoneuvoja tai kuormayksikkoja saa kuljettaa taulukoissa 1ja 2 mainituilla
rataosilla taulukon 3 kalustoluokan mukaisesti. Rataosat on lisaksi esitetty kuvassa 3.

Niilla liikennepaikoilla, joita ei ole mainittu taulukoissa eri rataosien kohdalla, saadaan kayttaa kaikkia
turvalaitosten kayttosaannon mukaisia lapiajettavia junakulkuteita.

Jos taulukossa on mainittu jonkin lilkkennepaikan kohdalla raide, joka samaa raidenumeroa kayttaen on
jaettu eri kirjaimin erotettuihin osiin, raiteen pelkka numero tarkoittaa kaikkia tallaisia osia.

Jos naissa kuljetuksissa tarvitaan vaihtotyota varten sellaisia raiteita, joita tassa ei ole mainittu, ne on
maariteltava paikallisesti ratateknista asiantuntijaa hyvaksi kayttaen.

Sahkaoistetylla radalla tai sen laheisyydessa tapahtuvasta vaunun kuormaamisesta, tarkastamisesta ja
purkamisesta on noudatettava annettuja turvallisuusmaarayksia.
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Taulukko 1. Vaunun pituus = 24,0 m

Vaunun pituus = 24,0 m

I Helsinki-Kemi-Tornio / Rovaniemi

Il Helsinki-Karjaa-Turku

1 Hanko-Hyvinkaa

v Uusikaupunki-Turku-Toijala

v (Tampere)-Lielahti-Mantyluoto / Tahkoluoto /
Rauma

Vi Seinajoki-Vaskiluoto

Vi Tampere-Jamsa-Pieksamaki

Vil Riihimaki-Kouvola—Ammansaari

IX Kouvola-Lieksa

X Pieksamaki-Varkaus-Joensuu

Xl Kontiomaki-Oulu

Xl Viinijarvi-Siilinjarvi

X Kouvola-Kotka / Kotka Mussalo

XIV Lahti-Loviisan satama

XV Kerava-Hakosilta

XVI Luumaki-Vainikkala-raja

XVII Rovaniemi-Kemijarvi

Taulukko 2. 24,0 m = Vaunun pituus = 26,0 m

24,0 m = Vaunun pituus = 26,0 m

XVIII Helsinki-Oulu

XIX Riihimaki-Kouvola-Vainikkala-raja
XX Kerava-Hakosilta

XXI Kouvola-Kontiomaki-QOulu-Kemijarvi
XX Lielahti-Kokemaki

Taulukko jatkuu...



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025

Liite 2 / 8 (44)

24,0 m = Vaunun pituus = 26,0 m

XX

Parkano-Niinisalo

XXIV

Kerava-Vuosaari

Yhdistettyjen kuljetusten vaunukalusto

Yhdistettyjen kuljetusten kalusto on jaettu paamittojen perusteella kahteen luokkaan, joille on mainittu

sallitut rataosat eri kuljetusvaleilla taulukoissa1ja 2.

Taulukko 3. Yhdistettyjen kuljetusten kaluston paamitat

Luokka Pituus [s] puskimi- | Telikeskiovali Suurin akselivali Esimerkkivaunu
neen / kytkentapi- (sisimpien pyéra-
tuus enintdan kertojen vili)

A s<240m 18,4 m 16,6 m Rbngss

B 240m=s=<26,0m |20,0m 18,2 m Sdggngss-w
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Kuva 3. Kuormaulottuman ylittavien ajoneuvojen kuljettaminen eri rataosilla

Liite 2.4: Aukean tilan ulottuma

Aukealla tilan ulottuman sisalle ei saa sijoittaa kiinteita rakenteita tai laitteita.
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Aukean tilan ulottuman (ATU) muoto ja mitat suorassa raiteessa, linjalla ja ratapihalla ilmenevat kuvasta
1. Ajojohtorakenteen asennustilan ja veturin virroittimen lapikulkutilan sahkdistetyilla radoilla osoittaa
murtoviiva D-E-F-G-H-L. ATUn levitykset kaarteissa, rajoitukset ja muut tarkemmat ohjeet on esitetty
julkaisussa Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 2 Radan geometria.
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Kuva 4. ATUn paamitat

Todellinen lapikulku-ulottuma

ATUa on noudatettava rakennettaessa ja asennettaessa uusia rakenteita ja laitteita raiteen laheisyyteen.
ATU tai poikkeukset siita muodostavat erikoiskuljetuksia silmalla pitéaen ns. todellisen kaytettavissa
olevan aukean tilan ulottuman eli lapikulku-ulottuman. Tiedot lapikulku-ulottumasta pidetaan
rataosittain koottuna ja sita tarkistetaan jatkuvasti kunnossapitajien toimesta.
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Liite 2.5: Yliraskaiden vaunujen kuljettaminen

Vaunu, jonka akselipaino ylittaa verkkoselostuksen liitteessa Liite 2.1: Rataosien perustiedot rataosalle
ilmoitetun suurimman akselipainon, on yliraskas kyseiselle rataosuudelle. Yliraskaiden vaunujen
satunnainen kuljettaminen on mahdollista tassa liitteessa kuvatuin ehdoin. Mikali yliraskas kuljetus
edellyttaa lupaa rataliikennekeskuksesta tai Vaylavirastosta, luvan myéntajan on ilmoitettava
rataisannditsijalle yliraskaasta kuljetuksesta radan paallysrakenteen kunnon tarkkailemiseksi.

Pyodravoimailmaisimen ylipainohalytyksissa noudatetaan Junaliikenndinnin ja vaihtotyon
turvallisuussaannoissa (Jt-ohje) annettuja ohjeita.
Kotimaisten ja lantisen yhdysliikenteen vaunujen kuljettaminen ylikuormassa

Rataosan suurimman sallitun akselipainon ollessa 200 kN tai 225 kN yksittaiset (enintaan kaksi vaunua)
ylikuormassa olevat vaunut saa kuljettaa enintaan seuraavin nopeuksin:

Paallysrakenneluokka (radan Suurin ylikuormaisen vaunun Suurin sallittu nopeus km/h
suurin sallittu akselipaino) akselipaino kN

A (200 kN) 225 202

B1(200 kN) 225 30

B1(225 kN) 235 35

B2 (225 kN) 235 50

C1,C2,D (200 kN) 225 50

C1,C2,D (225 kN) 235 80

Rataosan suurimman sallitun akselipainon ollessa 250 kN yksittaisia yliraskaita vaunuja (enintaan kaksi
vaunua) voidaan kuljettaa enintaan 50 km/h nopeudella akselipainon ollessa enintaan 255 kN.

Mikali vaunun akselipaino ylittaa edella mainitut rajat, tulee vaunun kuorma vajauttaa tai kuljetukselle
tulee hakea erikoiskuljetuslupaa Vaylaviraston tekniikka- ja ymparistoosastolta. Erikoiskuljetuslupia
kasitellaan virka-aikoina.

1 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla radoilla ja sivuraiteilla saadaan ainoastaan tilapdisesti kuljet-
taa nopeudella 20 km/h yksittaisia yliraskaita vaunuja, joiden akselipaino on yli 200 kN, mutta
enintaan 225 kN. A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla radoilla ja sivuraiteilla on liikenndiminen yli
225 kN akselipainolla kielletty.

2 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla radoilla ja sivuraiteilla saadaan ainoastaan tilapaisesti kuljet-
taa nopeudella 20 km/h yksittaisia yliraskaita vaunuja, joiden akselipaino on yli 200 kN, mutta
enintaan 225 kN. A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla radoilla ja sivuraiteilla on liikenndiminen yli
225 kN akselipainolla kielletty.
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0SJD/GOST-normien mukaisten vaunujen kuljettaminen yli 225 kN akselipainolla C- ja D-
paallysrakenneluokan rataosuudella, jolla on sallittu lilkennéinti enintaan 250 kN akselipainolla

0SJD/GOST-normien mukaisia vaunuja, joiden akselipaino on yli 225 kN, mutta enintaan 250 kN, voidaan
kuljettaa enintaan 60 km/h nopeudella.

0SJD/GOST-normien mukaisten vaunujen kuljettaminen yli 225 kN akselipainolla C- ja D-
paallysrakenneluokan rataosuudella, jolla on sallittu lilkennéinti enintaan 225 kN akselipainolla

a) Akselipaino yli 225 kN, mutta enintaan 235 kN

Yksittaisia (enintaan kaksi vaunua) yli 225 kN mutta enintaan 235 kN akselipainon 0SJD/GOST-normien
mukaisia vaunuja voidaan kuljettaa enintaan 225 kN akselipainoille maaratylla nopeudella, kuitenkin
enintaan 60 km/h nopeudella.

b) Akselipaino yli 235 kN

Mikali 0SJD/GOST-normien mukaisen vaunun akselipaino on yli 235 kN, kuljetusluvan alla luetelluille
rataosille enintaan 245 kN akselipainoon saakka antaa Rataliikennekeskus. Muille rataosille lupaa on
haettava Vaylaviraston tekniikka- ja ymparistoosastolta. Vaunut on kuljetettava erikoiskuljetuksena
luvassa maaratylla nopeudella.

Kerava-Skaoldvik Pieksamaki—Kontiomaki
Kokemaki—-Harjavalta Pieksamaki-Joensuu
Kokkola-Ykspihlaja Siilinjarvi-Viinijarvi
Riihimaki-Hakosilta lisalmi-Ylivieska
Luumaki-Joensuu Oulu-Laurila

Imatra tavara-Imatrankoski-raja Laurila-Tornio
Niirala-raja—-Sakaniemi Tornio—Roytta
Joensuu-Uimaharju Oulu-Kontiomaki
Kouvola-Pieksamaki Kontiomaki-Vartius-raja

0SJD/GOST-normien mukaisten vaunujen kuljettaminen yli 225 kN akselipainolla B-
paallysrakenneluokan rataosuudella

Yksittaisia (enintaan kaksi vaunua) 0SJD/GOST-normien mukaisia vaunuija voidaan tilapaisesti kuljettaa
erikoiskuljetuksena enintaan 235 kN akselipainoilla B1-paallysrakenneluokan rataosuudella nopeudella
35 km/h ja B2-paallysrakenneluokan rataosuudella nopeudella 50 km/h. Lupaa on haettava
Rataliikennekeskukselta.
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0SJD/GOST-normien mukaisten vaunujen kuljettaminen yli 225 kN akselipainolla K30- ja K33-kisko-
painon raiteilla ja vaihteissa

Liikenndiminen 0SJD/GOST-normien mukaisilla vaunuilla yli 225 kN akselipainolla on kielletty K30- ja
K33-kiskopainon raiteilla ja vaihteissa.

Liite 2.6: 0SJD/GOST-normien mukaisten vaunujen kuljettaminen

0SJD/GOST-normien mukaiset tavaravaunut Suomen sisaisessa liikenteessa

0SJD/GOST-normien mukaisten tavaravaunujen kuljettaminen valtion rataverkolla Suomen sisdisessa
lilkkenteessa on sallittu rataosilla, joilla kiskopaino on vahintaan 54 kg/m eika rataosalla ole
naulakiinnityksia.

Em. ehdoista poiketen kuljettaminen on sallittu lisaksi seuraavilla rataosilla:

Pori-Aittaluoto
Lahti-Loviisa
Lahti-Heinola
Lieksa-Vuokatti

Sallitut rataosat on esitetty kartassa 1.

Rautatieliikennepaikkojen tai niiden osien sivuraiteilla liikennointi on kuitenkin sallittu, mikali kiskopaino
on vahintaan 43 kg/m. Sivuraiteilla liikkennditaessa on kuitenkin huomioitava taman liitteen sivun 2 ehdot.

Jos 0SJD/GOST-normien mukaisessa tavaravaunussa on pyoravika (korkea iskuvoima, epatasainen
kuormaus, lovipy6ra), on noudatettava Vaylaviraston ohjeen Junaliikenteen ja vaihtotyén
turvallisuussddnnét (Jt) ehtoja.
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Kuva 5. Rataosat, joilla 0SJD/GOST-normien mukaisten tavaravaunujen kaytto on sallittu Suomen
sisdisessa lilkenteessa
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0SJD/GOST-normien mukaisten tavaravaunujen kuljettaminen sivuraiteilla

Jos junassa on yksikin 0SJD/GOST-normien mukainen tavaravaunu, suurin nopeus seuraavien
rautatieliikennepaikkojen tai niiden osien sivuraiteilla on 20 km/h.

Hyvinkaa-Karjaa

Nummela

Tampere-Seinajoki
Ylojarvi

Seinajoki asema

Kokemaki-Pori

Pori

Pori-Mantyluoto
Pori

Mantyluoto

Mantyluoto-Tahkoluoto

Mantyluoto

Seindjoki-Vaasa

Seinajoki asema

Seindjoki-Oulu
Seinajoki asema
Ylivieska

Oulu tavara

Pannainen-Pietarsaari

Pietarsaari

Lahti-Heinola

Heinola
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Kouvola-Pieksamaki
Pieksamaki Temu
Pieksamaki lajittelu

Pieksamaki tavara

Mynttila-Ristiina

Ristiina

Pieksamaki-Kontiomaki
Pieksamaki Temu
Pieksamaki Llajittelu
Pieksamaki tavara

Murtomaki

Pieksamdki-Joensuu
Pieksamaki Temu
Pieksamaki lajittelu
Pieksamaki tavara

Varkaus

Murtomaki-Talvivaara

Murtomaki

Varkaus-Kommila
Varkaus

Kommila

Savonlinna-Parikkala
Kerimaki

Punkaharju

Jyvaskyla-Pieksamaki

Pieksamaki Temu
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Pieksamaki Llajittelu

Pieksamaki tavara

Oulu-Laurila

Oulu tavara

Laurila-Kemijarvi
Rovaniemi

Kemijarvi

Kemijarvi-Patokangas

Kemijarvi

Oulu-Kontiomaki

Oulu tavara

Liite 2.7: Nopeuden riippuvuus liikkuvasta kalustosta

Tassa liitteessa on esitetty kalustosta riippuva suurin sallittu nopeus eri paallysrakenneluokilla. Radoille

on voitu asettaa nopeusrajoituksia, esimerkiksi radan kunnosta, akselipainosta tai junatyypista johtuen,

jotka ovat alempia kuin tassa luettelossa esitetyt nopeusrajoitukset.

Luetteloissa on ilmoitettu sellainen kalusto, jolla on Liikenne- ja viestintaviraston myontama toistaiseksi

voimassa olevat kaytté6notto- tai markkinoillesaattamislupa. Kalustotyyppi lisataan ao. luetteloon sen

jalkeen, kun se on saanut edella mainitun kayttéonotto- tai markkinoillesaattamisluvan.

Taulukko 4. Vetokaluston ja moottorivaunujen suurimmat sallitut nopeudet

Sarja Paallysrakenneluokka
A3 B, B, G C; D
Dv12 5043 100 110 125 125 125
Taulukko jatkuu...

3 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat raiteet, ks. Vetokaluston kaytté A-paallysrakenneluokkaan

kuuluvilla raiteilla.

4 Kaarteissa, joiden sade on alle 600 m, on suurin nopeus 40 km/h. Rataosalla Aanekoski-Haapajarvi

suurin nopeus on 60 km/h.

5> K30-vaihteiden poikkeavassa raiteessa 20 km/h.
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Sarja Paallysrakenneluokka

A3 B, B; G C; D
Dr14, lisapainoin - 50 756 757 758 759
Dr16 - 70 10 14010 140" 14012
Dv17 9810 6003070-8 |30 40 40 40 40 40
Dr17 9810 6006010-1 |- 50 50 50 50 50
Dr17 9810 6007001-9 |30 65 65 65 65 65
Dr18 -13 90 90 90 90 90
Dr19 14 60 120 120 120 120
Dv19 9810 20 20 20 20 20 20
8000048-3
Dr20 15 80 90 120 120 120
Dr21 16 60 60 60 60 60
Dr259810 8029002-7 | 20 25 25 25 25 25
Dr259810 8021043-9 |16 16 16 16 16 16
Dr259810 8129002-6 |20 25 25 25 25 25
Dr259810 8129003-4 |20 25 25 25 25 25
Dr259810 8129159-4 |10 10 10 10 10 10
Dr259810 8129166-9 |14 14 14 14 14 14

Taulukko jatkuu...

3 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat raiteet, ks. Vetokaluston kaytto A-paallysrakenneluokkaan
kuuluvilla raiteilla.

6 Hinattaessa 80 km/h.

7 Hinattaessa 80 km/h.

8 Hinattaessa 80 km/h.

9 Hinattaessa 80 km/h.

10 Ilman vaunuja joko yksinaan tai monikaytossa 135 km/h.

1 Ilman vaunuja joko yksinaan tai monikaytossa 135 km/h.

12 llman vaunuja joko yksinaan tai monikaytossa 135 km/h.

13 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.

14 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetdan tapauskohtaisesti.

15 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.

16 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.
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Sarja Paallysrakenneluokka

A3 B, B, G C; D
Dr279810 8121053-7- | 8 8 8 8 8 8
9810 8121054-9
Dr3098101002001-5 |60 60 60 60 60 60
Dr359810 8039011-6 |20 60 60 60 60 60
Dr359810 8039013-2 |35 60 60 60 60 60
Dr359810 20 20 20 20 20 20
8128001-9"
Dr359810 8139005-7 |- 30 30 30 30 30
Dr359810 8139006-5 |- 30 30 30 30 30
Dr459810 8049001-5 | - 60 60 60 60 60
Sk 9010 9981201-7 7 7 7 7 7 7
Sk 9010 9981202-5 7 7 7 7 7 7
Sr1 - 80 100 140 140 140
Sr2 - 80 100 180'8 200 210
Sr3 - 80 100 180 200 200
Moottorivaunut
Sm1, Sm2 - 90 110 120 120 120
Sm3 - 100 10 180 200 220
Sm4 - 90 10 160 160 160
Sm5 - 90 110 160 160 160
Sm6 - 100 10 180 200 220
Dm12 50 100 110 120 120 120

3 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat raiteet, ks. Vetokaluston kaytto A-paallysrakenneluokkaan

kuuluvilla raiteilla.
17 Hinattaessa 60 km/h.

18 |lman vaunuja 160 km/h. Monikaytéssa 160 km/h.
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Pienveturit ja rata-autot

(Suluissa hinausnopeus, mikali se poikkeaa suurimmasta sallitusta nopeudesta omalla voimalla

liikuttaessa.)

Taulukko 5. Pienvetureiden ja rata-autojen suurimmat sallitut nopeudet

Sarja Paallysrakenneluokka

A9 B; B, G, Cjab
Tvel 30 (60) 30(80) 30(80) 30(80)
Tve2 45 (60) 45 (80) 45 (80) 45 (80)
Tved 35 60 80 80
Tve5 20(50) 20 (50) 20 (50) 20 (50)
Tka3-6 60 60 (80) 60 (80) 60 (80)
Tka7, nrot 168-238, 243-247 | 60 80 80 80
Tka7, lumiauralla nrot 168- | 3520 6021(80) 6022(80) 6023(80)
238
Tka7, nrot 239-242 50 80 80 80
Tka7, lumiauralla nrot 239- | 3524 6025(80) 6026(80) 6027(80)
247
Tka7, hitsauskontilla nrot 35 60 60 80
168-238, 243-247
Tka8 35 60 80 80
Tka9 nro 91901 2028 5028 7030 7031

Taulukko jatkuu...

19 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat raiteet, ks. Vetokaluston kayttd A-paallysrakenneluokkaan kuu-

luvilla raiteilla.

20 Suurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.
21 Suurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.
22 Syurin aurausnopeus on maaritetty tydkoneenkuljettajan kasikirjassa.
23 Syurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.
24 Suurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.
25 Syurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.
26 Suurin aurausnopeus on maaritetty tyckoneenkuljettajan kasikirjassa.
27 Suurin aurausnopeus on maaritetty tyokoneenkuljettajan kasikirjassa.

28 Hinaus valmistajan ohjeiden mukaisesti.
29 Hinaus valmistajan ohjeiden mukaisesti.
30 Hinaus valmistajan ohjeiden mukaisesti.
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Otso4 nro 920001

2032

45

45

45

Tyodkoneiden suurimmat sallitut nopeudet omalla konevoimalla ajettaessa

(Suluissa hinausnopeus, mikali tyékone saadaan liittaa junaan, ja hinausnopeus poikkeaa edella

mainitusta.)

Sarja Paallysrakenneluokka

A B, B; ¢, C;,D
Radantarkastusvaunut
Et nro 66 2033 60 60 100
Ttr1 nro 51 60 80 120 120
Ttr 9910 9129 001-5 40 80 120/160 120/160
Lumiharjakoneet
Tlh nro 74134 50 60 60 60
Lumiaurat
Tla 90109691001-2 35 60 60 60
Kiskonhoylayskoneet
Tkh nro 8943 60 80 80 80
Raiteenvaihtokoneet
Trk nro 870 20 20 (50) 20(80) 20 (100)
Sepeliaurat
Tslnrot 880, 882, 884, 885, |70 80 80 80
890 36
Tslnro 88337 35 50 60 60

Taulukko jatkuu...

31 Hinaus valmistajan ohjeiden mukaisesti.
32 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla sivuraiteilla 20 km/h.
33 Mittaajana toimivan ratateknisen asiantuntijan ja paikallisen kunnossapitajan edustajan harkinnan

mukaan sama kuin ko. rataosan suurin sallittu nopeus.

34 Pyoran halkaisija enintdaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
35 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
36 Pyo6ran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
37 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
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Sarja Paallysrakenneluokka

A B, B; C,C;,D
Tsl nro 88838 50 60 60 80
Tsl nro88939 20 50 80 80
Tslnro 91021 20 70 70 70
Sepelinpuhdistuskoneet
Tsp nrot 891, 893 20 60 80 80
Tsp nro 892 50 80 80 80
Monitoimityckoneet
Ttm1 nro 91101 2040 50 70 70
Raiteentukemiskoneet
Ttk14! nrot 801-803, 821, 60 80 80 80
823, 831,91042
Monitoimitytkoneet
Ttk14% nrot 818-820 25 (50)43 25 (50)44 25 (50)% 25 (50)46
Ttk147 nrot 822, 824-829 50 50 (80) 50 (80) 50 (80)
Ttk148 nro 830 60 85(90) 85(90) 85(90)
Ttk14? nrot 832, 833 50 80 80 80
Ttk1 nro 834 50°0 80 80 80

Taulukko jatkuu...

38 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
39 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
40 Apuvaunun max. akselipainolla 160 kN (16 t).
41 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
42 Pyodran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.

43 Vaihteissa 15 km/h.
44 Vaihteissa 15 km/h.
45 Vaihteissa 15 km/h.
46 Vaihteissa 15 km/h.

47
48
49
50

Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
A-rataluokkaan kuuluvilla ratapihojen sivuraiteilla enintaan 20 km/h
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Sarja Paallysrakenneluokka

A B, B, ¢, G, D
Ttk1°! nro 91041 60 60 60 60
Ttk1 nro 91042 60 70 70 70
Ttk1 nro 9910 9121916-8 52 80 80 80
Ttk1 nro 9010 9122002-9 50 80 80 80
Ttk1 nro 9010 9122003-7 50 80 80 80
Ttk1 nro 9010 9422001-8 50 80 80 80
Vaihteentukemiskoneet
Ttk2 nrot 841, 844, 8493 60 80 80 80
Ttk2 nro 842" 35 60 60 80
Ttk2 nrot 850, 856 20 60 80 90 (100)
Ttk2 nrot 851-855" 50 50 (80) 50(80) 50 (80)
Ttk2 nro 857 20 60 80 80 (100)
Ttk2 nro 858 _ 54 60 75 90 (100)
Ttk2 nro 859 20°° 60 75 90 (100)
Ttk2 nro 91051 15 35 50 7056
Ttk2 nro 9010 9421002-8 57 80 80 80
Ttk2 nro 9010 9422845 50 80 80 80
Ttk2 nro 9010 9424101 50 80 80 80
Ttk2 99109124101-8 58 90 100 100

Taulukko jatkuu...

51 Pyoran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.
52 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.
53 Pydran halkaisija enintaan 790 mm, mika edellyttaa varovaista kulkua risteysvaihteissa.

54 A-rataluokkaan kuuluvilla ratapihojen sivuraiteilla enintaan 20 km/h.
55 A-rataluokkaan kuuluvilla ratapihojen sivuraiteilla enintaan 20 km/h.
56 Risteysvaihteissa 5 km/h pienen pyoérahalkaisijan (440 mm) takia.

57 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetdan tapauskohtaisesti.
58 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetdaan tapauskohtaisesti.
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Sarja Paallysrakenneluokka

A B, B, C,C;,D
Ttk2 nro 9926 0221002-1 80 80 80 80
UTtk nro 9926 0121006-3 -59 80 80 80

Tukikerroksen tiivistysko-
neet

Ttk3 nrot 862, 863 60 60 80 80 80

Tukemiskoneet

Ttk4 nro 91501 20 40 40 40
Ttk5 nro 9010 9121 001-3 61 80 (100) 80 (100) 80 (100)
Ttk5 nro 9010 9422001-8 50 80 80 80

Sahkoratojen huolto- ja tar-

kastusvaunut

Ttanrot1,2 3062 3063 5004 5005
Ttanro 3 3066 5067 7068 7099
Tte nrot 21-29 70 100 110 110
Tte nrot 91201, 91202 20 60 80 80
TTe 9910 9131 205-8ja 9910 |40 100 100 100
9131 206-6

Ttv nrot 6, 9,12,15 50 70 70 90

Raidenosturit

Taulukko jatkuu...

59 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.
60 Hinaus valmistajan ohjeiden mukaisesti.

61 A-luokan rataosien kaytettavyys ja nopeudet maaritetaan tapauskohtaisesti.
62 Vaihteissa 15 km/h.

63 Vaihteissa 15 km/h.

64 Vaihteissa 15 km/h.

65 Vaihteissa 15 km/h.

66 Vaihteissa 15 km/h.

67 Vaihteissa 15 km/h.

68 Vaihteissa 15 km/h.

69 Vaihteissa 15 km/h.
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Sarja Paallysrakenneluokka

A B, B; C,C;,D
Tnk4 nrot 982, 983 15 (20) 15 (50) 15 (60) 15 (60)
Tnk4 nro 984 15 (50) 15 (60) 15 (60) 15 (60)
Tnk4 nrot 985-989 15 (60) 15 (60) 15 (60) 15 (60)
Tnk4 nro 990 15 (20) 15 (50) 15 (60)70 15 (60)™
Johdonvetokoneet
Tnv-sr nrot 911002, 911003 |40 (40) 40 (60) 40 (80) 40 (100)

Museovetokaluston suurimmat sallitut nopeudet

(Suluissa hinausnopeus, mikali se poikkeaa suurimmasta sallitusta nopeudesta omalla voimalla

liikuttaessa.)

Sarja Paallysrakenneluokka

A72 B, B; ¢, G, D
Dr12 2073 6074 90 120
Dr13 2075 100 10 120
Dv15 60 75(80) 75 (80) 75 (80)
Dv16 60 85 85 85
Hr1 2076 80 100 11077
Hv1 60 80 80 80
Hv3 2078 70 70 70

Taulukko jatkuu...

70 Hinausnopeus 80 km/h, kun siirrettava vastapaino on sijoitettu nosturin liitevaunuun.
71 Hinausnopeus 80 km/h, kun siirrettava vastapaino on sijoitettu nosturin liitevaunuun.
72 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat sivuradat ja ratapihojen sivuraiteet, ks. kohta Vetokaluston

kaytté A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla raiteilla

73 Liikennointi sallittu vain sivuraiteilla.

74 Rataosilla Orivesi—-Haapamaki ja Haapamaki-Jyvaskyla 80 km/h.

75 Liikennointi sallittu vain sivuraiteilla.
76 Liikennointi sallittu vain sivuraiteilla.

77 llman vaunuja joko yksinaan tai monikaytéssa 100 km/h.
78 K30-vaihteiden poikkeavalla raiteella suurin sallittu nopeus 20 km/h
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Sarja Paallysrakenneluokka
A2 B, B2 G, C,D
Pr 2079 80 80 80
Tk3 60 60 60 60
Tr 2080 80 80 80
Tv1 60 60 60 60
Vrl 4081 40 40 40
Rau 2 70 70 70 70
Dm7 70 95 95 95
Dm9 50 100 10 120
Vetokaluston kaytté A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla raiteilla
Asia loytyy Vaylaviraston ohjeesta Junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuussédannét (Jt).
Liite 2.8: Sallittu nopeus vaihteissa ja raideristeyksissa
Taulukko 6. Sallittu nopeus vaihteissa ja raideristeyksissa paallysrakenneluokan mukaan
Paallysrakenneluokka
A B, B; G C; D
Suora raide
Yksinkertaiset vaihteet, | 70 100 110 180 200 200
60 E1lyhyet
Yksinkertaiset vaihteet, | — 100 110 180 200 220
60 E 1 pitkat
Taulukko jatkuu...

72 A-paallysrakenneluokkaan kuuluvat sivuradat ja ratapihojen sivuraiteet, ks. kohta Vetokaluston

kaytto A-paallysrakenneluokkaan kuuluvilla raiteilla

79 Liikenndinti sallittu vain sivuraiteilla.
80 Liikennointi sallittu vain sivuraiteilla.

81 Yksinaan 25 km/h.
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Paallysrakenneluokka

A B, B, G C; D
Yksinkertaiset vaihteet, | 70 100 110 140 140 140
54 E 1 pitkat
Yksinkertaiset vaihteet, |70 100 110 160 160 160
muut
Kaksoisvaihteet 70 100 110 120 120 120
Risteysvaihteet 35 6082 6083 6084 6085 6086
Raideristeykset 3587 9088 9089 9Q9%0 909" 9092
Poikkeava raide
Lyhyet vaihteet R=165 |20! 20! 20! 20! 20! 20!
m
Lyhyet vaihteet 35 35 35 35 35 35
Lyhyet vaihteet, kun ak- | — 10 20 20 20 35
selipaino on yli 225 kN
Pitkat vaihteet
R=500m — — — 60 60 60
R=530m 70 70 70 — — —
R =900 m, akselipaino — 80 80 80 80 80
enintaan 225 kN
R =900 m, akselipaino — — — 60 60 60
yli 225 kN
R=2500m — — — 140 140 140

Taulukko jatkuu...

82 Tapauskohtaisesti 90 km/h.
83 Tapauskohtaisesti 90 km/h.
84 Tapauskohtaisesti 90 km/h.
85 Tapauskohtaisesti 90 km/h.
86 Tapauskohtaisesti 90 km/h.
87 Merkitty nopeusmerkein
88 Merkitty nopeusmerkein
89 Merkitty nopeusmerkein
90 Merkitty nopeusmerkein
91 Merkitty nopeusmerkein
92 Merkitty nopeusmerkein
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Paallysrakenneluokka

A B, B, (& C, D

R=3000m - - - - - 160

Varmuuslukituksesta riippumaton vaihde

Suora ja poikkeava raide |3093 3094 309 309 3097 3098

Paallysrakenneluokat esitetaan verkkoselostuksen karttapalvelussa.

Liite 2.9: VIRVE-verkon kaytto junaliikenteessa

Junien ja liikenteenohjauksen valisessa puheviestinnassa kaytetaan ensisijaisesti VIRVE-verkkoa.
Vaihtotyonjohtajien ja liikenteenohjauksen seka ratatyovastaavien ja liikenteenohjauksen valisessa
puheviestinnassa voidaan kayttaa VIRVEn lisaksi myos kaupallisten verkkojen alypuhelimia kirjautumista
helpottavan RAPLI-sovelluksen avulla.

Liite 2.9.1: Vaylaviraston vastuut

Liite 2.9.1.1: Junien VIRVE-verkon liittymat

Vaylavirasto vastaa junien kuljettajien kayttoon tulevista VIRVE-verkon ohjaamoradiopuhelimien
liittyma- ja paakayttajamaksuista. Junalla tarkoitetaan kalustoyksikkoa, joka liikkuu valtion rataverkolla
noudattaen junaliikenteen saantoja.

Muilta osin rautateiden puheviestinnan hinnoittelussa noudatetaan RAILI-palvelun kayttolupaehtoja seka
RAILI-palvelun hinnastoa.

Liite 2.9.1.2: Turvallisuuteen liittyvan puheviestinnan toiminnallisuudet

Vaylavirasto vastaa rautateiden turvallisuuteen liittyvan puheviestinnan toiminnallisuuksista, kuten
esimerkiksi kirjautumista helpottavasta sovelluksesta.

93 Merkitty nopeusmerkein
94 Merkitty nopeusmerkein
95 Merkitty nopeusmerkein
96 Merkitty nopeusmerkein
97 Merkitty nopeusmerkein
98 Merkitty nopeusmerkein


https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-puheviestinta/raili-palvelu
https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-puheviestinta/raili-palvelu
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Liite 2.9.1.3: Radioverkkojen sisapeitot

Vaylavirasto huolehtii riittavasta VIRVEn kuuluvuudesta junille avorataosuuksilla ja ratatunneleissa.
Vaylavirasto ei vastaa radioverkkojen kuuluvuudesta muissa sisatiloissa.

Liite 2.9.1.4: Puheluiden tallentaminen
Vaylavirasto vastaa liikenteenohjauksen puheluiden tallentamisesta.

Jollei muusta lainsaadannosta muuta johdu, rautatieliikenteen harjoittajalla, yksityisraiteen haltijalla

ja lilkkenteenohjauspalveluja tarjoavalla yhtidlla on oikeus saada rautatieliikenteen puheviestinnan
tallenteita ja niita koskevia tunnistamistietoja toimijan toiminnassa tapahtuneiden vaaratilanteiden ja
onnettomuuksien tutkintaan vastaavien tapahtumien ennaltaehkaisemiseksi seka turvallisuusviestinnan
kehittamiseksi. Puhetallenteita koskeva tiedonsaantioikeus koskee vain sellaisia puheviestinnan
tallenteita, joissa toimija itse tai sen henkilosto on osapuolena.

Liite 2.9.2: Turvallisuustodistuksen haltijan vastuut

Liite 2.9.2.1: Junien ohjaamoradiopuhelimet

Turvallisuustodistuksen haltija hankkii juniinsa tarvitsemansa ohjaamoradiopuhelimet.
Turvallisuustodistuksen haltija vastaa siita, etta junien ohjaamo-radioiden hankinnassa, asentamisessa
ja kayttoonotossa huomioidaan Trafi-comin maarays ja Vaylaviraston ohjeen Guidelines of the Finnish
Transport Agency 36/2016 - VIRVE Network Requirements for Hand Portable and Mobile Terminals LIVI/
5777/06.04.01/2016 kansalliset vaatimukset.

Vaatimusten tayttamisella varmistetaan puheyhteyden saamista kuljettajien ja liikenteenohjausten
kesken.

Liite 2.9.2.2: Muu turvallisuuteen liittyva puheviestinta kaupallisissa verkoissa

Turvallisuustodistuksen haltija hankkii itse tarvitsemansa puhelimet ja liittymat ja vastaa niiden
kustannuksista. Poikkeuksena kirjautumismenettelya helpottava sovellus, josta vastaa Vaylavirasto.

Vaylavirasto suosittelee, etta junien kuljettajat kayttaisivat edelleen myds varapuhelinta ja kirjautuisivat
my0s sen kautta tehtavaansa.


https://www.finlex.fi/data/normit/45352/TRAFICOM_251470_03.04.02.00_2019_FI_Rautateiden_ohjaus-_hallinta-_ja_merkinanto-osajarjestelma.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/ohje_2017_virve_network_requirements_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
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Liite 2.9.2.3: Hairiotilanteet ja puheluiden yllattava katkeaminen

Radiopuhelut ovat alttiita erilaisille viiveille, hairidille ja katkoksille, joita aiheutuu mm. sadaolosuhteista,
ulkoisista radiohairidista, laite- ja ohjelmistovioista seka muutoksista verkossa, puhelimissa ja niiden
lisalaitteissa. Radiopuhelimen asento suhteessa tukiasemaan ja kayttajaansa seka sisatilat, rakennukset
ja rakennelmat, jotka vaimentavat radiosignaaleja, voivat heikentaa radioverkon kuuluvuutta. Puhelu
saattaa katketa kesken tyoturvallisuuden kannalta kriittista tyovaihetta. Puhelun katkeamisen vaikutus
tyohadn ja turvallisuuteen korostuu sen vuoksi, ettei yhteys palaudu itsestaan, vaan kayttajan pitaa

tehda uusi puheluyritys. Uusikaan puhelu ei valttamatta onnistu heti tai onnistuu vasta vahan
myohemmin hairidtekijan poistumisen myoéta. Puheyhteyden jatkuva valvonta ja toiminnan seuranta ovat
tyoturvallisuuden kannalta tarkeita.

Jos RAILI-palvelun kayttaminen ei teknisen hairion tai radioverkon heikon kuuluvuuden vuoksi ole
mahdollista, on talléin kaytettava muita viestintavalineita. Kaytdn estavista tai sita haittaavista hairidista
seka vaihtoehtoisista yhteystiedoista on ilmoitettava liikenteenohjaukseen tai vastaavasti junien
kuljettajille, vaihtotyonjohtajille ja ratatydvastaaville puheviestintaa koskevien tydohjeiden mukaisesti.

Liite 2.10: Rautatietunnelit valtion rataverkolla seka silloista,
tunneleista ja tarinasta johtuvat rajoitukset

Taulukossa 7 Rautatietunnelit ja tunneleista johtuvat nopeusrajoitukset on lueteltu rataosittain

rautatietunnelit valtion rataverkolla seka tunnelien aiheuttamat nopeusrajoitukset
sillat, joilla on liikkuvan kaluston kulkurajoituksia akselipainon ja nopeuden suhteen

tarinasta johtuvat nopeusrajoitukset

Siltojen kulkurajoitusten syina voivat olla sillan alkuperainen alhainen kantavuus, sillan huono kunto tai
avattava silta. Suurimmat sallitut nopeudet silloilla ilmoitetaan nopeusmerkeilla. Mainittuja akselipainoja
ei saa ylittaa, vaan lilkkakuorma on purettava toteamisliikennepaikalla.

Painorajoitettuja siltoja koskevat painorajoitukset eivat koske venalaisen standardin mukaisia 6- ja 8-
akselisia vaunuja. Naita vaunuja saadaan kuljettaa mainituilla silloilla erikoiskuljetuksina kuljetusluvassa
maaratyilla ehdoilla.

Tunneleita koskevat kalustokohtaiset nopeusrajoitukset patevat, jos junassa on yksikin taulukossa
mainitun kaltainen vaunu.
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Taulukko 7. Rautatietunnelit ja tunneleista johtuvat nopeusrajoitukset

Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
001 Helsinki- Espoo (tunneli, 99 m) 21+145- Kaikki junat: 80 km/h
Karjaa 21+244 Syy: Espoon kaupunkiradan raken-
nustyot
Helsinki- Lillgard (tunneli, 187 m) |46+790- 1-kerrosvaunut 120 km/h,2-kerros-
Karjaa 46+977 vaunut 120 km/h,
Sm3 120 km/h. Syy: painevaikutus
Helsinki- Riddarbacken (tunneli, 47+770- 1-kerrosvaunut 120 km/h,2-kerros-
Karjaa 273 m) 48+043 vaunut 120 km/h,
Sm3 120 km/h. Syy: painevaikutus
001 Karjaa-Sa- |Baljens (tunneli, 298 m) |88+924- 1-kerrosvaunut 120 km/h,2-kerros-
lo 89+218 vaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- | Képskog (tunneli, 43 m) |90+492- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo 90+535 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- |Aminne (tunneli,101m) [92+391- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo 92+492 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- |Hogbacka (tunneli, 200 |94+365- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo m) 94+565 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- | Kaivosmaki (tunneli, 99 |113+961- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo m) 114+060 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- [Haukkamaki (tunneli, 14+304- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo 436 m) 14+740

2-kerrosvaunut 140 km/h,

Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus

Taulukko jatkuu...



ett18278
Highlight


Vaylaviraston julkaisuja XX/2025

Liite 2 / 32 (44)

Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
Karjaa-Sa- [ Harmaamaki (tunneli, 115+150- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
lo 265 m) 115+415 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- |Lemunmaki (tunneli, 775 |125+820- |1-kerrosvaunut 160 km/h,
lo m) 126+595 2-kerrosvaunut 160 km/h,
Sm3 160 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- | Marjanmaki (tunneli, 126+940- |1-kerrosvaunut 160 km/h,2-kerros-
lo 1240 m) 128+180 vaunut 160 km/h,
Sm3 160 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- [ Lavianmaki (tunneli, 582 [137+720- 1-kerrosvaunut 160 km/h,
lo m) 138+302 2-kerrosvaunut 160 km/h,
Sm3 160 km/h. Syy: painevaikutus
Karjaa-Sa- | Tottola (tunneli, 531m) |139+084- [1-kerrosvaunut120 km/h,
lo 139+615 2-kerrosvaunut 120 km/h,
Sm3 120 km/h. Syy: painevaikutus
001 Salo-Turku | Halikko (tunneli, 186 m) |150+207- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
150+393 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Salo-Turku [ Pepallonmaki (tunneli, 152+420- 1-kerrosvaunut 140 km/h,
531m) 152+951 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
002 Kokemaki- | Nakkila tarinarajoitus 305+000-3 [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Pori 06+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Kokemaki- | Ulvila tarinarajoitus 315+000-31 | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Pori 7+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50

km/h

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
004 Jyvaskyla- |Kangasvuori (tunneli, 380+028- |50 km/h kaikille junille.
Adnekoski [2735m) 382+763 Syy: tunnelin kunto
005 Kouvola- Venekallio (tunneli, 180 |204+400- |Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Pieksamaki [ m) 204+580
Kouvola- Vuohijarvi (tunneli 191 222+400- | Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Pieksamaki | m) 222+591
Kouvola- Kulonpalonvuori (tunne- | 232+075- | Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Pieksamaki [ Li, 418 m) 232+493
005 Pieksama- | Mustamaki (tunneli, 249 | 416+960- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ki-Kontio- [m) 417+21
maki
Pieksama- [ Mustavuori | (tunneli, 417+791- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ki-Kontio- [283 m) 418+075
maki
Pieksama- | Mustavuori Il (tunneli, 418+341- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ki-Kontio- |374 m) 418+718
maki
Pieksama- [ Pieni Neulamaki (tunneli, | 454+288- | Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ki-Kontio- |1003 m) 455+291
maki
006 Parikkala- | Paksunniemi (tunneli, 26 | 399+111- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Sakaniemi |m) 399+137
009 Tampere- | Matomaki (tunneli, 262 |303+987- |Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Jyvaskyla [m) 304+249
Tampere- |Lahdenvuori (tunneli, 308+214- |[120 km/h kaikille junille.
Jyvaskyla |4293m) 312+507 Syy: tunnelin kunto
Tampere- |Sahinmaki (tunneli,153 |316+064- | Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Jyvaskyla |m) 316+217
Tampere- | Lautakkomaki (tunneli, 3214171~ Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Jyvaskyla [399m) 321+570

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
Tampere- | Paavalinvuori (tunneli, 328+364- | Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Jyvaskyla |771m) 329+135
Tampere- |Paasivuori (tunneli, 2475 |330+107- [120 km/h kaikille junille.
Jyvaskyla | m) 332+581 Syy: tunnelin kunto
Tampere- |Keljonkangas I (tunneli, |333+973- |Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Jyvaskyla [1093 m) 335+066
Tampere- |Keljonkangas Il (tunneli, |335+301- |1-kerrosvaunut 140 km/h,
Jyvaskyla | 224 m) 335+526 2-kerrosvaunut 140 km/h,
Sm3 140 km/h. Syy: painevaikutus
Parikkala- [Kyronniemi (tunneli, 336 |483+892- | Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Savonlinna [ m) 484+214
023 Haapama- [ Moaykynmaki (tunneli, 365+969- |30 km/h kaikille junille.
ki-Jyvasky- | 350 m) 366+319 Syy: tunnelin kunto
la
023 Jyvaskyla- | Ponttévuori (tunneli, 394+476- | Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Pieksamaki [1429 m) 395+905
123 Huopalah- [ Malminkartano (tunneli, |10+636- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ti-Havu- 230 m) 10+866
koski
Huopalah- |[Kivistd (tunneli, 432 m) |18+122- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ti-Havu- 18+554
koski
Huopalah- |Lentoasema (tunneli, 21+388- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ti-Havu- 8260 m) 29+636
koski
125 Kerava- Savio (tunneli, 13575 m) |32+659- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Vuosaari 46+234
Kerava- Labbacka (tunneli, 651 48+728- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Vuosaari m) 49+379

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
221 Kouvola- [Kehall (tunneli,388 m) |194+646- | Eitunnelista johtuvaa rajoitusta.
Kotka 195+029
222 Juurikorpi- | Suurivuori (tunneli, 765 |236+028- | Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
Hamina m) 236+793
246 Lappeen- Voisalmensaari (tunneli, [290+167- Ei tunnelista johtuvaa rajoitusta.
ranta-Met- | 198 m) 290+365
sa-Saimaa

Taulukko 8. Rautatietunnelit ja silloista johtuvat nopeusrajoitukset

Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
Pieksama- | Tikkalansaaren nostosil- | 472+817 Henkiléjunat 50 km/h
ki-Kontio- |ta (E5 350 kN) Tavarajunat 50 km/h
maki
Syy: avattava silta
Pieksama- | Honkasalmen ratasilta 527+080 Henkildjunat 120 km/h
ki-Kontio- | (D4 225 kN) Tavarajunat 120 km/h
maki
Syy: Radan geometria sillalla
Parikkala- |Syrjasalmen ratasilta 445+395 Henkildéjunat 10 km/h
Sékaniemi | (D4 225 kN) Tavarajunat 10 km/h
Syy: huono kunto
006 Joensuu- Pielisjoen ratasilta (E4 625+146 Henkildjunat 50 km/h
Kontiomaki | 250 kN) Tavarajunat 50 km/h
Syy: avattava silta
Joensuu- Uimasalmen ratasilta 673+486 Henkildjunat 60 km/h
Kontiomaki | (E4 250 kN)

Tavarajunat 60 km/h

Syy: avattava silta

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
008 Tuomioja- |Siikajoen ratasilta (E4 705+684 Henkiléjunat 100 km/hTavarajunat
Oulu 250 kN) 100 km/h
Syy: Radan geometria sillalla
008 Oulu-Kemi [Simojoen ratasilta (D4 832+960 Henkildjunat 90 km/hTavarajunat 90
225 kN) km/h
Syy: Radan geometria kaarteessa
014 Parikkala- | Kyrdonsalmen ratasilta 483+659 Henkildjunat 20 km/h
Savonlinna | (D4 225 kN) Tavarajunat 20 km/h
Syy: avattava silta
017 Siilinjarvi- [ Virraskosken ratasilta 533+833 Henkildjunat 50 km/h
Viinijarvi Tavarajunat 50 km/h
Syy: Sillan elinkaaren varmistaminen
024 Varkaus- Pirtinvirran ratasilta (D4 | 425+570 Henkildjunat 40* km/h
Viinijarvi 225 kN) Tavarajunat 40* km/h
Syy: avattava silta
* = Silta ja kiskonjatkokset lukittavis-
sa, jolloin 60 km/h
Varkaus- Taipaleen kanavan rata- | 426+855 Henkiléjunat 30* km/h
Viinijarvi silta (D4 225 kN) Tavarajunat 30* km/h
Syy: avattava silta
* = Silta ja kiskonjatkokset lukittavis-
sa, jolloin 60 km/h
142 Karjaa- Pohjan ratasilta, Lanti- | 175+051 Henkildjunat 50 km/h
Hanko nen salmi (E4 250 kN) Tavarajunat 50 km/h
Syy: kaantosilta
251 Lahti-Hei- |Jyréngon ratasilta (D4 166+604 Henkildjunat 30 km/h
nola 225 kN)

Tavarajunat 30 km/h

Syy: huono kunto

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
349 Pori-Man- | Tahkoluodon ratasilta 343+792 Henkilojunat 50 km/h
tyluoto (E4 250 kN) Tavarajunat 50 km/h
Syy: avattava silta
Oulu-Kon- [Vaalansalmen ratasilta |843+637 Henkiléjunat 80 km/h
tiomaki (D4 225 kN) Tavarajunat 80 km/h
Syy: Sillan elinkaaren varmistaminen
Oulu-Kon- | Kiehimanjoen ratasilta 902+658 Henkildéjunat 90 km/hTavarajunat 90
tiomaki (D4 225 kN) km/h

Syy: Radan geometria kaarteessa

Taulukko 9. Rautatietunnelit ja tarinasta johtuvat nopeusrajoitukset

Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
002 Kokemaki- | Nakkila tarinarajoitus 305+000-3 [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Pori 06+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Kokemaki- | Ulvila tarinarajoitus 315+000-31 | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Pori 7+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Kokemaki- | Pori tarinarajoitus 322+000-3 [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Pori 24+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Pori-Man- | Pori tarinarajoitus 334+000-3 [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
tyluoto 37+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
003 Helsinki- Jokela tarinarajoitus 47+950- yli 2500 tonnin junat, joissa on OSID/
Riihimaki 49+950 GOST-normien mukaisia vaunuja 40

km/h

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
006 Riihimaki- [Hollola tarinarajoitus 116+200- yli 2500 tonnin junat, joissa on OSID/
Kouvola 118+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Riihimaki- | Lahti tarinarajoitus 124+962- | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Kouvola 125+400 GOST-normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Riihimaki- | Koria tarinarajoitus 182+900- |yli 2500 tonnin junat, joissa on OSID/
Kouvola 186+400 GOST-normien mukaisia vaunuja 30
km/h
007 Kerava- Jarvenpaa tarinarajoitus | 35+800- akselipainoltaan yli 160 kN tavaraju-
Lahti 36+200 nat 40 km/h
Tuomioja- [Liminka tarinarajoitus Etelasta yli 2500 tonnin junat, joissa on OSID/
Oulu pohjoiseen | GOST-normien mukaisia vaunuja 50
726+900- |km/h
729+200
Pohjoisesta
etelaan
726+900-7
29+200
Tuomioja- |[Kempele tarinarajoitus | 740+550- |yli 2500 tonnin junat, joissa on OSJID/
Oulu 748+880 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
131 Kerava- Kerava tarinarajoitus 30+700- kaikki junat 40 km/h
Skoldvik 31+650
Kerava- Nikkila tarinarajoitus 38+850- kaikki junat 40 km/h
Skoldvik 40+160
141 Hyvinkaa- | Ojakkala tarinarajoitus 102+000-1 |yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Karjaa 03+500 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Hyvinkaa- |Nummela tarinarajoitus |[108+500-1 |[yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJID/
Karjaa 09+500 GOST-normien mukaisia vaunuja 50

km/h

Taulukko jatkuu...
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Rata-nro Rataosa Paikka / kohteen nimi Km-sijainti | Nopeusrajoitus
(tunnelin pituus / sil-
lan EN 15528 -luokka
ja suurin sallittu akseli-
paino)
Hyvinkaa- |Lohja tarinarajoitus 120+600-12 | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Karjaa 8+500 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Hyvinkaa- |Lohja tarinarajoitus 130+500-13 | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Karjaa 2+000 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
Kouvola- Myllykoski tarinarajoitus | 200+700- | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJID/
Kotka 203+100 GOST-normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Kouvola- [Keltakangas tarinarajoi- |207+300- | Tavarajunat 40 km/h
Kotka tus 207+700
321 Toijala- Toijala tarinarajoitus 150+400- |[yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Turku 150+900 GOST -normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Toijala- Loimaa tarinarajoitus 208+000- [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Turku 210+600 GOST-normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Toijala- Turku tarinarajoitus 271+900- | yli 2500 tonnin junat, joissa 0SJD/
Turku 273+700 GOST-normien mukaisia vaunuja 40
km/h
Seinajoki- [ Kurikka tarinarajoitus 450+495- | kaikkijunat 40 km/h
Kaskinen 452+000
531 Oulu-Kon- | Oulu tarinarajoitus 762+800- | yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SID/
tiomaki 763+800 GOST-normien mukaisia vaunuja 45
km/h
Oulu-Kon- | Muhos tarinarajoitus 786+000- [yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
tiomaki 790+300 GOST-normien mukaisia vaunuja 50
km/h
731 Joensuu- Joensuu tarinarajoitus 631+100- yli 2500 tonnin junat, joissa on 0SJD/
Viinijarvi 631+700 GOST-normien mukaisia vaunuja 40

km/h
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Liite 2.11: Arvio radan kunnosta aiheutuvista nopeusrajoituksista
aikataulukaudella 2025

Alla on luetteloitu radan aikaisempaan kuntoon ja tiedossa oleviin rajoituksiin perustuva taulukon

julkaisuhetken paras arvio radan kunnosta johtuvista nopeusrajoituksista vuonna 2025. Tilanteessa voi

tapahtua muutoksia arviointihetken ja vuoden 2025 valilla.

Taulukko 10. Radan aikaisempaan kuntoon ja tiedossa oleviin rajoituksiin perustuva paras arvio radan

kunnosta johtuvista nopeusrajoituksista vuonna 2025.

Rata- | Lii- Km Km Pi- Rajoi- | (Norm | Nimi Selite Pois- | Kate-
osa- |ken- |alku loppu |tuus |tus . no- tu- goria
nro ne- (m) peus) mispv
paik- m
ka
001 Pik 0182+ | 0183+ | 626 130 (160) | Piikkio pysyva 130 Ei tie- |rai-
623 249 dossa | teen
kunto
001 Kni 15+91 [15+93 |20 80 (120) | Kauniaisten Poistuu ES- 31.12.2 | taso-
0 0 laituripolku KA:n myota 027 ris-
teys
001 Kut 198+6 [200+2 (1657 (40 (60) KUTU-tyémaa | Tilapainen no- | 31.12.2 | hanke
01 58 Turku | peusrajoitus. |5
Nopeusrajoi-
tussuunnitel-
ma 91B.
001 Kut 200+7 | 201+5 |1533 (40 (60) KUTU-tyémaa | Tilapainen no- | 31.12.2 | hanke
40 Turku ll peusrajoitus. |5
Nopeusrajoi-
tussuunnitel-
ma 91B.
003 Mat 160+3 [163+7 |3325 |[170 (200) | Mattila-Lem- |Kahdessa Ei tie- | rai-
75 00 paala geomet- | kaarteessa dossa |teen
ria viistekalte- geo-
vuuden lupa- metria
arvo. Turva-
laitteiden
kayttoohjeet

Taulukko jatkuu...
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Rata- | Lii- Km Km Pi- Rajoi- [ (Norm | Nimi Selite Pois- [ Kate-
osa- |ken- |alku loppu |tuus |tus . no- tu- goria
nro ne- (m) peus) mispv
paik- m
ka
005 Skv 590+8 | 591+0 |200 50 (80) Sukevan sillan | Sn50 toistai- | Eitie- |[silta
00 tulopenkereen | seksi, Rauda- |dossa
geometria joen sillan
kohdalla rai-
teen geomet-
rian takia.
006 Kra 182+0 (182+0 |50 140 (170) | Korian ylikul- Ei tie- |silta
00 50 kusilta dossa
006 Pus 445+3 |1 445+5 [ 200 10 (80) Syrjasalmen Nopeusrajoi- | Eitie- |silta
00 00 sillan asen- tuksen 4958 dossa
nustydmaa Syrjasalmen
silta sn10
asennus.(Ke-
salahti) - (Pu-
hos) 445+300
- 445+500
008 Viti 0684+ | 0685+ |49 160 (200) |Vihanninyli- |Silta-aukon Ei tie- |silta
968 017 kulkusilta koko johtaa dossa
nopeusrajoi-
tukseen
008 Rki 0705+ | 0705+ |43 140 (190) |Ruukinylikul- [Rajoitus kal- |[Eitie- |silta
403 447 kusilta listuvakorisel- | dossa
le
008 Kvu 923+7 | 924+1 |373 80 (130) |Koivunrajoi- | Turvalaittei- Ei tie- |rai-
40 13 tus den kayttooh- |dossa |teen
jeet geo-
metria
008 li 789+3 [789+6 | 249 50 (140) |lijoen ratasilta | Raiteen kunto. [ 31.12.2 | silta
50 00 Korjaantuu Ol- | 6
Lla -hankkeel-
la

Taulukko jatkuu...
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Rata- | Lii- Km Km Pi- Rajoi- [ (Norm | Nimi Selite Pois- [ Kate-
osa- |ken- |alku loppu |tuus |tus . no- tu- goria
nro ne- (m) peus) mispv
paik- m
ka
008 Lpa 440+6 [ 441+0 | 366 140 (160) | Lapuan rajoi- Ei tie- | rai-
91 57 tus dossa |teen
geo-
metria
008 Hm 472+7 | 475+1 | 2458 |160 (190) |Harman rajoi- Ei tie- | rai-
05 63 tus dossa |teen
geo-
metria
008 Viti 480+0 (482+8 | 2770 |160 (200) | Voltti-Koykka- Ei tie- | muu
45 15 ri rajoitus dossa
008 Jpa 496+1 | 497+4 |1302 |160 (200) |Jepuan rajoi- Ei tie- [rai-
25 27 tus dossa |teen
geo-
metria
008 Hd 774+8 | 775+0 | 200 100 (140) |Haukiputaan Ei tie- |silta
00 00 rajoitus dossa
008 li 804+2 | 806+5 12310 (80 (140) |li-Myllykan- Ei tie- | muu
30 40 gas dossa
008 Mkk 425+0 [425+2 | 212 80 (120) |Munakanra- |Rautatiesillan |31.12.2 | silta
00 tasilta kunto 5
008 Lla 870+9 [ 871+1 | 201 50 (105) |Kortelaisen Tilapainen no- | 31.12.2 | taso-
00 00 tasoristeys peusrajoitus, |5 ris-
ylikaytavana- teys
kyma huono
066 Mko 297+3 |297+9 | 639 80 (100) |Louheikontsr |[Nopeusrajoi- |Eitie- |taso-
10 50 tus Louheikon |dossa |ris-
tasoristeys, sn teys
80 km/h py-
syva.

Taulukko jatkuu...
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Rata-
osa-
nro

Lii-
ken-
ne-
paik-
ka

Km
alku

Km
loppu

Pi-
tuus

(m)

Rajoi-
tus

(Norm
. no-
peus)

Nimi

Selite

Kate-
goria

Pois-
tu-
mispv

066

Klo

294+4
00

294+6
00

199

80

(100)

Vastapenger
Kolho

Nopeusrajoi-
tus sn80 Em-
ma ajon jaljil-
ta. Pehmeik-
koalue, vaatii
pohjanvahvis-
tustoita.Tar-
koitus muut-
taa pysyvaksi.

Ei tie- [rai-

dossa | teen

kunto

314

Msa

156+3

156+1
67

137

20

(50)

Metsakansa
tasoristeysva-
lolaitos

Metsakansan
tasoristeyk-
sen tasoris-
teysvalolai-
toksen riitta-
van halytyso-
suuden vuoksi
tarvitaan no-
peusrajoitus
20km/h Rajoi-
tus voimassa
vain Valke-
akosken suun-
ta

Ei tie-
dossa

taso-
ris-
teys

321

273+1
92

274+1
00

1908

40

(60)

KUTU-tydmaa
Turku 1l

Tilapainen no-
peusrajoitus.
Nopeusrajoi-
tussuunnitel-
ma 91B.

31.12.2 | muu

431

457+8
36

458+0
36

200

80

(120)

Seindjoki-lso-
kyro

Ei tie-
dossa

silta

441

Ksk

528+9
95

529+9
70

975

30

(60)

Kaskisten ta-
soristeys

Tasoristeys-
turvallisuuden
vuoksi. Tois-
taiseksi voi-
massa.

Ei tie-
dossa

taso-
ris-
teys

Taulukko jatkuu...
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aiemmin ollut
rajoitus, nyt
etumerkit Li-
satty.Arvio
poistosta Pe-
siokylan tule-
vien ratahank-
keiden yhtey-
dessa.

Rata- | Lii- Km Km Pi- Rajoi- [ (Norm | Nimi Selite Pois- [ Kate-
osa- |ken- |alku loppu |tuus |tus . no- tu- goria
nro ne- (m) peus) mispv
paik- m
ka
513 Tor 885+2 [ 885+6 | 367 70 (100) |Tornion taso- |Tasoristeys- Ei tie- |taso-
70 37 risteys laitoksesta dossa |ris-
johtuva rajoi- teys
tus.
513 Tor 884+3 | 886+1 | 674 70 (100) |Kivirannanta- | Tasoristeys- |Eitie- [taso-
04 12 soristeys laitoksesta dossa |ris-
johtuva rajoi- teys
tus.
552 Psk 732+3 | 733+2 | 832 20 (50) Pesiokylan ra- | Sn20 nopeus- | Eitie- |rumpu
81 13 joitus rajoitus rai- dossa
teella RO02
kmv 732+380
-733+250. Jo
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Liite 3: Rataverkolle paasy liitteet

Liitteessa 3 ei ole sisaltoa.
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Liite 4: Ratakapasiteetin jakaminen liitteet

Liite 4.1: Ylikuormitetulla rautatiereitilla kaytettava etusijajarjestys

Liite 4.1.1: Etusijajarjestyksen rakenne

Etusijajarjestys maarittelee junien valiset prioriteetit rautatiereitin ylikuormitustilanteita varten.
Etusijajarjestys on perusrakenteeltaan seuraava:

Junat jaetaan kategorioihin niiden keskeisten liikennepalveluun liittyvien ominaisuuksien mukaan.
Junakategorioita on yhdeksan.

Rataverkon osat jaetaan viiteen eri etusijajarjestyksen kannalta erilaiseen reittiprofiiliin.
Junakategorioiden valinen priorisointi vaihtelee reittiprofiilista toiseen.

Junakategorioiden valille maaritelldan etusijajarjestys reittiprofiileittain.

Junakategorioiden sisalle maaritellaan priorisointi samaan kategoriaan kuuluville junille niiden
ominaisuuksien mukaan. Jos naiden avulla ei joissain tilanteissa saada junien valille eroa, pyritaan

loppujen ratkaisujen osalta liikennditsijoiden liiketoiminnan kannalta tasapuoliseen lopputulokseen.

Joillakin rataosilla alhaisen prioriteetin kategoriaan kuuluville junille voidaan maaritella
kapasiteettikiintio, joilla varmistetaan, etta ainakin tietty maara kyseisen kategorian junia voidaan
ajaa.

Rataverkon haltijalla on lain perusteella tietyissa poikkeustapauksissa mahdollisuus poiketa
prioriteettisaannoista, jos niiden soveltaminen johtaisi kohtuuttomaan lopputulokseen.

Liite 4.1.2: Reittiprofiilit

Rataverkko on jaettu etusijajarjestyksia varten seuraavan taulukon viiteen kokonaisuuteen, reittiprofiiliin,
rataverkon ja liikennepalvelun ominaispiirteiden perusteella.
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Taulukko 1. Reittiprofiilit

Reittiprofiili

Kriteerit

Junareitit

Erikoistuneen rata-
kapasiteetin juna-
reitit.

Erikoistuneen ratakapasiteetin junareit-
ti tai siihen rinnastettavissa oleva juna-
reitti (maaritetty verkkoselostuksessa).

Kerava-Vuosaari ja Helsingin seudun
kaupunkiradat: Helsinki — Kerava, Helsin-
ki — Leppavaara, Huopalahti - Hiekka-
harju.

Helsingin seudun
junareitit

Erityyppista henkiloliikennetta, ei saan-
nollista tavaraliikennetta, suuri koko-
naisjunamaara, suuret matkustajavirrat,
korkea ratakapasiteetin kayttoaste.

Helsinki-Kytémaa (Kerava), Helsinki-
Kirkkonummi

Eteld-Suomen paa-
junareitit

Tihea henkildliikenne (arkisin vahintaan
noin tunnin sdannéllinen vuorovali),
suuret matkustajavirrat, mahdollisesti
huomattavat kuljetustarpeet tavaralii-
kenteelle.

Kytdémaa-Tampere, Kytémaa-Lahti-Kou-
vola, Kirkkonummi-Turku satama

Henkil6- ja tavara-
liikenteen junareitit

Henkiloliikenteen osalta kytkeytyminen
Etela-Suomen paajunareitteihin ja saan-
nollinen vuorovali harvempi kuin tunti,
mahdollisesti huomattavat kuljetustar-
peet tavaraliikenteelle.

Hanko-Karjaa, Riihimaki-Hakosilta, Tur-
ku-Toijala, Tampere-Pori, Tampere-
Pieksamaki, Orivesi-Haapamaki, Seina-
joki-Vaasa, Seinajoki-Jyvaskyla, Seinadjo-
ki-Kemijarvi/Kolari, Kouvola-Kontiomaki,
Kouvola-Joensuu/Vainikkala, Parikkala-

Savonlinna

Tavaraliikentee-
seen painottuvat
reitit

Rataosan liikkenne koostuu pelkastaan
tavaraliikenteesta tai tavaraliikenteen
suhde henkildliikenteeseen on erittain
huomattava (junamaarat, matkustaja- ja
tavaravirtojen vertailu).

Pelkastaan tavaraliikenteen kayttamat
junareitit ja Kouvola - Kotkan satama,
Pieksamaki-Joensuu, Joensuu-Nurmes,
lisalmi-Ylivieska, Kontiomaki-Oulu

Liite 4.1.3:

Junakategoriat

Junat jaetaan etusijajarjestyksen maarittelemiseksi taulukon 2 Junakategorioiden tiivistetyt maaritelmat

vhdeksaan kategoriaan. Kukin juna kuuluu koko matkaltaan lahtokohtaisesti yhteen junakategoriaan.

Jos junan kategoria muuttuu reittiprofiilien valilla, niin sen kategoriaksi maaritellaan prioriteetiltaan

korkein junakategoria, johon se kuuluu jollain reittiprofiililla. Tarvittaessa ratakapasiteetin hakija ilmoittaa

rataverkon haltijan erillisesta pyynnosta vuosikapasiteettihakemuksen yhteydessa mihin kategoriaan

kukin haettava juna kuuluu. Rataverkon haltija voi tarvittaessa pyytaa ratakapasiteetin hakijalta tietoja

junan kategoriaan sijoituksen perusteista.
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Taulukko 2. Junakategorioiden tiivistetyt maaritelmat

tuva aikataulurakenne, mer-
kittavat vaihtoyhteydet ja
integroidut kalustokierrot.

Matkan pi- | Junakategoria Kriteerit Kategorian suuruus
tuus
Pitka Integroitu kaukojunaliikenne | Nopea, saanndéllinen ja tois- | Suurin osa nykyisista kauko-

junista

Nopea kaukojunaliikenne

Nopea kalusto, mutta kaikki
integroidun kaukojunan kri-
teerit eivat tayty.

Noin 10% nykyisista kauko-
junista.

Paaosin lyhyt

Lahijunaliikenne

Saanndllinen aikataulura-
kenne, tiheat vuorovalit ja
sidotut kalustokierrot

Suurin osa lahi- ja taajama-
junista

Kaupunkijunaliikenne

Erikoistuneen ratakapasi-
teetin junareittien ensisijai-
nen liikenne, Helsingin kau-
punkiraiteiden junat.

Kaikki kaupunkiraiteiden ju-
nat

neet, poikkeusliikenne,
koeajot.

Pitka tai ly- | Muu henkildjunaliikenne Junat, jotka eivat kuulu mui- [ Alle 10% nykyisista kaukoju-

hyt hin henkiléliikenteen kate- nista, yojunat, harvemman
gorioihin. vuorovalin lahi- ja taajama-

junat
Pitka tai ly- Integroitu tavarajunaliiken- | Kuljetuksen aikakriittisyys ja [ Osa tavarajunista
hyt ne sidotut kalustokierrot
Muu tavarajunaliikenne Tavarajunat, jotka eivat tay- | Osa tavarajunista

ta integroidun tavarajunan
ehtoja

Pitka tai ly- Muu liikenne Esimerkiksi veturisiirrot, Kaikki muu liikenne

hyt vaihtotyoliikenne, tyoko-

Juna kuuluu junakategoriaan, jos se tayttaa seuraavat junakategorialle asetetut kriteerit:

Integroitu kaukojunaliikenne

1.  Junalla on kaupallisia pysahdyksia vahintaan kahden maakuntakeskuksen alueella ja sen

kulkumatkan pituus on vahintaan 100 km.

2. Juna liikennoidaan toistuvasti ja saannollisesti.

Esimerkiksi sesonkiluoteisesti (lyhyempi ajanjakso kuin aikataulukauden kahden

muutosajankohdan valinen ajanjakso) ajettavat junat eivat tayta kriteeria.
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3. Junaliikenndidaan koko matkallaan radan maksinopeuteen kykenevalla kalustolla tai vahintaan 200
km/h kalustolla, jos radan maksinopeus on tata suurempi.

4. Junaon osa integroitua kalustokiertoa.

Kalustolla on selvarajaiset kaantoaikavaatimukset ja sama kalusto kiertaa tehokkaasti koko
liikkennointiajan palvelun kysynta ja riittavat paivaaikaiset huolto- ja siivousmahdollisuudet
huomioiden. Junan ajamatta jattaminen tai merkittava aikataulun siirtaminen rikkoo integroidun
kalustokierron.

5. Junalla on vaihtoyhteys toisiin kaukojuniin vahintdan yhdessa solmupisteessa Helsingin seudun
junareittien tai Etela-Suomen paajunareittien alueella.

Vaihtoaika enintaan 20 min.

Vahaiset poikkeavuudet ovat sallittuja (esimerkiksi hiljainen lilkenndintiaika, kuten varhaisaamu
ja myohaisilta, tai yksiraiteisen reittiosuuden junakohtauksesta johtuva poikkeava kulkuaika).

6. Junaon osaintegroitujen junien joukkoa, jonka junilla on samassa kulkusuunnassa
yhtenainen pysahdyskayttaytyminen ja vakiokulkuajat vahintaan yhdella reittiosuudella kahden
maakuntakeskuksen valilla.

Vahaiset pysahdyskayttaytymisen muutokset tai kulkuaikojen vaihtelut ovat sallittuja
(esimerkiksi asiakastarpeista tai yksiraiteisen osuuden junakohtauksista johtuen).

Kesken matkaa jakautuvat/yhdistyvat junat katsotaan samaksi kokonaisuudeksi molempien
haarojen osalta.

Yhtenaisten junien joukkoon voi kuulua useampien liikkennditsijéiden junia.

Nopea kaukojunaliikenne

1.  Junalla on kaupallisia pysahdyksia vahintaan kahden maakuntakeskuksen alueella ja sen
kulkumatkan pituus on vahintaan 100 km.

2. Junaliikennodidaan toistuvasti ja saanndllisesti.

Esimerkiksi sesonkiluoteisesti (lyhyempi ajanjakso kuin aikataulukauden kahden
muutosajankohdan vélinen ajanjakso) ajettavat junat eivat tayta kriteeria.

3. Junaliikenndidaan koko matkallaan radan maksinopeuteen kykenevalla kalustolla tai vahintaan 200
km/h kalustolla, jos radan maksinopeus on tata suurempi.

Vaatimus voi jaada tayttymalla yksittaisella lyhyella reittiosuudella, jos talla ei ole merkittavaa
vaikutusta muuhun aikataulurakenteeseen.

Lahijunaliikenne

1. Juna on osa palvelukokonaisuutta, jonka junilla on kulkuaikoina saanndlliset vuorovalit, vuorovali
kulkuaikoina enintaan 60 minuuttia. Palvelukokonaisuudella voidaan tarkoittaa myos lahi-
ja kaukojunien yhdessa muodostamaa kokonaisuutta, jos reitilla ei ole muuta tiheampaa
lahijunatarjontaa.

Vahaiset kulkuaikojen vaihtelut (esimerkiksi yksiraiteisen osuuden junakohtauksista tai junan
lilkennoinnista eri reittiosuuksilla johtuen) ja poikkeavat liikenngintijarjestelyt hiljaisen kysynnan
aikana ovat sallittuja.
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Jos junakokonaisuuden liikenndintialue on laaja ja juna kulkee osalla reittia epasaannollisemmin,
koko junakokonaisuus voidaan silti katsoa lahijunaliikenteeksi.

2. Juna liikennodidaan toistuvasti ja saanndllisesti.

Esimerkiksi sesonkiluoteisesti (lyhyempi ajanjakso kuin aikataulukauden kahden
muutosajankohdan valinen ajanjakso) ajettavat junat eivat tayta kriteeria.

3. Junaon osa palvelukokonaisuutta, jossa liikenndidaan useampia (vahintaan 2) edestakaisia vuoroja
arkisin niin aamulla kuin iltapaivalla ja edestakaista lilkkenndintia on muulloinkin kuin arkipaivien
aamu- ja iltapaivaruuhkien aikaan.

4., Kalustokierrot muodostavat kokonaisuuden, jossa meno- ja paluujuna liikennoidaan paasaantoisesti
samalla kalustokokoonpanolla (yksikaiden pilkkominen, yhdistéminen tai siirto toiselle
lahijunareitille on sallittua).

Kaupunkijunaliikenne

1. HSL-kuntayhtyman kaupunkijunaliikenne, joka liikenndi ainoastaan erikoistuneen kapasiteetin
kaupunkiraiteilla (Helsinki-Leppavaara, Huopalahti-Myyrmaki-Havukoski, Helsinki-Kerava)

Muu henkildjunaliikenne

1.  Juna ei tayta minkaan muun henkiléliikenteen kategorian kriteereita.

Huomaa: Kansainvaliset henkildjunat jaetaan ylla mainittuihin henkildjunakategorioihin niiden
ominaisuuksien perusteella ja niiden prioriteetti maaraytyy kyseisen kategorian mukaan samalla
tavalla kuin kansallisten junien prioriteetit.

Integroitu tavarajunaliikenne

1. Junalla on selkea aikatauluvaatimus (esim. tehtaan/varaston/sataman purku- tai lastausaika)
ja kytkeytyminen teollisuuden prosesseihin tai logistiikan kuljetusketjuihin TAl Juna on osa
vksiselitteista kalustokiertokokonaisuutta, jossa kaytetaan meno- ja paluujunassa tiettya
kuljetustarkoitukseen sidottua vaunukalustoa. Junan ajamatta jattaminen tai merkittava aikataulun
siirtaminen rikkoo kalustokierron (integroitu kalustokierto).

Muu tavarajunaliikenne

1. Tavarajuna, joka ei tayta integroidun tavarajunaliikenteen junakategorian kriteereita.

Muu liikenne

1. Muu liikkenne, esimerkiksi henkiléliikenteen tyhjavaunujunat, veturisiirrot, vaihtotydliikenne,
tyokoneet, poikkeusliikenne, koeajot, museojunaliikenne.
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Muuhun liikenteeseen normaalisti kuuluvat veturisiirrot voivat saada integroidun tavarajunan
prioriteetin, jos ne ovat valttamaton osa tallaisen junan kulkua.

Liite 4.1.4: Aikataulun muutos ja junien peruminen

Etusijajarjestysta voidaan joutua kayttamaan yksittaisten peruttavien junien valintatilanteiden lisaksi
laajempien konfliktitilanteiden ratkaisemisessa. Tallaisissa tilanteissa valintoja voidaan joutua tekemaan
my0s sen valilla mita junia siirretdan, tai siirtamisen ja perumisen valilla. Tavoitteena on loytaa
kokonaisuutena vahiten haittaa tuottava ratkaisu.

Jotta etusijajarjestyksen kaytto johtaisi talldin lain maarittelemaan tavoitteeseen mahdollisimman monen
kapasiteettitarpeen tayttamisesta, ei siina jollekin junalle maaritelty prioriteetti voi aina tarkoittaa
kapasiteetin etuotto-oikeutta siten, etta etusijalla oleva juna saa hakemansa kapasiteetin automaattisesti
sellaisenaan. Myds etusijalla olevan junan aikataulun on joustettava alla maaritellyissa rajoissa, jos
vaihtoehtona on alemman prioriteetin junan peruminen tai sen muuttaminen niin paljon, etta sen
asiakaspalvelumerkitys katoaisi, jolloin kyseinen kuljetus loppuisi kokonaan.

Asiakaspalvelumerkityksen katoamisella tarkoitetaan tassa tilannetta, jossa perustellusti todetaan, etta
junaa ei enaa muutoksen jalkeen ole kaupallisista tai tuotannollisista syista mielekasta ajaa. Tallainen
tilanne voi syntya, jos junan palvelu ei enaa tayta asiakkaan tarpeita, junan ajamisen kustannukset
nousevat merkittavasti esimerkiksi kalustokierron rikkoontumisen seurauksena tavalla, jota ei pystyta
paikkaamaan, tai kyseinen kuljetus loppuisi kokonaan muusta vastaavasta syysta.

Tavaraliikenteen osalta vaikutus asiakaspalvelumerkitykseen ei ole ratkaiseva, jos kuljetus on
mahdollista siirtaa toiseen kellonaikaan - joko uudeksi junaksi tai osaksi toista junaa, ja

vaikutus liiketoimintaan ei ole merkittava. Vaikutuksen merkittavyyden arvio pyydetaan tarvittaessa
ratakapasiteetin hakijalta tai tavarakuljetuksen rahdinantajalta.

Laajoissa konfliktitilanteissa valitaan ratkaisu, jossa perumiset kohdistuvat alimpien kategorioiden junille
ja pienemmat haitat kohdistuvat mahdollisimman alhaisten kategorioiden junille kullakin reittiprofiililla.

Lisaksi tavarajunien aikataulujen muutosta koskevat seuraavat saannét:

Useampana paivana viikossa ajettavan saanndllisen tavarajunan aikataulua voidaan muuttaa

osana kulkupaivista vuosikapasiteetin yhteensovituksessa ja etusijajarjestysta sovellettaessa, mikali
taman avulla voidaan pienentaa muutettavan tavarajunan asiakkaalle ja operaattorille muutoksesta
aiheutuvaa haittaa.

VAK-kuljetukset priorisoidaan samoilla kriteereilla muiden tavarajunien kanssa. Jos VAK-juna
etusijajarjestyksen perusteella ajetaan, on sen mahdolliset aikataulumuutokset tehtava niin, etta juna
noudattaa VAK-junille asetettuja turvallisuusmaarayksia.
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Liite 4.1.5: Reittiprofiilikohtaiset etusijajarjestykset junakategorioiden valilla
Reittiprofii- [ Helsin- | Etelda- |[Henkilé- | Tavara- |Erikoistuneen ratakapasi-
li/junaka- |ginseu- |Suomen |jatava- |liiken- teetin junareitit
tegoria dunju- |paaju- |raliiken- |teen ju-
nareitit | nareitit | teen ju- |nareitit
nareitit
Kaupunkiradat Kerava-
Vuo-
saari
Integroitu 1 1 1 3* - -
kaukojuna-
liikenne
Nopea kau- |3 3 3 4= - -
kojunalii-
kenne
Lahijunalii- |2 2 4 5* - -
kenne
Muu henki- |4 4 5 6~ - -
Loliikenne
Integroitu 5 5% 2 1 - 1
tavarajuna-
liikenne
Muu tava- |6 6* 6 2 - 2
rajunalii-
kenne
Kaupunkiju- | - - - - 1 -
naliikenne
Muu liikken- |7 7 7 7 - -

ne
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Kuva 1. Junakategorioiden valinen priorisointijarjestys reittiprofiileittain

Erikoistuneen ratakapasiteetin junareiteilla kapasiteetti on varattu kaupunkijunien kayttoon ja Kerava-
Vuosaari-reitin osalta tavarajunien kayttoon. Taalla prioriteetti tarkoittaa kapasiteetin etuotto-oikeutta
erikoistuneelle liikenteelle ilman tarvetta yhteensovitukseen muun liikenteen kanssa. Muu liikenne

voi kayttaa vapaaksi jaavaa kapasiteettia, tunneleista johtuvat turvallisuusmaaraykset kuitenkin
merkittavasti rajoittavat tata mahdollisuutta.

Rautatieinfrastruktuurin kehittyessa reittiprofiileita ja niiden etusijajarjestyksia voidaan paivittaa
vastaamaan uutta tilannetta. Jotta infrastruktuurin kehittamiselle asetetut tavoitteet olisivat
toteutettavissa, on huomioitava, etta uudella radalla kulkevien junien etusijajarjestys ei ole ristiriidassa
naiden tavoitteiden kanssa. Myos jos jonkin rataosan valityskyky heikkenee pitkaaikaisesti esimerkiksi
ratatdiden takia, voidaan rataosan prioriteetteja tarkastella uudelleen.

Liite 4.1.6: Kapasiteettikiintiot

Kuvassa 1Junakategorioiden valinen priorisointijarjestys reittiprofiileittain osoitetuissa tapauksissa
voidaan asettaa kapasiteettikiintioita turvaamaan muuten heikompaan asemaan jaavien alempien
junakategorioiden junien lilkenndintimahdollisuudet. Kapasiteettikiintiolla tarkoitetaan yhdelle
junakategorialle varattua minimiosuutta tietyn rataosan kapasiteetista. Kapasiteettikiintioita voidaan
kayttaa Etela-Suomen paajunareiteilla varmistamaan tavaraliikenteen toimintaedellytykset seka
tavaraliikennepainotteisilla junareiteilla takaamaan matkustajaliikenteen toimivat yhteydet.

Kapasiteettikiintion mukaisen junan aikataulu voi sisaltaa jonkin verran enemman ylimaaraisia
pysahdyksia ja vaistamisia verrattuna siihen, etta junan prioriteettiasema olisi korkeampi. Junalle
kuitenkin taataan kaupallisesti mielekas kulkutie koko reittiosuuden lapi.

Vaylavirasto maarittelee kapasiteettikiintididen sisallon seuraavalle aikataulukaudelle. Kapasiteettikiintio
voidaan maaritella tilanteen mukaan vuorokautisena tai tuntiin tai vuorokaudenaikaan sidottuna
junamaarana.
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Vaylavirasto voi lisaksi maaritella kapasiteettikiintidita ratatdiden tai muiden tilapaisten
kapasiteettirajoitteiden ajaksi osaksi aikataulukautta.

Kapasiteettikiintiot julkaistaan Vaylaviraston verkkosivuilla.

Liite 4.1.7: Etusijajarjestykset junakategorioiden sisalla

Etusijajarjestys junakategorioiden sisalla vaihtelee junakategorioittain. Tassa vaiheessa vertaillaan junien
ja ratkaisuvaihtoehtojen tarkempia ominaisuuksia jarjestyksessa yksi kerrallaan. Ratkaisu syntyy, jos
vertailukriteerin yksi osalta on riittava ero. Jos eroa ei ole, siirrytaan seuraavaan kriteeriin, kunnes ero

Loytyy.

Henkiloliikenteen osalta viimeisen kriteerin osalta Vaylavirasto suorittaa asiantuntija-arvioin.
Tavaraliikenteen osalta, jos eroa ei saada priorisointikriteerien perusteella, niin konflikti pyritédan
ratkaisemaan tasaisesti hakijoiden kesken, suhteessa hakijoiden toiminnan laajuuteen. Molemmissa
tapauksissa viimeisimpiin kriteereihin asti paatyminen tarkoittaa todennakdisesti sita, etta hakijat
ovat hakeneet kapasiteettia samanlaiselle palvelulle. Nain ollen niiden valille ei saada ero millaan
vksiselitteisella tekijalla tai laskentamenetelmalla.

Taulukko 3. Saman junakategorian junien priorisointi

Prioriteetti |Kaukoliikenne * Lahi- ja kaupunkijunaliiken- | Tavaraliikenne
ne
1. Ruuhkasuunta (vain yksirai- | Kulkupaivien maara Vaikutukset hakijan asiak-
teisilla osuuksilla) kaan liiketoimintaan
2. Kulkupaivien maara Aikataulumuutoksen vaiku- | Muille junille aiheutuvien
tus vuorovaliin muutosten maara
3. Aikataulurajoitteet Junan kulkema matka Vaikutukset hakijan operatii-

viseen toimintaan

4, Junan kulkema matka Vaihtoasemien maara (myos | -
muut lilkenne-muodot)

5. Junan maksimi-nopeus Vaikutukset hakijoiden liike- |-
toimintaan
6. Vaikutukset hakijoiden liike- |- -
toimintaan

* Kaukoliikenne tarkoittaa junakategorioita integroitu kaukojunaliikenne, nopea kaukojunaliikenne ja muu
henkildjunaliikenne.
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Kaukoliikenne

Kaukoliikenteen osalta samoja priorisointikriteereja sovelletaan kaikkien kaukoliikenteen
junakategorioiden sisalla. Kaukoliikenteen priorisointikriteereja sovelletaan myos junakategoriaan muu
henkildjunaliikenne. Priorisointikriteerit ovat:

Ruuhkasuuntaa kaytetaan kriteerina ainoastaan yksiraiteisilla rataosuuksilla. Lahtokohtaisesti
ruuhkasuunnan junia ovat ne junat, jotka saapuvat Helsinkiin arkisin 06:00-09:00 tai lahtevat sielta
arkisin 14:00-18:00, tai joista on vaihtoyhteys naihin juniin. Yéjunia ei lasketa ruuhkasuunnan juniksi.
Taman lisaksi ruuhkasuunnan juniksi voidaan laskea esimerkiksi selkeat tydssakayntiyhteydet suurempiin
kaupunkeihin.

Kulkupaivien maara: Priorisoidaan juna, jolla on enemman kulkupaivia. Kulkupaivien maarassa tulee

kuitenkin olla eroa viikkotasolla. Mikali vertailtavat junat kulkevat vain kerran viikossa tai harvemmin,
niin kulkupaivien maarassa tulee olla saanndéllisesti eroa kuukausitasolla. Yksittaiset erot esimerkiksi
juhlapyhien osalta eivat ole riittava ero priorisointiin.

Aikataulurajoitteet: Juna, jolla on tiukat aikataulurajoitteet saapumisajan, vaihtoyhteyksien tai rataverkon

korkean kayttdasteen vuoksi, saa korkeamman prioriteetin ja sita suosiva ratkaisuvaihtoehto
priorisoidaan.

Junan kulkema matka: Priorisoidaan juna, joka kulkee pidemman matkan.

Junan maksiminopeus: Mikali junien valilla ei ole muuta merkittavaa eroa, niin on perusteltua priorisoida

juna, jonka maksiminopeus on suurempi. Kulkureitin rataverkon maksiminopeuden ylittavaa junan
maksiminopeutta ei huomioida.

Mikali ratkaisua ei saada aikaan muiden vertailutekijoiden perusteella, Vaylavirasto pyytaa kapasiteetin
hakijoilta tarvittavat tiedot kyseisen junan vaikutuksesta hakijan liiketoimintaa ja arvio milla junalla on
suhteessa suurin vaikutus kyseisen hakijan lilketoimintaan. Arviossa voidaan huomioida myos junien
matkustajamaarat. Juna, jolla on suurin vaikutus hakijan liiketoimintaan, saa korkeamman prioriteetin

ja sita suosiva ratkaisuvaihtoehto priorisoidaan. Mikali kapasiteetin hakijat ilmoittavat hakevansa
tasmalleen samaa kapasiteettia kilpailutukseen liittyen, voidaan kapasiteetti jakaa ehdollisena, siten etta
sen saa lopulta kilpailutuksen voittanut taho.

Lahiliikenne

Kulkupaivien maara: Ks. kaukoliikenne.

Mikali vertailussa on vaihtoehdot, joissa joudutaan ainoastaan muuttaman junien aikatauluja, vertaillaan
aikataulumuutosten prosentuaalista vaikutusta vuorovalin saanndéllisyyteen. Vaihtoehto, jossa vuorovalin
muutos on pienin, priorisoidaan.

Junan kulkema matka: Kuten kaukoliikenteessa on perusteltua priorisoida juna, joka kulkee pidemman

matkan.

Vaihtoasemien maara: Lahiliikenteen osalta tulee huomioida myo6s vaihtoyhteydet muihin

lilkkennemuotoihin. Juna, jolla on enemman pysahdyksia asemilla, joilla on vaihtoyhteyksia, saa
korkeamman prioriteetin ja sita suosiva ratkaisuvaihtoehto priorisoidaan.
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Mikali ratkaisua ei saada aikaan muiden vertailutekijoiden perusteella, toimitaan tassa tilanteessa kuten
kaukoliikenteessa.

Tavaraliikenne

Tavarajunien keskinainen priorisointi tavarajunakategorioiden sisalla ratkaistaan seuraavia
priorisointikriteereja kayttaen.

1Vaikutukset hakijan asiakkaan liiketoimintaan

Arvioidaan priorisointipaatoksen vaikutuksia hakijan asiakkaana olevan tuotantolaitoksen liiketoimintaan
seuraavia arviointikriteereja kayttaen:

1. Asiakkaan liiketoiminnan lakkaaminen

2. Asiakkaan liiketoiminnan supistuminen tai asiakkaan suunnitteleman liiketoiminnan laajennuksen
peruuntuminen

Asiakkaan raaka-aineen tai tuotteen jatkokuljetuksen katkeaminen esimerkiksi satamissa

3

4. Asiakkaan varastojen merkittava kasvu

5 Asiakkaan menettamien junakuljetusten maara
6

Asiakkaan mahdollisuudet korvata puuttuva rautatiekuljetus muilla liikennemuodoilla.

Priorisointiratkaisujen mahdollisia vaikutuksia arvioidaan luettelon jarjestyksessa. Luettelossa ylempana
olevat vaikutukset, jos sellaisia ratkaisun seurauksena tulee, arvioidaan merkittavammiksi, mutta
kriteerien avulla pyritdan ensisijaisesti tekemaan priorisointipaatds, jolla on vahiten taloudellisia
haittavaikutuksia kokonaisuutena. Kohta 4 tarkoittaa tarvetta kasvattaa varastointitiloja, lisata
varastoitavan tavaran siirtoja tai muuta vastaava haitallista muutosta. Kohta 5 ei ole itsenainen
arviointikriteeri, mutta sita voidaan kayttaa mittarina vaikutusten suuruudelle, jos voidaan osoittaa, etta
junien peruminen aiheuttaa vaikutuksia 1-4. Kohdan 6 osalta arvioidaan, voidaanko jonkun asiakkaan
osalta muita kuljetusmuotoja kayttamalla lieventaa vaikutuksia 1-4.

Koska vuosikapasiteetin jakopaatokset tehdaan vahintaan useita kuukausia ennen tuotantopaivaa,
paatosten vaikutuksista yllaoleviin kriteereihin ei tassa vaiheessa valttamatta ole saatavissa luotettavaa
tai tarkkaa tietoa. Vaikutukset asiakkaan liiketoimintaan huomioidaan junien priorisoinnissa kohtien 1-

4 osalta vain, jos ylla kuvatuista haittavaikutuksista on saatavissa luotettavaksi arvioitua tietoa, ja

jos vaikutukset ovat maarallisesti merkittavia, vahintaan henkilotyovuosissa mitattavia. Jos vaikutukset
kahdella tai useammalla hakijalla ovat samanlaiset mutta eri suuruiset, priorisoidaan pienempia
vaikutuksia, mutta vain jos erot ovat niin merkittavia, etta eroja voidaan luotettavasti arvioida etukateen.
Ratakapasiteetin hakijan on tarvittaessa valitettava asiaan kuuluvat tiedot vaikutuksista rataverkon
haltijalle.

2 Vaikutukset muihin juniin

Jos vaikutuksissa hakijan asiakkaan liiketoimintaan ei ole lOydetty merkittavaa eroa, tarkastellaan
ratkaisujen vaikutusta muihin juniin. Muille junille aiheutuvien muutosten maara kuvaa vaikutusta
rataverkon tehokkaaseen kayttoon seka laajemmin rautatiejarjestelman toimivuuteen. Nain ollen on
perusteltua priorisoida ratkaisuvaihtoehto, jolla on vahemman vaikutuksia muihin juniin, jos jossain
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ratkaisuvaihtoehdossa syntyy kokonaisuutena vahemman liikenteelle haitallisia yhteensovitusratkaisuja.
Muutoksia tarkastellaan kappalemaaraisesti.

3 Vaikutukset hakijan operatiiviseen toimintaan

Jos vaikutuksissa muihin juniin ei ole merkittavaa eroa, tarkastellaan ratkaisujen vaikutusta hakijoiden
liiketoimintaan. Tarkastellaan seuraavia vaikutuksia hakijoiden operatiiviseen toimintaan:

1 vaunukiertojen katkeaminen
2 veturikiertojen katkeaminen
3. henkilostokiertojen katkeaminen
4

hakijoiden kokonaisjunamaara

Mikali vain yksi hakija pystyy osoittamaan, etta muutoksella on merkittavia vaikutuksia operatiiviseen
toimintaan, tama juna priorisoidaan. Mikali useampi hakija pystyy osittamaan, etta muutoksella on
merkittavia vaikutuksia operatiiviseen toimintaan, priorisoidaan kalusto- ja veturikiertoon kohdistuvat
muutokset ennen henkildstdkiertoon kohdistuvia muutoksia.

Mikali ratkaisua ei saada aikaan kohtien 1-3 perusteella, ratkaistaan konfliktit jaljelle jaavien junien
osalta suhteessa hakijoiden kokonaisjunamaaraan kyseisessa junakategoriassa (4). Periaatteena on se,
etta hakijat haviavat konflikteja kokonaisjunamaarien suhteessa vuosikapasiteetissa haettujen junien
kulkupaivien maaralla mitattuna. Toisistaan erotellaan kuitenkin konfliktit, joissa joudutaan perumaan
junia ja joissa joudutaan vain muuttamaan junien aikatauluja.

Talloin mikali ratkaistavia konflikteja on vain yksi, se ratkaistaan sen toimijan eduksi, jonka tavarajunilla
on yhteenlaskettuna vahiten haettuja kulkupaivia. Jos samojen toimijoiden valilla on useampia konflikteja,
ne ratkaistaan valitsemalla ratkaisu, jossa kunkin hakijan muutoksia sisaltavien tai peruttuina junina
menettamien kulkupadivien maarien suhde on mahdollisimman lahella hakijoiden hakemien kulkupaivien
maarien suhdetta. Vertailu tehdaan erikseen niiden ratkaisuiden osalta, joissa jommankumman
liilkennoitsijan juna pitaa perua, ja niiden tilanteiden osalta, joissa jommankumman liikennoitsijan junan
siirrosta koituu lilkennditsijalle haittaa.

Liite 4.1.8: Poikkeukset

Rataverkon haltija voi perustellusta syysta poiketa etusijajarjestyksen tuottamasta lopputuloksesta
(Raideliikennelaki 120 §). Lain mukaan poikkeamisen perusteena voi olla 1) rautatiejarjestelman tai
joukkoliikenteen toimivuuden yllapitaminen tai parantaminen tai 2) hakijalle tai sen asiakkaalle aiheutuva
kohtuuton haitta. Etusijajarjestyksesta voidaan poiketa myds sellaisen hakijan eduksi, joka harjoittaa
kansainvalista liikennetta.

Paatos poikkeamisesta tulee tehda aina tapauskohtaisesti, eika yksittaista poikkeamispaatosta tulisi pitaa
ennakkopaatdéksena muiden vastaavien tilanteiden osalta, koska monet suoraan rautatieliikenteeseen
liittyvat seka ulkoiset tekijat voivat muuttua ja vaikuttaa paatokseen. Esimerkiksi seuraavissa tilanteissa
etusijajarjestyksesta poikkeaminen voidaan katsoa perustelluksi:

Alemman junakategorian henkildjunien ylikuormittuminen;

Merkittava haitta rautatieliikenteen tai joukkoliikenteen toimivuudelle;
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Matkustajaliikennepalvelun vuorovalin tasoittaminen, jos tama voidaan toteuttaa ilman luvussa 4
maariteltyja haitallisia muutoksia ylemman kategorian junille;

Kohtuuton haitta rautatieliikennaditsijalle;

Muuhun liikenteeseen normaalisti kuuluvat veturisiirrot voivat saada integroidun tavarajunan
prioriteetin, jos ne ovat valttamaton osa tallaisen junan kulkua;

Vastaavan kapasiteetin saannollinen kayttamatta jattaminen edeltavalla aikataulukaudella
verkkoselostuksen luvussa 4.8.3 kuvatut kapasiteetin kayttérajat huomioiden voi alentaa junan
prioriteettia;

Valttamattomat radanpidon tarpeet;

Infrarajoitteet, erityisesti pitkaaikaisten rajoitteiden osalta on huomioitava ratkaisujen kohtuullisuus
eri kategorioiden junille.

Etusijajarjestyksessa haviavalle osapuolelle kohtuuttoman suuri haitta suhteessa voittavaan osapuoleen
voi tarkoittaa esimerkiksi pienen toimijan osalta tilannetta, jossa merkittava osa hakijan lilkketoiminnasta
loppuisi paatoksen seurauksena.

Yojunaa voidaan priorisoida ylemman junakategorian junien edelle, jos ydjunan kaupallinen mielekkyys ei
saily eika tarvittavia lastauksia ja purkuja voida muuten suorittaa. Lahtokohtaisesti yojunilla ei kuitenkaan
ole tiukkoja matka-aikavaatimuksia muihin kaukojuniin verrattuna.

Mikali konfliktissa olevan prioriteetiltaan korkeamman junakategorian junalla on ollut edeltavalla
aikataulukaudella vastaava kapasiteetti ja se on jatetty kayttamatta verkkoselostuksessa kuvatulla
tavalla, voidaan prioriteetiltaan matalamman junakategorian junalle antaa etusija.

Liite 4.1.9: Lisatietoja

Tata etusijajarjestysta ei sovelleta operatiivisissa tilanteissa, operatiivisten tilanteiden hallintaa kuvataan
verkkoselostuksen luvussa 6 ja Vaylaviraston ohjeessa Rautatieliikenteen hallinta operatiivisissa
tilanteissa (ks. Rautatieohjeet).

Vaylavirasto on julkaissut selvityksen Ratakapasiteetin etusijajarjestys ylikuormittuneella
rautatiereitilla (Vaylaviraston julkaisuja 63/2020), jossa kuvataan tarkemmin tassa liitteessa olevaa
etusijajarjestysmallia ja sen perusteluja.

Etusijajarjestysta kehitettaessa huomioidaan merkittavat liikkennevirtojen ja rataverkon muutokset.
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Liite 5.1.6: Liite 1: Radanpidon kustannukset 2013-2022
Liite 5.1.7: Liite 2: Radanpidon kustannusten muodostaminen yksikkdarvojen laskentaan
Liite 5.1.8: Liite 3: Kustannusfunktion estimoinnin tulokset

Liite 5.1.9: Liite 4: Laskentakoodi

Tiivistelma

Vaylavirasto maaritti Suomen raideliikennelakiin 1302/2018, Euroopan komission
taytantoonpanoasetukseen ja 2015/909 Euroopan yhteisdn rautatiemarkkinadirektiiviin 2012/34/EU
perustuvan ratamaksun vuodelle 2025. Ratamaksu maaritettiin valtion rataverkkoa kayttaville
rautatieliikenteen harjoittajille. Vuoden 2025 ratamaksu koostui ratamaksun perusmaksun perusosasta
seka sahkonsyottolaitteiston kayton lisahinnasta. Vuoden 2025 ratamaksu maaritettiin laajentamalla
laskenta-aineistoa vuoden 2022 tiedoilla.

Radanpidon kustannukset koottiin Vaylaviraston kustannustenhallintajarjestelmasta, minka jalkeen
kustannusaineistoon tehtiin sisalléllisia tarkennuksia erillisselvityksista. Perusmaksun perusosan
hinta eli kaikelta liikenteelta suoraan liikenteesta aiheutuva kustannus maariteltiin ekonometriseen
mallinnukseen perustuvalla laskelmalla, jossa kustannusfunktio maaritettiin regressioanalyysilla.
Kustannusfunktion selitettavana tekijana olivat kunnossapidon kustannukset ja korvausinvestoinnit
rataosittain ja selittavina muuttujia olivat liikennesuoritteen bruttotonnit ja raidekilometrit rataosittain.
Sahkonsyottolaitteiston kayton lisahinta maariteltiin vahennyslaskumenettelylla, jossa sahkoistetyn
rataverkon sahkonsyottolaitteiston kustannuksista eroteltiin asiantuntija-arvioina suoraan liilkenteesta
aiheutuvat kustannukset ja jaettiin ne sahkdnsyottolaitteistoa kayttavan liikenteen liikennesuoritteella.

Kaikelta junasuoritteelta perittava perusmaksun perusosa oli ekonometrisen mallinnuksen mukaisena
0,1927 senttia bruttotonnikilometria kohden (snt/brtkm). Sahkénsyottolaitteiston kayton lisahinta oli
kaytetyn laskelman mukaisena 0,0145 snt/brtkm.

Perusmaksun perusosan laskelma taytti ekonometrisessa mallinnuksessa kaytetyn lineaarisen
regression oletukset ja sille tehdyt testit. Sahkonsyottolaitteiston kayton lisahinnan maarittely taytti
taytantoonpanoasetuksessa maaritellyn vahennyslaskumenettelyn vaatimukset. Ratamaksulaskelmat
tehtiin ja dokumentoitiin tarkkuutta ja lapinakyvyytta noudattaen ja niissa hyédynnettiin parhaita
kansainvalisia kaytantoja.

Liite 5.1.1: Johdanto

Tassa liitteessa on tuotu esiin rautatiemarkkinadirektiivin 2012/34/EU vaatima ratamaksun
perusmaksulaskelma, laskelman maarittamisen lainsaadannoélliset ehdot, Vaylaviraston vuoden 2025
verkkoselostuksissa kayttama perusmaksun hintojen laskentamenetelma, hintojen laskemista varten
laadittu aineisto seka aineistolla tehdyn laskennan tulokset ja niiden arviointi.

Ratamaksulaskelmat on laadittu yhdistamalla kahta lainsaadannoén sallimaa menetelmaa.
Paamenetelmana on kaytetty rajakustannushinnoittelua soveltavaa ekonometrista
kustannusmallinnusta, jonka periaatteita Suomessa on kaytetty ratamaksun maarittamisessa vuodesta
2003 lahtien. Menetelma tuottaa liikkennepolitiikan tavoitteet tayttavat matalat ratamaksut. Toisena
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menetelmana on kaytetty vahennyslaskumenettelya, jolla on maaritelty sahkdnsyottolaitteiston kayton
lisahinta.

Ratamaksulaskelmissa on hyddynnetty parhaita kansainvalisia kaytantoja, vaikkakin laskelmien
yksityiskohdista on toistaiseksi ollut saatavilla vain rajoitetusti tietoa eri maiden verkkoselostuksissa

ja niiden liitteissa. Nyt esitettavien laskelmien tarkkuudessa ja dokumentoinnissa on pyritty luomaan
kestavia, kansainvalisen tason ylittavia kaytantdja. Laskelmissa on nyt otettu kokonaisuudessaan
huomioon hinnoittelun lainmukaisuutta valvovan viranomaisen vuonna 2019 esittamat muutostarpeet
Vaylaviraston kayttamaan menetelmaan. Laskelmien tueksi on laadittu taustaselvityksia ja -tutkimuksia.

Vaylavirasto ei peri aikataulukaudella 2025 muita ratamaksuja kuin perusmaksua. Perusmaksu
sisaltaa lainsaadannon edellyttaman erittelyn sahkonsyottolaitteistoa kayttavan ja sita kayttamattoman
liilkenteen maksuista.

Ratamaksun perusmaksun maarittely (kuva 7 Ratamaksun perusmaksun maarittely) koostuu kahdesta
kokonaisuudesta: radanpidon kokonaiskustannusaineiston kasittelysta ja suorien yksikkékustannusten
laskennasta. Radanpidon kokonaiskustannuksista on erotettu kunnossapitomenot ja korvausinvestoinnit
perusmaksun perusosaa seka sahkonsyottolaitteiston kayton lisahintaa varten. Tama jalkeen on
poistettu muut kuin huomioon otettavat kustannukset. Kaikelta liikenteelta perittava perusmaksun
perusosa muodostuu ekonometrisen mallinnuksen tuloksena seka sahkdsyottolaitteiston kayton lisahinta
vahennyslaskumenettelylla. Kustannusaineiston kasittelya ja mallinnusta kasitellaan tarkemmin luvussa
Liite 5.1.4: Laskelmat ja perusmaksut.

Radanpidon
kokonaiskustannus- o e . .
aineiston Kasittely Vaylaviraston kustannustenhallintajarjestelma ja tarkentava tiedonkeruu
Valitaan radanpidon kunnossapitomenot ja korvausinvestoinnit
V2
Poistetaan muut kuin huomioon otettavat kustannukset

v

Poistetaan séahkénsyo6tto-

laitteiston kustannukset

Arvioidaan s&hkdénsyo6tt6-
laitteiston kdyton suorat
kustannukset
Suorien
yksikkékustannusten Laaditaan ekonometrinen Jaetaan suorat kustannukset
laskenta mallinnus liikennesuoritteella
Ratamaksun perusmaksun Sahkonsyottolaitteiston kayton
perusosa lisahinta

Kuva 7. Ratamaksun perusmaksun maarittely
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Liite 5.1.2: Lainsaadannon huomioiminen ratamaksussa

Ratamaksun perusmaksulla hinnoitellaan rataverkon vahimmaiskayttémahdollisuuksia. Hinnoittelua
koskevat saanndkset esitetaan Euroopan yhteisén rautatiemarkkinadirektiivissa 2012/34/EU,
Suomen raideliikennelaissa 1302/2018 ja Euroopan komission taytantdénpanoasetuksessa 2015/909.
Lainsaadanndssa otetaan erityisesti kantaa siihen, mihin kustannuksiin vahimmaiskayttopalvelujen
hinnoittelun ja Vaylaviraston periman ratamaksun perusmaksun tulee perustua.

Liite 5.1.2.1: Rautatiemarkkinadirektiivi ja Suomen raideliikennelaki
Raideliikennelain (1302/2018) 132 § toteaa direktiivin mukaisesti ratamaksun soveltamisalasta:

Rataverkon haltijan on tarjottava 139 §:ssa tarkoitetun ratamaksun vastikkeena rautatieliikenteen
harjoittajille tasapuolisin ja syrjimattémin ehdoin rautatiemarkkinadirektiivin liitteen Il 1 kohdassa
tarkoitettuja rataverkon vahimmaiskayttdmahdollisuuksiin sisaltyvia palveluja. Ratamaksun
vastikkeena rataverkon haltijan on lisaksi turvattava radan kayttdoikeus 133 §:ssa tarkoitettuihin
palvelupaikkoihin paasemiseksi.

Raideliikennelain 139 § esittaa rautatiemarkkinadirektiivin (2012/34/EU) mukaisesti perusmaksun
hinnoittelun paasaannon:

Edella 132 §:n 1 momentissa tarkoitetuilta vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvilta palveluilta
perittavan ratamaksun perusmaksun on perustuttava suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta
aiheutuviin kustannuksiin.

Suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta aiheutuvat kustannukset maaritetaan niiden
kustannusten pohjalta, jotka liittyvat vahimmaiskayttomahdollisuuksien tarjoamiseen.
Vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvat direktiivin liitteen Il kohdan 1 mukaan:

a) rautateiden ratakapasiteettia koskevien hakemusten kasittely;
b) oikeus kayttaa myodnnettya kapasiteettia;
) rautatieinfrastruktuurin kayttd, mukaan lukien verkon risteysasemat ja vaihteet;

d) junaliikenteen ohjaus, mukaan lukien merkinanto, liilkenteen ohjaus, ldhettaminen ja viestinanto
seka tietojen antaminen junien lilkkkumisesta;

e) sahkonsiirtolaitteiden kaytto kuljetusvirran saamiseksi;

f) kaikki muut tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on

myonnetty.

Direktiiviliitteen luettelemien vahimmaiskayttémahdollisuuksien sisaltymista Vaylaviraston perusmaksun
maarittelyyn on arvioitu seuraavasti:

Kohdassa a) on kyse maaraltaan suhteellisen vahaisesta hallinnollisesta virkatydsta, jota ei ole
sisallytetty perusmaksun maarittelyyn.
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Kohdan b) sisaltda ei ole tunnistettu radanpidon toimenpiteeksi.
Kohtiin c) ja e) sisaltyvia palveluja tarkastellaan perusmaksun maarittelyssa.??

Kohtaan d) sisaltyvat palvelut eivat toistaiseksi sisally perusmaksun maarittelyyn mutta ne ovat
toimintoja, joiden kustannuksia voitaisiin hinnoitella vahimmaiskayttopalveluina.

Kohta f) ei ole radanpidon toimenpide Suomen rataverkolla.

Liite5.1.2.2: Taytantéénpanoasetus

Perusmaksun maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla annetut direktiivia taydentavat saannokset.
Euroopan komission taytantéonpanoasetus 2015/ 909 rautatieliikenteen harjoittamisesta suoraan
aiheutuvien kustannusten yksityiskohtaisista laskentasaanndista vahvistaa, mita kustannuksia sisaltyy
junaliikenteen harjoittamisesta suoraan aiheutuvien kustannusten tarkasteluun (artikla 3) ja mita
kustannuksia siihen ei saa sisaltya (artikla 4). Asetuksessa kiinnitetaan erikseen huomiota siihen,

etta sellaiselta liilkenteelta, joka ei kayta sahkdnsyottolaitteistoa, ei saa peria sahkovetoisen

lilkenteen aiheuttamia erityisia kustannuksia (artikla 4, kohta 1k). Sa&nnét on otettu huomioon
radanpidon kustannusten erittelemisessa perusmaksun laskemista varten ja edelleen erillisen hinnan
maarittamiseksi kaikelta liikenteelta perittavalle perusmaksulle ja sahkosyottolaitteiston kayton
lisahinnalle.

Artiklan 3 oleelliset kohdat ovat:
Koko verkon laajuiset suorat kustannukset

Koko verkon laajuiset suorat kustannukset ovat erotus toisaalta vahimmaiskayttomahdollisuuksien
palvelujen tarjoamisesta ja palvelupaikkoja yhdistavan infrastruktuurin kayttéoikeuksista
aiheutuvien kustannusten seka toisaalta 4 artiklassa tarkoitettujen muiden kuin huomioon
otettavien kustannusten valilla.

Rajoittamatta 4 artiklan soveltamista ja jos rataverkon haltija voi, muun muassa parhaiden
kansainvalisten kaytantdjen perusteella, maarittaa ja osoittaa lapinakyvasti, luotettavasti

ja objektiivisesti, etta kustannukset aiheutuvat suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta,
rataverkon haltija voi ottaa koko verkon laajuisten suorien kustannusten laskennassa huomioon
erityisesti seuraavat kustannukset:

sellaisen henkiléston kustannukset, jota tarvitaan tietyn rataosuuden pitdmiseen saatavilla,
jos jokin toiminnanharjoittaja pyytaa saada harjoittaa erityista rautatieliikennetta kyseisen
rataosuuden tavanomaisten liikenndintiaikojen ulkopuolella;

rautatiepalvelujen vuoksi kulumiselle altistuvien vaihteiden, mukaan lukien yksinkertaiset
vaihteet, risteysvaihteet ja raideristeykset, kustannusosuus;

ajolangan tai virtakiskon taikka molempien ja kannattavien ratajohtolaitteiden uusimisen tai
kunnossapidon kustannusosuus, joka aiheutuu suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta;
sellaisen henkilostdn kustannukset, jota tarvitaan junareittien jakamiseen ja aikataulun
laatimiseen, jos ne ovat aiheutuneet suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta.

99 Sahkoenergian siirtopalvelu hinnoitellaan erikseen verkkoselostuksessa kuvatulla tavalla.



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 6 (69)

Momentissa 1 esitetyt kustannukset sisaltyvat Vaylavirastossa niiden toimenpiteiden kustannuksiin, jotka
tehdaan rataverkon jatkuvan liikennditavyyden yllapitamiseksi (kunnossapito) ja lilkenteesta aiheutuneen
infrastruktuurin kulumisen korjaamiseksi ja uusimiseksi (korvausinvestoinnit). Naiden kustannusten
koostamisessa otetaan huomioon artiklassa 4 esitetyt tarkennukset tarkastelusta pois suljettavista
kustannuksista.

Artikla 4 rajaa erityisia radanpitoon liittyvia kustannuksia tarkastelun ulkopuolelle seuraavasti:
Muut kuin huomioon otettavat kustannukset

1. Koko verkon laajuisia suoria kustannuksia laskettaessa rataverkon haltija ei saa ottaa
huomioon seuraavia kustannuksia:

a. tietynrataosuuden tarjontaan liittyvat kiinteat kustannukset, joista rataverkon haltijan on
vastattava myos silloin, kun rautatieliikennetta ei ole;

b. kustannukset, jotka eivat liity rataverkon haltijan suorittamiin maksuihin. Kustannukset
tai kustannuspaikat, jotka eivat liity suoraan vahimmaiskayttomahdollisuuksien tai
palvelupaikkoja yhdistavan infrastruktuurin kayttooikeuksien tarjontaan;

c. kustannukset, jotka aiheutuvat maan ja muun kiintean omaisuuden hankinnasta,
myynnista, purkamisesta, puhdistuksesta, uudelleenistutuksista tai vuokraamisesta;

d. koko verkkoa koskevat yleiskustannukset, mukaan lukien palkka- ja elakekulut;
e. rahoituskustannukset;

f. kustannukset, jotka liittyvat tekniikan edistykseen tai vanhentumiseen;

g. aineettoman omaisuuden kustannukset;

h. radanvarren anturien, radanvarren viestintalaitteiden ja merkinantolaitteiston

kustannukset, jotka eivat aiheudu suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta;

informaatiolaitteiden, muiden kuin radanvarren viestintalaitteiden tai

televiestintalaitteiston kustannukset;

j. yksittdiseen ylivoimaiseen esteeseen, onnettomuuteen ja palveluhairioon liittyvat
kustannukset, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2012/34/€U 35 artiklan
soveltamista;

k. sahkonsyottolaitteiston kustannukset, jotka eivat aiheudu suoraan rautatieliikenteen
harjoittamisesta. Sellaisen rautatieliikenteen suoriin kustannuksiin, jossa ei kayteta
sahkonsyottolaitteistoa, ei saa sisaltya sahkonsyottolaitteiston kayttokustannuksia;

l. kustannukset, jotka liittyvat direktiivin 2012/34/EU liitteessa Il olevan 1 kohdan
f alakohdassa mainittujen tietojen toimittamiseen, paitsi jos ne aiheutuvat
rautatieliikenteen harjoittamisesta;

m. hallintokustannukset, jotka aiheutuvat direktiivin 2012/34/€EU 31 artiklan 5 kohdassa ja 32
artiklan 4 kohdassa tarkoitetuista eriytettyjen maksujen jarjestelmista;

n. poistot, jotka eivat maaraydy rautatieliikenteen harjoittamisesta aiheutuvan, rataverkon
tosiasiallisen kulumisen perusteella;

0. rakennusteknisen infrastruktuurin kunnossapitoon ja uusimiseen liittyva kustannusosuus,
joka ei aiheudu suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta.

2. Jos rataverkon haltija saa erityisia infrastruktuuri-investointeja varten rahoitusta, jota se ei
ole velvollinen maksamaan takaisin, ja jos tallaiset investoinnit otetaan huomioon suoria
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kustannuksia laskettaessa, investoinnit eivat saa nostaa maksuja, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta direktiivin 2012/34/EU 32 artiklan soveltamista.

3. Kustannukset, joita taman artiklan nojalla ei saa ottaa huomioon laskennassa, on maaritettava
tai arvioitava 3 artiklan 5 kohdassa tarkoitetun viitekauden perusteella.

Vaylavirasto noudattaa muiden kuin huomioon otettavien kustannusten kasittelyssa alaluvussa Liite
5.1.4.1: Vaylaviraston radanpidon kustannukset esiteltya toimintatapaa, jolla voidaan varmistaa, ettei
ratamaksuun sisallyteta ei-huomioitavia kustannuseria.

Liite 5.1.3: Perusmaksun maarittelyn menetelma ja lahtétiedot

Liite 5.1.3.1: Yleiskuvaus

Perusmaksun hintojen laskemiseksi on laadittu aineisto, joka kuvaa Vaylaviraston rataverkkoa, rataverkon
liilkennointia ja radanpitoa seuraavin tiedoin:

rataverkon ominaisuudet rataosittain eriteltyna;
vuosittaiset lilkkennesuoritteet rataosittain eriteltyna;

rataosille vuosittain kohdentuneet radanpidon kustannukset (kunnossapito ja korvausinvestoinnit)
niiden tarkasteluun liittyvat lainsaadannolliset rajaukset huomioon ottaen.

Perusmaksun hintojen maarittaminen perustuu paasaantoisesti Euroopan komission
taytantodnpanoasetuksen (2015/909) 6 artiklassa kuvattuun ekonometriseen kustannusmallinnukseen
(liitteen kohta Liite 5.1.4.2.1: Perusmaksun perusosa) ja sahkonsyo6ttélaitteiston kayton lisahinnan
osalta taytantoonpanoasetuksen 3 artiklassa kuvattuun vahennyslaskumenettelyyn. Aineiston
ekonometrisella mallinnuksella on tarkasteltu rataosittaisten kustannusten suhdetta rataosien
infrastruktuurin maaraan ja liikkennesuoritteisiin. Ekonometrinen mallinnus on tehty kustannuksille,
jotka eivat sisalla sahkosyottolaitteiston kaytdn aiheuttamia radanpidon kustannuksia. Tuloksena

on saatu junaliikennesuoritteen aiheuttamat kustannukset, ns. perusmaksun perusosa (senttia
bruttotonnikilometria kohden).

Sahkonsyottolaitteiston kaytoista peritaan erikseen lisahinta, jotka lisataan perusmaksun perusosaan.
Sahkénsyottolaitteiston kayton lisahinta peritdan kaikelta sahkovetoiselta kalustolta (senttia
bruttotonnikilometrid kohden). Lisghinta on maaritetty taytantéénpanoasetuksen artiklan 3 mukaisella
laskentamenetelmalla (liitteen kohta Liite 5.1.4.2.2: Sahkosyottolaitteiston kayton lisahinta), jossa
koko rataverkon laajuisista sahkdradanpidon erilliskustannuksista on asiantuntija-arviona erotettu
suoraan liikenteesta aiheutuvat kustannukset ja jaettu ne sahkonsydéttolaitteistoa kayttavien junien
liikennesuoritteella.

Liite 5.1.3.2: Rataverkon ominaisuustiedot ja tarkastelun kattavuus

Laskenta-aineisto sisaltaa seuraavat rataverkon ominaisuustiedot:
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rataverkon jako rataosiin;
rataosan linjapituus;
rataosan raidepituus;
rataosan moniraiteisuus;

sahkdistys.

Ominaisuustiedot on koottu 70 rataosan erittelytarkkuudella verkkoselostuksesta ja
ratatietojarjestelmasta. Laskenta-aineisto kattaa Vaylaviraston lilkkennoidyn rataverkon laajuuden pois
lukien ratapihat ja eraat lyhyet pistoradat. Rataverkon lilkkenndity ratapituus vuonna 2022 oli 5 645
kilometria, josta laskenta-aineisto kattaa 5 559 ratakilometria.

Liite 5.1.3.3: Liikennesuoritetiedot

Aineisto sisaltaa vuotuiset tilastoidut liikennesuoritetiedot rataosittain bruttotonneina (junakaluston ja
lastin yhteispaino). Lilkkennesuoritetiedot vuosilta 2013-14 ovat peraisin VR:n lilkkennetietojarjestelmasta
ja vuosilta 2015-22 rataverkonhaltijan liikennetietojarjestelmasta.

Liite 5.1.3.4: Kustannustiedot

Perusmaksun maarittelya varten radanpidon kokonaiskustannukset perusosan ja sahkdnsyottolaitteiston
kayton lisahinnan osalta on keratty Vaylaviraston kustannustenhallintajarjestelmasta vuosilta

2013-22. Radanpidon kokonaiskustannukset on luokiteltu kustannuslajeittain (ks. kohta Liite

5.1.4.1.1: Vahimmaiskayttépalveluiden kustannukset), niista on tunnistettu vahimmaiskayttopalveluiden
kustannukset ja kustannuksista on poistettu artiklan 4 mukaiset muut kuin huomioon otettavat erat (ks.
kohta Liite 5.1.4.1.2: Muut kuin huomioon otettavat kustannukset). Perusmaksun perusosan maarittamista
varten jaljellejaaneesta aineistosta on tunnistettu ratalinjojen kunnossapitomenot ja korvausinvestoinnit,
jotka muodostavat ekonometrisen mallinnuksen lahtdaineiston. Mallinnuksen tuloksena saadaan suoraan
liilkenteesta aiheutuvat yksikkokustannukset.

Perusmaksun perusosan aineisto sisaltaa seuraavat rataosille vuosittain kohdistuneet kunnossapidon
kustannukset:

paallysrakenteen kunnossapito;

vaihteiden ja vaihteenlammityksen kunnossapito;

radan varusteiden ja laitteiden kunnossapito;

siltojen kunnossapito;

alus- ja pohjarakenteen seka rautatiealueiden kunnossapito;
junaliikenteen ohjaus- ja turvalaitejarjestelmien kunnossapito;

kunnossapidon materiaalit; mm. kiskot, polkyt ja sepeli seka varusteisiin ja laitteisiin liittyvat
materiaalit.

Perusmaksun perusosan aineisto sisaltaa seuraavat rataosille vuosittain kohdistuneet
korvausinvestointikustannukset:
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paallysrakenteen, kuten tukikerroksen, uusiminen ja puhdistus;
kiskojen, polkkyjen, ajolankojen ja kannatinlankojen uusiminen;
vaihteiden uusiminen ja korjaukset;

kiskojen ja vaihteiden hionnat;

materiaalit; mm. kiskot, polkyt, sepeli seka muut rakenteelliset materiaalit.

Sahkonsyottolaitteiston kayttdéon perustuvaa perusmaksun lisahinnan maarittamista varten aineistosta
on tunnistettu sahkéradanpidon kustannukset ja asiantuntijamenettelylla tunnistettu suoraan
liikkenteesta aiheutuvat infrastruktuurikustannusosuudet. Kustannukset on jaettu sahkdnsyoéttolaitteistoa
kayttavalla liikennesuoritteella, jolloin on saatu sahkdnsyottolaitteistoa kayttavan lilkenteen lisahinta.

Sahkdnsyottolaitteistoon liittyvat kustannukset on ryhmitelty seuraaviin kategorioihin ja alikategorioihin:

siltojen sahkoétekninen kunnossapito,
sahkoratajarjestelmien kunnossapito; uusinnat, tarkastukset ja sahkéasemat;

radan vahvavirtalaitteiden kunnossapito; 110 kV:n jarjestelmat, valaistus, lammitysasemat ja
muuntajat;

radan muiden erikoisjarjestelmien kunnossapito;

erikseen tilattavat sahkokunnossapidon tyot; ajolankojen vaihdot, ripustimien vaihdot, erotusjaksojen
vaihdot, ryhmityseristimien vaihdot, kannattimien vaihdot, erottimien ja niiden ohjaimien vaihdot,
katkaisijoiden vaihdot syottoasemille ja erottimien vaihdot syottéasemille, ratajohdon perushuolto;

materiaalit: ajolangat, ripustinmateriaalit, erotusjaksot, ryhmityseristimet, katkaisijat, kannattimet,
erottimet ja ohjaimet.

Sahkonsyottolaitteiston kayton kustannusten maarittamiseksi on jokaiselle naista kategorioista
maaritelty kustannusten ja liikkenteen valinen riippuvuus asiantuntija-arvioina. Arviot esitetaan
riippuvuutena 0-100 %. Riippuvuuksista on tehty riippumaton asiantuntijahaastatteluihin perustuva
selvitys, joka on julkaistu Vaylaviraston julkaisusarjassa.!?°

Liite 5.1.4: Laskelmat ja perusmaksut

Liite 5.1.4.1: Vaylaviraston radanpidon kustannukset

Ratamaksulaskelmassa hyvaksyttavien, liikenteesta suoraan aiheutuvien kustannusten todentamiseksi
on laadittu kooste ja jaottelu radanpidon kokonaiskustannuksista. Tassa alaluvussa on esitetty,

kuinka radanpidon kokonaiskustannuksista on saatu vahimmaiskayttopalveluiden kustannukset

ja edelleen ekonometrisessa kustannusmallinnuksessa kaytettavat kustannukset vahentamalla
vahimmaiskayttopalveluiden kustannuksista (kohta Liite 5.1.4.1.1: Vahimmaiskayttopalveluiden
kustannukset) muut kuin huomioon otettavat kustannukset (kohta Liite 5.1.4.1.2: Muut kuin huomioon
otettavat kustannukset).

100 Junaliikenteen aiheuttamat sdhkonsyottolaitteiston kdytdn kustannukset. Vaylaviraston julkaisuja
59/2020.
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Vaylaviraston radanpidon kustannukset on kirjattu Vaylaviraston Sampo-
kustannustenhallintajarjestelmaan, joka pohjautuu valtiokonsernin Kieku-toiminnanohjausjarjestelmaan.
Radanpidon kustannukset on koottu Sampo-kustannustenhallintajarjestelmasta seuraaville valtion
talousarviokirjanpidon tileille:

3110202 Radanpito

3110205 Liikenteenohjauksen palvelumaksu

3110772xxx Kehittdmisinvestoinnit (rataverkon)

3110774xxx Muut isot kehittamisinvestoinnit (joista on valittu rataverkon kehittamisinvestoinnit)

3110775xxx Kehittamisinvestointien suunnittelu (joista on valittu rataverkon kehittamisinvestoinnit)

Vaylaviraston radanpidon kokonaiskustannukset on esitetty vuosittain (2013-2022) ja
kustannuskategorioittain taulukossa 16 Vaylaviraston radanpidon kustannukset 2013-2022 (mil;.
euroa) (18 kategoriaa) ja grafilkkkamuodossa liitteessa 1. Kustannusten luokittelu perustuu
kustannustenhallintajarjestelman tarkimmalla eli maksueratasolla tehtyyn tarkasteluun.

Taulukon lahde: Sampo-kustannustenhallintajarjestelma. Lyhenne MAP tarkoittaa
vahimmaiskayttomahdollisuuksien kustannuksia.

Taulukko 16. Vaylaviraston radanpidon kustannukset 2013-2022 (milj. euroa)

2013 |2014 |2015 (2016 (2017 |2018 |2019 |2020 |2021 (2022

Korvausinvestoinnit 112,86 |100,56 | 67,61 |81,41 |9196 |164,82]98,80 (123,80]138,54 130,02
(MAP)

Korvausinvestoinnit 16,35 |24,52 |26,73 |50,00 |48,24 |54,05 |44,23 (45,85 |43,11 |74,54
(ei MAP)

Kunnossapitokustan- 122,69 |126,89 |128,25 | 133,28 (148,66 135,79 | 152,42 (176,90 | 159,29 | 179,33
nukset (MAP)

Kunnossapitokustan- 19,81 |7,73 5,85 6,68 7,34 7,64 8,27 9,50 15,33 17,38
nukset (ei MAP)

Sahkonsyottolaitteis- |10,30 |14,20 |13,76 [15,33 |20,55 |15,78 |16,29 |19,07 (17,26 |15,25
ton kustannukset
(MAP)

Sahkonsyottolaitteis- | 9,11 9,40 8,62 8,23 3,89 5,36 4,94 3,89 81 6,80
ton kustannukset (ei
MAP)

Sahkoéenergian siirto- (10,47 10,19 |9,64 10,19 110,60 |11,37 9,97 12,27 113,96 |17,79
palvelu

Kehittamisinvestoinnit [ 296,55 [ 277,59 | 204,16 | 216,51 |162,03 (113,19 |[123,33 |134,16 [183,92 | 260,6
0

Taulukko jatkuu...
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2013 |2014 |2015 (2016 (2017 |2018 |2019 |2020 |2021 (2022

Junaliikenteen ohjauk- |1 48,69 |51,82 (56,33 |54,98 |51,43 |[53,76 |8217 |75,03 |76,59 (75,55
sen kustannukset
(MAP/ei MAP)

Tietojarjestelmat 4,23 5,62 577 7,02 (10,13 |11,69 |9.13 10,38 |9,55 8,70
Tietoliikenne 13,86 |14,62 |14,40 (1535 (19,94 19,66 |1525 |10,41 |9,88 9,80
Isannointi 455 1496 (499 |466 (449 |486 |505 574 542 [525

Kiinteistonhallinta 4,7 541 5,63 4,75 4,48 (433 412 348 (3,45 |514

Oppimiskeskus 0,00 0,00 [040 3,72 9,24 |1,87 1,01 1,76 1,76 152

Pilaantuneet maatja |1,02 0,58 0,62 10,50 0,49 1046 [0,51 0,49 10,39 0,29
ymparistonhallinta

Raivaus- ja pelastus- | 0,51 1,31 245 456 |7,00 |696 [3,78 429 (1011 |7,82
palvelu

Selvitykset ja t&k 1,49 2,63 2,36 2,38 [3,59 334 |42 579 5,50 8,90

Hallinnolliset kustan- |[1,97 1,23 1,83 2,36 2,57 2,66 2,21 2,95 2,19 2,95
nukset

Yhteensa 679,17 | 659,2 |559,4 | 621,91 (606,6 | 617,57 |585,5 |645,7 |704,3 (827,61

Liite 5.1.4.1.1: Vahimmaiskayttépalveluiden kustannukset

Ratamaksun perusmaksulaskelmaa varten Vaylaviraston radanpidon ja vahimmaiskayttopalveluiden
(MAP19T) kustannukset on eritelty. Ainoastaan vahimmaiskayttdpalveluiden (MAP) kustannukset on
huomioitu ratamaksun perusmaksulaskelmassa.

Vahimmaiskayttopalveluiden kustannukset:

Korvausinvestointeihin (MAP) on otettu mukaan kustannukset, jotka ovat aiheutuneet ratalinjojen,
turvalaitteiden ja laitureiden uusimisesta aiempaa vastaavalle tasolle. Korvausinvestoinnit (ei MAP)
sisaltaa muut korvausinvestoinnit.

Kunnossapitokustannuksiin (MAP) on otettu mukaan kustannukset, jotka ovat aiheutuneet
ratalinjojen, turvalaitteiden ja laitureiden kunnossapidosta seka ratalinjojen kunnossapidon
erillistilauksista (YPI ja RHET). Kunnossapitokustannukset (ei MAP) sisaltaa muut
kunnossapitokustannukset.

101 Vahimmaiskayttopalveluista kaytetaan englanninkielista lyhennetta MAP, Minimum Access Package.
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Sahkonsyottélaitteiston kustannuksiin (MAP) on otettu mukaan kustannukset, jotka

ovat aiheutuneet sahkdnsyottolaitteiston korvausinvestoinneista seka sahkdnsyottolaitteiston,

ajo- ja kannatinlankojen seka sahkonsyottolaitteistoa sisaltavan rataosuuden vaihteiden

ja valvontalaitteiden kunnossapidosta seka sahkdhairididen suodatuslaitteistojen kayton
kustannuksista. Sahkonsyottolaitteiston kustannukset (ei MAP) sisaltaa muut sahkonsyéttolaitteiston
kustannukset.

Junaliikenteen ohjauksen kustannukset (MAP / ei MAP) ovat liikenteenohjauksen,
liikkenteenohjauskeskusten ja valvomoiden, kapasiteetinhallinnan seka jarjestelmayllapidon
kustannuksia. Vahimmaiskayttdopalveluiden kustannusten lisaksi junaliikenteen ohjauksen
kustannuksissa on muita kustannuksia, kuten jarjestelmakehitysta ja koulutusta. Junaliikenteen
ohjauksen kustannuksia ei ole sisallytetty ratamaksun maarittamiseen.

Taulukon lahde: Sampo-kustannustenhallintajarjestelma. Junaliikenteen ohjauksen kustannukset
sisaltavat jonkin verran muita kuin MAP-kustannuksia, joten niita ei ole laskettu yhteissummiin.

Taulukko 17. Vahimmaiskayttépalveluiden kustannukset 2013-2022 (milj. euroa)

MAP-kustannukset 2013 |2014 |2015 (2016 (2017 |2018 |2019 |2020 |2021 (2022

Korvausinvestoinnit 112,86 | 100,56 | 67,61 |81,41 |9196 |164,82|98,80 (123,80]138,54 130,02
(MAP)

Kunnossapitokustan- 122,69 |126,89 |128,25 | 133,28 (148,66 | 135,79 | 152,42 (176,90 | 159,29 | 179,33
nukset (MAP)

Sahkoénsydottolaitteis- 10,30 14,20 (13,76 [1533 |20,55 |15,78 (16,29 [19,07 |17,26 |[15,25
ton kustannukset
(MAP)

Junaliikenteen ohjauk- | 48,69 |51,82 (56,33 |54,98 |5143 |[53,76 |8217 |7503 |76,59 (75,55
sen kustannukset
(MAP/ei MAP)

Yhteensa (pl. junalii- |245,8 |241,65(209,6 |230,0 |261,17 |316,3 |267,51|319,77 | 315,10 | 324,6
kenteen ohjaus) 5 1 1 8 0

Vuosien 2013-22 ajanjaksolta on MAP-kustannuksia keskimaarin 273 milj. euroa vuodessa ja
sahkosyottolaitteiston kustannukset pois lukien 257 milj. euroa vuodessa. Naista on kohdennettavissa
rataosille keskimaarin 223 mil;j. euroa.

Liite 5.1.4.1.2: Muut kuin huomioon otettavat kustannukset

Tassa kohdassa on esitetty, kuinka radanpidon kokonaiskustannuksista on erotettu muut kuin huomioon
otettavat kustannukset (tédytantdonpanoasetuksen artikla 4).

Radanpidon kustannusaineisto ei sisalla lainkaan seuraavia artiklan 4 mukaisia kustannuksia:
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Taulukko 18. Artiklan 4 kohdassa 1 maaritellyt kustannukset, jotka eivat sisally Vaylaviraston radanpidon

kustannuksiin

Artiklassa 4 maaritellyt kustannukset

Selitys

d) Koko verkkoa koskevat yleiskustannukset, mu-
kaan lukien palkka- ja elakekulut.

Koko verkkoa koskevat yleiskustannukset katetaan
Vaylaviraston toimintamenoista ja ne eivat sisally
tarkasteltavaan radanpidon kokonaiskustannusai-
neistoon.

e) Rahoituskustannukset.

Vaylaviraston kirjanpidossa ei oteta huomioon
valtion maararahojen rahoituskustannuksia. Vayla-
virasto ei itse hanki radanpidon rahoitusta muutoin
kuin ratamaksulla, johon ei liity rahoituskustannuk-
sia.

f) Kustannukset, jotka liittyvat tekniikan edistyk-
seen tai vanhentumiseen.

Kustannusaineisto ei sisalla tekniikan edistymiseen
tai vanhenemiseen liittyvia kustannuksia. Nailla
kustannuksilla tarkoitetaan alaskirjauksia, joita
voidaan joutua tekemaan, kun omaisuutta, jolla on
viela kirjanpidollista pitoaikaa jaljella, vaihdetaan
uuteen.

L) Kustannukset, jotka liittyvat direktiivin
2012/34/EU liitteessa Il olevan 1 kohdan f alakoh-
dassa mainittujen tietojen toimittamiseen, paitsi
jos ne aiheutuvat rautatieliikenteen harjoittamises-
ta.

Tietojen toimittamiseen liittyvia kustannukset ka-
tetaan Vaylaviraston toimintamenoista ja ne ei-
vat sisally tarkasteltavaan radanpidon kokonais-
kustannusaineistoon.

m) Hallintokustannukset, jotka aiheutuvat direktii-
vin 2012/34/€U 31 artiklan 5 kohdassa ja 32 artik-
lan 4 kohdassa tarkoitetuista eriytettyjen maksujen
jarjestelmista.

Ratamaksujarjestelmassa ei ole kaytossa asetuk-

sessa mainittuja kustannusvaikutusmekanismeja,

joten tallaisia hallinnollisia kustannuksia ei sisally
tarkasteltavaan radanpidon kokonaiskustannusai-
neistoon

n) Poistot, jotka eivat maaraydy rautatieliikenteen
harjoittamisesta aiheutuvan, rataverkon tosiasialli-
sen kulumisen perusteella.

Vaylavirasto on budjettirahoitteinen virasto, joten
se ei tee kirjanpidollisia poistoja. Vaylavirasto jul-
kaisee vuosittain tilinpaatoksen, jossa poistojen
suuruus arvioidaan liikekirjanpidon menetelmin.

Radanpidon kustannusaineisto sisaltaa taytantéonpanoasetuksen artiklan 4 mukaisia ei-huomioitavia

kustannuksia seuraavasti (viittaukset taulukon 17 Vahimmaiskayttopalveluiden kustannukset 2013-2022

(milj. euroa) kategorioihin lihavoituina):
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Taulukko 19. Artiklan 4 kohdassa 1 maaritellyt kustannukset, jotka sisaltyvat osin tai kokonaan

Vaylaviraston radanpidon kustannuksiin

Artiklassa 4 maaritellyt kustannukset

Selitys

a) Tietyn rataosuuden tarjontaan liittyvat kiinteat
kustannukset, joista rataverkon haltijan on vastat-
tava myads silloin, kun rautatieliikennetta ei ole.

Kunnossapitokustannukset (MAP) ja Korvausin-
vestoinnit (MAP) sisaltavat ratalinjojen vahim-
maiskayttopalveluiden kustannukset, joihin kuuluu
kiinteita ja muuttuvia kustannuksia. Rataosuuteen
liittyvat kiinteat kustannukset eivat riipu junaliiken-
teesta ja rajatuvat pois ratamaksusta ekonometri-
sessa mallinnuksessa.

b) Kustannukset, jotka eivat liity rataverkon haltijan
suorittamiin maksuihin. Kustannukset tai kustan-
nuspaikat, jotka eivat liity suoraan vahimmaiskayt-
tomahdollisuuksien tai palvelupaikkoja yhdistavan
infrastruktuurin kayttdoikeuksien tarjontaan.

Kustannusmateriaali sisaltaa ainoastaan Vaylavi-
raston suorittamia maksuja. Korvausinvestoinnit
(ei MAP), Kunnossapitokustannukset (ei MAP) ja
Sahkonsyottélaitteiston kustannukset (ei MAP)
sisaltavat mm. ratapihojen kustannuksia, ja ne ovat
rajattu pois ratamaksulaskelman kustannuksista.

c) Kustannukset, jotka aiheutuvat maan ja muun
kiintean omaisuuden hankinnasta, myynnista, pur-
kamisesta, puhdistuksesta, uudelleenistutuksista
tai vuokraamisesta.

Luetellut kustannuserat eivat paasaantoisesti si-
sally radanpidon kustannuksiin. Yksittaiset, sisal-
tyvat kustannuserat on poistettu kustannusaineis-
toista.

g) Aineettoman omaisuuden kustannukset.

Ohjelmistolisensseja sisaltava Tietojarjestelmat
on rajattu pois ratamaksulaskelman kustannuksis-
ta. Vaylavirastolla ei ole muuta radanpitoon liitty-
vaa aineetonta omaisuutta.

h) Radanvarren anturien, radanvarren viestintalait-
teiden ja merkinantolaitteiston kustannukset, jotka
eivat aiheudu suoraan rautatieliikenteen harjoitta-

misesta.

Kustannukset sisaltyvat kategorioihin Korvausin-
vestoinnit (MAP) ja Kunnossapitoinvestoinnit
(MAP). Ne kustannukset, jotka eivat aiheudu suo-
raan rautatieliikenteen harjoittamisesta, poistuvat
ekonometrisessa mallinnuksessa.

i) Informaatiolaitteiden, muiden kuin radanvarren
viestintalaitteiden tai televiestintalaitteiston kus-
tannukset.

Kustannukset sisaltyvat kategorioihin Korvausin-
vestoinnit (MAP) ja Kunnossapitoinvestoinnit
(MAP). Ne kustannukset, jotka eivat aiheudu suo-
raan rautatieliikenteen harjoittamisesta, poistuvat
ekonometrisessa mallinnuksessa.

j) Yksittaiseen ylivoimaiseen esteeseen, onnetto-
muuteen ja palveluhairioon liittyvat kustannuk-
set, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin
2012/34/EU 35 artiklan soveltamista.

Raivaus- ja pelastuspalvelu seka Pilaantuneet
maat ja ymparistonhallinta, jotka sisaltavat vau-
riokustannukset, on rajattu pois ratamaksulaskel-
man kustannuksista.

Taulukko jatkuu...



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025

Liite 5 /15 (69)

Artiklassa 4 maaritellyt kustannukset

Selitys

k) Sahkonsyottolaitteiston kustannukset, jotka ei-
vat aiheudu suoraan rautatieliikenteen harjoittami-
sesta. Sellaisen rautatieliikenteen suoriin kustan-
nuksiin, jossa ei kayteta sahkonsyottolaitteistoa, ei
saa sisaltya sahkonsyottolaitteiston kayttokustan-
nuksia.

Sahkonsyottolaitteiston kustannukset on jaettu
kahteen kategoriaan (Sahkénsyottolaitteiston
kustannukset (MAP) ja Sahkénsyottolaitteiston
kustannukset (ei MAP)), jotka molemmat on rajat-
tu pois perusmaksun perusosan laskelmasta. Suo-
raan rautatieliikenteen harjoittamisesta aiheutuvat
sahkoradanpidon kustannukset arvioidaan asian-
tuntijapohjaisesti yksityiskohtaisen kustannuserit-
telyn pohjalta ja kohdennetaan sahkdnsyottolait-
teistoa kayttavaan liikenteeseen.

o) Rakennusteknisen infrastruktuurin kunnossapi-
toon ja uusimiseen liittyva kustannusosuus, joka ei
aiheudu suoraan rautatieliikenteen harjoittamises-
ta.

Kunnossapitokustannukset (ei MAP) on rajattu
pois ratamaksulaskelman kustannuksista.

Taytantdéonpanoasetuksen artiklan 4 kohdan 2 tulkitaan koskevan esimerkiksi Vaylaviraston
hankkeita, joita rahoitetaan TEN-T-tuilla. Nama ovat kehittamisinvestointeja, jotka on rajattu

perusmaksulaskelmien ulkopuolelle.

Artiklassa 4 maariteltyjen muiden kuin huomioon otettavien kustannusten lisaksi ratamaksulaskelmassa

jatetaan vuonna 2023 kokonaan huomioimatta kustannuskategorioista lisaksi Tietoliikenne, Isannointi
Kiinteistéonhallinta, Oppimiskeskus, Selvitykset ja t&k ja Hallinnolliset kustannukset. Lisaksi
Sahkoenergian siirtopalvelu on kustannus, jota ei sisallyteta ratamaksulaskentaan.

Liite 5.1.4.2: Perusmaksun maarittaminen

Vuoden 2025 ratamaksun perusmaksun laskentaan sisaltyvat seuraavat kohdan Liite 5.1.4.1.1:

Vahimmaiskayttopalveluiden kustannukset vahimmaiskayttopalveluiden kustannukset, joista on
vahennetty kohdassa Liite 5.1.4.1.2: Muut kuin huomioon otettavat kustannukset mainitut muut kuin

huomioon otettavat kustannukset:

Korvausinvestoinnit (MAP), jotka koostuvat valtion talousarviokirjanpidon tilin 3110202 Radanpito
ratalinjojen taseeseen aktivoiduista, rataosille kohdistetuista kustannuksista.

Kunnossapitokustannusten (MAP) se osa, joka voidaan kohdistaa rataosille joko suoraan tai

rataverkon kunnossapidon isanngitsijoille suunnatun kyselyn perusteella.

Sahkénsyottolaitteiston kustannukset (MAP), jotka voidaan kohdistaa kohdassa Liite 5.1.3.4:
Kustannustiedot mainittuihin kustannuskategorioihin.

Korvausinvestoinnit ja kunnossapitokustannukset kasitellaan ekonometrisella mallinnuksella

(taytantéonpanoasetuksen artikla 6) ja sahkdsyottolaitteiston kayton kustannukset

vahennyslaskumenettelylla (artikla 3).
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Ratamaksulaskelmassa jatetaan vuonna 2023 huomioimatta Junaliikenteen ohjauksen kustannukset
(MAP), koska niiden riippuvuutta junaliikenteesta ei ole vield arvioitu seka tiettyja yksittaisia MAP-
kustannuksia, joita ei voida kohdentaa rataosille.

Ekonometrinen mallinnus huomioi tarkasteltavien kustannusten ja liikennemaarien valisen riippuvuuden
niin, etteivat liikkenteesta riippumattomat tai kiinteat kustannukset vaikuta perusmaksun hintoihin. Nain
kasitellaan artiklan 4 muiden kuin huomioonotettavat kustannusten kohdat a, hjai.

Ekonometrinen mallinnus edellyttaa, etta korvausinvestoinnit ja kunnossapitokustannukset ovat
kohdennettu rataosille. Kohdentamisen perustana on kaytetty niita kustannustenhallintajarjestelman
maksueratason kirjauksia, joissa rivikohtaisesti on kirjattu rataosa. Esimerkki kirjauksesta:

Valtion talousarviokirjanpidon tili: 3110202 Radanpito, TA1

Hanke: RTHH-49 RO 1105 Huopalahti-Vantaankoski peruskorjaus, H

Projekti: RTPP-49 RO 1105 HUOPALAHTI-VANTAANKOSKI, P

Toimenpide: PRO0011594 RO 1105 Hpl-Vks paallysrakenne- ja sillankorjaustyot, TP, v

Maksuera: LOOOOOKOL IR132183A13 RO 1105 Louhelan asemasillan maatukien ja holvien korjaus, M, v
Rataosa: RO 1105

Vuosi: 2013

Kategoria: Korvausinvestoinnit (MAP)

Tarkempi kategoria: Korvausinvestoinnit ratalinjat

Vuoden 2025 ratamaksun perusosan maarittamisessa jatkettiin edellisvuoden tilirataosalaskentaa,
jossa seka kustannusaineistojen etta liikennesuoritetietojen rataosajaot vastaavat taysin toisiaan.
Tama muutos on poistanut tarpeen kohdentaa kustannustietoja liikennesuoritetietojen rataosille.

Ne kustannukset, joiden liikkennesuoriterataosaa ei tunneta, jatetaan laskelman ulkopuolelle.
Kustannusaineistojen kohdentumista rataosille on tarkennettu erityisesti korvausinvestointien osalta
mm. hyodyntamalla kayttéomaisuuskirjanpidon tarkkoja paikkakirjauksia.

Vaihteenlammityksen kustannukset muodostuvat vaihteenlammitysenergian kustannuksista, jotka
kohdennetaan rataosille lLammitettavien vaihteiden lukumaaran mukaan.

Liite 5.1.4.2.1: Perusmaksun perusosa

Vaylavirasto on laatinut perusmaksun perusosan maarittelya varten mallinnuksen edella kuvatuilla
aineistoilla, jotka on koottu vuosilta 2013-2022. Mallinnuksessa on maaritetty kustannusfunktio
lineaarisella regressioanalyysilla, jossa selitettavana tekijana ovat kustannukset (kunnossapito ja
korvausinvestoinnit rataosittain) ja selittavia muuttujia ovat lilkkennesuorite (bruttotonnit rataosittain)
ja raidekilometrit (rataosittain).

Aineisto on koottu laskemalla yhteen kustannukset (taulukossa 2 Ratamaksun perusmaksu ja liitteessa
Liite 5.1.7: Liite 2: Radanpidon kustannusten muodostaminen yksikkdarvojen laskentaan esitetylla
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tavalla) ja liilkennesuoritteet kymmenen vuoden ajalta (2013-22). Yhdistamall& useiden vuosien
aineistot yksittaisten korvausinvestointien vaikutukset jakaantuvat tasaisesti tarkastelujakson ajalle.

Laskentamenetelman valinnassa on hyddynnetty Vaylaviraston aiheesta teettdméaa opinnaytetysta'02

Kustannusfunktiona kaytetty funktio on:
InC; = a+ fra gm Inrd_km; + By, Inbrt; + €;

, missa

C; on radanpidon kustannukset rataosallai

a, Byrt ja Bra_km ovat mallin estimoitavat kertoimet

rd_km; on rataosuuden i raidekilometrien maara (rataosan pituus * rataosan raiteiden lukumaara)
brt; rataosuuden i liikennesuoritteiden maara bruttotonneina

g rataosan i kustannusten virhetermi, joka on ekonometrisen mallinnuksen ja todellisen kustannuksen

erotus.

Laskelmassa raidepituus (raidekilometrien maara) on rataosien pituus kerrottuna raiteiden lukumaaralla
kullakin rataosalla. Lilkkenteen maara rataosalla on tarkasteluajanjaksolla kuljetettu liikennesuoritteiden
bruttotonnimaara, joka sisaltaa junan kokonaispainon ml. lasti.

Aineistosta on estimoitu liikenteen rajakustannus muodostamalla kustannusfunktio, joka tarkastelee
rataosittaisten liilkennesuoritteiden (bruttotonnien) ja raidepituuksien suhdetta tarkasteltaviin
kustannuksiin kaikilla rataosilla. Tarkasteluun ei ole sisallytetty vaihteenlammityksen lisaksi muita
sahkonsyottoélaitteistoon liittyvia kustannuksia.

Mallin estimointi on tehty R-laskentaohjelmistolla. Estimoidun mallin kertoimet (kustannusfunktio) ja
selitysaste on esitetty taulukossa 20 Estimoidun kustannusfunktion kertoimet ja tunnusluvut!93,

Taulukko 20. Estimoidun kustannusfunktion kertoimet ja tunnusluvut

N Selitysaste Mallin kertoimet Keskivirhe
R2 va- | Lliikennesuorite Raidepituus
ki | By Bratcm
a
70 0,6307 10,2 | 0,2464 0,5952 0,6434
36

Liitteessa Liite 5.1.8: Liite 3: Kustannusfunktion estimoinnin tulokset esitetdan kustannusfunktion
estimoinnin tulokset tunnuslukuineen ja mallinnuksille tehdyt tilastolliset testit.

102 Rautatieinfrastruktuurin kayton rajakustannusten ekonometrisen mallinnuksen tarkastelu.
Vaylavirasto. Opinnaytetyo 8/2020.

103 Mallinnus on tehty pienimman neli6summan menetelmalla. Liikenneviraston ja
Ratahallintokeskuksen aikaisemmissa selvityksissa on tehty vertailuja myds muiden menetelmien
toimivuudesta.


https://www.doria.fi/handle/10024/180195
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Rajakustannus (ts. suoraan yksittaisesta junaliikennesuoritteesta aiheutuva kustannus) on laskettu
osittaisderivoimalla kustannusfunktio liikennesuoritteen suhteen, jolloin tuloksena on saatu
rajakustannusfunktio, joka ilmaisee, kuinka paljon tarkastellut radanpidon kustannukset muuttuvat yhden
lisajunaliikennesuoritteen (bruttotonnikilometri, brtkm) seurauksena.

Rajakustannus (MC) esitetdan seuraavastil*:

2
a
a+Brd_gm Inrd_kmj+Bpye In brij+—

MCi = ;85-.»-1: :

brt; rt_km;

, missa
rd_km; on rataosuuden i pituus ja ¢?on mallin virhetermin varianssin estimaatti.

Rajakustannus on estimoitu erikseen jokaiselle aineiston sisaltamalle rataosalle. Eri rataosien
huomattavasti vaihtelevien raidepituuksien, liikkennesuoritemaarien ja kustannusten vuoksi myads
vksittaisten rataosien rajakustannukset vaihtelevat merkittavasti.

Perusmaksun hinnoittelua varten maaritettava rajakustannus (MC) on laskettu painottamalla
rataosakohtaisia rajakustannuksia rataosien liikkennesuoritteen maaralla seuraavasti:

MC - 3 brtkm; MC;
Y brtkm;

Ekonometrisen mallinnuksen avulla maaritetty rajakustannus, eli kaikelta junasuoritteelta perittava
perusmaksun perusosa on vuoden 2022 kustannusindeksilla tarkistettuna 0,1927 snt/brtkm.

Mallinnuksen perusteella ratamaksulaskennassa huomioonotettavien kustannusten riippuvuus
liilkkennesuoritteesta on 24,6 %. Toisin sanoen lilikennemaaran kasvaessa 1%:n, radanpidon kustannukset
nousevat 0,246 %:lla.

Ratamaksun laskenta on suoritettu R-ohjelmointikielelld, ja laskentakoodi on liitteessa 4.

Liite 5.1.4.2.2: Sdhkoésyottolaitteiston kayton lisahinta

Sahkonsyottolaitteiston kayton lisahinta on maaritetty taytantéonpanoasetuksen artiklan 3

mukaisella menettelylla, jossa koko rataverkon laajuisista sahkoéradanpidon erilliskustannuksista on
asiantuntija-arvioina erotettu suoraan liikenteesta aiheutuvat infrastruktuurikustannukset ja jaettu

ne sahkonsyottolaitteistoa kayttavan liikenteen liilkennesuoritteella. Suorien kustannusten osuus
perustuu kymmenen riippumattoman asiantuntijan esittamaan nakemykseen komponenttien kulumisen

ja junaliikenteen vélisista riippuvuuksista. Laadittu selvitys on julkaistu Vayladviraston julkaisusarjassa'®®.

104 Kaavan johtaminen esim. Munduch, Gerhard & Pfister, Alexander & Sdgner, Leopold & Stiassny,
Alfred. (2002). Estimating Marginal Costs for the Austrian Railway System. Vienna University of
Economics, Department of Economics, Department of Economics Working Papers.

105 Junaliikenteen aiheuttamat sahkonsyottolaitteiston kayton kustannukset. Vaylaviraston julkaisuja
59/2020.


https://www.researchgate.net/publication/23732979_Estimating_Marginal_Costs_for_the_Austrian_Railway_System
https://www.doria.fi/handle/10024/179967
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Seuraavassa on esitetty sahkéradanpidon vuosikustannukset keskimaarin vuosina 2014-22 Vaylaviraston
kustannusseurannan mukaisella luokittelulla ja arvioitu niiden suoraan liikenteesta aiheutuva osuus.
Vuoden 2013 sahkéradanpidon kustannusaineisto ei ole taysin vertailukelpoinen myéhempien vuosien
kanssa, joten se on jatetty laskenta-aineiston ulkopuolelle. Alla esitetyt luvut on indeksikorjattu vuoden
2022 hintatasoon.

Siltojen sahkotekninen kunnossapito sisaltaa maaraajoin tehtavia maadoitustarkastuksia liikkenteesta

riippumattomasti. Kustannukset vuosina 2014-22 olivat keskimaarin 0,261 M€/v, joista suoraan liikenteen
aiheuttamia 0 % eli 0 €/v.

Sahkdratajarjestelman kunnossapito koostuu vuosittaisiin kunnossapitosopimuksiin liittyvista toista

ja erillistoista. Kunnossapitosopimuksiin liittyvat tyot sisaltavat turvallisuuden ja kaytettavyyden
varmistamiseksi tehtavia tarkistuksia ilman yhteytta lilkennesuoritteeseen (70 %). Suoraan liikenteesta
aiheutuvia kustannuksia ovat ryhmityseristimien, erotusjaksojen ja vaihdekujien ajojohtimien
kunnossapitokustannukset (30 %), joista 10 % arvioidaan aiheutuvan ennen elinkaaren paattymista
tehtavista korvausinvestoinneista. Kustannukset vuosina 2014-22 olivat keskimaarin 4,271 M€/v,

joista suoraan liikenteen aiheuttamia 27 % eli 1,153 M€/v. Erillistyot sisaltavat kokonaisuudessaan
turvallisuuden ja kaytettavyyden varmistamiseksi tehtavia tarkistuksia ja toita eika niissa ole liikenteesta
riippuvia kustannuksia. Erillistéita vuosina 2014-22 oli keskimaarin 0,274 M€/v, joista suoraan liikenteen
aiheuttamia 0 % eli 0 €/v.

Radan vahvavirtalaitteiden kunnossapito koostuu vuosittaisiin kunnossapito-sopimuksiin liittyvista

toista ja erillistoista. Kunnossapitosopimuksiin liittyvien téiden kustannukset vuosina 2014-22 olivat
keskimaarin 2,798 M€ /v, eika niista kohdistu kustannuksia sahkdnsyottolaitteistoa kayttavan lilkkenteen
perusmaksun lisaan. Erillistyot sisaltavat 110 kV:n jarjestelmien, valaistuksen ja lammitysasemien
kunnossapitoa. Nama kunnossapitokustannukset eivat selvityksen perusteella riipu liikenteesta.
Erillistoita vuosina 2014-22 oli keskimaarin 1,529 M€/v.

Osaksi radan vahvavirtalaitteiden kunnossapitoa luetaan myos muuntajien ja
vaihteenlammityslaitteistojen kunnossapitoa, jotka sisaltavat maaraajoin tehtavia tarkastuksia ja

komponenttien vaihtoja. Kustannukset vuosina 2014-22 muuntajien osalta olivat keskimaarin 0,067
M€ /v, joista suoraan liikenteen aiheuttamia 50 % eli 0,034 €/v ja vaihteenlammityslaitteistojen osalta
keskimaarin 0,147 M€ /v, joista suoraan liikenteen aiheuttamia 35 % eli 0,052 €/v.

Erikseen tilattavat sahkdkunnossapidon ty6t koostuvat vuosittaisiin kunnossapitosopimuksiin liittyvista

toista ja erillistoista. Erikseen tilattavat sahkdkunnossapidon tyot ovat ajolankojen vaihdot, ripustimien
vaihdot, erotusjaksojen vaihdot, ryhmityseristimien vaihdot, erottimien ja niiden ohjaimien vaihdot,
katkaisijoiden vaihdot syottoasemille ja erottimien vaihdot syottéasemille, ratajohdon perushuolto ja
kannattimet. Naiden kunnossapitokustannusten riippuvuus lilkkenteesta on esitetty asiantuntija-arviona
taulukossa 21 Erikseen tilattavien sahkékunnossapidon toiden riippuvuus liikenteesta.

Taulukko 21. Erikseen tilattavien sahkdkunnossapidon tdiden riippuvuus liikenteesta

Kustannuslaji Riippuvuus lii- |Syy
kenteesta
Ajolangat 90 % Suora fyysinen kontakti, kosketusvoima, varahtely

Taulukko jatkuu...
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Kustannuslaji Riippuvuus lii- |Syy
kenteesta

Ripustimet 90 % Liikenteen aiheuttama ratajohtojarjestelman va-
rahtely, 10 % aikaistaminen ja tuulen aiheuttama
varahtely

Erotusjaksot 85 % Suora fyysinen kontakti, kosketusvoima, varahtely

Ryhmityseristimet 95 % Suora fyysinen kontakti, kosketusvoima, varahtely

Erottimet ja niiden ohjaimet 10 % Kaluston kayttovirta kuluttaa erottimia ja niiden
ohjaimia

Katkaisijat ja erottimet syo6ttéa- |20 % Kaluston kayttovirta kuluttaa katkaisijoita ja erotti-

semilla mia

Ratajohdon perushuolto 0% Ei riipu liikenteesta

Kannattimet 5% Lilkenteen aiheuttama ratajohtojarjestelman va-
rahtely

Muuntajat 50 % Kaluston kayttovirta kuluttaa muuntajia

Kunnossapitosopimuksiin liittyvien téiden kustannukset vuosina 2014-22 olivat keskimaarin 2,818 M€ /v,
joista liikenteesta riippuva osuus on 0,991 M€ /v. Erillistoita vuosina 2014-22 oli keskimaarin 2,656 M€/v,
joista liikenteesta riippuva osuus on 0,934 M€ /v.

Ajo- ja kannatinlankojen vaihdot erotellaan muusta sahkdkunnossapidosta Vaylaviraston

kustannuslaskelmassa. Ajolankojen vaihdon kustannukset vuosina 2014-22 olivat keskimaarin 0,635
M€ /v, joista suoraan liikenteen aiheuttamia oli 90 % eli 0,571 M€ /v. Kannatinlankojen vaihdon
kustannukset olivat keskimaarin 1,067 M€ /v, joista suoraan liikenteen aiheuttamia oli 5 % eli 0,053 M€/v.

Materiaalikustannukset jakaantuvat vuosittaisiin kunnossapitosopimuksiin liittyviin ja erillistdiden

materiaalikustannuksiin. Kunnossapitosopimusten materiaalikustannukset koostuvat samoista
komponenteista kuin erikseen tilattavat sahkdkunnossapidon tyot. Nama kustannukset vuosina
2014-22 olivat keskimaarin 0,252 M€ /v, joista suoraan lilkenteen aiheuttamia 35 % eli 0,089

M€/v. Erillistdiden materiaalikustannukset sisaltavat lammitysasemien materiaaleja eivatka ne riipu
liikenteesta. Erillistéiden materiaalikustannukset jakaantuvat lammitysasemien materiaalikustannuksiin
ja muihin materiaalikustannuksiin. Lammitysasemien materiaalikustannukset vuosina 2014-22 olivat
keskimaarin 0,129 M€/v, joista suoraan liikenteen aiheuttamia 40 % eli 0,051 M€/v ja muita
materiaalikustannuksia oli 0,181 M€/v, jotka eivat riipu liikenteesta.

Radan muiden erikoisjarjestelmien kunnossapito ja muut tyét ovat tarkistuskustannuksia riippumatta

junaliikenteesta. Kustannukset vuosina 2014-22 olivat keskimaarin 0,592 M€/v, joista suoraan liikenteen
aiheuttamia 0 % eli 0 €/v.

Kaiken kaikkiaan laskelmaan sisallytetyt sahkéradanpidon kustannukset ovat 17,678 M€ /v, joista suoraan
liikenteesta aiheutuvien osuus on 3,927 M€/v.
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Sahkonsyottolaitteistoa kayttavan lilkkenteen lilkkennesuorite vuosina 2014-22 oli keskimaarin 27 129
miljoonaa bruttotonnikilometria.

Kun suoraan liikenteesta aiheutuvien sahkdistetyn radan sahkoéradanpidon kustannusten summa
(3,927 M€ /v) jaetaan liikennesuoritteella (27 129 milj. brtkm), saadaan sahkonsyottolaitteiston kayton
lisahinnaksi 0,0145 snt/brtkm (vuoden 2022 hintataso). Luku on séhkénsyottolaitteistoa kayttavan
liikenteen lisahinta liikkennesuoritetta kohden.

Liite 5.1.4.3: Perusmaksun yksikkéarvot

Vaylavirasto kayttaa radanpidon kustannusmuutokset huomioon ottavaa indeksimenettelya
perusmaksun hintojen maarittamiseksi. Maksut on kiinnitetty Tilastokeskuksen
maarakennuskustannusindeksin (2010 = 100) osaindeksin ratojen yllapito pistelukuun 124,64 (vuoden
2022 vuosikeskiarvo). Vaylavirasto kayttaa hintojen maarittamiseen koko vuodelle ilmoitettuja indeksin
keskimuutoksia.

Vuoden 2025 ratamaksun perusmaksun perusosaan Vaylavirasto sisallyttaa lainsaadannon vaatimusten
mukaisesti kustannusmallinnuksessa maaritetyt suorat kustannukset.

Tassa liitteessa kuvatut tutkimustulokset ja edella kuvatut hintojen maarittamisen ehdot huomioon
ottaen, perusmaksuperitaan 1.1.-31.12.2025 seuraavasti:

Kaikelta junasuoritteelta perittava perusmaksun perusosa on kohdassa Liite 5.1.4.2.1: Perusmaksun
perusosa kuvatun ekonometrisen mallinnuksen mukaisena: 0,1927 snt/brtkm.

Kaikelta sahkovetoiselta junasuoritteelta perittava sahkonsyodttolaitteiston kayton lisahinta on
luvussa Liite 5.1.4.2.2: Sahkosyottolaitteiston kayton lisahinta kuvatun laskelman mukaisena: 0,0145
snt/brtkm.

Liite 5.1.5: Tulosten arviointi

Liite 5.1.5.1: Perusmaksun perusosan arviointi

Ekonometrinen mallinnuksen tulosten tulkinta edellyttaa, etta mallinnukset oletukset tayttyvat.
Mallinuksessa kaytetyn lineaarisen regressiomallin tulee tayttaa viisi Gauss-Markov-teoreeman mukaista
standardioletusta, jotta malli olisi tehokkain ja harhaton lineaarinen estimaattori (ns. BLUE, best linear
unbiased estimator) tarkasteltavalle ilmidlle. Mikali mallin virhetermit ovat liséksi normaalijakautuneet,
voidaan BLUE loytaa pienimman neliosumman menetelmalla. Oletukset ovat:

selittajien arvot ovat itsenaisia ja kiinteita, eli ei-satunnaisia vakioita

selittajien valilla ei ole lineaarisia riippuvuuksia

1

2

3. kaikilla virhetermeilld on sama odotusarvo
4. kaikilla virhetermeilla on sama varianssi

5

virhetermit eivat korreloi keskenaan



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 22 (69)

6. virhetermit ovat normaalijakautuneita

Ehto 5 patee vain sarja-aineistolle, esim. aikasarjoille. Rataosapoikkileikkausaineistoa ei voida jarjestaa
sarjaksi, joten ehtoa 5 ei voida soveltaa.

Ehdot 1-4 ja 6 tayttyvat laaditulla mallinnuksella. Mallinnukseen liittyvat testit on esitetty liitteessa 3.

Perusmaksun perusosan maarittavan ekonometrisen mallin selitysaste on 0,6307. Selitysaste tarkoittaa,
mika osa radanpidon kustannuksista on selitettavissa suoritemaaralla eli bruttotonnikilometreilla ja
rataosien raidepituudella. Mallin selitysasteen on arvioitu olevan korkea.

Liite 5.1.5.2: Sahkénsyobttolaitteiston kayton lisahinnan arviointi

Sahkonsyottolaitteiston kayton suoraan liikenteesta aiheutuvien kustannusten maarittaminen on
perustunut sahkdradanpidon kustannusten tarkkaan luokitteluun seka kymmenen erityisasiantuntijan
yksityiskohtaisiin ja dokumentoituihin haastatteluihin. Asiantuntijoiden nakemykset vahvistavat
aikaisempaa kasitysta siita, etta valtaosa sahkdnsyottolaitteiston kayton suorista kustannuksista liittyvat
niihin laitteisiin ja komponentteihin, jotka ovat suorassa kosketuksessa kalustoon. Asiantuntijoiden
nakemysten suurimmat erot liittyivat tekijoihin, joihin alueellisilla saaolosuhteilla on vaikutusta.

Verkkoselostusten kansainvalinen vertailu ei ole toistaiseksi antanut menetelmallista tukea

eika vertailutietoa sahkdnsyottélaitteiston kaytoén lisahinnan maarittamiseen. Suomessa kaytetty
laskentamenetelma muistuttaa Ranskassa kaytossa olevaa menetelmaa, jonka lahtékohtana on Suomen
tavoin kustannusten luokittelu ja junaliikenteen riippuvuuden prosentuaalinen arviointi. Kansainvalisessa
vertailussa Suomen hintaero sahkonsyottélaitteistoa kayttavan ja muun likkenteen valilla on pieni.

Liite 5.1.6: Liite 1: Radanpidon kustannukset 2013-2022

Vaylaviraston radanpidon kokonaiskustannukset on esitetty luokittain ja vuosittain (2013-2022)
alla olevassa kuvassa. Lyhenne MAP tarkoittaa vahimmaiskayttdémahdollisuuksien kustannuksia, Kl
korvausinvestointeja ja KP kunnossapitokustannuksia.

828 M€

Korvausinv.

_ Korvausinv. (ei
Korvausinv. MAP) 75 ME
(MAP)

679 ME
659 ME 646 M€
Korvausinv.

622 M€
Korvausinv.
(MAP)
Ssome 81 M€
Korvausinv.
(MAP) Korvausinv. (ei
68 ME MAP) 50

KI ei MAP 27 M€

Korvausinv. 607 ME 139 M€

Korvausinv.
(MAP)

124 Me Korvausinv. (el
MAP) 43 M€

Korvausinv. (ei

586 M€
Korvausinv.
(MAP)
92 M€

Korvausinv.
(MAP)
99 M€

Korvausinv.
(MAP)

165 M€

Korvausinv. (ei
MAP) 54 ME

Kunnossapito

. Korvausinv. (ei
Kunnossapito MAP) 46 M€
(MAP) MAP) 48 ME

Korvausinv. (ei

MAP) 44 M€

Kunnossapito
(MAP)

127 M€

Kunnossapito
(MAP)

‘Sihkéradanpito 22 M€

Kunnossapito
(MAP)

133 M€ Kunnossapito

Kunnossapito
(MAP)

128 M€ Kunnossapito
19 ME (MAE) [P eI MAP 15 WE |

Sihkradanpito 25 ME

Sihkéradanpito 24 M€

Sihkdradanpito 22 M€

Kunnossapito
(MAP)
136 ME
sl Me

Liikenteenohjaus
54 ME

Kehittaminen
261 M€

Sihkbradanpito 21 M€ Sihkir,

m - -
Liikenteenohjaus Liikenteenohjaus Liikenteenohjaus R
82Me 5 M€ 77 M€ e

Kehittiminen Kehittdminen Kehittaminen
ZeZMe RZEME Kehittaminen Kehz'?:'en o 184 M€

Kehittaminen
204 M€ 162 ME

Liikenteenohjaus
56 ME

Liikenteenohjaus
Liikenteenohjaus 51 ME
55 M€

Liikenteenohjaus
52 M€
Muut
Muut
EE ea - B
2015

Liikenteenohjaus
49 M€

2013 2014

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 23 (69)

Liite 5.1.7: Liite 2: Radanpidon kustannusten muodostaminen yksikkoéarvojen
laskentaan

Yksikkoarvojen laskenta-aineisto muodostetaan alla olevan kuvan mukaisesti seuraavilla vaiheilla:

1. Luokitellaan radanpidon kustannukset ratamaksussa huomioitaviin korvausinvestointeihin,
kunnossapitokustannuksiin ja sahkéradanpidon kustannuksiin seka laskennan ulkopuolelle
jatettaviin kehittamisinvestointeihin, liikenteenohjauksen kustannuksiin ja muihin kustannuksiin.

2. Valitaan kustannuksista vahimmaiskayttémahdollisuuksiin kuuluvat (MAP) ja kuulumattomat (ei
MAP) kustannukset.

3. Kohdennetaan kustannukset rataosille kustannustenhallintajarjestelman tietojen perusteella.

4. Viedaan perusmaksun perusosan ekonometriseen laskentaan korvausinvestoinnit
ja kunnossapitokustannukset seka sahkonsyottolaitteiston kaytdn lisahinnan
vahennyslaskumenetelman mukaiseen laskentaan sahkdradanpidon kustannukset.

Kuvassa esitetaan radanpidon keskimaaraiset vuosikustannukset ajanjaksolta 2013-2022.

651 M€ 651 M€ 651 M€ 651 M€ 651 M€

Korvausinvestoinnit Korvausinvestoinnit
Korvausinvestoinnit 111 M€ 108 M€
154 M€

Kunnossapito
Kunnossapito 115 M€
155 M€

Ekonometria
223 M€

| Sahkoradanpito 16 ME I
162 M€ / Kohdentamattomat
Sshkéradanpito 16 ME 43 M€

Ei MAP-kustannukset

Ei MAP-kustannukset
56 M€

Kunnossapito Vihennyslasku 16 ME

RELEL T

kustannukset 56 ME

651 M€

Kehittiminen Kehittiminen Kehittiminen Ei huomioida
197 M€ 197 M€ 197 M€ ratamaksulaskennassa

411 M€
Liikenteenohjaus
63 M€
1. Kustannusten 2. Huomioon otettavien 3. Kohdennus 4, Vienti
luokittelu kustannusten valinta rataosille ratamaksulaskentaan

Liikenteenohjaus Liikenteenohjaus
63 M€

63 M€

Liite 5.1.8: Liite 3: Kustannusfunktion estimoinnin tulokset
Mallinnuksen tulos:

Taulukko 22.

Residuals:

Min 10 Median 3Q Max

Taulukko jatkuu...



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 24 (69)

-1.99801 -0.41323 -0.02383 0.44921 1.57556
CoeffTicients:

Estimate Std. Error t value PrCclt])
(Intercept) 10.23626 0.71538 14.309 < 2e-16 ***
In_brt 0.24643 0.04701 5.243 1.74e-06 ***
In_rd_km 0.59521 0.09912 6.005 8.69e-08 ***

Signif. codes: 0 “**** 0.001 “**” 0.01 “*” 0.05 “.” 0.1 ~ ~ 1

Residual standard error: 0.6434 on 67 degrees of freedom
Multiple R-squared: 0.6307, Adjusted R-squared: 0.6197

F-statistic: 57.22 on 2 and 67 DF, p-value: 3.205e-15

Mallin parametrit poikkeavat nollasta erittdin merkittédvdsti. Mallin selitysaste on 0,6307.

Heteroskeadastisuuden testaaminen:

studentized Breusch-Pagan test
BP = 0.15961, df = 2, p-value = 0.9233

Koska testisuuren (BP) on alle 5,99, ei aineistossa ole heteroskedastisuutta.

Varianssianalyysi (ANOVA):

Analysis of Variance Table

Response In_eur
Df Sum Sqg Mean Sq F value Pr(GF)
In_brt 1 32.449 32.449 78.382 7.008e-13
**Xx
In_rd_km 1 14.928 14.928 36.060 8.694e-08
* XXk
Residuals 67 27.737 0.414

Signif. codes: 0 “**** 0.001 “**” 0.01 “*” 0.05 “.” 0.1 ~ ~ 1

Molemmat mallin selittajat selittavat merkittdvdsti mallinnettavaa vaihtelua.
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Jaannos- eli virhetermin normaalijakauma:

Jarque-Bera-test

X-squared 1.039997

Koska testisuuren (X-squared) on alle 5,99, aineiston jadnnéstermit ovat normaalijakaantuneet.
Selittavien muuttujien multikollineaarisuus

Variable Inflation Factors (VIF)

In_brt In_rd_km

1.248726 1.248726

Selittdvien muuttujien VIF-arviolle ei ole mddritetty raja-arvoa. VIF-arvo mddritellddn
muuttujapareittain VIF =1/ (1 - R2). Jos VIF-arvo on suurempi kuin viisi, katsotaan, ettd selittdvdt
muuttujat ovat lilan multikollineaarisia. Testin perusteella mallin selittdvissd muuttujissa ei ole

multikollineaarisuutta.

Liite 5.1.9: Liite 4: Laskentakoodi

library(tidyverse)
library(lmtest)
library(tseries)

library(caret)

rm(list = ls(all.names = TRUE))

data <- read_delim("lahtédata.csv", ";", escape_double = FALSE, locale = locale(decimal_mark =",", grou-
ping_mark =""), trim_ws = TRUE)

mallidata <- data %>% select(rd_km, rt_km, brt_yht, eur_yht, vuosi) %>%

mutate(ln_brt = (log(brt_yht)), ln_eur = log(eur_yht), ln_rd_km = log(rd_km))

mallidata <- mallidata[mallidata$ln_brt > -Inf, ]

mallidata <- mallidata[mallidata$ln_eur > -Inf, ]

mallinnus <- Im('ln_eur ~ ln_brt + In_rd_km', data=mallidata)

varianssi <- var(resid(mallinnus))

Taulukko jatkuu...
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coeffs <- coef(mallinnus)

mallidata <- mallidata %>%

mutate(MC =100 * coeffs[2] * exp(coeffs[1] + coeffs[2] * In_brt + coeffs[3] * In_rd_km + 0.5* varianssi) /
(brt_yht * rt_km)) %>%

mutate(wMC = MC*(brt_yht*rt_km))
rajakust = sum(mallidata$wMC)/sum(mallidata$brt_yht*mallidata$rt_km)

summary(mallinnus)

bptest(mallinnus)

anova(mallinnus)
jargue.bera.test(resid(mallinnus))$statistic

car:vif(mallinnus)

Liite 5.2: Palvelukuvaus: Sahkoenergian siirtopalvelu

Liite 5.2.1: VYleisia tietoja

Liite 5.2.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikan kuvaus kuvaa valtion rataverkolla tarjottavaa sahkdenergian siirtopalvelua. Palvelu
on direktiivin 2012/34/€EU liitteen Il kohdassa 3 tarkoitettu lisapalvelu.

Liite 5.2.1.2: Palvelun yllapitaja

Vaylavirasto, Ratojen kunnossapidon ohjaus- ja kehittamisyksikkd
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi


mailto:kirjaamo@vayla.fi
ett18278
Highlight
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Liite 5.2.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.2.2: Palvelut

Liite5.2.2.1: Sahkodenergian siirtopalvelu

Rataverkon haltija tarjoaa rautatieliikenteen harjoittajille kuljetussahkovirran siirron ratajohtoverkkoon
ja ratajohtoverkon taseenhallinnan, jonka perusteella rautatieliikenteen harjoittaja voi hankkia

itse sdhkoenergiansa. Valtioneuvoston asetuksen (1489/2015) 4 § mukaan kuljetussahkovirta ja
matkustajavaunujen esilammitys ovat lisapalveluita.

Liite 5.2.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.2.3.1: Luettelo palvelun osista

Sahkadistetty rataverkko on kuvattu verkkoselostuksen liitteessa 3A ja karttapalvelussa.

Liite 5.2.3.2: Palvelun nimeaminen

Liite 5.2.3.2.1:  Sijainti

Sahkdenergian siirtopalvelua tarjotaan sahkoistetylla rataverkolla. Liikennepaikkojen sahkoistetyt raiteet
esitetaan raiteistokaaviossa.

Liite 5.2.3.2.2: Aukioloajat

Sahkadistetty rataverkko, lammityspostit ja pistorasiakeskukset ovat kaytettavissa aina. Tilapaiset
jannitekatkot esitetaan kapasiteetinhallinnan tietojarjestelmissa (LIIKE, RUMA).
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Liite5.2.3.2.3: Tekniset ominaispiirteet

Sahkonsyottojarjestelmien tekniset ominaispiirteet kuvataan Vaylaviraston ohjeissa.

Liite 5.2.3.2.4: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Palvelua kehitetaan jatkuvasti yhteistydssa rautatieliikenteen harjoittajien kanssa.

Liite 5.2.4: Maksut

Liite 5.2.4.1: Tiedot maksuista

Sahkdenergian siirtopalvelun kustannukset muodostuvat sahkoistetyn rataverkon ulkopuolisille
verkkoyhtiodille suoritettavista siirtomaksuista ja ratajohtoverkon havidista seka verkossa siirretyn
energian mittaus- ja arviointipalveluista seka taseenhallinnasta.

Vaylavirasto on laatinut syyskuussa 2023 arvion siirtopalveluiden hinnoista aikataulukauden

2025 verkkoselostukseen perustuen edellisten 12 kuukauden siirtomaksujen toteumiin ja valtion
sahkodnhankintayksikén Hansel Oy:n sahkdnhintaennusteisiin. Vaylavirasto laskuttaa palvelun kaytdsta
kuukausittain naiden hintojen mukaan. Koska palvelu laskutetaan kustannusvastaavasti, arviolaskutus
tarkastetaan kevaalla 2026 tasauslaskulla vastaamaan verkkoyhtididen laskutusta, havidenergian
kustannuksia ja EREX-kustannuksia. Laskutusta seurataan kayttdsopimuksen seurantakokouksissa
aikataulukauden aikana.

Taulukko 23. Sahkodenergian siirtopalvelun hinnasto 1.1.2025-31.12.2025

Perusmaksu Suurjanniteverkkojen siirtomaksu Ratajohtoverkon
havidenergiamak-
Talvikausi *) Muu aika o

Yksikkéhinta 50 €/kk/vetoyksik- [ 9,50 €/MWh 6,20 €/MWh 58,00 €/MWh
ko

*) Talvikausi on joulu-, tammi- ja helmikuu.Suurjanniteverkkojen siirtomaksuun ja ratajohtoverkon
havidenergiamaksuun lisataan kulloinkin voimassa oleva arvonlisavero.

Siirtomaksu muodostuu vetoyksikkdkohtaisesta perusmaksusta, keskimaaraisesta talvikauden/muun
ajan suurjanniteverkkojen siirtomaksusta ja ratajohtoverkon haviokustannuksista.

Vetoyksikkdkohtainen perusmaksu maaraytyy sahkdnhankintaan tarvittavista mittaus- ja
raportointipalveluista. Perusmaksu laskutetaan liikkenteen harjoittajan sahkovetoyksikkdjen arvioidun
kokonaismaaran mukaan. Perusmaksun yksikkéhinta saattaa muuttua Erex-jarjestelmaan kuuluvien
vetoyksikdiden maaran muuttuessa.
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Suurjanniteverkkojen siirtomaksu maaraytyy kantaverkon ja suurjannitejakeluverkkojen
siirtokustannusten mukaan. Koko rataverkolla kaytetaan keskimaaraista siirtomaksua. Talvikaudelle
on maaritelty oma hintansa, koska verkkoyhtiot veloittavat talvella suurempaa siirtomaksua.

Ratajohtoverkon haviot saadaan, kun syoéttdasemien nettokulutuksesta vahennetaan yksittaisten
kulutuskohteiden nettokulutus. Havidenergiakustannus muodostuu rataverkon haltijan hankkiman
todellisen 2025 toteutuneen sahkdenergian hinnan mukaisesti. Siirtomaksuhinnaston laskutushinta
on arvio vuoden 2025 keskihinnasta.

Liite 5.2.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.2.5: Kayttoehdot

Liite 5.2.5.1: Juridiset vaatimukset
Sahkdenergian siirtopalvelun kaytosta ja kayttdoehdoista sovitaan rataverkon kayttosopimuksessa.

Sahkdenergian siirtopalvelun kayton edellytys on voimassa oleva sopimus sahkéntoimittajan

kanssa. Ratakapasiteetin kaytto sisaltaa lilkenteen harjoittajan oikeuden liittya sahkodistetyilla
rataosuuksilla rataverkon haltijan ratajohtoverkkoon saadakseen sahkada liikkuvan kaluston vetovoimaa
ja vaununlammitysta varten ja kayttaa sahkonsyottolaitteistoa. Sahkdenergiaa rataverkon haltija ei
kuitenkaan tarjoa, vaan sen saamisesta liikenteen harjoittajan on erikseen sovittava valitsemansa
sahkontoimittajan kanssa.

Liite 5.2.5.2: Tekniset ehdot

Uudessa tai merkittavasti uudistettavassa sahkovetokalustossa tulee olla standardin EN 50463-1...-5
(2017) mukaiset laskutukseen soveltuvat energiamittarit. Tiedonsiirto Vaylaviraston mittaus- ja
taseenhallintajarjestelmaan tulee toteuttaa standardin EN 50463 osan 4 mukaisesti tai UTILTS-sanomilla.

Lisatietoa verkkoselostuksen kappaleessa 2.3.9 ja sahkonsy6ton jarjestelmia koskevissa ohjeissa.

Liite 5.2.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Sahkdenergian siirtopalvelu kuuluu kapasiteetin kayttooikeuteen ja siita sovitaan rataverkon
kayttosopimuksessa. Kayttdsopimusta varten tarvitaan arvio aikataulukauden vetoyksikkdjen maarasta.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf7/rautatieohjeet_web.pdf
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Liite 5.3: Palvelukuvaus: Vaihtotyon liikenteenohjauspalvelu

Liite 5.3.1: Yleisia tietoja

Liite 5.3.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikan kuvaus kuvaa, mitka Vaylaviraston rautatieliikenteen harjoittajille mahdollisesti
tarjoamat liikkenteenohjauspalvelut eivat sisally ratamaksun perusmaksuun, vaan ovat erillisen
palvelumaksun piirissa.

Verkkoselostuksen tassa liitteessa ja rataverkon haltijan antamissa ohjeissa on kuvattu valtakunnalliset
ratapihojen vaihtotyon liikenteenohjauspalvelun toimintatavat. Liikennepaikkakohtainen toiminta ja
erityispiirteet on lisaksi tarvittaessa kuvattu ja sovittu rataverkon kayttésopimuksessa ja sen

erillisissa ratapihasopimusliitteissa (verkkoselostuksen luku 3.3). Kayttdsopimuksen vaihtotyon
liilkenteenohjauspalvelun liitetta seka liikkennepaikkakohtaisia ratapihasopimusliitteita voidaan paivittaa
kayttésopimuksen sopimuskauden aikana.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéon panoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/ 34/EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 5.3.1.2: Palvelun yllapitaja
Vaylavirasto, Rataverkon kaytto -osasto, Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki.

Lisaksi ratapihojen yhteyshenkildiden yhteystiedot loytyvat Vaylaviraston Ratatieto-palvelusta otsikolla
Liikenteenohjauksen yhteystiedot osoitteessa: https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-
palvelu.

Liite 5.3.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.3.2: Palvelut


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Liite 5.3.2.1: Maksullinen vaihtotyon liikenteenohjauspalvelu ratapihoilla

Ratapihojen liikenteenohjauksella rautateiden vaihtotyoéliikenteessa (= vaihtoty6n
liilkenteenohjauspalvelu) tarkoitetaan ratapihoilla tehtavaa muuta kuin ratalinjalla myoénnetylla
ratakapasiteetilla liikennepaikkojen valiseen liikkumiseen tarvittavaa vaihtotyon liikenteenohjausta,
mm. kaluston jarjestelya, vaunujen yhdistamista ja irrotusta, seka vaihtotydveturien aiheuttamaa
liikenteenohjauksen tarvetta.

Maksun piiriin kuuluvat myos ratapihoilla tapahtuvat rikkoontuneen kaluston vuoksi tehtavat jarjestelyt
(pois lukien &killisesti rikkoutuneen kaluston poisto junasta), saapuneiden junarunkojen osien siirrot
toiselle lahtoraiteelle seka huoltoon tai seisontaan lahtevien junarunkojen kasaaminen.

Liite 5.3.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.3.3.1: Palvelun saatavuus

Vaihtotyon lilkkenteenohjauspalvelua tuotetaan valtion rataverkon jarjestelyratapihoilla. Vaylaviraston
omistamat jarjestelyratapihat on merkitty verkkoselostuksen liitteeseen 2B merkinnalla
"vaihtotyomahdollisuus”. Tampereen ja Kouvolan jarjestelyratapihoillaon vaunujen jarjestelytyohon
tarjollalaskumakipalvelu. Jarjestelyratapihojen palvelupaikan kuvaus on verkkoselostuksen liitteessa 7F,
ja laskumakipalvelun kuvaus on liitteessa 7G.

Liite 5.3.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Ratapihojen raiteiden nimeaminen noudattaa rakennetta, jossa edessa on liikennepaikan lyhenne ja sen
perassa raiteen numero (=raidetunnus). Raidetunnukset nakyvat ratakapasiteetin hallintajarjestelmissa
seka raiteistokaavioissa (ks. myos kohta 5.2).

Liite 5.3.3.2.1:  Sijainti

Valtion rataverkon liikennepaikkojen sijainnit kuvataan verkkoselostuksen liitteessa 2B ja
karttapalvelussa. Ratapihojen raiteiden sijainnit liikennepaikoilla kuvataan raiteistokaavioissa.

Liite 5.3.3.2.2: Aukioloajat

Ratapihojen raiteet ovat sopimuksen mukaan kaytettavissa 24/7. Mikali ratapihalla on poikkeavia
palveluaikoja, tieto loytyy ratakapasiteetin hallintajarjestelmasta ja ratatietopalvelusta. Tiedot voi pyytaa
myads listattuna sahkopostiosoitteesta palveluaika@fintraffic.fi.


mailto:palveluaika@fintraffic.fi
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Liite 5.3.3.2.3: Tekniset ominaispiirteet

Vaihtotyon liikkenteenohjauspalvelu ratapihoilla tehdaan paasaantoisesti Fintraffic Raide Oy:n
liikenteenohjauksen toimesta. Erailla ratapihoilla on kuitenkin toistaiseksi kaytdssa rajoitetun

alueen liikenteenohjaustoiminta (RLO). Rajoitetun alueen liikenteenohjaustoiminta on varsinaista
liikenteenohjaustyodta tukevaa toimintaa, jossa rajoitetun alueen lilkenteenohjaus osallistuu kulkuteiden
turvaamiseen ja ratatdiden suojaamiseen aluettaan koskevin osin lilkkenteenohjauksen toimeksiantojen
perusteella. Rajoitetun alueen liikenteenohjaus voi toimia vaihtotyohon liittyvana luvanantajana omalla
rajatulla alueellaan huolehtien vaihteiden kaantamisesta ja turvalaitteiden kayttamisesta. Rajoitetun
alueen liikenteenohjaus on kaytéssa Kotkassa, Kuusankoskella, Pieksamaella seka rajaliikennetta koskien
Imatrankoskella ja Vartiuksessa.

Liite 5.3.3.2.4: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Teknisiin ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu muutoksia.

Liite 5.3.4: Maksut

Liite 5.3.4.1: Tiedot maksuista

Ratamaksuun kuulumattoman vaihtotyon lilkenteenohjauspalvelun hinnoittelu perustuu
rautatieliikenteen harjoittajien tarvitsemaan vaihtokulkuteiden maaraan. Liikenteenohjauksen suoritteena
on ns. vaihtokulkutie yhteen suuntaan. Vaihtokulkuteiden tekemiseen on maaritetty liikennepaikoittain
liikenteenohjauksen kayttama aika vaihtokulkutien tekemisen osalta. Suoritteiden maaran ja
suoritekohtaisen ajan perusteella maaritetaan palvelulle hinta.

Vaihtotyon lilkkenteenohjauspalvelun hinnan muodostuminen

Rautatieliikenteen harjoittaja ilmoittaa ohjaustarpeensa Vaylavirastolle yhteisesti sovitulla tavalla.
Ohjaustarvetta kuvaava suure maaritelldan tapauskohtaisesti (esim. vaihtokulkutie kpl, aika, xx).

Liikenteenohjauksen suoritteeseen kayttama aika ja suoritemaara maaritellaan/ vahvistetaan
Fintraffic Raide Oy:n vahintaan kaksi kertaa vuodessa tekeman viikkoseurannan perusteella. Syksyn
seurannan tuntisuorite huomioidaan seuraavan vuoden kuuden ensimmaisen kuukauden (tammikuu-
kesakuu) maksuissa ja kevaan seurannan tuntisuorite loppuvuoden (heinakuu-joulukuu) maksuissa.
Muiden mahdollisten seuranta-ajankohtien kaytannoista sovitaan rataverkon kayttésopimuksessa.

Viikkoseurannan tulokset korotetaan 12 % joustovaralla, jota kaytetaan varmistamaan palvelun
saatavuus ja onnistuminen paivittaisissa muutos tilanteissa ilman resurssien etukateisvaraamista.

Annettujen tietojen tarkistaminen/todentaminen voidaan tehda Fintraffic Raide Oy:n tekemien
viikkoseurantojen perusteella. Mikali ratapihan liikenteenohjauksessa tapahtuu muutoksia, tarkastellaan
suorite- ja laskutuskaytantda muuttuneen tilanteen perusteella.
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Liikenteenohjaus rautateiden ratapihojen vaihtotydliikenteessa on kiinteamaksuinen julkisoikeudellinen
suorite, jonka suuruus maaritellaan Liikenne- ja viestintaministerion asetuksessa Vaylaviraston
maksullisista suoritteista. Vuonna 2025 maksu on 70 €/tunti.. Vaylavirasto laskuttaa tarjottavan palvelun
kuukausittain sopimuskauden aikana, ellei kayttdosopimuksessa ole sovittu muuta.

Liite 5.3.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.3.5: Kayttoehdot

Liite 5.3.5.1: Juridiset vaatimukset

Vaihtotyon liikenteenohjauspalvelun kayttamisesta on sovittava aikataulukausittain Vaylaviraston kanssa
rataverkon kayttosopimuksessa.

Ratapihoille, joilla toimii useita rautatieliikenteen harjoittajia, laaditaan Vaylaviraston johdolla
tarvittaessa ratapihasopimus. Lisatietoja verkkoselostuksen luvussa 3.3.

Liite 5.3.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja diesel vedon tarve selviavat
raidekohtaisesti Ratatietopalvelussa sijaitsevista raiteistokaavioista.

Liite 5.3.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Vaylavirasto ei tarjoa vaunujen jarjestelytydta muilta osin kuin kulkuteiden turvaamisen osalta.
Rautatieliikenteen harjoittajat voivat tuottaa itse vaunujen jarjestelytyota.

Liite 5.3.5.4: IT-jarjestelmat

Ratapihojen raiteet nakyvat Fintraffic Raide Oy:n tietojarjestelmissa,, kuten kapasiteetin
hallintajarjestelmassa (LIIKE) ja sen eri moduuleissa. Lisatietoja tietojarjestelmista.

Liite 5.3.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://www.tmfg.fi/fi/finrail/tietojarjestelmat
ett18278
Highlight
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Liite 5.3.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Ratamaksuun kuulumattomista palveluista tulee sopia liikenteenohjauksen palveluiden osalta
Vaylaviraston kanssa.

Ratapihojen raiteiston kayttotarve ja oikeus kayttaa jarjestelyratapihoja kaydaan lapi ja sovitaan
rataverkon kayttosopimuksessa. Rautatieliikenteen harjoittaja tai muu ratakapasiteetin hakija toimittaa
rataverkon haltijalle rataverkon kayttosopimusneuvotteluihin mennessa vapaamuotoisen arvion
jarjestelyratapihatarpeistaan liikennepaikkakohtaisesti. Arviossa tulee kayda ilmi myos vaihtotyon
liikenteenohjauspalvelun tarve. Rataverkon haltija arvioi rautatieliikenteen harjoittajien ilmoittamien
raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko tarpeen kaynnistaa erillinen lilkkennepaikkakohtainen
ratapihasopimuksen laatiminen tai muu kapasiteetin hallinnan menettely.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan liikkenndinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana ratapihojen
raiteiston kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat rataverkon
kayttosopimuksessa tai sen liitteissa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen harjoittajan olla
yhteydessa rataverkon haltijaan mahdollisimman pian.

Liite 5.3.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Jarjestelyratapihatarpeisiin vastataan 30 vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot
hakemuksen kasittelemiseksi. Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin
viimeistaan viiden tydpaivan kuluessa hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya. Hakemusten
kasittelyn osalta yhteyshenkilona on rataverkon kayttésopimuksen ja ratapihasopimusten osalta
Rataverkon kaytto -osaston sopimusvastaava (ks. kohta 1.2).

Liikenndinnin, luvanannon ja raiteiston kayton ensisijaisuusperusteet ratapihoilla on kuvattu
verkkoselostuksen luvussa 6.2.2 (Etusijajarjestys ratapihoilla). Ratapihasopimuksissa on voitu
tarvittaessa sopia muusta noudatettavasta etusijajarjestyksesta ratapihakohtaisesti. Etusijajarjestyksen
lisaksi huomioidaan jo myodnnetyt reittien kayttooikeudet, jotka liittyvat haettuihin palveluihin, kyky
kayttaa haettua kapasiteettia seka voimassa olevat ratapihasopimukset (2017/2177 artikla 11).

Liikennepaikkojen junaliikenteen liikenteenohjauksesta vastaa rataverkon haltija ja sen
palveluntuottajana liikenteenohjausyhtio. Rajoitetun alueen liikenteenohjausta hoitavat ratapihoilla
eri palveluntuottajat. Tarkemmat tiedot (yhteystiedot, luvanantoroolit ja -kaytannot) ovat ratatieto-
palvelusta otsikolla Liikenteenohjauksen yhteystiedot.

Ristiriitaiset raiteistonkayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitdjien ja rataverkon haltijoiden kanssa.
Hakijalle voidaan ehdottaa myds muuta toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, kuten vaihtoehtoista sijaintia
tai ajankohtaa kaluston jarjestelya varten (2017/2177 artikla 10).


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatiedon-extranet
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Liite 5.3.6.3: Tiedot kdytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat kaikille
toimijoille ratakapasiteetin hallintajarjestelmassa (LIIKE tai SAAGA). Tietoa voi kysya my6s Fintraffic Raide
Oy:n lilkkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai lilkenteenohjauksesta.

Liite 5.4: Palvelukuvaus: Rakennusten ja maa-alueiden kaytto

Liite 5.4.1: VYleisia tietoja

Liite 5.4.1.1: Johdanto

Tama palvelukuvaus kuvaa valtion rataverkon haltijan omistuksessa olevien rakennusten ja maa-
alueiden kayttomahdollisuuksia ja -ehtoja. Vaylavirasto paasaantoisesti hallinnoi ja kunnossapitaa
matkustajalaitureiden ja valtion rataverkon maapohjaa. Palvelu ei kuulu rautatiemarkkinadirektiivin
liitteessa Il mainittuihin palveluihin, joten sita ei koske EU:n taytantoonpanoasetuksen 2017/2177 saantely.
Vaylavirasto kuvaa palvelun sisallén taytantéonpanoasetuksen mukaisesti.

Matkustajaliikenneasemilla ja asemaseuduilla maanomistus vaihtelee. Asema-alueilla maanomistajina
voivat olla Vaylaviraston lisaksi esimerkiksi VR-Yhtyma, Senaatti-kiinteistdt, Senaatin Asema-alueet Oy,
kunnat ja yksityiset omistajat.

Vaylaviraston matkustaja-asemien tilojen vuokrauksesta seka raakapuun kuormauspaikkojen kaytosta on
laadittu erilliset palvelukuvaukset.

Paasaantoisesti rakennusten ja maa-alueiden kunnossapito kuuluu maanomistajalle. Kuitenkin tarkka
kunnossapitoalueiden raja vaihtelee alueittain/tapauskohtaisesti.

Vaylavirasto vuokraa tai myontaa kayttéoikeuksia hallinnoimilleen maa-alueille, mikali siita ei aiheudu
vaaraa liikenteelle eika radanpidolle (Ratalaki 36 §).

Liite 5.4.1.2: Palvelun yllapitaja

Vaylavirasto

Kiinteistoyksikko ja Radan kunnossapidon teettaminen -yksikkd
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki
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kirjaamo@vayla.fi

Liite 5.4.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myos aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.4.2: Palvelut

Liite 5.4.2.1: Rakennusten ja maa-alueiden kaytto

Vaylavirasto vuokraa tai myontaa kayttooikeuksia hallinnoimilleen maa-alueille, mikali siita ei aiheudu
vaaraa liikenteelle eika radanpidolle (Ratalaki 36 §). Vaylavirasto paasaantéisesti hallinnoi ja
kunnossapitaa laitureiden ja rautateiden maapohijia.

Liite 5.4.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.4.3.1: Luettelo palvelun osista

Valtion rataverkon haltijan omistuksessa olevia rakennuksista ja maa-alueista ei julkaista luetteloa.
Rautatiealueiden kiinteistorajat ovat nahtavissa Maanmittauslaitoksen avoimien rajapintojen kautta

mm. https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/-palvelussa. Valtion sisainen omistusalueiden raja rautatiealueilla
seka vuokra- ja kayttooikeusalueet eivat kuitenkaan toistaiseksi ole julkisesti nahtavissa. Suunniteltaessa
toimenpiteita rautatiealueelle tai sen valittdmaan laheisyyteen, on toimijan hyva selvittaa Vaylaviraston
hallinnoiman alueen raja Vaylavirastosta.

Valtion rataverkon maa-alueet ovat jaoteltu rautatiealueisiin seka sita palveleviin teknisten laitetilojen

ja radanpidon kuormaus- ja huoltoalueisiin. Rautatiealueisiin luetaan kuuluviksi myos matkustajalaiturit,
liityntapysakadintialueet, kulkuyhteydet asemille ja huoltotieyhteydet. Nailta alueilta vuokrataan tai
myonnetaan kayttooikeuksia ulkopuolisille vain erittdin painavista syista. Naille alueille voidaan kuitenkin
sijoittaa muita kuin radanpitoon liittyvia johtoja, rakennelmia ja laitteita sopimalla kayttooikeudesta ja
toimenpiteen suorittamisesta rataverkon haltijan kanssa (lisatietoja).

Valtion rataverkkoon kuuluu myds muitakin kuin valittémasti rautatietoimintoihin tarkoitettuja alueita.
Naita alueita vuokrataan harkinnan varaisesti ulkopuolisille toimijoille.

Vaylavirasto hallinnoi vain pienta osaa matkustaja-asemien rakennuksista Suomessa ja osassa niista
vuokraa vapaana olevia tiloja rakennuksista toimisto- ja liiketiloiksi. Lisaksi Vaylavirasto omistaa
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asemarakennuksia asemilla, joilla juna ei pysahdy. Nama rakennukset ovat radanpidon kaytéssa, eika
tiloja vuokrata ulkopuolisille.

Liite 5.4.3.2: Palvelun osan nimi

Rakennukset ja maa-alueet nimetaan sijainnin, kiinteistotunnuksen ja osoitteen mukaan ja nimeen
lisataan tarvittaessa tarkenne.

Liite 5.4.3.2.1:  Sijainti

Tama palvelukuvaus koskee koko valtion rataverkkoa seka Vaylaviraston hallinnoimia rakennuksia
ja maa-alueita asemanseuduilla. Rakennusten sijainnit on kuvattu verkkoselostuksen liitteessa 3Q ja
karttapalvelussa.

Liite 5.4.3.2.2: Aukioloajat

Liite 5.4.3.2.3: Tekniset ominaispiirteet

Liite 5.4.3.2.4: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Rakennusten ja maa-alueiden teknisiin ominaispiirteisiin ei padosin ole suunniteltu muutoksia.
Suunnitteilla tai toteutuksessa olevat muutokset ratainfraan tai laiturialueille kerrotaan osoitteessa
www.vayla.fi/hankkeet.

Liite 5.4.4: Maksut

Liite 5.4.4.1: Tiedot maksuista
Vaylavirasto vuokraa maa-alueita ja rakennusten osia markkinahintaisesti.

Kohteiden kaypa vuokra maaritetaan tarkemmin ennen jokaista vuokrausta. Vuokratason maarityksessa
lahtdkohtana on paikkakunnan todellinen hintataso.

Rautatiealueille sijoitettavien johtojen ja kaapeleiden osalta noudatetaan Vaylavirastossa
voimassaolevaa kiinteaa hinnastoa (lisatietoja).
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Liite 5.4.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.4.5: Kayttoehdot

Liite 5.4.5.1: Juridiset vaatimukset

Rakennusten ja maa-alueiden kaytosta laaditaan vuokrasopimus. Johtojen ja kaapeleiden sijoittamisesta
laaditaan kayttdoikeussopimus.

Vuokrasopimukset ja kayttooikeussopimukset ovat kestoltaan maaraaikaisia tai toistaiseksi
voimassaolevia.

Liite 5.4.5.2: Tekniset ehdot

Sopimusten tekniset ehdot kuvataan vuokra- ja kayttooikeussopimuksissa.

Liite 5.4.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Valtion rataverkon haltija ei aseta yleisia rajoituksia rakennusten ja maa-alueiden kaytolle. Kaytosta
sovitaan vuokrasopimuksen solmimisen yhteydessa.

Liite 5.4.6: Kapasiteetin kayttéoikeuden myéntaminen

Liite 5.4.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Rakennusten vuokraus tai maa-alueiden kaytto ei paasaantoisesti vaikuta kapasiteetin mydntamiseen.
Vain poikkeustapauksissa maa-alueiden kaytoélla voi olla vaikutusta junaliikenteeseen, esim. kohteen
rakentamisen yhteydessa.

Rakennuksia ja maa-alueita vuokraava toimittaa rataverkon haltijalle vapaamuotoisen tiedustelun tilojen
vuokraamisesta. Tiedustelun tulee sisaltaa hakemusten kasittelyn kannalta olennaiset tiedot, joita ovat
hakijan yhteystiedot, rakennuksen tai alueen nimi ja osoite, vuokrattava pinta-ala, kayttotarkoitus,
vuokrausaika.

Johtojen ja kaapeleiden kayttdoikeutta koskeva hakuohje ja hakulomake.
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Vuokraustiedustelut tulee osoittaa Vaylaviraston Kiinteistdyksilolle sahkopostilla: kirjaamo@vayla.fi.

Liite 5.4.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Maa-alueiden kayttdon ja vuokraamiseen liittyviin kyselyihin vastataan viimeistaan 30 vuorokauden
kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi. Akillisiin tarpeisiin vastataan
niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistaan viiden tyopaivan kuluessa hakemuksen kannalta
olennaisten tietojen selvittya.

Valtion rataverkon rakennusten ja maa-alueiden vuokrausasiat seka kaytto-oikeussopimukset
valmistelee Vaylaviraston Kiinteistoyksikko.

Maa-alueiden ja rakennusten tilojen vuokraamiselle ei ole asetettu ensisijaisuusperiaatteita.

Ristiriitaiset tilojen vuokraamistarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa myos muiden samalla alueella toimivien palveluntarjoajien kanssa. Hakijalle voidaan
ehdottaa myos muuta toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, kuten vaihtoehtoista sijaintia tai ajankohtaa
(2017/2177 artikla 10).

Liite 5.4.6.3: Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot vapaista, vuokrattavissa olevista tiloista saa valtion rataverkon haltijalta.

Liite 5.5: Palvelukuvaus: Ratatekninen oppimiskeskus ROK

Liite 5.5.1: Yleisia tietoja

Liite 5.5.1.1: Johdanto
Tama palvelukuvaus kuvaa Kouvolassa sijaitsevan Ratateknisen oppimiskeskuksen palveluja.

Ratatekninen oppimiskeskus (ROK) tuottaa rautateiden toimijoiden patevyys- ja taydennyskoulutuksia
yhteistydssa palvelujen tuottajien kanssa. ROK tarjoaa palvelujen tuottajien kayttdon modernin oppimis-
ja kehitysympariston.

Palvelu ei kuulu rautatiemarkkinadirektiivin liitteessa Il mainittuihin palveluihin, joten sita ei
koske EU:n taytantdonpanoasetuksen 2017/2177 saantely. Vaylavirasto kuvaa palvelun sisallon
taytantéonpanoasetuksen mukaisesti.
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Liite 5.5.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Ratatekninen oppimiskeskus ROK
Hallituskatu 19

Kouvola

Liite 5.5.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.5.2: Palvelut

Liite 5.5.2.1: ROK

Ratatekninen oppimiskeskus (ROK) tuottaa rautateiden toimijoiden patevyys- ja taydennyskoulutuksia
vhteistydssa palvelujen tuottajien kanssa. ROK oppimiskeskus tarjoaa palvelujen tuottajien kayttoon
modernin oppimis- ja kehitysympariston. Lisatietoja Ratateknisesta oppimiskeskuksesta.

Liite 5.5.3: Kuvaus

Ratateknisen oppimiskeskuksen tilat on kuvattu ROKin verkkosivuilla.

Liite 5.5.3.1: Palvelun nimi

Ratateknisen oppimiskeskuksen liikennepaikat ovat nimetty kyseisen paikan mukaan.

Liite 5.5.3.2: Sijainti

Kouvola, Hallituskatu 19. Lisatietoja.

Liite 5.5.3.3: Aukioloajat

Ratatekninen oppimiskeskus on avoinna koulutusten, vuokrausten ja tapahtumien yhteydessa.
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Liite 5.5.3.4: Tekniset ominaispiirteet

ROKin alue on eristetty valtion rataverkosta rautaportein, eika vaadi Traficomin kayttoonottolupaa. ROK
on valtion omistama raiteisto, vaikka sen alueella toimitaan kuin yksityisraiteilla. Raiteisto on kuvattu
Kouvolan ratapihan raiteistokaaviossa, joka julkaistaan Ratatieto-palvelussa.

Liite 5.5.3.5: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Vaylavirasto maarittelee ROKin vuosittaiset huoltotarpeet ja osien vaihtovalit. ROKin teknisiin
ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu muutoksia.

Liite 5.5.4: Maksut

Liite 5.5.4.1: Tiedot maksuista

Vuokrahinnat ilmoitetaan ROKin verkkosivuilla. Hinnasto perustuu maksuperustelakiin ja kiinteistosta
teetettyyn arviokirjaan.

Liite 5.5.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.5.5: Kayttéehdot

Liite 5.5.5.1: Juridiset vaatimukset

ROKin kayttajalla taytyy olla voimassa oleva vastuuvakuutus. Ulkopuolisella koulutuslaitoksella joka
operoi ROKin tiloissa, taytyy heilla olla perehdytys tekniikan kayttdon (rataisannoitsija perehdyttaa).

ROK on paihteeton.

Liite 5.5.5.2: Tekniset ehdot

Mahdolliset tekniset ehdot on kuvattu raiteistokaaviossa.
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Liite 5.5.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Ratatekninen oppimiskeskus tuottaa rautateiden toimijoiden patevyys- ja taydennyskoulutuksia
vhteistydssa palvelujen tuottajien kanssa.

Liite 5.5.5.4: IT-jarjestelmat

Ratateknisen oppimiskeskuksen koulutuksissa hyddynnetaan verkko-oppimisymparisto Eerokkia.
Kurssille ilmoittautumisen jalkeen koulutettavat saavat kayttajatunnukset Eerokkiin.

Liite 5.5.6: Kapasiteetin kayttéoikeuden myéntaminen

Liite 5.5.6.1: Kayttéoikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Ratateknisen oppimiskeskuksen kurssit loytyvat ROKin verkkosivuilta. Kursseille voi ilmoittautua
verkkosivujen kautta.

Liite 5.5.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Lisatietoja: https://rok.vayla.fi.

Liite 5.5.6.3: Tiedot kaytettdvissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Lisatietoja: https://rok.vayla.fi.

Liite 5.6: Palvelukuvaus: Liikenteen laadun valvomo ja kaluston
valvontalaitteet

Liite 5.6.1: Yleisia tietoja
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Liite 5.6.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikan kuvaus kuvaa valtion rataverkon haltijan (Vaylavirasto) tilaamaa Liikenteen laadun
valvomo -palvelua ja siihen liittyvia kaluston valvontalaitteita. Vaylavirasto tilaa Fintraffic Raide Oy:lta
palveluna rataverkon liikkuvan kaluston, tunneleiden ja kiinteistdjen valvontapalvelua.

Liikenteen laadun valvomon ja valvontalaitteiden tavoite on parantaa valtion rataverkolla turvallisuutta ja
tasmallisyytta seka edesauttaa hairio- ja onnettomuustilanteiden hoitamista.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéonpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelupaikan laji on direktiivin 2012/34/EU liitteen Il kohdassa 4 c) tarkoitettu
oheispalvelu.

Liite 5.6.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Fintraffic Raide Oy
029 4507000

info@fintraffic.fi

Liite 5.6.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myos aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.6.2: Palvelut

Liite 5.6.2.1: Liikenteen laadun valvomo

Liikenteen laadun valvomo vastaa koko maan liikkuvan kaluston valvontalaitejarjestelmien seurannasta
seka Keharadan ja Vuosaaren radan tunneli- ja kiinteistoteknisia jarjestelmien seurannasta.

Liikenteen laadun valvomon tehtava jakaantuu kahteen eri kokonaisuuteen. Liikkuvan kaluston
valvontajarjestelmiin liittyy tiedonkeruun ja sen laadun valvonta, analysointi ja analysoinnin tuloksena
tehtavat toimenpiteet. Valvonnalla seurataan liikkuvan kaluston sellaisia ominaisuuksia, joilla on suoraan
tai valillisesti rajapinta ratainfrastruktuurin kanssa. Liikkuvan kaluston eri valvontalaitteita on sijoitettu
koko valtion rataverkolle.

Toinen kokonaisuus on tunneli- ja kiinteistdautomatiikan valvonta ja naiden vaatimat toimenpiteet
niin normaali- kuin poikkeustilanteissa. Jarjestelmista tulevat halytykset valitetaan tapauskohtaisesti
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eri yhteistyotahoille, joita ovat esimerkiksi palo- ja pelastusviranomainen, poliisi, jarjestelmien
kunnossapitdjat, lilkkenteenohjaus seka turvavalvomo ja kayttokeskus.

Liikenteen laadun valvomo valvoo liikkuvan kaluston valvontalaitteistolla vikaantuneen kaluston
tuottamia halytyksia ja valittaa kalustolle rajoituksia halytysten mukaan. Nain pyritaan ehkaisemaan
onnettomuuksia, seka vikaantuneen kaluston ratainfraan aiheuttamaa kulumista ja hairictilanteita.
Rataverkolla sijaitseva mittalaitteisto on Vaylaviraston omaisuutta. Halytykset kokoava tietojarjestelma
(VALTSU) on Fintraffic Raide Oy:n omaisuutta. Mittalaitteiston antamien halytysten avulla voidaan
analysoida turhia halytyksia, vikaantumisen tiheytta ja syita. Tavoitteena on datan analytiikan avulla
vahentaa hairioherkkyytta ja myohastymisia junaliikenteelle.

Mittalaitteiston avulla tutkitaan ja seurataan myés mm. pydravoimia, laakereiden lampotiloja ja
virrottimien kuntoa. Lisaksi rajanylityspaikoilla voidaan analytiikan avulla valvoa ulkomaisen kaluston
kuntoa, jonka perusteella osataan kohdentaa tarkempia rajatarkastuksia kalustoyksiloille.

Liite 5.6.2.2: Liikkuvan kaluston valvontalaitteet

Laakereiden kuumakaynti-ilmaisimia on sijoitettu rataverkolle noin 50 km:n valein. Asennusvalit voivat
olla harvemmat sellaisilla rataosuuksilla, joiden suurin sallittu ajonopeus on enintdaan 160 km/h.
Laitteet on asennettu raiteeseen, ja niiden moitteeton toiminta edellyttaa liikkuvan kaluston ja radan
yhteentoimivuutta hyvaksyntavaatimusten mukaisesti. Jarjestelman antamat halytykset valitetaan ko.
rataosaa valvovaan liikenteenohjaukseen seka tekniseen valvomoon.

Pyoravoimailmaisimet on sijoitettu mahdollisimman kattavasti siten, etta liikenndiva kalusto ylittaa
tavanomaisilla reiteillaan vahintaan kerran ainakin yhden mittalaitteen. Laitteet mittaavat pyorakerrasta
kiskoon aiheutuvan staattisen ja dynaamisen kuormituksen. Mittaustulosten perusteella voidaan

todeta seka pydran kulkukehan vikoja (mm. lovet) ettd kuormausvirheita. Naiden raiteeseen
asennettujen laitteiden antamat kriittiset halytykset valitetaan Liikenteen laadun valvomon kautta
rataliikennekeskukseen.

Liikenteenohjaus ilmoittaa kalustoyksikon kuljettajalle laakereiden kuumakaynti- tai
pyoravoimahalytyksesta seka ohjeistaa tarvittavista toimenpiteista. Toimenpiteet on kuvattu
Vaylaviraston ohjeessa Junaturvallisuuden ja vaihtotyén turvallisuussadnnét (Jt).

Sahkovetokaluston virroittimien kontaktihiilien kuntoa valvotaan eraisiin siltoihin asennetuilla
kameralaitteistoilla. Mittausasemaa lahestyvat aktiiviset virroittimet kuvataan, kuvat analysoidaan
ja viallisista virroittimista raportoidaan kalustoa operoivalle yritykselle. Liikenteenohjaus ilmoittaa
ja ohjeistaa kalustoyksikon kuljettajalle, mikali virroittimen kunto edellyttaa valittomia toimenpiteita
sahkorata- tai kalustovaurion valttamiseksi.

Rataverkolla on pilottikaytdssa yksi telien kunnonvalvontalaite ja yksi pyorien profiilien mittalaite.

Liikkuvan kaluston varustaminen rataverkon haltijan kayttaman jarjestelman kanssa yhteentoimivin
radiotaajuustunnistein (RFID) mahdollistaa valvontatiedon nopean kohdentamisen oikealle
kalustoyksikélle ja sen kunnossapitajalle. RFID-jarjestelma on kuvattu RATO 27 -ohjeessa.

Kartta liikkuvan kaluston valvontalaitteiden sijainnista esitetaan liitteessa 5G ja karttapalvelussa.
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Liikenteen laadun valvomo seuraa ja yllapitaa valvontalaiteverkoston toimivuutta. Valvomon kayttama
VALTSU-jarjestelma keraa valvontalaitteiden tuottaman mittaustiedon, yhdistaa sen saatavissa olevaan
RFID-luentaan ja jakaa edelleen naita tietoja tarvitseville toimijoille. Operaattorilla on mahdollista saada
kaluston valvontalaitteiden tietoa VALTSU-jarjestelmasta operoimiensa junien osalta.

Liite 5.6.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.6.3.1: Liikenteen laadun valvomon toiminta-alue

Liikenteen laadun valvomon toiminta-alue on koko valtion rataverkko.

Liite 5.6.3.2: Liikenteen laadun valvomon valvonta
Liikenteen laadun valvomo valvoo:

liilkkuvan kaluston virroittimia, laakereiden ja pyorien kuumakaynteja seka pyodravoimien ja kaluston
ylipainojen halytyksia;
kaluston pyoraprofiilien ja telien kuntoa;

rautatietunnelien ja sovittujen kiinteistojen teknisten halytysten valvonta.

Liite 5.6.3.2.1: Aukioloajat

Liikenteen laadun valvomon palvelua tuotetaan 24/7, 365 paivaa vuodessa.

Liite 5.6.3.2.2: Liittyminen palveluun

Liikenteen laadun valvomon palvelut Vaylavirastolle tuottaa Fintraffic Raide Oy. Palvelua tuotetaan ja
halytyksista ilmoitetaan maaritellyn ilmoitusmenettelyn avulla kaikille valtion rataverkolla liikkuville.

Liite 5.6.4: Maksut

Liite 5.6.4.1: Tiedot maksuista

Liikenteen laadun valvomon toiminnasta seka operaattorikohtaisesta kaluston valvontalaitteiden
tuottamasta datasta VALTSU-jarjestelmassa ei perita maksuja.
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Liite 5.6.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.6.5: Kayttoehdot

Liite 5.6.5.1: Juridiset vaatimukset

Jokainen kaluston viasta johtuvasta halytyksesta toimitettu viesti operaattorille tulee johtaa kaluston
kunnon tarkastamiseen.

Kaluston aiheuttamista halytyksista voidaan asettaa kalustolle rajoitteita kuten nopeus tai ajaminen
maaratylle paikalle tarkastukseen.

Liite 5.6.5.2: Tekniset ehdot

Liite 5.6.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Vaylaviraston mittalaitteiston tuottama data kootaan Fintraffic Raide Oy:n VALTSU-jarjestelmaan.
Fintraffic Raide Oy voi jakaa dataa yhteisesti sovitusti toimijoille, jarjestelmien rajapintojen kautta.
Jokainen toimija saa vain omaa kalustoaan koskevaa dataa, tietosuoja ja liikesalaisuudet huomioiden.

Tietojen jakamisesta sovitaan toimijoiden kesken erikseen.

Liite 5.6.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Liite 5.6.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Palvelun kayttoa ei haeta erikseen, palvelu sisaltyy ratakapasiteetin kayttoon.

Liite 5.6.6.2: Hakemuksiin vastaaminen



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 47 (69)

Liite 5.7: Liikkuvan kaluston valvonta

Liikkuvan kaluston valvontalaitteet

Rataverkolla sijaitsevat lilkkuvan kaluston valvontalaitteet on esitetty kuvassa 8 Liikkuvan kaluston
valvontalaitteet.
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Liite 5.8: Palvelukuvaus: Turvallisuuden valvontapalvelu

Liite 5.8.1: VYleisia tietoja

Liite 5.8.1.1: Johdanto

Tama liite kuvaa valtion rataverkon haltijan tilaamaa Turvallisuuden valvontapalvelua. Vaylavirasto tilaa
Fintraffic Raide Oy:lta palveluna turvallisuuden valvontapalvelua.

Turvallisuuden valvontapalveluiden tavoitteena on jarjestyksenvalvonnan, vartioinnin ja teknisen
valvonnan avulla parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta, turvallisuutta, viihtyisyytta ja
asiakaskokemusta. Henkildturvallisuuden ja omaisuuteen kohdistuvan ilkivallan, seka hairidtilanteiden
ennaltaehkaisy valtion rataverkon alueilla, laitureilla ja asema-alueilla, yhteistyossa eri tahojen kanssa on
toteutettu keskitetty turvavalvomon palvelu.

Palvelu ei kuulu rautatiemarkkinadirektiivin liitteessa |l mainittuihin palveluihin, joten sita ei
koske EU:n taytantédnpanoasetuksen 2017/2177 saantely. Vaylavirasto kuvaa palvelun sisallon
taytantoonpanoasetuksen mukaisesti.

Liite 5.8.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Fintraffic Oy

029 450 7000

viestinta@fintraffic.fi

Vaylaviraston yhteyshenkilé Arto Muukkonen

etunimi.sukunimi@vayla.fi

Liite 5.8.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.8.2: Palvelut
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Liite 5.8.2.1: Turvavalvomo

Turvavalvomo vastaa paadasiallisesti raideliikenteen henkildturvallisuuden parantamisesta asemilla ja
laiturialueilla seka ratainfrastruktuurin ilkivaltasuojasta. Turvavalvomo vastaa tilanteen seuraamisesta,
viestien vastaanottamisesta ja tilannekuvan luomisesta seka jarjestyksenvalvojien, vartijoiden tai
tarvittaessa viranomaisten ohjauksesta perille apua tarvitsevaan kohteeseen. Turvavalvomosta
johdetaan kentalla tapahtuvaa operatiivista toimintaa.

Turvavalvomon paatehtavia ovat:

Turvallisuustilannekuvan yllapito

Kameravalvonta ja tallenteiden luovutus viranomaisille
Viranomaisten avustaminen turvallisuus- ja pelastustehtavissa
Kuvaus - ja tapahtumaluvan myéntaminen valtion rataverkolla
Rikosilmoitusten laadinta mm. Vaylaviraston omaisuuden osalta

Jarjestyksenvalvonta ja vartiointi laiturialueilla, asemaseuduilla ja muilla erikseen sovituilla alueilla.

Liite 5.8.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.8.3.1: Turvavalvomon toiminta-alue

Turvavalvomon toiminta-alue on koko valtion omistama rataverkko. Paapaino toiminnassa on
paakaupunkiseudun rautatieasemat. Turvavalvomo toimii vartiointipalvelujen seka kameravalvonnan
operaatio- ja ohjauskeskuksena.

Liite 5.8.3.2: Turvavalvomon sopimuksen osapuolet

Turvavalvomon toiminta perustuu puitesopimukseen: Jarjestyksenvalvonta —ja vartiointipalvelut
lilkennejarjestelmassa. Sopimuksen osapuolet ovat Vaylavirasto, Helsingin Seudun Liikenne (HSL), Espoo,
Vantaa.

Jokainen osapuoli on itsenainen tilaaja jarjestyksenvalvonnan ja vartioinnin osalta.

Liite 5.8.3.3: Aukioloajat

Turvavalvomon palvelua tuotetaan 24/7, 365 paivaa vuodessa.
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Liite 5.8.3.4: Liittyminen palveluun

Ottamalla yhteytta palvelun tuottajaan tai Vaylavirastoon, voidaan neuvotella sopimukseen liittymisesta.
Jokainen toimija tekee itsenaisen tilauksen palvelun tuottajalle.

Liite 5.8.4: Maksut

Liite 5.8.4.1: Tiedot maksuista

Jokainen osapuoli on itsenainen tilaaja ja maksaa tilaamansa palvelun laajuuden mukaan kustannukset.
Yhteisista osista, kuten aseman seudut, sovitaan yhteisesti prosenttiosuus kustannuksista jokaiselle
sopimuksen piirissa olevalle.

Liite 5.8.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 5.8.5: Kayttoehdot

Liite 5.8.5.1: Juridiset vaatimukset
Jokainen sopimukseen osallistuja laatii oman tilauksen palvelun tuottajalle.

Salassapitovelvollisuudet sitovat kaikkia osapuolia.

Liite 5.8.5.2: Tekniset ehdot

Liite 5.8.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Valtion rataverkon haltija (Vaylavirasto) maarittaa turvallisuuspalveluiden tuottamisen rajaukset
alueillaan.
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Liite 5.8.6: Kapasiteetin kayttéoikeuden myontaminen

Liite 5.8.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Palvelusopimukseen liittymiseen halukkuus ilmoitetaan Vaylavirastolle. Yhteisesti sovitaan uuden
toimijan liittymisesta sopimukseen ja palvelun sisalto ko. toimijan kohdalla seka kustannusten jako.

Liite 5.8.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Vaylavirasto vastaa ilmoituksiin kohtuullisessa ajassa.

Liite 5.9: Suorituskannustinjarjestelma

Tassa liitteessa kuvataan rataverkon haltijan ja rautatieyritysten valisen suorituskannustinjarjestelman
korvaukset ja niiden perusteet 1.1.2025 alkaen. Joulukuun 2024 osalta noudatetaan verkkoselostuksen
2024 mukaista jarjestelmaa.

Suorituskannustinjarjestelmaan sisaltyvien asioiden lisaksi osapuolet voivat sopia
suorituskannustinjarjestelman toteuman seurannan yhteydessa erikseen seurattavaksi muita
rautatieliikenteen hairiokirjauksista ilmenevia seikkoja, kuten tavaraliikenteen etuajassakulun.

Liite 5.9.1: Rataverkon haltijan vastuulla olevat poikkeamat

Rataverkon haltija maksaa rautatieyritykselle suorituskannustinjarjestelmaan perustuvan korvauksen
tapauskohtaisen selvityksen perusteella rataverkon haltijasta tai lilkkenteenohjauksesta johtuvasta syysta
aiheutuneesta poikkeamasta, kun kyseessa on:

H302 Muun toimijan henkilokuntaan liittyva syy

mikali selitteesta kay ilmi myohastymisen aiheutuneen selkeasti rataverkon haltijasta tai
liikenteenohjausyhtidsta johtuvasta syysta.

L6 Junan lahtoon liittyva odotus -syykoodin 2-tason syykoodit:
L606 Saaton viivastyminen johtuen infraviasta.

L608 Junan lahtoon liittyva muu odotus, mikali syy on rataverkon haltijan vastuulla.

L7 Liikenteenhoitovirhe.
P1 Ratainfran laiteviat, lukuun ottamatta 2-tason syykoodia:

P116 Muut kuin radanpidon vastuulla olevat laiteviat.
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P2 Tietojarjestelmaviat, lukuun ottamatta seuraavia 2-tason syykoodeja:
P201 Lahtotietojen puuttuminen, mikali vika on ollut rautatieyrityksen jarjestelmassa.
P202 Tekninen vika lahtovalmiusilmoituksen tekemisessa.
P203 Muu liikennditsijan vastuulla oleva tietojarjestelmahairio.

P204 Ulkopuolisen tahon vastuulla oleva tietojarjestelma- tai tietoliikennevika.

P3 Valvontalaitevika.
P4 Viestinta- /tietoliikenneviat
P401 RAILI-palvelu vain RAILI-verkon osalta.

P403 Muut viestintalaite / -yhteysviat, mikali vika on ollut liikenteenohjauksen tai rataverkon
haltijan vastuulla olevassa viestintalaitteessa / -yhteydessa.

S1Sahkonjakeluhairio, lukuun ottamatta seuraavia 2-tason syykoodeja:
S102 Tehon rajoitus
5103 Kantaverkkovika/-rajoitus.

S2 Sahkdératavika.

T3 Ratarikko/este radalla.

R2 Ratatyon sovitun ajan ylitys.

R3 Liikennerajoite ratatyon jalkeen.

R4 Ratatyon toteutus poikkeaa suunnitellusta.
4 Muu syy

mikali selitteesta kay ilmi mydhastymisen aiheutuneen selkedsti rataverkon haltijasta tai
liikenteenohjausyhtiosta johtuvasta syysta.

Liite 5.9.2: Rautatieyrityksen vastuulla olevat poikkeamat

Rautatieyritys maksaa rataverkon haltijalle suorituskannustinjarjestelmaan perustuvan korvauksen
tapauskohtaisen selvityksen perusteella rautatieyrityksesta johtuvasta syysta aiheutuneesta
poikkeamasta, kun kyseessa on:

H1 Liikennditsijan henkilokunta puuttuu, lukuun ottamatta seuraavia 2-tason syykoodeja:
H104 Veturinkuljettaja myohassa olevasta junasta.
H105 Konduktdori myohassa olevasta junasta.

H106 Liikennoitsijan muu henkilokuntaryhma myohdassa olevasta junasta.

H2 Lahtévalmius- tai lahtopoikkeamailmoitus tekematta.
H301 Muu liikkennéitsijan henkilékuntaan liittyva syy.
J1Junan muodostamisen viivastyminen.

K1 Kalustopula.

K2 Kalustovika, lukuun ottamatta 2-tason syykoodia:

K207 lovipyéra.
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K4 Kytkenta.

K5 Irrotus.

K6 Katsastamaton kalusto.

V1 Veturipula.

V2 Veturivika, lukuun ottamatta 2-tason syykoodia:

V207 lovipydra.

V3 Vetovoimasta johtuva nopeuden alennus tai tehon puute.
V4 Katsastamaton vetokalusto.
A2 Aikataulusuunnittelun virhe, lukuun ottamatta 2-tason syykoodia:

A201 Ajoajat ja/tai pysahdysajat kumulatiivisesti suunniteltua pidemmat.

L6 Junan lahtoon liittyva odotus -syykoodin2-tason syykoodit:
L604 Saaton viivastyminen johtuen kalusto- tai veturiviasta.
L605 Saaton viivastyminen johtuen junanmuodostuksesta.

L608 Junan lahtdon liittyva muu odotus, mikali syy on rautatieyrityksen vastuulla.

P116 Muut kuin radanpidon vastuulla olevat laiteviat, mikali syy on rautatieyrityksen vastuulla.
P2 Tietojarjestelmaviat -syykoodin 2-tason syykoodit:
P201 Lahtotietojen puuttuminen, mikali vika on ollut rautatieyrityksen jarjestelmassa.
P202 Tekninen vika lahtévalmiusilmoituksen tekemisessa.

P203 Muu liikennditsijan vastuulla oleva tietojarjestelmahairio.

P4 Viestinta- /tietoliikenneviat -syykoodin 2-tason syykoodit:
P401 RAILI-palvelu, mikali vika on ollut rautatieyrityksen RAILI-puhelimessa.

P403 Muut viestintalaite / -yhteysviat, mikali vika on ollut rautatieyrityksen vastuulla olevassa
viestintalaitteessa / -yhteydessa.

4 Muu syy

mikali selitteesta kay ilmi myéhastymisen aiheutuneen selkeasti rautatieyrityksesta johtuvasta
syysta.

Liite 5.9.3: Maksun maaraytyminen

Junien aikataulun mukaisen kulun mittaamista varten on maaritelty junien seuranta-asemat (liite

5K). Lisaksi junan lahtd- ja madraasema on aina automaattisesti seuranta-asema. Junalle voi

syntya lisamyohastymista kahden perakkadisen seuranta-aseman valilla tai yhdella seuranta-asemalla.
Tallaiselle yhdelle lisamyodhastymiselle merkitaan yksi syykoodi, joka kertoo mydhastymisen syyn.

Suorituskannustinjarjestelmassa junat jaetaan kolmeen ryhmaan:

Tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenteen junat (talla hetkelld HSL:n tilaamat junat)
muut henkiléliikenteen junat

tavaraliikenteen junat
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Sanktio maksetaan, kun taman liitteen kohdissa 1 tai 2 kuvatuista syista syntynyt lisamyéhastyminen
seuranta-asemavalilla tai seuranta-asemalla on yhta suuri tai suurempi kuin

3 minuuttia tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenteen junalla.
15 minuuttia muun henkiléliikenteen junalla.
30 minuuttia tavarajunalla.

tai kun tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenteen tai muun henkildliikenteen juna perutaan
akillisesti vastaavista syista johtuen.

Sanktion suuruus maaraytyy seuraavasti:

myohastynyt tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenteen juna 23 € / myohastymisminuutti,
maksimissaan 60 minuutilta yksittaista mydhastymista kohti.

myohastynyt muu henkildliikenteen juna 40 € / mydhastymisminuutti, maksimissaan 180 minuutilta
vksittaista myohastymista kohti.

mydhastynyt tavaraliikenteen juna 3,5 € / my6hastymisminuutti, maksimissaan 360 minuutilta
yksittaista mydhastymista kohti.

peruttu tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenteen juna 1000 € / juna.

peruttu muu henkiléliikenteen juna 1500 € / juna.

Sanktiosumma lasketaan kaikista ko. lisamydhastymisen mydhastymisminuuteista, ei ainoastaan raja-
arvon ylittavista minuuteista.

Aikataulukaudella 2025 J1 Junan muodostamisen viivastyminen -syykoodi sanktioidaan siten, etta
sanktion suuruus on 50 % normaalista sanktiosta 2-tasolle tarkennettujen myéhastymisten osalta ja
taysimaarainen (100 %) 1-tasolle kirjattujen mydhastymisten osalta. J1-koodille kirjattujen perumisten
sanktio on taysimaarainen. Myods L605 Saaton viivastyminen johtuen junanmuodostuksesta -syykoodin
osalta sanktion suuruus on 50 % normaalista, jos saaton junanmuodostamiseen liittyva myohastymissyy
on tarkennettu 2-tasolle.

J1-syykoodien tarkennukset tulee tehda viimeistaan 21 vuorokautta syykoodin mukaisesta
tapahtumasta, minka jalkeen sanktiointitasoa ei muuteta. Kaksiportaisella sanktioinnilla kannustetaan
rautatieyrityksia tarkentamaan J1-syykoodeja seka kehittamaan junanmuodostukseen ja seurantaan
liittyvia toimintaprosesseja.

Liite 5.9.4: Keskimaaraisen myohastymisen huomiointi
suorituskannustinjarjestelmassa

Keskimaarainen myohastyminen tarkoittaa, kuinka paljon juna on keskimaarin myéhassa matkansa
aikana pois lukien osuudet, joina juna kulkee etuajassa. Menettelylla voidaan tarvittaessa puuttua
rautatieyritysten asetetun laskennallisen kynnysarvon ylittaviin, toistuviin myohastymisiin. Vaylavirasto
ei kuitenkaan ryhdy toimenpiteisiin, jos kynnysarvon ylittaminen on johtunut rautatieyrityksesta
rippumattomista syista. Tallaisia syita voivat olla radanpitajan, liikenteenohjauksen ja ulkopuolisen
aiheuttajan vastuulla olevat syyt seka sekundaariset syyt.
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Laskentamenetelma

Rautatieyrityksen ja junatyypin keskimaarainen mydhastyminen lasketaan yksittaisten junien
keskimaaraisista myohastymisista. Aikataulun pitavyys tarkoittaa sita, ettei juna ole etuajassa eika
myohassa.

Yksittaisen junan keskimaaraisen myoéhastymisen laskennassa huomioidaan seuraavat saannot:

Yksittaisen junan keskimaarainen myohastyminen lasketaan reitin tarkasteluvalien mydhastymisista.
Tarkasteluvalilla tarkoitetaan junan aikataulun mukaisia liikennepaikkavaleja ja lilkkennepaikkoja.

Laskenta tehdaan vertaamalla toteumaa aikatauluun kaikissa niissa pisteissa, joilta saadaan junan
kulkutiedot.

Kaikki myohastymiset huomioidaan.

Tarkasteluvalin myohastyminen lasketaan tarkasteluvalin alku- ja loppupisteiden mydhastymisten
keskiarvoina. Mikali liikkennepaikkavalin toisessa paassa juna on etuajassa ja toisessa myohassa,
lasketaan keskimaarainen mydhastyminen leikkaamalla etuajassa kulku pois tarkasteluvalilta.

Etuajassakulku on negatiivinen poikkeama suunnitellusta aikataulusta. Etuajassakulku on kuitenkin
sallittua, kun se ei hairitse muuta liikennetta, joten siksi sita ei huomioida laskennassa.

Kaikista junista lasketaan junatyyppi- ja liikenteenharjoittajakohtaiset keskiarvot, joita verrataan
kynnysarvoihin.

Kynnysarvot aikataulukaudella 2025

Keskimaaraista myohastymista verrataan junatyypeittain ja yrityksittain ennalta asetettuun,
selvasti tavanomaisesta poikkeavaan myohastymisen kynnysarvoon. Kynnysarvot keskimaaraiselle
myohastymiselle vuonna 2025 ovat:

tihean vuorovalin kaupunkiseudun lahiliikenne 5 min
muu henkildjunaliikenne 10 min

tavaraliikenne 30 min

Kynnysarvon ylittamista seuraavat toimenpiteet

Vaylavirasto seuraa kynnysarvojen tayttymista kuukausitasolla. Ensisijaisesti Vaylavirasto
puuttuu keskimaaraisen myohastymisen kynnysarvon ylittaneen rautatieyrityksen suoriutumiseen
huomautuksella ja kuulemismenettelylla, mikali kynnysarvo on ylittynyt kahtena perakkaisena
kuukautena. Mikali suoriutuminen jatkuu heikkona, voi Vaylavirasto sanktioida rautatieyritysta.

Sanktion suuruus on 10 % rautatieyrityksen kyseisen junatyypin osalta maksamista
suorituskannustinjarjestelman mukaisista sanktioista kyseisena kuukautena, mutta minimissaan
kuitenkin 500 euroa.
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Liite 5.9.5: Tarkennuksia suorituskannustinjarjestelman soveltamiseen

Radan kaytettavyyden poikkeaman tai rautatieyrityksen toiminnan hairidn voi joissain tapauksissa
aiheuttaa muu tekija kuin radanpitaja tai rautatieyritys, esimerkiksi kolmas osapuoli tai ylivoimainen este.

Suorituskannustinjarjestelman mukaista korvausta ei makseta kolmannesta osapuolesta johtuvasta
syysta. Suorituskannustinjarjestelman piiriin kuulumattomia tapauksia, joissa hairion aiheuttajana on
ulkopuolinen tekija, ovat esimerkiksi:

ILkivalta (esim. turvalaitteisiin tai junakalustoon kohdistunut ilkivalta).
Maantie-, ilma- tai vesiliikenneonnettomuus.

Yksityinen maanomistaja.

Radan lahella tehtava tyo, johon Vaylavirasto ei ole osallistunut.

Turvalaitevika, joka johtuu yli 6 tuntia kestaneesta yleisen verkon sahkdkatkosta tai
useista perakkaisista katkoista. Suorituskannustinjarjestelman ulkopuolelle jaa se osuus vian
kokonaiskestosta, joka ylittaa 6 tuntia.

Ylivoimaisista esteista johtuvat suoritushairiot eivat myoskaan kuulu suorituskannustinjarjestelman
piiriin. Osapuolet sopivat suorituskannustinjarjestelman korvausten kasittelyn yhteydessa siita, milloin
radan kaytettavyyden poikkeama tai rautatieyrityksen toiminnan hairié on johtunut ylivoimaisesta
esteesta. Ylivoimaisia esteita voivat olla esim. poikkeukselliset luonnon olosuhteet ja onnettomuudet.

Muita tarkennuksia

Ratatyon sovitun ajan ylitys ei kuulu suorituskannustinjarjestelman piiriin, jos tyoraon alkua on
siirretty myohassa kulkeneen junaliikenteen vuoksi, kun mydhastyminen on aiheutunut radanpitajan
suorituskannustinjarjestelman piiriin kuulumattomasta syysta. Talloin suorituskannustinjarjestelman
ulkopuolelle jaa enintaan vastaavan pituinen aika kuin tyéraon alkua on siirretty.

Sellainen peruutus, joka on tehty myohastymisen leikkaamiseksi ja matkustajat kuljetettu korvaavin
kuljetuksin, ei kuulu suorituskannustinjarjestelman piiriin.

Sekundaariset peruutukset (esim. kalusto ei paassyt lahtépaikalleen, koska oli vikaantumisen

tai turvalaitevian takia jaanyt edelliselle matkalle) eivat paasaantdisesti kuulu
suorituskannustinjarjestelman piiriin. Saaton viivastymiseen tai perumiseen liittyva tapaukset, jotka
johtuvat junanmuodostamisesta, kalusto- tai infraviasta, kuuluvat suorituskannustinjarjestelman
piiriin.

Junavuoron peruminen ja korvaaminen linja-autolla junan aikataulun mukaisesti ei kuulu
suorituskannustinjarjestelman piiriin.

Kun henkiloliikenteessa kytkeytymisen epdonnistuessa ajetaan kaksi erillista junaa, molemmat
kuuluvat suorituskannustinjarjestelman piiriin.

Sahkorataverkon hetkellisesta jannitekatkosta (laukaisun vuoksi), tai junayksikon pagkatkaisijan
aukeamisesta, seurannut junan myohastyminen ei kuulu suorituskannustinjarjestelman piiriin, ellei
taustalla ole vika sahkoradassa tai junakalustossa.

Laajoissa saahairidissa myohastymiset kirjataan syykoodille I1 (Poikkeukselliset séaolosuhteet).
Syykoodin kayttéonotosta tehdaan erikseen paatos yhteistydssa rataliikennekeskuksen, lilkkennditsijoiden,
liikenteenohjauksen ja tarvittaessa HSL:n kanssa. Rataliikennekeskus ohjeistaa tilanteen kehittymisen
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mukaan liikenteenohjausta siita, milla alueella ja milla aikavalilla my6hastymisen syyksi saa kirjata

I1-syykoodin. Osapuolet sopivat suorituskannustinjarjestelman korvausten kasittelyn yhteydessa

tapauskohtaisesti siita, milloin I1-syykoodille kirjattu saahairio katsotaan ylivoimaiseksi esteeksi.

Kun saailmidsta johtuen edellisen vuorokauden aikana paatetaan henkildliikenteen

supistamissuunnitelmasta, sen mukaisesti perutut junat eivat kuulu suorituskannustinjarjestelman

piiriin. Liikenteen supistamissuunnitelmasta paatoksen tekevat yhteistydssa rataliikennekeskus,

liilkennoitsijat, liikkenteenohjaus ja tarvittaessa HSL.

Liite 5.10: Suorituskannustinjarjestelman seuranta-asemat (S)

Taulukko 24. Suorituskannustinjarjestelman seuranta-asemat (S)

Lyhenne Kaukolii- [ Lahiliiken- |Tavaralii- |Tydkone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Espoo EPO S
Haapajarvi |HPJ S
Haapamaki | HPK S S S S S
Hamina HMA S S S S
Hanko ase- | HNK S
ma
Hanko ta- |HNKT S S S S
vara
Heinavaara | HAV S S S S
Helsinki HKI S S
asema
Huopalahti | HPL S
Hyrynsalmi | HYS S S S S
Hameenlin- | HL S S S S S S
na
lisalmi ILM S S S S S
Ilomantsi ILO S S S S

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Imatra ase- | IMR S
ma
Imatrata- |IMT S S S S
vara
Inkeroinen |IKR S S S S S S
Joensuu JNS S S S S S
asema
Joensuu PLT S S S S
Peltola
Joensuu SUL S S S S
Sulkulahti
Juurikorpi | JRI S S S S S S
Jyvaskyla [JY S S S S S
Jamsa JAS S S S S S
Kajaani KA S S S S S
Kannon- KSI S S S S
koski
Karjaa KR S S S S S S
Kauppilan- | KPL S S
maki
Keitelepoh- | KTP S S S S
ja
Kemi KEM S S S S S
Kemijarvi | KIA S S S S S
Kerava KE S
asema
Keuruu KEU S
Kirkkonum- | KKN S S
mi

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Kirkniemi KRN S S S S
Kitee KIT S S S S S
Kokemaki KKI S S S S S
Kokkola KOK S S S S S
Kolari KLI S S S
Kommila KMM S S S S
Kontiomaki | KON S S S S S
Kontiomaki | R934 S S S S
kolmiorai-
de
Kotka Ho- |HOS S S S S
vinsaari
Kotka Mus- | MSS S S S S
salo
Kotkan sa- [KTS S S S S S
tama
Kouvola KV S S S S S S
asema
Kouvola la- | KVLA S S S S
jittelu
Kouvola 0i- | OIK S S S S
koraide
Kouvola ta- [ KVT S S S S
vara
Kuopio KUO S S S S S
asema
Kuopio ta- |KUOT S S S S
vara
Kuusan- KUK S S S S
koski

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Kymi KY S S S S
Lahnas- LHN S S S S
lampi
Lahti LH S S S S S S
Lapinjarvi |LPJ S S S S
Lappeen- LR S
ranta
Lappohja LPO S S S S
Lentoase- |[LEN S
ma
Leppavaa- |LPV S S
ra
Lieksa LIS S
Loimaa LM S
Luumaki LA S S S S S
Maanselka | MLK S S S S
Mikkeli Ml S S S S S
Moskova MVA S
Myllyoja MYL S S S S
Mynttila MYT S S S S
Mantsala | MLA S
Méantta MAN S S S S
Mantyhariju | MR S
Niirala NRL S S S S S
Nurmes NRM S S S S S
Orivesi ov S S S S S

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

QOulainen ou S S
Oulu ase- 0oL S S S S S
ma
Oulu Noke- | NOK S S S S
la
Qulu tavara | OLT S S S S
Oulunkyla |OLK S
Parikkala PAR S S S S S
Parkano PKO S
Pasila ta- PSLT S
vara
Pello PEL S
Pesiokyla PSK S S S S
Pieksamaki | PM S S S S S
asema
Pieksamaki | PMLA S S S S
lajittelu
Pieksamaki | PMT S S S S
tavara
Pieksamaki | TMU S S S S
Temu
Pietari PTR S
Pietarsaari | PTS S S S S
Pihtipudas | PP S S S S
Pori PRI S S S S S
Pyhasalmi |PHA S S S S
Pannainen |PNA S
Raahe RHE S S S S

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Rauma RMA S S S S
Riihimaki RI S S S S S S
asema
Riihimaki R0O60 S S S S S
kolmiorai-
de
Riihimaki RILA S S S S
lajittelu
Riihimaki RIT S S S S
tavara
Ristijarvi RIV S S S S
Rovaniemi | ROI S S S
Saarijarvi SRJ S S S S
Salo SLO S
Savonlinna |SL S
asema
Seinajoki SK S S S S S
asema
Siilinjarvi SlJ S S S S S
asema
Skoldvik SLD S S S S
Suonenjoki | SNJ S
Tampere TPE S S S S S S
asema
Tampere TPET S S S S
tavara
Tampere VKA S S S S
Viinikka
Tikkurila TKL S S
asema

Taulukko jatkuu...
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Lyhenne Kaukolii- Lahiliiken- | Tavaralii- |Tyokone Veturi Koeajo
kenne ne kenne

Toijala TL S S
Tornio-Ita- | TRI S
inen
Turku ase- | TKU S S S S S
ma
Turku sata- | TUS S
ma
Turku tava- | TKUT S S S S
ra
Tuupovaa- TPV S S S S
ra
Uimaharju |[UIM S S S S
Vaala VAA S
Vaasa VS S S S S S
Vainikkala |VNA S S S S S
asema
Valtimo VLM S S S S
Vammala VMA S
Vantaan- VKS S
koski
Varkaus VAR S
Vartius VUS S S S S
Vihanti VTI S
Viipuri VYB S
Vilppula VLP S S S S S
Vuokatti VKT S S S S
Ylivieska YV S S S S S
Aanekoski | AKI S S S S
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Liite 5.11: Palvelukuvaus: Liikkuvan kaluston lammitys ja
pistorasiakeskukset (1500 V ja 400 V)

Liite 5.11.1: VYleisia tietoja

Liite 5.11.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikan kuvaus kuvaa valtion rataverkolla tarjottavaa liikkuvan kaluston lammitys- ja
sahkonsyottopalvelua. Palvelu on direktiivin 2012/34/EU liitteen Il kohdassa 3 tarkoitettu lisapalvelu.

Liite 5.11.1.2: Palvelun yllapitaja
Vaylavirasto, Rautatietekninen yksikko
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Liite 5.11.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 5.11.2: Palvelut

Liite 5.11.2.1: Vaunujen lammitysliiténnat (1500 V)

Rataverkon haltija tarjoaa rautatieliikenteen harjoittajille Ilmalan ratapihalla 1500 V:n lammitysliitannat.
Valtioneuvoston asetuksen (1489/2015) 4 § mukaan matkustajavaunujen esilammitys on lisapalvelu.


mailto:kirjaamo@vayla.fi
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Liite 5.11.2.2: Pistorasiakeskukset (400 V)

Rataverkon haltija tarjoaa rautatieliikenteen harjoittajille 400 V:n pistorasiakeskuksia. Osa valtion
rataverkolla olevista pistorasiakeskuksista on VR-Yhtyman omistuksessa. Valtioneuvoston asetuksen
(1489/2015) 4 § mukaan pistorasiakeskukset ovat lisapalvelu.

Liite 5.11.3: Palvelun kuvaus

Liite 5.11.3.1: Luettelo palvelun osista

Luettelo lammitysposteista ja pistorasiakeskuksista esitetaan verkkoselostuksen liitteessa 2B.

Liite 5.11.3.2: Palvelun nimeadminen

Lammityspostit ja pistorasiakeskukset nimetaan sijaintiraiteen mukaan ja nimeen lisataan tarvittaessa
tarkenne.

Liite 5.11.3.3:  Sijainti

Verkkoselostuksen liitteessa 2B, raiteistokaavioissa ja karttapalvelussa esitetaan lilkkennepaikat, joilla on
mahdollisuus saada 400 V:n tai 1500 V:n sahkoévirtaa.

Liite 5.11.3.4: Aukioloajat

Lammityspostit ja pistorasiakeskukset ovat kaytettavissa aina.

Liite 5.11.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Sahkonsyottojarjestelmien tekniset ominaispiirteet kuvataan Vaylaviraston ohjeissa.

Liite 5.11.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Palveluun ei ole tulossa suunniteltuja muutoksia.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ohjeluettelo
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Liite 5.11.4: Maksut

Liikkuvan kaluston lammityksen ja pistorasiakeskusten maksuista sovitaan tapauskohtaisesti.

Liite 5.11.5: Kayttéehdot

Liikkuvan kaluston lammityksen ja pistorasiakeskusten kaytosta ja kayttoehdoista sovitaan
tapauskohtaisesti.

Liite 5.11.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Liite 5.11.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Lammityspostien ja pistorasiakeskusten kayttd varataan varaamalla raide, jolla palvelu sijaitsee.

Liite 5.11.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Lammityspostien ja pistorasiakeskusten kayttda koskeviin raidevarauksiin vastataan verkkoselostuksen
luvussa 4.2.1 esitetyn mukaisesti.

Liite 5.11.6.3: Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Ei tiedossa olevia kapasiteettirajoitteita.

Liite 5.12: Palvelukuvaus: RAILI-palvelu

RAILI-palvelua kaytetaan lilkkenneturvallisuuteen liittyvassa puheviestinnassa. Junien ja
liikenteenohjauksen valisessa puheviestinnassa kaytetaan ensisijaisesti VIRVE-verkkoa.
Vaihtotyonjohtajien ja lilkkenteenohjauksen seka ratatyodvastaavien ja liikenteenohjauksen valisessa
puheviestinnassa voidaan kayttaa VIRVEn lisaksi myos kaupallisten verkkojen alypuhelimia kirjautumista
helpottavan RAPLI-sovelluksen avulla.

RAILI-palvelun kohderyhmat ovat liikenteenohjaajat, junien kuljettajat, vaihtotydnjohtajat,
ratatydstavastaavat ja muut kayttajat. RAILI-palvelun tarkeimmat ominaisuudet ovat kirjautuminen
toimintanumeroihin, yksildpuhelut, VIRVE-ryhmapuhelut, rautatiehatapuhelu, sijaintiin perustutuvat
ryhma- ja yksilopuheluiden ohjaukset liikenteenohjaukselle ja puhelujen tallentaminen.



Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 5/ 68 (69)

Liite 5.12.1: Vaylaviraston vastuut

Liite 5.12.1.1: Kayttolupa

RAILI-palvelun kayttajien on haettava kayttolupa Vaylavirastolta RAILI-palvelun kayttda varten.
Vaylaviraston kayttolupa on voimassa toistaiseksi ja kayttolupa edellytetaan VIRVEN ja RAPLI-
sovelluksen kayttoon RAILI-palvelussa.

Liite 5.12.1.2: VIRVE-verkon liittymat

Vaylavirasto vastaa junien kuljettajien kayttdon tulevista VIRVE-verkon ohjaamoradiopuhelimien
liittyma- ja paakayttajamaksuista. Junalla tarkoitetaan kalustoyksikkoa, joka liikkuu valtion rataverkolla
noudattaen junaliikenteen saantoja.

VIRVE-Lliittymien, jotka liitetaan RAILI-palveluun, paakayttémaksuista vastaa Vaylavirasto. Muista
kayttoon liittyvista maksuista, kuten liittyma- ja puhelumaksuista, vastaa kayttajayritys VIRVE-
sopimuksensa ja RAILI-hinnaston mukaisesti.

Liite 5.12.1.3: RAPLI-sovellus

Vaihtotyonjohtajien ja lilkkenteenohjauksen seka ratatydvastaavien ja liikenteenohjauksen valisessa
puheviestinnassa voidaan kayttaa VIRVEn lisaksi myds kaupallisten verkkojen Android-alypuhelimia
kirjautumista helpottavan RAPLI-sovelluksen avulla.

RAPLI-puhelimet liitetdan RAILI-palveluun RAILI-kayttdluvan myéntamisen jalkeen. Alypuhelimen
liittyman tilaaja maksaa liittymasta ja sen kaytosta aiheutuvat kulut liittymasopimuksensa mukaisesti.
Vaylavirasto ei laskuta RAPLI-sovelluksesta eika sen kaytosta RAILI-palvelussa mitaan.

Liite 5.12.1.4: Turvallisuuteen liittyvdn puheviestinnan toiminnallisuudet

Vaylavirasto vastaa rautateiden turvallisuuteen liittyvan puheviestinnan toiminnallisuuksista, kuten
esimerkiksi kirjautumista helpottavasta sovelluksesta.

Liite 5.12.1.5: Radioverkkojen sisapeitot

Vaylavirasto huolehtii riittavasta VIRVEn kuuluvuudesta junille avorataosuuksilla ja ratatunneleissa.
Vaylavirasto ei vastaa radioverkkojen kuuluvuudesta muissa sisatiloissa. Kaupallisen verkon toimivuus ja
palvelutaso ovat RAPLI-sovelluksen kayttdjille samat kuin kaikille muillekin kaupallisen verkon kayttadjille.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-puheviestinta/raili-palvelu/kayttoluvan-hakeminen
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/raili_hinnasto_web.pdf
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Liite 5.12.1.6: Puheluiden tallentaminen
Vaylavirasto vastaa liikenteenohjauksen puheluiden tallentamisesta.

Jollei muusta lainsaadannosta muuta johdu, rautatieliikenteen harjoittajalla, yksityisraiteen haltijalla

ja lilkkenteenohjauspalveluja tarjoavalla yhtiolla on oikeus saada rautatieliikenteen puheviestinnan
tallenteita ja niita koskevia tunnistamistietoja toimijan toiminnassa tapahtuneiden vaaratilanteiden ja
onnettomuuksien tutkintaan vastaavien tapahtumien ennaltaehkaisemiseksi seka turvallisuusviestinnan
kehittamiseksi. Puhetallenteita koskeva tiedonsaantioikeus koskee vain sellaisia puheviestinnan
tallenteita, joissa toimija itse tai sen henkilosto on osapuolena.

Liite 5.12.2: RAILI-palvelun kayttéluvan haltijan vastuut

Liite 5.12.2.1: VIRVE- ja RAPLI-puhelimet

Vaylaviraston RAILI-palvelun kayttdluvan haltija sitoutuu noudattamaan RAILI-palvelun kayttoluvan
ehtoja. Vaylaviraston RAILI-palvelun kayttéluvan haltija hankkii juniinsa tarvitsemansa
ohjaamoradiopuhelimet, VIRVE-puhelimet ja Android-alypuhelimet seka yleisen verkon liittymat.

Liite 5.12.2.2: Muu turvallisuuteen liittyva puheviestinta kaupallisissa verkoissa

Vaylavirasto kayttoluvanhaltija hankkii itse tarvitsemansa puhelimet ja liittymat ja vastaa niiden
kustannuksista. Poikkeuksena kirjautumismenettelya helpottava sovellus, josta vastaa Vaylavirasto.

Liite 5.12.2.3: Hairiotilanteet ja puheluiden yllattava katkeaminen

Radiopuhelut ovat alttiita erilaisille viiveille, hairidille ja katkoksille, joita aiheutuu mm. saaolosuhteista,
ulkoisista radiohairidista, laite- ja ohjelmistovioista seka muutoksista verkossa, puhelimissa ja niiden
lisalaitteissa. Radiopuhelimen asento suhteessa tukiasemaan ja kayttajaansa seka sisatilat, rakennukset
ja rakennelmat, jotka vaimentavat radiosignaaleja, voivat heikentaa radioverkon kuuluvuutta. Puhelu
saattaa katketa kesken tyoturvallisuuden kannalta kriittista tyovaihetta. Puhelun katkeamisen vaikutus
tybhon ja turvallisuuteen korostuu sen vuoksi, ettei yhteys palaudu itsestaan, vaan kayttajan pitaa

tehda uusi puheluyritys. Uusikaan puhelu ei valttamatta onnistu heti tai onnistuu vasta vahan
myohemmin hairidtekijan poistumisen myota. Puheyhteyden jatkuva valvonta ja toiminnan seuranta ovat
tyoturvallisuuden kannalta tarkeita.

Jos RAILI-palvelun kayttaminen ei teknisen hairion tai radioverkon heikon kuuluvuuden vuoksi ole
mahdollista, on talloin kaytettava muita viestintavalineita. Kayton estavista tai sita haittaavista hairidista
seka vaihtoehtoisista yhteystiedoista on ilmoitettava liikenteenohjaukseen tai vastaavasti junien
kuljettajille, vaihtotyonjohtajille ja ratatydvastaaville puheviestintaa koskevien tydohjeiden mukaisesti.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/raili_lupaehdot_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/raili_lupaehdot_web.pdf
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Liite 6: Rataverkon kaytto liitteet

Liite 6.1: Operatiivisen toiminnan vastuut

Yleiset edellytykset rautatieliikenteen harjoittamiseksi on kuvattu verkkoselostuksen luvussa 3.2.1.
Lisaksi operatiivisen toiminnan roolit ja vastuut eri osapuolten valilla monitoimijaymparistossa riippuvat
siita, mita eri toimijoiden valisiin sopimuksiin on kirjattu. Rataverkon haltija kohtelee kaikkia osapuolia
tasapuolisesti ja kantaa vastuun liikenteenohjauksen toiminnasta. Operatiivisessa (24/7) toiminnassa:

Liikennditsijan velvollisuuksiin kuuluu

Tuotantonsa suunnittelu, mika voi sisaltaa mahdollisesta ostosopimuksesta riippuen esimerkiksi
aikataulujen, kalustokierron, varikkotoimintojen seka henkiléstokierron suunnittelun, markkinoinnin
ja myynnin, lilkkenndinnin, hairidtilanteisiin varautumisen seka korvaavien kuljetusten jarjestamisen.

Toimittaa rataverkon haltijan ohjeistuksen mukaiset tiedot aikatauluista, kalustokierroista,
junakokoonpanoista ja niihin liittyvista operatiivisista muutoksista raiteistonkayttotiedon
hallitsemiseksi.

Tehda tiivista yhteistyota lilkenteenohjauksen kanssa kaluston siirtamiseksi tarvittaessa pois raiteelta
tai ratapihan osalta esimerkiksi infran tai kaluston vikatilanteessa.

Ottaa vastaan liikenteenohjauksen ilmoitukset tilapaisista, muuttuneista olosuhteista, kuten
kaytettavissa olevan kapasiteetin akillisista rajoitteista ja sopeuttaa toiminta niihin

(ostosopimuksesta riippuen esimerkiksi kiireellisen ratakapasiteetin hakeminen, myénnetyn
kapasiteetin peruminen, matkustajien informoiminen ennen asemalle saapumista ja junissa).

Liikennoida junia ennakkoon laadittujen suunnitelmien mukaisesti ja raportoida poikkeamista ja
niiden syista tasmallisyyden syykoodiluokituksen mukaisesti seka pyrkia osaltaan mahdollisimman
aikataulun mukaiseen liikenndintiin.

Noudattaa rataverkon haltijan verkkoselostuksessa ja radanpidon ohjeluettelossa antamia ohjeita ja
ilmoittaa turvallisuuspoikkeamista rataverkon haltijan ohjeistuksen mukaisesti.

Osallistua operaatioryhman toimintaan (ks. luku 6.2.3).
Liikenteenohjauksen velvollisuuksiin kuuluu

Yllapitaa tilannekuvaa ja ennakoida hairidtilanteiden syntymista.

Paattaa tarvittaessa operatiiviset toimijat kattavan operaatioryhman koolle kutsumisesta.
Johtaa liikennetilanteita seka infravian korjaustilanteita ja viestia niista muille operatiivisille
toimijoille.

Ohjata liikennetta ja hallinnoida raide- ja linjakapasiteettia mukaan luettuna kapasiteetin
rajoittaminen tarvittaessa.
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Informoida matkustajia lahtevista ja saapuvista junista seka niiden kayttamista raiteista asemilla ja
laiturialueilla.

Tarjota reaaliaikaista dataa rajapintojen kautta liikenngitsijoiden hyddynnettavaksi.

Liite 6.2: Turvallisuusasiat

Turvallisuuspoikkeamista ilmoittaminen seka turvallisuustietojen toimittaminen

Rataverkon haltija vastaa rataverkkonsa turvallisuudesta. Rautatieliikenteen harjoittajan taytyy
ilmoittaa havaitsemastaan onnettomuudesta, turvallisuuspoikkeamasta tai vaaratilanteesta
rautatieliikenteenohjaukselle, jonka velvollisuus on ilmoittaa asia edelleen rataliikennekeskukselle.

Ilmoitus pitaa tehda viipymatta (suositus 24 tunnin kuluessa), kuitenkin viimeistaan 48 tunnin kuluessa.
Vakavista turvallisuuspoikkeamista tulee ilmoittaa valittomasti.

Ilmoitus pitaa tehda riippumatta siita, liittyyko poikkeama sen toimintaan tai onko se osallisena
poikkeamassa. Ilmoituksessa tulee raportoida, onko turvallisuuspoikkeama sattunut valtion rataverkolla
vai muulla rataverkolla.

Kaikkien rautatieliikenteen harjoittajien tulee toimittaa tiedot juna- ja vaihtotyoliikenteeseen
liittyvista onnettomuus- ja vaaratilanteista (turvallisuuspoikkeamatiedot) rataverkon haltijan ohjeen
Turvallisuuspoikkeamien ja -havaintojen ilmoittaminen ja kdsittely (ks. Rautatieohjeet) mukaisesti.
Tietojen toimittaminen voi tapahtua joko jarjestelmien valisena tiedonsiirtona tai rautatieliikenteen
harjoittaja voi kirjata turvallisuuspoikkeamat suoraan TUTKA-jarjestelmaan. Vastaavasti TUTKA-
jarjestelmasta voidaan toimittaa rautatieliikenteen harjoittajaa koskevat turvallisuuspoikkeamat
rautatieliikenteen harjoittajalle erikseen sovittavalla tavalla.

Mikali vaihtotyon liikenteenohjaus tapahtuu rautatieliikenteen harjoittajan toimesta rataverkon
haltijan liikenteenohjauslaitteilla, on rautatieliikenteen harjoittajan lisaksi toimitettava rataverkon
haltijalle tekemansa kirjalliset selvitykset ja analyysit vaihtotoiden lilkkenteenohjauksessa sattuneista
turvallisuuspoikkeamista.

Vahingoista ja vaurioista ilmoittaminen

Rautatieliikenteen harjoittajien on viipymatta ilmoitettava rataverkon haltijan lilkenteenohjaukselle
havaitsemistaan rataverkkoon kohdistuvista vahingoista tai rataverkon vikaantumisesta. Tapahtumien
selvittamiseksi rautatieliikenteen harjoittajan on oltava yhteydessa rataverkon haltijan valtuuttamaan
rataisannoitsijaan. Rataverkon haltija on velvollinen ilmoittamaan rautatieliikenteen harjoittajille
havaitsemistaan rautatieliikenteen harjoittajien kalustoon kohdistuvista vahingoista tai kaluston
vikaantumisesta.
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Ratapihojen tyéturvallisuus

Rataverkon haltija vastaa siita, etta ratapihojen infrastruktuuri on liikennoéitavassa, lainsaadannon,
maaraysten ja ohjeiden ml. RATO (ratatekniset ohjeet) mukaisessa seka ty6turvallisuuden kannalta
asianmukaisessa kunnossa.

Rautatieliikenteen harjoittajat vastaavat ratapihoilla kayttamansa liikkuvan kaluston kunnosta ja
liikenteen turvallisuudesta.

Rautatieliikenteen harjoittaja vastaa tyontekijoidensa tydturvallisuudesta ratapihoilla tyonantajana seka
omistuksessaan olevien laitteiden ja kaluston hallinnasta turvallisuuden nakokulmasta.

Pysaytyskenkien sailyttaminen

Kalustoa seisotettaessa rautatieliikenteen harjoittajan on varmistettava kuljettamansa kaluston
paikallaan pysyminen seka huolehdittava pysaytyskenkien asianmukaisesta kaytosta ja sadilytyksesta.

Rautatieliikenteen harjoittajan varautuminen

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee varautua onnettomuus- ja poikkeustilanteisiin lainsaadannon
edellyttamalla tavalla. Rataverkon haltija tekee varautumisyhteistyota rautatieliikenteen harjoittajien
kanssa. Rataverkon haltija julkaisee rautatieliikenteen harjoittajia koskevan ohjeen (OVRO) koskien varau-
tumista rautatieonnettomuuksiin. Rautatieliikenteen harjoittajan tulee vieda OVROn toiminnallisuudet
osaksi omaa toimintaansa. Lisaksi rautatieliikenteen harjoittajan tulee noudattaa rataverkon haltijan
muita varautumiseen ja poikkeustilanteisiin liittyvia ohjeita.
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Liite 7: Palvelupaikat liitteet

Liite 7.1: Palvelupaikan kuvaus: Matkustajaliikenteen asemat

Liite 7.1.1: Yleisia tietoja

Liite 7.1.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikan kuvaus kuvaa valtion rataverkon matkustaja-asemia, niihin kuuluvien rakennusten ja
tilojen kayttomahdollisuuksia ja -ehtoja.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantédnpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/34/EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 7.1.1.2: Palvelupaikan yllapitadja

Vaylavirasto

Kiinteistoyksikko ja Radanpidon teettaminen -yksikko
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Liite 7.1.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.


mailto:kirjaamo@vayla.fi
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Liite 7.1.2: Palvelut

Liite 7.1.2.1: Matkustajaliikenteen asemat

Vaylavirasto valtion rataverkon haltijana omistaa ja tarjoaa paasyn kaikkien henkiléliikenteen asemien
raiteille ja matkustajalaitureille. Henkiloliikennepaikat ja niiden laituripituudet esitetaan liitteessa 2B.
Liitteessa 2B esitetaan suluissa myods ne laiturit, joita rataverkon haltija ei pida kunnossa. Naiden
laitureiden kayton turvallisuudesta ja kulusta yleisilta alueilta laiturialueille vastaa laituria kayttava
liilkennoitsija. Henkilolilkenteen asemat on esitetty karttapalvelussa.

Tiedot Vaylaviraston omistamista, matkustaja-asemilla sijaitsevista asemarakennuksista ja

muista vuokrattavissa olevista tiloista (mLl. lipunmyyntiin kdytettavista olevista tiloista ja
lipunmyyntiautomaattien sijoittamisesta) esitetaan liitteissa 7B. Muiden tahojen omistamien tilojen
luettelo yhteystietoineen esitetaan liitteessa 7C.

Avoin tietopankki asemanseutujen kehittamisesta.

Liite 7.1.2.2: Matkustajainformaatio- ja kuulutustietojarjestelma

Vaylavirasto vastaa asemilla ja laiturialueilla olevista informaatiojarjestelmista, joihin kuuluvat
asema-alueella olevat suuntaopasteet, asemannimi- ja raidenumero-opasteet seka aikataulukaapit.
Aikataulukaapeissa oleva tiedotus on rautatieliikenteen harjoittajien tai HSL:n vastuulla.
Rautatieliikenteen harjoittaja vastaa matkojen saatavuuteen liittyvasta informaatiosta samoin

kuin junissa annettavasta informaatiosta. Fintraffic Oy vastaa asemilla ja laiturialueilla

olevista informaatiojarjestelmista, joihin kuuluvat aikataulunadytot ja kuulutusjarjestelmat.
Matkustajainformaatiojarjestelmaa yllapitaa Fintraffic Oy.

Matkustajainformaatiopalvelun tuottamiseksi on rautatieliikenteen harjoittajan tuotettava
matkustajainformaatiokeskukseen tai -jarjestelmaan seuraavat tiedot:

Perustiedot: junatyyppi, junanumero, linjatunnus, kulkureitti, pysahdykset (nk. kaupalliset),
suunniteltu saapumis- ja lahtoaika, raide ja sektorointitieto, junan kokoonpano;

Ohiajoasemilta: suunniteltu saapumis- ja lahtdaika, raide, junan kokoonpano;

Muutostiedot: korvaava kuljetus ja sen tyyppi (linja-auto/taksi), kuljetusyksikdiden maara, - reitti,
-aikataulu, -asemakohtainen lahtdpaikka, lippukelpoisuus;

Junayhteys: korvaava junayhteys (junan numero, linjatunnus) ja lippukelpoisuus;

Liikennointia koskevat tiedot: Poikkeusliikenne, harvennettu/lakkautettu liikkenne, lisa-/tilausliikenne,
muutokset liikkennoinnin perusrakenteeseen, esim. aikataulukauden vaihdokset;

Erityista viestintaa koskevat tiedot: kahden kapasiteetin junayhteydet, kansainvalinen liikenne, muut
erityista viestintaa vaativat asiat.


https://www.asemanseutu.fi/
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Liite 7.1.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.1.3.1: Luettelo palvelupaikan osista
Vaylaviraston henkiléliikenneteen lilkennepaikat on esitetty liitteessa 2B.

Vaylaviraston omistuksessa olevat matkustaja-asemat ja niiden vuokrattavissa olevat tilat on listattu
verkkoselostuksen liitteessa 7B. Vuokrattavissa olevat tilat on jaoteltu odotustiloihin, toimistotiloihin,
sosiaalitiloihin ja liiketiloihin.

Liite 7.1.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Matkustaja-asemat nimetaan sijaintipaikkakunnan mukaan ja nimeen lisataan tarvittaessa tarkenne.

Liite 7.1.3.3:  Sijainti
Vaylaviraston henkildliikenteen lilkkennepaikat on esitetty liitteessa 2B.

Valtion rataverkon haltijan omistamien matkusta-asemien osoitteet on esitetty verkkoselostuksen
liitteessa 7B ja karttapalvelussa.

Liite 7.1.3.4: Aukioloajat

Vaylaviraston henkildliikenneteen liikennepaikat ovat aina avoinna. Vaylaviraston yllapitamien
matkustaja-asemien tilojen aukiolo paatetaan kohdekohtaisesti.

Matkustaja-asemien vuokrattavien tilojen aukiolosta paattaa lahtokohtaisesti vuokraaja. Tarvittaessa
aukioloajoista sovitaan vuokrasopimuksessa.

Liite 7.1.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Tiedot matkustaja-asemien vuokrattavista tiloista ja niiden ominaispiirteista on esitetty
verkkoselostuksen liitteessa 7B.

Liite 7.1.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Matkustaja-asemien teknisiin ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu muutoksia.
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Liite 7.1.4: Maksut

Liite 7.1.4.1: Tiedot maksuista
Rataverkon haltijan matkustaja-asemien suuntaa antavat vuokrahinnat on esitetty liitteessa 7B.

Kohteiden kaypa vuokra maaritetaan tarkemmin ennen jokaista vuokrausta. Vuokratason maarityksessa
lahtdkohtana on paikkakunnan todellinen hintataso.

Liite 7.1.4.2: Tiedot alennuksista

Matkustaja-asemien vuokriin ei myonneta alennuksia. Rakennusten kunnostustdiden vastineeksi voidaan
tapauskohtaisesti harkita alennuksia.

Liite 7.1.5: Kayttéehdot

Liite 7.1.5.1: Juridiset vaatimukset

Matkustaja-asemien tilojen kaytosta laaditaan vuokrasopimus.

Liite 7.1.5.2: Tekniset ehdot

Yksittaisten palvelupaikkojen teknisia ehtoja ja tietoja on esitetty asemakohtaisesti verkkoselostuksen
liitteessa 7B.

Liite 7.1.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Valtion rataverkon haltija ei aseta yleisia rajoituksia matkusta-asemien kaytolle. Tilojen kaytosta ja
kayttdéehdoista sovitaan vuokrasopimuksen solmimisen yhteydessa.

Liite 7.1.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen
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Liite 7.1.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Matkustaja-asemien tiloja vuokraava toimittaa rataverkon haltijalle vapaamuotoisen tiedustelun
matkustaja-asemien tilojen vuokraamisesta. Tiedustelun tulee sisaltaa matkustaja-asemien tilojen
vuokraamishakemusten kasittelyn kannalta olennaiset tiedot, joita ovat hakijan yhteystiedot,
rakennuksen nimi ja osoite, vuokrattava pinta-ala, kayttotarkoitus, vuokrausaika.

Vuokraustiedustelut tulee osoittaa Vaylaviraston Kiinteistoyksilolle sahkopostilla: kirjaamo@vayla.fi.

Liite 7.1.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Matkustaja-asemien tilojen vuokrausta koskeviin hakemuksiin vastataan Rautatiealan saantelyelimen
asettamien maaraaikojen (Dnro TRAFICOM/270984/ 03.06.04/2019) puitteissa viimeistaan 30
vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi.

Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistdan viiden tydpaivan kuluessa
hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya. Matkusta-asemien tilojen vuokraamiseen sisaltyy
usein mm. tilojen nayttdja, kuntotarkastuksia ja soveltuvuusarviointeja. Naista sovitaan erikseen jokaisen
vuokrauksen yhteydessa.

Valtion rataverkon matkustaja-asemien vuokrausasiat valmistelee Vaylaviraston Kiinteistoyksikka.
Matkustaja-asemien tilojen vuokraamiselle ei ole asetettu ensisijaisuusperiaatteita.

Ristiriitaiset tilojen vuokraamistarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa myos muiden samalla alueella toimivien palveluntarjoajien kanssa. Hakijalle voidaan
ehdottaa myds muuta toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, kuten vaihtoehtoista sijaintia tai ajankohtaa
matkustaja-asemien vuokraamiseksi (2017/2177 artikla 10).

Liite 7.1.6.3: Tiedot kaytettdvissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot matkustaja-asemien vapaista, vuokrattavissa olevista tiloista saa valtion rataverkon haltijalta.
Tietoa yllapidetaan verkkoselostuksen liitteessa 7B verkkoselostuksen julkaisemisen ja paivittamisen
yhteydessa.

Liite 7.2: Vaylaviraston matkustaja-asemat

Linkki: Liite 7.2 Vaylaviraston matkustaja-asemat -taulukko.


https://aineistot.vayla.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/VS2025_liite_7.2_Vaylaviraston_matkustaja-asemat.pdf
ett18278
Highlight
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Liite 7.3: Muiden omistamat matkustaja-asemat

Taulukko 25. Muiden omistamat matkustaja-asemat

Asema

Liikenne- Rakennus Palvelupai- |Aikataulu- Lisatietoa vuokrattavista rautatieliiken-
paikka kan yllapita- | naytto teen toimitiloista
ja
Akaa, Toijala |Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Espoo Asemasilta Espoon kau- | On Ei vapaita tiloja. Lisatietoja Espoon kaupun-
punki, Tila- ki, Tilapalvelut -liikelaitos
palvelut-Llii-
kelaitos
Espoo, Kauk- [ Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
lahti nus Asema-alu-
eet Oy
Hamina Liikennepaik- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
karakennus | Oyj paat tilat ja hinnat)’
Hanko Asemaraken- | Yksityisomis- | Ei Ei matkustajakaytossa
nus tuksessa
Helsinki, Asema Helsingin On HKL, Isannointi
Kannelmaki kaupungin
liikennelaitos
HKL
Helsinki, Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
Malmi nus Asema-alu-
eet Oy
Helsinki, Tunneliase- |Helsingin On HKL, Isannointi
Malminkar- |ma kaupungin
tano liikennelaitos
HKL
Helsinki, Pa- | Uusiasema- |Kiinteisté Oy |[On Palvelukuvaus: https://vay-
sila rakennus Uusi Pasilan la.fi/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-

verkkoselostus/rataverkon-palvelun-tarjo-
nta

Taulukko jatkuu...
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Liikenne- Rakennus Palvelupai- |Aikataulu- Lisatietoa vuokrattavista rautatieliiken-
paikka kan yllapita- | naytto teen toimitiloista
ja
Helsinki, Asema Helsingin On HKL, Isannointi
Pohjois-Haa- kaupungin
ga liikennelaitos
HKL
Helsnki Asemaraken- [ VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Hyvinkaa Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Hameenlinna | Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
lisalmi Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Imatra Imatra VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
Oyj paat tilat ja hinnat)!
Imatra Imatra Kiinteistdo Oy [On REIM Imatra Oy
Imatran kes-
kusasema
Joensuu Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei Ei matkustajakaytossa. Uusi odotustila
nus Oyj Joensuun kaupungin matkakeskuksessa
Jyvaskyla Jyvaskyla Jyvas-Parkki | On Jyvas-Parkki Qy, kiinteistbasiat (vapaat tilat
Oy ja hinnat)
Jarvenpaa Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Kajaani Asemaraken- [ VR-Yhtyma |On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)’
Kannus Asemaraken- | Yksityisomis- | On
nus tuksessa
Kauniainen Asemaraken- | Senaatin Ei https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy

Taulukko jatkuu...
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Liikenne- Rakennus Palvelupai- |Aikataulu- Lisatietoa vuokrattavista rautatieliiken-
paikka kan yllapita- | naytto teen toimitiloista
ja
Kemi Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Kemijarvi Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)’
Kerava Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Kirkkonummi | Asemaraken- | Yksityisomis- | On
nus tuksessa
Kokkola Asemaraken- | Kokkolan On Kokkolan kaupunki
nus kaupunki
Kolari Asemaraken- [ VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Kotka Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Kouvola Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)'
Kuhmo, Var- | Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
tius nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Kuopio Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)’
Lahti Asemaraken- [ VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Lapinlahti Asemaraken- | Nelson Hou- | On Nelson House Oy, Lapinlahti. Ei vapaita tilo-
nus se Oy ja.
Lappeenran- |Asema- ja Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
ta tullirakennus | Asema-alu-
eet Oy
Mikkeli Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!

Taulukko jatkuu...
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Liikenne- Rakennus Palvelupai- |Aikataulu- Lisatietoa vuokrattavista rautatieliiken-
paikka kan yllapita- | naytto teen toimitiloista
ja
Oulainen Asemaraken- [ VR-Yhtyma |On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Oulu Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Parikkala Asemaraken- | Parikkalan On Parikkalan kunta, Rakentamispaallikko.
nus kunta
Parkano Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)'
Pieksamaki | Asemaraken- |VR-Yhtyma |On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Pori Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Raasepori Asemaraken- | A&N Invest On A&N Invest Oy Ab
nus Oy Ab
Riihimaki Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)'
Rovaniemi Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Seinajoki Asemaraken- | Senaatin On https://www.senaatti.fi/asema-alueet/
nus Asema-alu-
eet Oy
Siilinjarvi Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Ovyj paat tilat ja hinnat)'
Tampere Asemaraken- [ VR-Yhtyma |On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Tohmajarvi, |Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
Niirala nus Ovyj paat tilat ja hinnat)’

Taulukko jatkuu...
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Liikenne- Rakennus Palvelupai- |Aikataulu- Lisatietoa vuokrattavista rautatieliiken-
paikka kan yllapita- | naytto teen toimitiloista
ja
Turku Asemaraken- [ VR-Yhtyma |On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
nus Oyj paat tilat ja hinnat)!
Turku, Kupit- | Asemaraken- | VR-Yhtyma On VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
taa nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Tuusula, Jo- | Asemaraken- | VR-Yhtyma Ei VR Verkkoselostus, Matkustaja-asemat (va-
kela nus Oyj paat tilat ja hinnat)’
Vaasa Asemaraken- [ Vaasan kau- | On Airaksinen Capital Oy, Vaasa. Tiloja on va-
nus, uusi punki paana.
odotustila
Vantaa Asemasilta, Vantaan kau- | On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
seisake punki
Vantaa, Ki- Asemaraken- | Vantaan kau- | On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
vistd nus punki
Vantaa, Lei- |Asemasilta, |Vantaan kau-|0n Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
nela seisake punki
Vantaa, Lou- [Asemaraken- | Vantaan kau- | On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
hela nus punki
Vantaa, Mar- | Asemaraken- | Vantaan kau- [ On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
tinlaakso nus punki
Vantaa, Asemaraken- | Vantaan kau- | On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
Myyrmaki nus punki
Vantaa, Van- | Asemasilta, Vantaan kau- | On Vantaan kaupunki, Tilakeskus.
taankoski seisake punki
Varkaus Asemaraken- | Varkauden On Realia isannointi Oy, Varkaus.
nus keskusliiken-
neasema Oy
Ylivieska Asemaraken- | Yksityisomis- | On
nus tuksessa

Thttps://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/yrityksemme/liiketoiminta/kiinteistot/

vksityisraiteiden-verkkoselostus/palvelukuvaukset/tilanvuokraustoiminta/matkustaja-asemat-ja-muut-

asema-alueen-tilat/
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Liite 7.4: Palvelupaikan kuvaus: Raakapuun kuormauspaikat

Liite 7.4.1: VYleisia tietoja

Liite 7.4.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikankuvaus kuvaa valtion rataverkolla sijaitsevien, Vaylaviraston omistuksessa olevien
raakapuun kuormauspaikkojen kayttémahdollisuuksia ja -ehtoja.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéonpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/34/EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 7.4.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Rataverkon kaytto -osasto
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Valtion rataverkon kuormauspaikkojen kayttoa ja vuokrausta seka kuormausalueiden ja raiteiden kuntoa
koskevissa asioissa yhteystahona toimii Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osasto. Yhteystiedot
Loytyvat rataverkon haltijan verkkosivuilta.

Valtion rataverkon kuormauspaikkojen raiteiston kayttoa koskevissa asioissa yhteystahona toimii
Vaylaviraston Rataverkon kaytt6 -osasto.

Liite 7.4.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 7.4.2: Palvelut
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Liite 7.4.2.1: Raakapuun kuormauspaikat

Vaylaviraston raakapuun kuormauspaikat toimivat raakapuun valivarastointi- ja/tai kuormauspaikkoina.
Vaylavirasto paasaantoisesti omistaa naiden kuormauspaikkojen maa-alueen ja raiteet. Taman lisaksi
valtion rataverkkoon liittyvilla yksityisraiteilla voi olla eri toimijoiden omistamia kuormauspaikkoja.

Vaylaviraston raakapuun kuormauspaikat on kuvattu verkkoselostuksen liitteissa Liite 2.2:
Rautatieliikennepaikat, Liite 7.5: Raakapuun kuormauspaikat seka verkkoselostuksen karttapalvelussa.

Liite 7.4.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.4.3.1: Luettelo palvelupaikan osista

Liitteen Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat taulukkoon merkinnalla "K" merkityt valtion rataverkon
tavaraliikenneterminaalit ovat paasaantoisesti raakapuun kuormauspaikkoja. Merkinta "Y" tarkoittaa
yksityista kuormausaluetta, jonka vuokrauksesta vastaa alueen omistaja.

Liite 7.5: Raakapuun kuormauspaikat sisaltaa luettelon ja tarkemmat tiedot Vaylaviraston
kuormauspaikoista.

Liite 7.4.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Raakapuunkuormauspaikat nimetaan sijaintipaikkakunnan rautatieliikennepaikan mukaan ja nimeen
lisataan tarvittaessa tarkenne.

Liite 7.4.3.3: Sijainti

Valtion rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen sijainnit on kuvattu liitteissa 2B, 7€ seka
verkkoselostuksen karttapalvelussa. Liitteen Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat ja Liite 7.5: Raakapuun
kuormauspaikat taulukoissa on merkinta, jos liikennepaikalta on yhteys valtion rataverkolta
vksityisraiteelle.

Liite 7.4.3.4: Aukioloajat

Valtion rataverkon raakapuukuormauspaikat ovat paasaantoisesti kaytossa kaikkina viikonpaivina ympari
vuoden. Joidenkin kuormauspaikkojen osalta liikkenndintia ja lastausta/purkutoimintaa on voitu rajoittaa.
Lisatietoja antaa Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osasto (ks. kohta Liite 7.4.1.2: Palvelupaikan
yllapitaja).
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Liite 7.4.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Kuormauspaikat ovat rautatieliikenteen harjoittajien ja rahdinantajien kaytettavissa raakapuuvaunujen
kuormausta varten. Kuormausraiteiden lukumaara ja kayttopituus seka sahkévedon kayttdmahdollisuus
on esitetty raidekohtaisesti raiteistokaavioissa.

Kuormauspaikkojen kaytto kuormien purkupaikkoina tarkastellaan tapauskohtaisesti tarpeen mukaan.

Liite 7.4.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Nykyisten kuormauspaikkojen teknisiin ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu merkittavia muutoksia.
Sankimaen kehittaminen (kuormauspaikan laajennus ja Sankimaki-Ruokosuo s@hkéistys) ja Kontiomaen
kehittdminen (kuormauspaikan laajennus) ovat suunnitteluvaiheessa. Toimenpiteiden toteutettavuus

ja toteuttamisaikataulu tasmentyy suunnittelun edetessa. Kontiomaen toimenpiteiden toteuttaminen
on tarkoitus aloittaa loppuvuonna 2025 tai vuonna 2026, Sankimaen vuonna 2026. Kiteen
kuormauspaikalle toteutetaan vetoraide ja tehdaan parantamistoimenpiteita vuonna 2025. Uusien
kuormauspaikkojen rakentamisesta ja muutoksista nykyisten kuormauspaikkojen ominaisuuksiin
ilmoitetaan verkkoselostuksen liitteessa Liite 7.5: Raakapuun kuormauspaikat. Erityishuomiona: Vaalaan
(Nuojua) on valmistunut uusi kuormauspaikka, joka on otettu kayttéén helmikuussa 2025.

Raakapuun kuormauspaikkaverkon tavoitetilaa ja kehittamista kasitellaan julkaisussa Rataverkon
raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva (Vaylaviraston julkaisuja 29/2022)
seka Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva-selvityksen pdivitys
(Vaylaviraston julkaisuja 48/2023).

Liite 7.4.4: Maksut

Liite 7.4.4.1: Tiedot maksuista

Paasy valtion rataverkon raakapuun kuormauspaikoille sisaltyy ratamaksun perusmaksuun.
Kuormauspaikoilla olevien varastointialueiden hinnoittelu perustuu aluevuokraan, joka on
valtakunnallisesti yhteneva. Aluevuokra on 38 snt/m?/vuosi. Poikkeuksena tésté on Kemijarvella
Patokankaan kuormauspaikka, jonka varastointikentan aluevuokra on 60 snt/m?2/vuosi. Aluevuokra

ei sisalla alueen kunnossapitokustannuksia, jotka veloitetaan vuokralaiselta vuokrasopimuksessa
kuvatulla tavalla. Vuokrasopimusten aluevuokrahinnoitteluun ei ole odotettavissa merkittavia muutoksia.
Hinnoittelu on voimassa 31.12.2026 asti.

Liite 7.4.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.
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Liite 7.4.5: Kayttéehdot

Liite 7.4.5.1: Juridiset vaatimukset

Raakapuun kuormauspaikkojen raiteiston kaytosta ja kayttéehdoista sovitaan rataverkon
kayttosopimuksissa. Kuormauspaikoille, joilla toimii useita rautatieliikenteen harjoittajia, laaditaan
Vaylaviraston johdolla tarvittaessa ratapihasopimus. Lisatietoja verkkoselostuksen luvussa 3.3
Rataverkon kayton sopimukset.

Varastointialueiden kaytdsta tehdaan Vaylaviraston kanssa puunkuormausalueiden vuokra- ja
kayttooikeussopimus. Yhteystahona toimii Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osasto (ks. Liite 7.4.1.2:
Palvelupaikan yllapitaja).

Liite 7.4.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino, kuormausraiteiden
kayttopituus ja sahkdvedon kayttdmahdollisuus selviavat raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa
sijaitsevista raiteistokaavioista.

Kuormauspaikalla toimivan lastausurakoitsijan tulee hankkia oma sahkdéliittyma omia tarpeita varten.
Lahtdkohtaisesti liittyma tulee sijoittaa rataverkon haltijan alueen ulkopuolelle. Mikali kuitenkin
olosuhteista johtuen se joudutaan sijoittamaan rataverkon haltijan hallinnoimalle maa-alueelle, tulee
siita laatia sijoituslupa. Kuormauspaikalla toimivan lastausurakoitsijan tulee myds hankkia oma
tietoliikenneyhteys omia tarpeitaan varten.

Mahdollisten muiden palveluiden sijoittamisesta tulee sopia Vaylaviraston Ratojen kunnossapito
-osaston kanssa.

Liite 7.4.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Vaylavirasto ei tarjoa palvelutoimintaa naissa palvelupaikoissa. Palvelun tuotanto perustuu kunkin
palvelupaikan kayttajan omaan toimintaan. Mahdollisten palveluiden sijoittamisesta tulee sopia
Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osaston kanssa.

Valtion rataverkkoon liittyvilla yksityisraiteilla voi olla eri toimijoiden omistamia kuormauspaikkoja.
Yksityisraiteiston liittamiseksi valtion rataverkkoon laaditaan rataverkon haltijoiden valinen sopimus
Vaylavirastolla kaytossa olevan sopimuspohjan mukaisesti. Lisatietoa Rataverkon haltijoiden valisesta
sopimuksesta.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Vaylaviraston julkaisuja XX/2025 Liite 7 /15 (50)

Liite 7.4.5.4: IT-jarjestelmat

Kuormauspaikkojen tulo-/lahtdraiteet nakyvat Fintraffic Raide Oy:n tietojarjestelmissa, kuten
kapasiteetin hallintajarjestelmassa (LIIKE) ja sen eri moduuleissa. Ratapihojen raiteiden kapasiteetin
hallinnassa kaytetaan SAAGA-tietojarjestelmaa.

Liite 7.4.6: Kapasiteetin kayttéoikeuden myontaminen

Liite 7.4.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset
Saannélliset tarpeet (sopimustaso)

Raakapuun kuormauspaikkojen raiteiston kaytosta sovitaan rataverkon kayttésopimuksissa.
Rautatieliikenteen harjoittaja tai muu ratakapasiteetin hakija toimittaa rataverkon haltijalle
kayttdésopimusneuvotteluja varten vuosittain syyskuun loppuun mennessa vapaamuotoisen arvion
seuraavan aikataulukauden kuormauspaikkojen kayttotarpeistaan lilkkennepaikkakohtaisesti. Rataverkon
haltija arvioi rautatieliikenteen harjoittajien ilmoittamien raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko
tarpeen kaynnistaa erillinen liikkennepaikkakohtainen ratapihasopimuksen laatiminen.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan lilkkenndinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana kuormauspaikkojen
kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat tassa palvelukuvauksessa kuvattuihin
tai kayttosopimuksessa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen harjoittajan olla yhteydessa

hyvissa ajoin (vahintaan kaksi kuukautta ennen kayttotarvetta) rataverkon haltijaan, jotta jarjestelyt
kuormauspaikkojen kapasiteetin kaytosta ja siihen liittyvista kaytannon jarjestelyista voidaan kaynnistaa.
Rataverkon haltijaan tulee olla yhteydessa myds, mikali kayttotarve poistuu tai vahenee aikataulukauden
aikana.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee huomioida raiteistokaaviossa esitetty kuormausraiteen
pituuskaltevuus ja varmistaa kaluston paikallaan pysyminen.

Varastoalueiden vuokraamista koskevat hakemukset osoitetaan Vaylaviraston Ratojen kunnossapito
-osastolle (ks. Liite 7.4.1.2: Palvelupaikan yllapitaja).

Tilapaiset tarpeet

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee ilmoittaa aikataulukauden sisalla tapahtuvat tilapaiset,
maaraaikaiset raakapuun kuormausraidetarpeet SAAGA-raidevarauksella, jolloin Fintraffic

Raide Oy:n kapasiteettiohjaus katselmoi kuormausraiteen soveltuvuuden. Ratkaisut akillisiin
kuormausraidetarpeisiin maarittaa Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus, tai tarvittaessa
rataliikennekeskus tilannetiedon (ml. ratapihan tilanteen lapikaynti tarvittavasti ratapihan eri toimijoiden
kanssa) perusteella.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee huomioida raiteistokaaviossa esitetty raiteen pituuskaltevuus ja
varmistaa kaluston paikallaan pysyminen.
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Rautatieliikenteen harjoittajan on huolehdittava, etta varaus loytyy tietojarjestelmista ja etta sen
voimassaolo paatetaan heti, kun kuormausraidetarve paattyy.

Liite 7.4.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Kuormauspaikkojen raiteiston kayttoa koskeviin hakemuksiin vastataan Rautatiealan saantelyelimen
asettamien maaraaikojen (Dnro TRAFICOM/270984/ 03.06.04/2019) puitteissa viimeistaan 30
vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi.

Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistaan viiden ty6paivan kuluessa
hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya. Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkilona

on kayttésopimusten osalta Rataverkon kayttd -osaston sopimusvastaava ja tilapaisten tarpeiden
osalta Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus (ks. Liite 7.4.1.2: Palvelupaikan yllapitaja ja Liite 7.4.6.1:
Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset).

Varastoalueiden vuokraamista koskeviin hakemuksiin vastaa Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osasto
(ks. Liite 7.4.1.2: Palvelupaikan yllapitaja).

Ristiriitaiset kuormauspaikkojen kayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitdjien ja rataverkon haltijoiden kanssa.

Liite 7.4.6.3: Tiedot kdytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot kaytettavissa olevasta raidekapasiteetista nakyvat SAAGA-jarjestelmassa. Tiedot tilapaisista
kapasiteettirajoitteista nakyvat RUMA-jarjestelmassa. Tietoa voi kysya myds Fintraffic Raide

Oy:n lilkkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai lilkkenteenohjauksesta. Varastointialueiden
varaustilanteesta lisatietoja antaa Vaylaviraston Ratojen kunnossapito -osasto (ks. Liite 7.4.1.2:
Palvelupaikan yllapitaja).
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Liite 7.5: Raakapuun kuormauspaikat

Taulukko 26. Raakapuun kuormauspaikat

Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(vVayla)
Alapit- Pieksamaki-Kontio- [505+840 |[r004 K30 237 ei
ka // ei maki
kaytetta-
vissa
Alavus Orivesi-Seinajoki 373+445 |r834 K30 664 ei
Arola Kontiomaki-Vartius- |707+668 |r464 54E1 705 ei
raja
Eno Joensuu-Nurmes 660+170 |r253 54€E1 625 ei
Haapajar- | lisalmi-Ylivieska 649+205 |r571 54E1 650 kylla
Vi
Haapajar- | lisalmi-Ylivieska 649+205 |r572 54€E1 650 kylla
Vi
Haapa- Orivesi-Seinajoki 300+235 |r410 54€E1 721 ei
maki
Hammas- | Kouvola-Joensuu 602+199 |r004 54E1 657 kylla
lahti
Hanka- Jyvaskyla-Pieksama- [418+089 |r304 54E1 483 kylla kylla
salmi ki
Heinola Lahti-Heinola 167+607 |r008 K43 469 ei
Heina- Joensuu-Ilomantsi 648+408 |r002 54E1 684 ei
vaara
Heina- Joensuu-Ilomantsi 648+408 |r003 54E1 234 ei
vaara

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(vVayla)
Humppila | Toijala-Turku 188+778 |[r634 54E1 413 ei
Hyrynsal- [ Kontiomaki-Amman- |[704+601 |r203 60E1 796 ei
mi saari
Hyrynsal- [ Kontiomaki-Amman- [704+601 |r204 60E1 857 ei
mi saari
Hameen- [Riihimaki-Tampere 107+559 | r007 54E1 599 kylla
linna
Hameen- [Riihimaki-Tampere 107+559 | r008 54E1 293 kylla
linna
Harma Seindjoki-Oulu 472+940 |r574 54€1 635 ei
Ilomantsi |Joensuu-Ilomantsi 695+203 |r002 54E1 753 ei
Ilomantsi | Joensuu-Ilomantsi 695+203 |r003 54E1 633 ei
Ilomantsi [Joensuu-llomantsi 695+203 |[r004 54E1 496 ei
Immola/ |Kouvola-Joensuu 332+699 |[r682 54E1 581 ei
Imatra
Immola/ | Kouvola-Joensuu 332+699 |[r683 54E1 518 ei
Imatra
Immola/ | Kouvola-Joensuu 332+699 |r684 54E1 540 ei
Imatra
Joroinen | Huutokoski-Savon- 414+617 r272 54E1 881 ei

linna
Jamsa Tampere-Jyvaskyla |[284+084 |[r009 54E1 302 ei
Kalvitsa Kouvola-Pieksamaki |330+634 |r784 54€1 944 kylla
Kannon- |A&nekoski-Haapajar- |488+694 |r002 K30 736 ei
koski Vi

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-

kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-

kapuun teet teen témah- teys

kuor- kayttopi- | dollisuus

maus- tuus

paikka

(Vayla)

Karjaa Hyvinkaa-Karjaa 87+056/1 [r35 54E1 352 kylla
57+817

Karjaa Hyvinkaa-Karjaa 87+056/1 [r36 54E1 428 kylla
57+817

Karjaa Hyvinkaa-Karjaa 87+056/1 |r38 54E1 448 ei
57+817

Kauppi- Pieksamaki-Kontio- | 568+751 r393 54€1 489 ei

lanmaki maki

Keitele- Aanekoski-Haapajar- [519+256 |r002 K30 670 ei

pohja vi

Keitele- Aanekoski-Haapajar- [519+256 |r003 K30 674 ei

pohja Vi

Kerimaki |Savonlinna-Parikkala | 495+531 |r673 K43 454 ei

Kitee* Kouvola-Joensuu 460+016 |r004 54E1 603 kylla

Kitee* Kouvola-Joensuu 460+016 |[r031 54E1 578 kylla

Kiuruvesi |lisalmi-Ylivieska 583+985 |r284 54€E1 443 ei

Kiuruvesi |lisalmi-Ylivieska 583+985 |r285 54E1 678 ei

Kokemaki [ Lielahti—-Kokemaki 284+442 |r086 54E1 592 ei

Kolari Tornio—Kolari 1067+206 |[r605 54E1 1204 ei

Kolari Tornio-Kolari 1067+206 |r604 54E1 1029 ei

Kontio- Pieksamaki-Kontio- |[658+786 |[r884 54E1 664 kylla

maki* maki

Kontio- Pieksamaki-Kontio- |658+786 |r883 K43 645 kylla

maki* maki

Kontio- Pieksamaki-Kontio- |658+786 |r881 K43 636 kylla

maki* maki

Taulukko jatkuu...
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Niirala-raja-Sakanie-
mi

Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(Vayla)
Kouvola | Riihimaki-Kouvola 192+570 |r162 54E1 282 ei kylla
lajittelu
Kouvola [|Riihimaki-Kouvola 192+570 |r163 54E1 282 ei kylla
lajittelu
Kurkimaki | Pieksamaki-Kontio- |444+074 |[r005 54E1 535 ei
maki
Kurkimaki | Pieksamaki-Kontio- |444+074 |[r006 54E1 534 ei
maki
Kyro Toijala-Turku 232+875 |r433 K43 596 ei
Lapinlahti | Pieksamaki-Kontio- |525+604 |[r004 K30 556 ei
maki
Lapinlahti | Pieksamaki-Kontio- |525+604 |[rO11 K30 379 ei
maki
Lapua Seinajoki-0ulu 441+094 | r454 54E1 317 ei
Lieksa Joensuu-Nurmes 728+121 r555 K43 576 ei kylla
Lohja Hyvinkaa-Karjaa 122+965 | r469 54E1 250 kylla
Lohja Hyvinkaa-Karjaa 122+965 |r468 54E1 264 kylla
Lohja Hyvinkaa-Karjaa 122+965 | r470 54E1 254 kylla
Luikon- Siilinjarvi-Viinijarvi 557+061 |r503 K30 353 ei
lahti
Luikon- Siilinjarvi-Viinijarvi 557+061 |r504 K30 214 ei
lahti
Naarajar- |Jyvaskyla-Pieksama- | 449+862 (r503 54E1 657 ei
vi ki
Niirala 555+846 |r013 K60 634 ei

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(Vayla)
Nivala lisalmi-Ylivieska 676+878 |r684 K43 507 ei
Nuojua* | Oulu-Kontiomaki 835+980 |[r672 54E1 660 kylla
Nuojua* [ Oulu-Kontiomaki 835+980 ([r671 54E1 660 kylla
Orivesi Tampere-Jyvaskyla |[228+276 |[r537 K43 586 ei
Oulainen | Seinajoki-Oulu 657+850 |r361 54E1 650 kylla
Oulainen | Seinajoki-Oulu 657+850 [r362 54€1 650 kylla
Parkano |Tampere-Seinajoki 262+483 |r006 54E1 716 kylla
Parkano | Tampere-Seinajoki 262+483 |r007 54E1 790 kylla
Patokan- [Kemijarvi-Patokan- |1064+591 |r904 54€1 581 kylla kylla
gas gas
Patokan- |Kemijarvi-Patokan- |1064+591 |r905 54€1 581 kylla kylla
gas gas
Patokan- | Kemijarvi-Patokan- |1064+591 [r906 54E1 627 kylla kylla
gas gas
Pello Tornio—Kolari 1002+632 [r403 54€E1 630 ei kylla
Pesiokyla | Kontiomaki-Pesioky- | 732+752 |r361 54€1 654 ei
la
Pesiokyla | Kontiomaki-Pesiokyla | 732+752 |r362 54E1 654 ei
Petajave- [Haapamaki-Jyvaskyla|343+357 |r673 K43 483 ei
Si
Pihtipu- | A&dnekoski-Haapajar- |[540+605 |r002 K30 784 ei
das vi
Pihtipu- [ A&nekoski-Haapajar- [540+605 |r003 K30 797 ei
das vi

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(Vayla)
Piikkio Helsinki-Turku sata- |182+785 |r003 54E1 310 ei
ma
Pitkamaki | Nurmes-Kontiomaki |[789+619 [r902 60E1 610 ei kylla
Poiksilta |Kouvola-Joensuu 416+728 | rOM 54€E1 737 ei
Pori Kokemaki-Pori 322+278 |rB822 54€E1 803 ei
Pyhasal- |[lisalmi-Ylivieska 615+934 [ r484 K30 552 ei
mi
Pyhasal- |[lisalmi-Ylivieska 615+934 |r488 54€1 319 ei
mi
Pyhasal- |lisalmi-Ylivieska 615+934 | r489 54€E1 169 ei
mi
Rahkola | Orivesi-Seinajoki 412+612 re71 54E1 751 kylla
(Seingjo-
ki)
Rahkola [ Orivesi-Seinajoki 412+612 | r672 54E1 751 kylla
(Seinajo-
ki)
Rantasal- | Huutokoski-Savon- 445+165 | r473 54€E1 850 ei
mi linna
Ristiina Mynttila-Ristiina 291+162 | r002 K30 888 ei
Rovanie- | Llaurila-Kemijarvi 971+775 re64 K43 846 kylla
mi
Rovanie- |Llaurila-Kemijarvi 971+775 r666 K43 766 kylla
mi
Rovanie- [ Laurila-Kemijarvi 971+775 r669 K43 762 kylla
mi
Ruukki Seinajoki-Oulu 705+228 |r555 K30 602 ei

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(Vayla)
Ruukki Seinadjoki-OQulu 705+228 | r556 K30 459 ei
Saarijarvi | Adnekoski-Haapajar- | 452+723 |r004 K30 576 ei
Vi
Salo Helsinki-Turku sata- |143+981 r101 54€E1 404 ei
ma
Salo Helsinki-Turku sata- |143+981 r102 54€E1 401 ei
ma
Sukeva Pieksamaki—-Kontio- [589+222 |r494 54E1 536 ei
maki
Suolahti |Jyvaskyla-Aanekoski |417+796 |[r394 54E1 625 ei
Sysma- Siilinjarvi-Viinijarvi 669+601 |r604 54E1 640 ei
jarvi
*Teuva (ei | Seingjoki -Kaskinen 497+474 | r542 54E1 560 ei
kaytetta-
vissa)
Sankima- | Siilinjarvi-Viinijarvi 504+505 |r252 K30 693 ei
ki*
Tohma- Niirala-raja-Sakanie- | 571+752 r273 K43 462 ei
jarvi mi
Tohma- Niirala-raja—Sakanie- | 571+752 r274 K43 455 ei
jarvi mi
Toijala Toijala-Valkeakoski |149+400 |r061 60E1 650 kylla
(Akaa)
Toijala Toijala-Valkeakoski [149+400 |[r062 60E1 650 kylla
(Akaa)
Tuupo- Joensuu-Ilomantsi 668+672 |r002 54E1 603 ei
vaara

Taulukko jatkuu...
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Rataver- |Rataosa Ratakilo- | Kuor- Kiskotus | Kuor- Sahkove- | Yksityis-
kon raa- metri mausrai- mausrai- | don kayt- | raideyh-
kapuun teet teen témah- teys
kuor- kayttopi- | dollisuus
maus- tuus
paikka
(Vayla)
Tuupo- Joensuu-Ilomantsi 668+672 |r003 54E1 605 ei
vaara
Uimahar- [Joensuu-Nurmes 674+451 [r359 54E1 527 ei kylla
ju
Vaajakos- |Jyvaskyla-Pieksama- | 384+866 |r103 54E1 336 ei
ki* ki
Varkaus |[Pieksamaki-Joensuu |424+685 |r109 K43 347 ei kylla
Varkaus* | Pieksamaki-Joensuu |424+685 |r111 K43 307 ei kylla
Varkaus* [ Pieksamaki-Joensuu |[424+685 |r112 K30 404 ei kylla
Vartius Kontiomaki-Vartius- |753+755 |r665 54€1 381 kylla
raja
Vuokatti | Nurmes-Kontiomaki |868+838 |r004 54E1 577 ei
Vuokatti [ Nurmes-Kontiomaki |868+838 |r005 54E1 363 ei
Vuokatti [ Nurmes-Kontiomaki |[868+838 |r008 54€E1 345 ei
Vuokatti | Nurmes-Kontiomaki |868+838 |r011 54E1 312 ei
Ykspihlaja | Kokkola-Ykspihlaja 555+511 rot1 54E1 902 ei kylla
valirata-
piha
Ylivieska | Seinajoki—Oulu 630+343 |r603 K43 402 ei
Ylivieska [ Seinajoki-Oulu 630+343 |r604 K43 389 ei
Ylamylly |Pieksamaki-Joensuu |[638+981 [r803 K43 579 ei
Yl6jarvi Tampere-Seinajoki 200+753 |r004 54€E1 230 ei
Ypykka- [|Kontiomaki-Vartius- |[729+780 |r563 54E1 775 ei
vaara raja

* Kiteen kuormauspaikalla tehdaan parantamistoimenpiteita vuonna 2025.
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* Kontiomaen kehittamisen toimenpiteet kaynnistyvat joko loppuvuonna 2025 tai vuonna 2026. Ajankohta
ja vaikutukset lilkkenndintiin ja kuormauspaikan kayttéon tarkennetaan erikseen.

* Nuojua on uusi kuormauspaikka, joka on otettu kayttoon 2/2025.

* Teuvan kuormauspaikan kaytettavyys riippuu Seinajoki-Kaskinen-radan liikkennoitavyydesta. Teuvan
kuormauspaikka on pois kaytosta vuonna 2025 ja 2026, koska rata on suljettu liikenteelta.

* Vaajakoski r103 on Jyvaskyla-Pieksamaki-hankkeen kaytdssa 11/2025 saakka, johon saakka raide ei ole
kaytettavissa raakapuun kuormaukseen.

*Varkaus r111 raide puretaan vuonna 2025 tai 2026, ajankohta tarkennetaan erikseen.

*Varkaus r112 raiteen pidentaminen vuonna 2025 tai 2026.

Liite 7.6: Palvelupaikan kuvaus: Jarjestelyratapihat

Liite 7.6.1: Yleisia tietoja

Liite 7.6.1.1: Johdanto
Tama palvelukuvaus kuvaa valtion rataverkon jarjestelyratapihojen kayttomahdollisuuksia ja -ehtoja.

Vaihtotyon lilkkenteenohjauspalvelusta seka huoltolaitteiden, laskumakien ja seisontaraiteiden kaytosta
on laadittu erilliset palvelukuvaukset

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéonpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/ 34/EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 7.6.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Rataverkon kaytto -osasto
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Ratapihojen yhteystiedot loytyvat Vaylaviraston Alfresco-tydtilasta.


mailto:kirjaamo@vayla.fi
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Liite 7.6.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 7.6.2: Palvelut

Liite 7.6.2.1: Jarjestelyratapihojen kaytto

Rataverkon haltijan omistuksessa olevia jarjestelyratapihoja voidaan kayttaa vaunujen jarjestelyyn,
junanmuodostukseen ja tilapaiseen kaluston seisottamiseen.

Liikennepaikkojen liikenteenohjauksesta vastaa rataverkon haltija ja sen palveluntuottajana
lilkenteenohjausyhtid Fintraffic Oy. Tarkemmat tiedot (yhteystiedot, luvanantoroolit ja -kaytannét) ovat
Ratatieto-palvelussa otsikolla Liikenteenohjauksen yhteystiedot.

Liite 7.6.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.6.3.1: Luettelo palvelupaikan osista

Rataverkon haltijan jarjestelyratapihat on merkitty liitteeseen 2B merkinnalla "vaihtotyémahdollisuus”.

Liite 7.6.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Rataverkon haltijan omistamat jarjestelyratapihat on nimetty ja niiden nimet ja lyhenteet on merkitty
verkkoselostuksen liitteeseen 2B seka karttapalveluun.

Liite 7.6.3.3:  Sijainti

Valtion rataverkon jarjestelyratapihojen sijainti esitetaan verkkoselostuksen liitteessa 2B merkinnalla
"vaihtotydmahdollisuus” ja karttapalvelussa.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Liite 7.6.3.4: Aukioloajat

Jarjestelyratapihat ovat aina auki. Liikkenteenohjauksen palveluajat esitetaan ratakapasiteetin
hallintajarjestelmassa ja ratatieto-palvelussa. Tiedot voi pyytaa myos listattuna sahkdpostiosoitteesta
palveluaika@fintraffic.fi.

Liite 7.6.3.5: Tekniset ominaispiirteet
Jarjestelyratapihojen tekniset ominaispiirteet on kuvattu Ratatieto-palvelun raiteistokaavioissa.

Kaikkia jarjestelyratapiharaiteita ei ole sahkdistetty. Tietoja sahkdistetyista raiteista loytyy Vaylaviraston
Ratatieto-palvelusta.

Liite 7.6.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Lisatietoa jarjestelyratapihojen kehittamissuunnitelmista ja kaynnissa olevista hankkeista.

Liite 7.6.4: Maksut

Liite 7.6.4.1: Tiedot maksuista

Jarjestelyratapihojen kaytosta ei perita maksua. Vaihtotyon liikenteenohjauksen maksullisen palvelun
hinnoittelu on kuvattu ao. palvelukuvauksessa.

Liite 7.6.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 7.6.5: Kayttoehdot

Liite 7.6.5.1: Juridiset vaatimukset
Jarjestelyratapihojen kaytosta ja kayttéehdoista sovitaan rataverkon kayttésopimuksissa.

Jarjestelyratapihoille, joilla toimii useita rautatieliikenteen harjoittajia, laaditaan Vaylaviraston johdolla
tarvittaessa ratapihasopimus. Lisatietoja verkkoselostuksen luvussa 3.3.


mailto:palveluaika@fintraffic.fi
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen
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Liite 7.6.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja dieselvedon tarve selviavat
raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa sijaitsevista raiteistokaavioista.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee huomioida raiteistokaaviossa esitetty raiteen pituuskaltevuus ja
varmistaa kaluston paikallaan pysyminen.

Verkkoselostuksessa ja rataverkon haltijan antamissa ohjeissa, mm. Junaliikenteen ja vaihtotydn
turvallisuussddnnét (Jt), on kuvattu valtakunnalliset ratapihojen raiteistojen kayton toimintatavat.
Lilkkennepaikkakohtainen toiminta ja erityispiirteet on lisaksi tarvittaessa kuvattu ja sovittu rataverkon
kayttésopimuksessa ja sen erillisissa ratapihasopimusliitteissa.

Vaarallisten aineiden kuljetusten kasittelysta on kerrottu verkkoselostuksen luvussa 2.4.3.

Luvat liikennointiin ja turvalaitoksen vaihteiden kayttoon antaa liikenteenohjaus/luvanantaja alueellaan.
Liikenteenohjaus antaa liikkumisluvat myonnetyn ratakapasiteetin puitteissa. Luvanantopiirien rajat on
kuvattu kunkin lilkkennepaikan raiteistokaaviossa. Liikenndintilupiin liittyvan viestinnan osalta toimitaan
rataverkon haltijan ohjeistuksen ja verkkoselostuksessa kuvatun mukaisesti.

Ratapihalla tydskenteleva henkildsto ilmoittaa havaitsemansa viat lilkkennepaikan lilkenteenohjaukselle.
Liikenteenohjaus tekee tarvittavat liikenndintiin vaikuttavat rajoitukset vikailmoituksen perusteella
ennen korjaustoimenpiteiden alkua. Liikenteenohjaus ilmoittaa liikenndintiin vaikuttavista vioista kaikille
osapuolille.

Jarjestelyratapihoilla ei ensisijaisesti huolleta tai puhdisteta rautatiekalustoa. Mikali tallaista tarvetta
ilmenee, on siita sovittava erikseen rataverkon haltijan kanssa. Rataverkon haltija tarkastelee huolto- ja
puhdistustoiminnan vaikutukset tapauskohtaisesti ja voi myds kieltaytya sopimuksen tekemisesta.

Liite 7.6.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Vaylavirasto ei tarjoa vaunujen jarjestelytydta muilta osin kuin kulkuteiden turvaamisen osalta
lilkkenteenohjauksen toimesta. Palvelun tuotanto perustuu kunkin palvelupaikan kayttajan omaan
toimintaan.

Liite 7.6.5.4: IT-jarjestelmat

Ratapihojen raiteet nakyvat Fintraffic Raide Oy:n tietojarjestelmissa, kuten kapasiteetin
hallintajarjestelmassa (LIIKE) ja sen eri moduuleissa. Ratapihojen raiteiden kapasiteetin hallinnassa
kaytetaan SAAGA-tietojarjestelmaa.

Liite 7.6.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Liite 7.6.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset
Saannélliset tarpeet (sopimustaso)

Jarjestelyratapihojen kaytosta sovitaan rataverkon kayttésopimuksissa. Rautatieliikenteen harjoittaja tai
muu ratakapasiteetin hakija toimittaa rataverkon haltijalle kaytt6sopimusneuvotteluja varten vuosittain
syyskuun loppuun mennessa vapaamuotoisen arvion seuraavan aikataulukauden jarjestelyratapihojen
kayttotarpeistaan lilkkennepaikkakohtaisesti. Rataverkon haltija arvioi rautatieliikenteen harjoittajien
ilmoittamien raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko tarpeen kaynnistaa erillinen
liikennepaikkakohtainen ratapihasopimuksen laatiminen.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan liikkenndinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana
jarjestelyratapihojen kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat tassa
palvelukuvauksessa kuvattuihin tai kayttésopimuksessa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen
harjoittajan olla yhteydessa hyvissa ajoin (vahintaan kaksi kuukautta ennen kayttotarvetta) rataverkon
haltijaan, jotta neuvottelut ratapihojen kapasiteetin kaytosta ja siihen liittyvista kaytannon jarjestelyista
voidaan kaynnistaa. Rataverkon haltijaan tulee olla yhteydessa myo6s, mikali kayttotarve poistuu tai
vahenee aikataulukauden aikana.

Tilapaiset tarpeet

Ratkaisut akillisiin jarjestelyratapihojen kayttotarpeisiin maarittaa Fintraffic Raide Oy:n
kapasiteettiohjaus, liilkenteenohjaus tai tarvittaessa rataliikennekeskus tilannetiedon (ml. ratapihan
tilanteen lapikaynti tarvittavasti ratapihan eri toimijoiden kanssa) perusteella.

Liite 7.6.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Jarjestelyratapihojen kayttoa koskeviin hakemuksiin vastataan Rautatiealan saantelyelimen asettamien
maaraaikojen (Dnro TRAFICOM/270984/03.06.04/2019) puitteissa viimeistaan 30 vuorokauden kuluessa
siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi.

Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistaan viiden tyépéaivan kuluessa
hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya.

Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkilona on sopimusten osalta Rataverkon kaytto -osaston
sopimusvastaava ja tilapaisten tarpeiden osalta Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus (kts. Liite 7.6.1.2:
Palvelupaikan yllapitaja jaLiite 7.6.6.1: Kayttdoikeutta tai palveluita koskevat hakemukset).

Ristiriitaiset jarjestelyratapihojen kayttotarpeet pyritaan sovittelemaan rataverkon haltijan johdolla
keskustelemalla ja koordinoimalla ja tarvittaessa yhteistyossa myds muiden palvelupaikkojen yllapitajien
ja rataverkon haltijoiden kanssa.

Liikennodinnin, luvanannon ja raiteiston kaytdn ensisijaisuusperusteet ratapihoilla on kuvattu
Junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuussddnnéissd (Jt). Etusijajarjestyksen lisdksi huomioidaan
jo myodnnetyt reittien kayttooikeudet, jotka liittyvat haettuihin palveluihin, kyky kayttaa haettua
kapasiteettia seka voimassa olevat ratapihasopimukset (2017/2177 artikla 11).
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Liite 7.6.6.3: Tiedot kdytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat kaikille toimijoille RUMA-jarjestelmassa.
Tiedot kaytettavissa olevasta raidekapasiteetista loytyvat SAAGA-jarjestelmasta sita mukaan,
kun kapasiteettiohjaustoiminto laajenee valtakunnallisesti. Tietoa voi kysya myods Fintrafficin
liilkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai liikkenteenohjauksesta.

Liite 7.7: Palvelupaikan kuvaus: Laskumaet

Liite 7.7.1: VYleisia tietoja

Liite 7.7.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikankuvaus kuvaa valtion rataverkolla sijaitsevien laskumakien kayttomahdollisuuksia ja
-ehtoja.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéonpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelupaikan laji on direktiivin 2012/34/EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu
peruspalvelu.

Liite 7.7.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Rataverkon kaytto -osasto
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Liite 7.7.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.


mailto:kirjaamo@vayla.fi
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Liite 7.7.2: Palvelut

Liite 7.7.2.1: Laskumaki

Kouvolan ja Tampereen liikkennepaikoilla on laskumaet rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa
vaunujarjestysten uudelleen ryhmittelya varten.

Liikennepaikkojen junaliikenteen liikenteenohjauksesta vastaa rataverkon haltija ja sen
palveluntuottajana lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy. Tarkemmat tiedot (yhteystiedot, luvanantoroolit
ja -kaytannot) ovat ratatieto-palvelussa otsikolla Liikenteenohjauksen yhteystiedot.

Liite 7.7.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.7.3.1: Luettelo palvelupaikan osista
Laskumakien raiteistot on kuvattu Ratatieto-palvelussa julkaistavissa raiteistokaavioissa.

Lisatietoa laskumakien osista ja teknisista ominaisuuksista saa laskumakien kayttoohjeista.

Liite 7.7.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Laskumaet nimetaan sijaintipaikkakunnan mukaan ja nimeen lisataan tarvittaessa tarkenne.

Liite 7.7.3.3: Sijainti
Kouvola Lajittelu

Tampere Viinikka

Liite 7.7.3.4: Aukioloajat

Laskumaet ovat paasaantoisesti auki aina. Laskumaen kayttdéajan vaunujen lajittelutoimintaan
maarittaa rautatieyritys. Kayttoaikoja maaritettaessa on huomioitava, etta kunnossapitajalla tulee olla
mahdollisuus kunnossapitotoimenpiteiden toteuttamiseen.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
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Liite 7.7.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Lajitteluraiteiden lukumaara ja pituus on esitetty raiteistokaavioissa. Teknisia ominaispiirteita kuvataan
tarkemmin laskumakien kayttoohjeissa.

Liite 7.7.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Ei ole suunniteltu muutoksia.

Liite 7.7.4: Maksut

Liite 7.7.4.1: Tiedot maksuista

Laskumakien kaytosta ei perita maksuja. Vaihtotyon lilkkenteenohjauspalvelun maksut eritellaan ko.
palvelukuvauksessa.

Liite 7.7.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 7.7.5: Kayttoehdot

Liite 7.7.5.1: Juridiset vaatimukset

Laskumakien kaytosta ja kayttoehdoista sovitaan kayttosopimuksissa ja niiden kaytdssa noudatetaan
laskumakikohtaisia kayttoohjeita.

Rautatieliikenteen harjoittaja on vastuussa, etta kayttohenkilosto kayttaa laskumakea, raiteistoa ja siihen
liittyvia jarjestelmia seka laitteistoa kayttdohjeen mukaisesti.

Rataverkon haltija on vastuussa raiteiston ja siihen liittyvien jarjestelmien seka laitteiston teknisesta
toimivuudesta, kunnossapidosta ja kehittamisesta.
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Liite 7.7.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja dieselvedon tarve selviavat
raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa sijaitsevista raiteistokaavioista.

Liite 7.7.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Vaylavirasto ei tarjoa palvelutoimintaa naissa palvelupaikoissa. Palvelun tuotanto perustuu kunkin
palvelupaikan kayttajan omaan toimintaan.

Liite 7.7.5.4: IT-jarjestelmat

Laskumakien ohjaamisessa kaytettavat jarjestelmat on kuvattu laskumakien kayttdohjeissa.

Liite 7.7.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Liite 7.7.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset
Laskumakien kaytosta sovitaan rataverkon kayttosopimuksissa.

Rautatieliikenteen harjoittaja tai muu ratakapasiteetin hakija toimittaa rataverkon haltijalle

rataverkon kayttosopimusneuvotteluihin mennessa vapaamuotoisen arvion laskumakien kayttotarpeista
liilkennepaikkakohtaisesti. Rataverkon haltija arvioi rautatieliikenteen harjoittajien ilmoittamien
raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko tarpeen kaynnistaa erillinen liikennepaikkakohtainen
ratapihasopimuksen laatiminen tai muu kapasiteetin hallinnan menettely.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan liikkenndinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana laskumakien
kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat tassa palvelukuvauksessa kuvattuihin
tai kayttosopimuksessa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen harjoittajan olla yhteydessa hyvissa
ajoin (vahintaan kaksi kuukautta ennen kayttttarvetta) rataverkon haltijaan, jotta jarjestelyt ratapihojen
laskumakien kapasiteetin kaytosta ja siihen liittyvista kaytannon jarjestelyista voidaan kaynnistaa.

Vaarallisten aineiden kasittelysta on kerrottu lisaa verkkoselostuksen luvussa 2.4.3 seka laskumakien
kayttdohjeissa.

Tilapaiset tarpeet:

Ratkaisut akillisiin laskumaen kayttotarpeisiin maarittaa Fintraffic Raide Oy:n liikennesuunnittelu,
kapasiteettiohjaus, liilkenneohjaaja tai tarvittaessa rataliikennekeskus tilannetiedon (ml. ratapihan
tilanteen lapikaynti tarvittavasti ratapihan eri toimijoiden kanssa) perusteella.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Liite 7.7.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Laskumakien kayttoa koskeviin hakemuksiin vastataan Rautatiealan saantelyelimen asettamien
madraaikojen (Dnro TRAFICOM/270984/03.06.04/2019) puitteissa viimeistaan 30 vuorokauden kuluessa
siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi.

Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistdan viiden tydpaivan kuluessa
hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya. Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkiléna on
kayttosopimusten osalta Rataverkon kaytto -osaston sopimusvastaava ja tilapaisten tarpeiden osalta
Fintraffic Raide Oy:n liilkennesuunnittelu tai kapasiteettiohjaus (kts. luvut 1.2 ja 6.1).

Ristiriitaiset laskumakien kayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitajien ja rataverkon haltijoiden kanssa.

Liite 7.7.6.3: Tiedot kaytettdvissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat Tampereen
osalta kaikille toimijoille ratakapasiteetin hallintajarjestelmassa (LIIKE) ja Kouvolan osalta

SAAGA:ssa. Tietoa voi kysya myds Fintrafficin lilkkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai
liilkkenteenohjauksesta.

Liite 7.8: Palvelupaikan kuvaus: Seisontaraiteet (varikkosivuraiteet)

Liite 7.8.1: Yleisia tietoja

Liite 7.8.1.1: Johdanto

Tama liite kuvaa valtion rataverkon liikennepaikoilla tapahtuvaa liikenndintia ja yhteistyota

seka ratapihojen raiteiston kayttoa. Verkkoselostuksen tassa liitteessa ja rataverkon haltijan
antamissa ohjeissa on kuvattu valtakunnalliset ratapihojen raiteistojen kaytdn toimintatavat.
Liikennepaikkakohtainen toiminta ja erityispiirteet on lisaksi tarvittaessa kuvattu ja sovittu rataverkon
kayttdsopimuksessa ja sen erillisissa ratapihasopimusliitteissa seka museoliikennditsijoiden kanssa
solmittavissa kaluston sailyttamista koskevissa sopimuksissa (verkkoselostuksen luku 3.3 Rataverkon
kayton sopimukset). Liikennepaikkakohtaisia liitteitd voidaan paivittaa ja lisata kayttdsopimukseen
sopimuskauden aikana.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantédnpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/34/ EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.
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Liite 7.8.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Rataverkon kaytto -osasto
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjpamo@vayla.fi

Ratapihojen yhteystiedot loytyvat Vaylaviraston Alfresco-tydtilasta.

Liite 7.8.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 7.8.2: Palvelut

Liite 7.8.2.1: Kaluston seisottaminen

Seisontaraiteet ovat ratapihojen raiteita, jotka on ensisijaisesti varattu kuljetustehtavaa odottavan
kaluston sailytysta varten. Seisontaraidetarpeet jaetaan saannéllisiin (sopimustaso), tilapaisiin ja
pitkaaikaisiin (yli 1 kk) seisontatarpeisiin. Raidevaraus voidaan tehda enintaan yhdeksi aikataulukaudeksi
kerrallaan. Seisottaminen ei se saa haitata muiden toimijoiden toimintaa liikennepaikalla. Kalusto

on tilanteen vaatiessa siirrettava kohtuullisessa ajassa rataverkon haltijan osoittamaan muuhun
seisontapaikkaan.

Seisontaraiteita voidaan kayttaa myds muuhun junaliikenteen vaatimaan tarkoitukseen. Seisontaraiteilla
ei ensisijaisesti huolleta tai puhdisteta rautatiekalustoa. Mikali tallaista tarvetta ilmenee, on siita
erikseen sovittava Vaylaviraston kanssa. Vain rautatieliikenteen harjoittajat saavat seisottaa vaunuja
seisontaraiteilla. Vaylavirasto maarittaa raiteet seisontaraiteiksi.

Liite 7.8.3: Palvelun kuvaus


mailto:kirjaamo@vayla.fi
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Liite 7.8.3.1: Luettelo palvelupaikan osista

Seisontaraiteet lilkennepaikoittain on listattu verkkoselostuksen liitteessa Liite 2.2:
Rautatieliikennepaikat.

Liite 7.8.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Seisontaraiteiden nimeaminen noudattaa rakennetta, jossa edessa on liikennepaikan lyhenne ja sen
perassa raiteen numero (= raidetunnus). Raidetunnukset nakyvat ratakapasiteetin hallintajarjestelmissa
seka raiteistokaavioissa (ks. myos Liite 7.8.5.2: Tekniset ehdot).

Liite 7.8.3.3: Sijainti

Valtion rataverkon liikennepaikkojen sijainnit on kuvattu verkkoselostuksen liitteessa Liite 2.2:
Rautatieliikennepaikat ja karttapalvelussa. Seisontaraiteiden sijainnit lilkkennepaikoilla taas on kuvattu
raiteistokaavioissa.

Liite 7.8.3.4: Aukioloajat

Seisontaraiteet ovat sopimuksen mukaan kaytettavissa 24/7. Mikali ratapihalla on poikkeavia
palveluaikoja (liikenteenohjaus, ratapihaliikenneohjaus tai vaihdemiespalvelu) tieto loytyy LIKE-
jarjestelmasta. Tiedot voi pyytaa mydos listattuna palveluaika@fintraffic.fi.

Liite 7.8.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Sivuraiteet: seisontaraiteiden lukumaara ja pituus (metreina) on ilmoitettu verkkoselostuksen liitteessa
Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat (kts. myds Liite 7.8.5.2: Tekniset ehdot).

Liite 7.8.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Seisontaraiteiden teknisiin ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu muutoksia.

Liite 7.8.4: Maksut
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Liite 7.8.4.1: Tiedot maksuista

Seisontaraiteiden kaytosta ei perita maksua. Ilmalan ratapihan kayttomaksu on kuvattu
verkkoselostuksen palvelupaikan kuvaksessa Liite 7.10: Palvelupaikan kuvaus: Huoltotilat ja -laitteet.

Mikali seisottamiseen liittyy maa-alueiden vuokraamista, siita peritaan vuokraa palvelukuvauksen Liite
5.4: Palvelukuvaus: Rakennusten ja maa-alueiden kaytté mukaisesti.

Liite 7.8.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 7.8.5: Kayttéehdot

Liite 7.8.5.1: Juridiset vaatimukset

Ratapihoille, joilla toimii useita rautatieliikenteen harjoittajia, laaditaan Vaylaviraston johdolla
tarvittaessa ratapihasopimus. Ratapihasopimukset ovat aikataulukausikohtaisia ja ne neuvotellaan
uudelleen ennen jokaisen aikataulukauden alkua. Ratapihasopimus voidaan neuvolla uusiksi myods kesken
aikataulukauden.

Ratapihoja, joilla on voimassa ratapihasopimus, seka voimassa olevien sopimusten mallia voi tarvittaessa
tiedustella Rataverkon kaytto -osastolta. On kuitenkin huomioitava, etta sopimusmalli voi muuttua
kyseisen verkkoselostuksen aikataulukaudelle.

Ratapihojen hallintaan otetaan kayttoon uusi kapasiteettiohjaustoiminto ja SAAGA-jarjestelma vaiheittain
aikataulukaudesta 2022 alkaen. SAAGAN raidenakymassa esitetaan visuaalisesti raiteet ja niille saapuvat
ja lahtevat junat, raidevaraukset ja ennakkoilmoitukset.

Tavoitteena ratapihan tasapuolinen tilannenakyma kaikille toimijoille. Toimintamallit muuttuvat
kayttoonoton edetessa valtakunnallisesti ja raiteistonkaytonsuunnitteluun liittyvat yhteydenotot siirtyvat
liilkkennesuunnittelulta ja liikenteenohjaukselta kapasiteettiohjaukselle.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan turvallisuustodistuksen ja/tai rataverkon kayttosopimuksen
voimassaolo lakkaa, on toimija velvollinen viipymatta siirtamaan kalustonsa pois valtion rataverkolta.
Mikali toimija ei siirra kalustoaan pois annetussa maaraajassa, rataverkon haltijalla on oikeus siirtaa
kalusto toimijan kustannuksella.
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Liite 7.8.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja dieselvedon tarve
selviavat raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa sijaitsevista raiteistokaavioista. Lisaksi verkkoselostuksen
liitteessa Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat on kuvattu seisontaraiteiden lukumaara ja yhteispituus.

Liite 7.8.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Valtion rataverkon yhteydessa on yksityisraiteita, joilla voi my0s seisottaa kalustoa. Yksityisraiteiston
liittamiseksi valtion rataverkkoon laaditaan rataverkon haltijoiden valinen sopimus Vaylavirastolla
kaytossa olevan sopimuspohjan mukaisesti.

Liite 7.8.5.4: IT-jarjestelmat

Ratapihojen raiteet nakyvat Fintrafficin tietojarjestelmissa, kuten kapasiteetin hallintajarjestelmassa
(LIIKE) ja sen eri moduuleissa. Seisontaraiteiden tilapaisiin ja maaraaikaiseen varaamiseen

kaytetaan RUMA-jarjestelméaa Rataurakoitsijoiden mobiilialusta) seka SAAGA-jarjestelmaa. Lisatietoa
tietojarjestelmista.

Rataverkon haltija Vaylavirasto antaa myos lisatietoa ratapihojen seisontaraiteista. Mikali
seisontaraiteiden kayttotarve on jatkuvaa, Vaylaviraston johdolla laaditaan tarvittaessa ratapihasopimus
eri toimijoiden kesken (ks. Liite 5.3.6: Kapasiteetin kayttéoikeuden mydntaminen).

Liite 7.8.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Liite 7.8.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Saannélliset tarpeet (sopimustaso)

Ratapihojen raiteiston kayttotarve ja oikeus kayttaa raiteistoja kaydaan lapi ja sovitaan rataverkon
kayttésopimuksessa. Rautatieliikenteen harjoittaja tai muu ratakapasiteetin hakija toimittaa rataverkon
haltijalle rataverkon kayttosopimusneuvotteluihin mennessa vapaamuotoisen arvion kaluston
seisottamistarpeistaan (raiteiden varautuminen) lilkkennepaikkakohtaisesti. Rataverkon haltija arvioi
rautatieliikenteen harjoittajien ilmoittamien raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko tarpeen
kaynnistaa erillinen liikennepaikkakohtainen ratapihasopimuksen laatiminen tai muu kapasiteetin
hallinnan menettely.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan lilkkennoinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana ratapihojen
raiteiston kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat tassa liitteessa kuvattuihin


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
https://www.tmfg.fi/fi/finrail/tietojarjestelmat
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tai ratapihasopimuksessa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen harjoittajan olla yhteydessa
rataverkon haltijaan mahdollisimman pian.

Jos museoliikenteen harjoittajilla on tarvetta sailyttaa kalustoaan valtion rataverkolla, kaluston
sailyttamisesta on tehtava sopimus rataverkon haltijan kanssa. Sopimus koskee yhta aikataulukautta ja
sen tekemista harkitaan aina tapauskohtaisesti. Rataverkon haltija voi kieltédytya sopimuksen tekemisesta
perustelluista syista.

Vaarallisten aineiden tilapaisesta sailytyksesta on kerrottu lisaa verkkoselostuksen luvussa 2.4.3
Vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset.

Tilapaiset tarpeet

Rautatieliikenteen harjoittaja voi ilmoittaa aikataulukauden sisalla tapahtuvat tilapaiset, maaraaikaiset
seisontaraidetarpeet RUMA-jarjestelman ennakkosuunnitelmalla tai SAAGAnN raidevarauksella, jolloin
Fintrafficin liikennesuunnittelu tai kapasiteettiohjaus katselmoi seisontaraiteen soveltuvuuden. Ratkaisut
akillisiin kaluston seisottamistarpeisiin maarittaa Fintrafficin liikkennesuunnittelu, kapasiteettiohjaus,
lilkenteenohjaus tai tarvittaessa rataliikennekeskus tilannetiedon (ml. ratapihan tilanteen lapikaynti ja
neuvottelut tarvittaessa ratapihan eri toimijoiden kanssa) perusteella.

Seisontaraidehakemuksen kasittelyn kannalta olennaisia tietoja ovat seisontaraidetarpeen kesto ja
ajankohta, maara (raidepituustarve) seka sijainti. Rautatieliikenteen harjoittajan tulee huomioida
raiteistokaaviossa esitetty raiteen pituuskaltevuus ja varmistaa kaluston paikallaan pysyminen.

Seisontatarpeet esitetaan myaos LIIKE- tai SAAGA-jarjestelmassa ennakkoilmoitusten kautta,

joten rautatieliikenteen harjoittajan on syotettava tiedot RUMA-jarjestelmaan ja huolehdittava,

etta ilmoitus poistuu RUMAsta heti, kun seisontatarve paattyy. Mikali seisotustarve edelleen
paattymisajankohdan jalkeen jatkuu, tekee rautatieliikenteen harjoittaja uudenRUMA-ilmoituksen

tai ilmoittaa valittomasti tiedosta alueen liikennesuunnitteluun, kapasiteettiohjaukseen tai
rataliikennekeskukseen. Liikennesuunnittelu tai rataliikennekeskus voi kuitenkin evata seisottamisluvan,
mikali tilanne niin vaatii. Rautatieliikenteen harjoittajan on talléin kohtuuajassa siirrettava kalusto
toisaalle osoitettuun seisontapaikkaan.

Pitkaaikaiset tarpeet

Pitkaaikaiset (yli 1 kk) raidevaraukset kasittelee Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus tai
liilkkennesuunnittelu, mikali kyseessa ei ole ratapihasopimusliikennepaikka. Fintraffic Raide Oy:n tulee
tiedottaa ja tarvittaessa neuvotella naista Vaylaviraston ratapiha-asiantuntijan ja kunnossapidon
edustajan kanssa.

Liite 7.8.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Seisontaraidetarpeisiin vastataan 30 vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot
hakemuksen kéasittelemiseksi. Akillisiin kaluston seisottamistarpeisiin vastataan niin pian kuin
mahdollista, kuitenkin viimeistaan viiden tyopaivan kuluessa hakemuksen kannalta olennaisten

tietojen selvittya. Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkiléna on ratapihasopimusten ja
museoliikennoitsijéiden kaluston sailyttamista koskevien sopimusten osalta Rataverkon kaytto -osaston
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sopimusvastaava ja tilapaisten seisontatarpeiden osalta Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus (kts. Liite
7.8.1.2: Palvelupaikan yllapitaja ja Liite 7.8.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset).

Liikenndinnin, luvanannon ja raiteiston kayton ensisijaisuusperusteet ratapihoilla on kuvattu
verkkoselostuksen luvussa 6.2.2 Operatiivisen tilanteen toimintaohjeet (Etusijajarjestys ratapihoilla).
Etusijajarjestyksen lisaksi huomioidaan jo myodnnetyt reittien kayttdoikeudet, jotka liittyvat haettuihin
palveluihin, kyky kayttaa haettua kapasiteettia seka voimassa olevat ratapihasopimukset (2017/2177
artikla 11).

Liikennepaikkojen junaliikenteen liikenteenohjauksesta vastaa rataverkon haltija ja sen
palveluntuottajana lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy. Tarkemmat tiedot (yhteystiedot, luvanantoroolit
ja -kaytannot) ovat ratatieto-palvelussa otsikolla Liikenteenohjauksen yhteystiedot.

Ristiriitaiset raiteistonkayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitdjien ja rataverkon haltijoiden kanssa.
Hakijalle voidaan ehdottaa myods muuta toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, kuten vaihtoehtoista sijaintia
tai ajankohtaa kaluston seisottamista varten (2017/2177 artikla 10).

Liite 7.8.6.3: Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat kaikille toimijoille RUMA-jarjestelmassa.
Tiedot kaytettavissa olevasta raidekapasiteetista loytyvat SAAGA-jarjestelmasta sita mukaa,
kun kapasiteettiohjaustoiminto laajenee valtakunnallisesti. Tietoa voi kysya myoés Fintrafficin
liilkkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai liikkenteenohjauksesta.

Liite 7.9: Palvelupaikan kuvaus: Valtion rataverkon vaarallisten
aineiden ratapihojen ja tilapaisten sailytyspaikkojen kaytésta

Liite 7.9.1: Yleisia tietoja

Liite 7.9.1.1: Johdanto

Tilapaisen sailytyksen paikkoja ovat ulkoisista pelastussuunnitelma annetussa sisaministerion
asetuksessa (1286/2019, muutosasetus 916/2023) tarkoitetut vaarallisten aineiden kuljetukseen
kaytettavat ratapihat. Naiden lisaksi vaarallisten aineiden tilapaisia sailytyspaikkoja on Pieksamaella

ja Talvivaarassa. Vaylavirasto toimii valtion rataverkolla sijaitsevien vaarallisten aineiden tilapaisen
sailytyksen paikkojen haltijana. Traficom valvoo vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia ja niihin liittyvaa
tilapaista sailytysta.
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Vaarallisten aineiden kuljetuksista annetussa laissa (VAK-laki) 541/2023 on saadetty, etta vaarallisten
aineiden tilapaiselle sailytyspaikalle tulee olla laadittuna sisdinen pelastussuunnitelma. Lisaksi tilapaisen
sadilytyksen paikalle tulee olla nimettyna tilapaisen sailytyksen vastuuhenkilg, joka tuntee toiminnan

ja sita koskevat vaatimukset seka turvallisen toiminnan edellytykset. Sisaisen pelastussuunnitelman
sisaltovaatimukset tulevat VAK-laista ja sita taydentavasta asetuksesta. Sisainen pelastussuunnitelma
on saatavilla Vaylaviraston Ratatieto-palvelusta.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéon-pano-asetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/34/ EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 7.9.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Rataverkon kaytto -osasto
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

Liite 7.9.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myos aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 7.9.2: Palvelut

Liite 7.9.2.1: VAK-kaluston kasittely ja tilapainen sailytys

VAK-kaluston seisontaraiteet ovat raiteita, jotka ovat ensisijaisesti varattu VAK-kaluston tilapaista
sdilytysta varten. Rautatieliikenteen harjoittaja vastaa vaarallisten aineiden kasittelysta ja sailytyksesta
tilapaisen sailytyksen paikoilla (Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat). Muiden kuin VAK-ratapihoilla sijaitsevien
tilapaisten sailytyspaikkojen kaytosta on sovittava rautatieliikenteen harjoittajan ja Vaylaviraston valilla.

Vaylavirasto ei tarjoa palveluja vaarallisten aineiden pitkaaikaiseen varastointiin ja seisottamiseen. Kaikki
Vaylaviraston seisontapaikoilla tapahtuva tilapainen sailytys tulee kytkeytya osaksi kuljetustapahtumaa.

Liikutettaessa tai sailytettaessa tilapaisesti kalustoa, jossa kuljetetaan vaarallisia aineita, noudatetaan
Vdyldaviraston junaliikenteen ja vaihtotyén turvallisuussadntéja (Jt). Rautatieliikenteen harjoittajan
henkiloston tulee tuntea VAK-ratapihojen sisdiset pelastussuunnitelmat ja niiden vaatimukset oman
toimintansa osalta. Pelastussuunnitelmat loytyvat Vaylaviraston Ratatieto-palvelusta.
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Rautatieliikenteen harjoittaja vastaa alueella liikkuvan henkil6sténsa perehdytyksesta.

VAK-junien osalta kokoonpanotietojen on oltava aina liikenteenohjauksen kaytettavissa onnettomuus-

ja pelastustilanteita varten. Kokoonpanotietoja ovat junan tai seisovan kaluston kalustoyksikoiden
numerot seka junan kokonaispituus ja -paino. Lisaksi VAK-junien osalta on oltava vaunukohtaisesti tiedot
vaarallisista aineista ja niiden maarista mukaan luettuna aineiden YK-numerot.

VAK-kaluston tilapaisissa ruuhkatilanteissa, on rautatieliikenteen harjoittajien siirrettava vaarallisten
aineiden tilapaisilla sailytyspaikoilla sailytettava muu kuin VAK-kalusto Vaylaviraston tai Fintraffic Raide
Oy:n kapasiteettiohjauksen osoittamiin tilapaisiin sailytyspaikkoihin. Vaylavirasto tai Fintraffic Raide Oy:n
kapasiteettiohjaus ilmoittaa kulloisestakin siirtotarpeesta.

Liite 7.9.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.9.3.1: Palvelupaikan kuvaus

Vaarallisten aineiden tilapaiset sailytyspaikat liikennepaikoittain on listattu verkkoselostuksen liitteessa
2B.

Vaylavirasto tai operatiivisessa tilanteessa Fintraffic Raide Oy:n liilkennesuunnittelu tai lilkkenteenohjaus
voivat rajoittaa myos muiden yksikodiden kulkua edellda mainituilla alueilla vaarallisten aineiden
turvallisuusnakdkohdat huomioiden. Rajoitukset eivat koske yksikéiden uudelleen reitityksia ennalta
suunniteltujen ratatdiden yhteydessa tai akillisissa operatiivisissa tilanteissa.

Liite 7.9.3.2: Palvelupaikan osan nimi

VAK-seisontaraiteiden nimeaminen noudattaa rakennetta, jossa edessa on liikkennepaikan lyhenne ja sen
perassa raiteen numero (=raidetunnus). Raidetunnukset nakyvat ratakapasiteetin hallintajarjestelmissa
seka raiteistokaavioissa (ks. myos Liite 7.9.5.2: Tekniset ehdot).

Liite 7.9.3.3: Sijainti

VAK-seisontaraiteistojen sijainnit on kuvattu verkkoselostuksen liitteessa Liite 2.2: Rautatieliikennepaikat
ja sisaisissa pelastussuunnitelmissa (Ratatieto-palvelu).

Liite 7.9.3.4: Aukioloajat

VAK-seisontaraiteet ovat sopimuksen mukaan kaytettavissa 24/7. Mikali ratapihalla on poikkeavia
palveluaikoja (liikenteenohjaus, ratapihaliikenneohjaus tai vaihdemiespalvelu) tieto loytyy LIKE-
jarjestelmasta. Tiedot voi pyytaa mydos listattuna palveluaika@fintraffic.fi.
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Liite 7.9.3.5: Tekniset ominaispiirteet

VAK-seisontaraiteiden lukumaara ja pituus (metreina) on ilmoitettu verkkoselostuksen liitteessa Liite 2.2:
Rautatieliikennepaikat.

Liite 7.9.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Seisontaraiteiden teknisiin ominaispiirteisiin ei ole suunniteltu muutoksia.

Liite 7.9.4: Maksut

Liite 7.9.4.1: Tiedot maksuista

VAK-seisontaraiteiden kaytosta ei talla hetkella perita maksua.

Liite 7.9.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 7.9.5: Kayttoehdot

Liite 7.9.5.1: Juridiset vaatimukset

Ratapihoille, joilla toimii useita rautatieliikenteen harjoittajia, laaditaan Vaylaviraston johdolla
tarvittaessa ratapihasopimus. Ratapihasopimukset ovat aikataulukausikohtaisia ja ne neuvotellaan
uudelleen ennen jokaisen aikataulukauden alkua. Ratapihasopimus voidaan neuvolla uusiksi myos kesken
aikataulukauden.

Ratapihoja, joilla on voimassa ratapihasopimus, seka voimassa olevien sopimusten mallia voi tarvittaessa
tiedustella Rataverkon kaytt6 -osastolta. On kuitenkin huomioitava, etta sopimusmalli voi muuttua
kyseisen verkkoselostuksen aikataulukaudelle.

Ratapihojen hallintaan otetaan kayttdon uusi kapasiteettiohjaustoiminto ja SAAGA-jarjestelma vaiheittain
aikataulukaudesta 2022 alkaen.
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Liite 7.9.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja dieselvedon tarve
selviavat raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa sijaitsevista raiteistokaavioista. Lisaksi verkkoselostuksen
liitteessa 2B on kuvattu seisontaraidepituudet.

Liite 7.9.5.3: IT-jarjestelmat

Ratapihojen raiteet nakyvat Fintraffic Raide Oy:n tietojarjestelmissa, kuten kapasiteetin
hallintajarjestelmassa (LIIKE/SAAGA) ja sen eri moduuleissa. VAK-seisontaraiteiden tilapaisiin ja
maaraaikaiseen varaamiseen kaytetaan SAAGA-jarjestelmaa. Tietojarjestelmista on lisatietoa Fintrafficin
sivustolla.

Liite 7.9.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen

Liite 7.9.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Saannolliset tarpeet (sopimustaso)

Ratapihojen raiteiston kayttotarve ja oikeus kayttaa raiteistoja kaydaan lapi ja sovitaan

rataverkon kayttosopimuksessa. Kayttotarpeet kasitellaan yhtaaikaisesti muiden ratapihojen raiteistojen
kayttotarpeiden kanssa. Rautatieliikenteen harjoittaja tai muu ratakapasiteetin hakija toimittaa
rataverkon haltijalle rataverkon kayttésopimusneuvotteluihin mennessa vapaamuotoisen arvion kaluston
tilapaisesta sailytystarpeesta (raiteiden varautuminen) liilkennepaikkakohtaisesti. Rataverkon haltija
arvioi rautatieliikenteen harjoittajien ilmoittamien raiteiston kayton tarpeiden perusteella, onko tarpeen
kaynnistaa erillinen liikennepaikkakohtainen ratapihasopimuksen laatiminen tai muu kapasiteetin
hallinnan menettely.

Mikali rautatieliikenteen harjoittajan lilkkenndinnissa tapahtuu aikataulukauden aikana ratapihojen
raiteiston kayttotarpeisiin vaikuttavia sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat tassa liitteessa kuvattuihin
tai ratapihasopimuksessa sovittuihin asioihin, tulee rautatieliikenteen harjoittajan olla yhteydessa
rataverkon haltijaan mahdollisimman pian.

Tilapadiset tarpeet

Rautatieliikenteen harjoittaja voi ilmoittaa aikataulukauden sisalla tapahtuvat tilapaiset, maaraaikaiset
seisontaraidetarpeet RUMA-jarjestelman ennakkosuunnitelmalla tai SAAGA-tietojarjestelmalla, jolloin
Fintrafficin kapasiteettiohjaus tai liikennesuunnittelu katselmoi seisottamisraiteen soveltuvuuden.
Ratkaisut akillisiin kaluston seisottamistarpeisiin maarittaa Fintrafficin kapasiteettiohjaus tai
lilkennesuunnittelu, likenneohjaaja tai tarvittaessa rataliikennekeskus tilannetiedon (ml. ratapihan
tilanteen lapikaynti tarvittavasti ratapihan eri toimijoiden kanssa) perusteella.
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VAK-seisontaraidehakemuksen kasittelyn kannalta olennaisia tietoja ovat seisontaraidetarpeen kesto

ja ajankohta, maara (raidepituustarve) seka sijainti. Rautatieliikenteen harjoittajan tulee huomioida
raiteistokaaviossa esitetty raiteen pituuskaltevuus ja varmistaa kaluston paikallaan pysyminen. VAK-
kaluston tilapainen sailytys on mahdollista VAK-ratapihoilla seka muissa tilapaisen sailytyksen paikoissa
(liite 2B).

Liite 7.9.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Seisontaraidetarpeisiin vastataan 30 vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot
hakemuksen kéasittelemiseksi. Akillisiin kaluston seisottamistarpeisiin vastataan niin pian kuin
mahdollista, kuitenkin viimeistaan viiden tyopaivan kuluessa hakemuksen kannalta olennaisten tietojen
selvittya. Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkilona on ratapihasopimusten Rataverkon kaytto
-osaston sopimusvastaava ja tilapaisten seisontatarpeiden osalta Fintraffic Raide Oy:n kapasiteettiohjaus
(kts. luvut Liite 7.9.1.2: Palvelupaikan yllapitaja ja Liite 7.9.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat
hakemukset).

Liikenndinnin, luvanannon ja raiteiston kayton ensisijaisuusperusteet ratapihoilla on kuvattu
verkkoselostuksen luvussa 6.2.2 Operatiivisen tilanteen toimintaohjeet (Etusijajarjestys ratapihoilla).
Etusijajarjestyksen lisaksi huomioidaan jo myodnnetyt reittien kayttdoikeudet, jotka liittyvat haettuihin
palveluihin, kyky kayttaa haettua kapasiteettia seka voimassa olevat ratapihasopimukset (2017/2177
artikla 11).

Liikennepaikkojen junaliikenteen liikenteenohjauksesta vastaa rataverkon haltija ja sen
palveluntuottajana lilkkenteenohjausyhtié Fintraffic Oy. Tarkemmat tiedot (yhteystiedot, luvanantoroolit
ja -kaytannot) ovat ratatieto-palvelussa otsikolla Liikenteenohjauksen yhteystiedot.

Ristiriitaiset raiteistonkayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitdjien ja rataverkon haltijoiden kanssa.
Hakijalle voidaan ehdottaa myods muuta toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, kuten vaihtoehtoista sijaintia
tai ajankohtaa kaluston seisottamista varten (2017/2177 artikla 10).

Liite 7.9.6.3: Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat kaikille
toimijoille ratakapasiteetin hallintajarjestelmassa (LIIKE/SAAGA). Tietoa voi kysya myés Fintrafficin
liilkkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai liikkenteenohjauksesta.

Liite 7.10: Palvelupaikan kuvaus: Huoltotilat ja -laitteet


https://vayla.fi/palveluntuottajat/aineistot/ratatieto-palvelu
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Liite 7.10.1: Yleisia tietoja

Liite 7.10.1.1: Johdanto

Tama palvelupaikankuvaus kuvaa valtion rataverkolla sijaitsevien, Vaylaviraston omistamien liikkuvan
kaluston huoltotilojen ja -laitteiden kayttomahdollisuuksia ja -ehtoja.

Vaylavirasto on tuottanut taman palvelupaikka-asiakirjan EU:n taytantéonpanoasetuksen 2017/2177
vaatimusten mukaisesti. Palvelu on direktiivin 2012/34/€EU liitteen Il kohdassa 2 tarkoitettu peruspalvelu.

Liite 7.10.1.2: Palvelupaikan yllapitaja
Vaylavirasto

Radanpidon palvelut-yksikko
Opastinsilta12 A

00520 Helsinki

kirjaamo@vayla.fi

Liite 7.10.1.3: Voimassaoloaika ja paivitysprosessi

Tama asiakirja paivitetaan vuosittain verkkoselostuksen julkaisemisen yhteydessa. Tarvittaessa
muutoksia voidaan tehda myds aikataulukauden aikana tapahtuvissa verkkoselostuksen
paivitysajankohdissa.

Liite 7.10.2: Palvelut

Liite 7.10.2.1: Huoltotilat ja -laitteet

Vaylaviraston omistamalla Ilmalan ratapihalla on rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa liikkuvan
kaluston huoltotiloja ja -laitteita. Ilmalan ratapihan huoltolaitteiden kaytto kuuluu peruspalveluihin.

Ilmalan varikolla olevat kayttdévalmiushuoltotasot ovat Vaylaviraston tarjoamia palveluja.
Kayttovalmiushuoltoraiteilla saatavilla olevia palveluja ovat kevyen polttodljyn ja veden tankkaus,
vahvavirran syottd, sahkokeskukset, paineilma- ja lammityspostit, jarrujenkoettelu paineilmalla seka
lokatankkien alipainetyhjennys. Lisaksi kaluston pesulle ja vetureiden hiekoituslaitteiden hiekan
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lisdamiselle on omat raiteensa. Oljynvaihtopiste on varustettu ymparistén suojaamiseksi 6ljyn
imeytysmatolla.

Vaylavirasto ei tarjoa huolto- ja kunnossapitopalveluja rautatiekaluston tekniseen huoltoon. Ilmalan
ratapihan alueella on myds VR Yhtyma Oyj:n Helsingin varikko, jolla on vaunuhalleja, huolto- ja
pesuhalleja, veturitalleja seka sorveja. VR Yhtyma Oyj:n tarjoamat palvelut seka hinnat loytyvat yrityksen
verkkoselostuksesta.

Liite 7.10.3: Palvelun kuvaus

Liite 7.10.3.1: Luettelo palvelupaikan osista

Ilmalan ratapihalla sijaitsevat, Vaylaviraston omistamat huoltolaitteet on esitetty raiteistokaaviossa seka
verkkoselostuksen karttapalvelussa.

Ilmalan ratapihan raiteistot on kuvattu Ratatieto-palvelussa julkaistavissa raiteistokaavioissa.

Liite 7.10.3.2: Palvelupaikan osan nimi

Helsingin varikko, Ilmalan ratapiha.

Liite 7.10.3.3:  Sijainti

Ilmalan ratapihan palvelujen ja laitteiden sijainti ja niille paasy on kuvattu raiteistokaaviossa.

Liite 7.10.3.4: Aukioloajat

Ilmalan ratapihalle on paasy kaikkina viikonpaivina ympari vuoden.

Liite 7.10.3.5: Tekniset ominaispiirteet

Vaylaviraston omistamat huoltotilat ja -laitteet ovat rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa
liilkkuvan kaluston huoltoa varten. Huoltoraiteiden lukumaara, pituus ja palvelut on esitetty
raiteistokaavioissa. Teknisia ominaispiirteista lisatietoja antaa palvelupaikan yllapitaja (ks. Liite 7.10.1.2:
Palvelupaikan yllapitaja).
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Liite 7.10.3.6: Teknisten ominaispiirteiden suunnitellut muutokset

Ei suunnitteilla olevia merkittavia muutoksia.

Liite 7.10.4: Maksut

Liite 7.10.4.1: Tiedot maksuista

Ilmalan ratapihan kayton laskutus perustuu siirtoajolle myénnettyyn kapasiteettiin, jota ei ole peruttu.
Kayttomaksun suuruus on 17,60 euroa/siirtoajo. Kayttdmaksun suuruus maaraytyy toteutuneiden
investointi- ja kunnossapitokustannusten perusteella.

Tassa tarkoitettu siirtoajo ei vastaa raideliikennelain mukaista siirtotyota vaan on rautatieyrityksen
itse tekemaa kaluston siirtamista junana tai vaihtotyona Ilmalan ratapihalle esimerkiksi Helsingin
paarautatieasemalta.

Saapuvien siirtoajojen maara lasketaan rautatieyrityskohtaisesti rataverkon haltijan
raportointijarjestelman tietojen perusteella puolittamalla siirtoajojen maara kaksinkertaisen
laskuttamisen valttamiseksi (saapuvat seka lahtevat siirrot). Laskutus tapahtuu kuukausittain edellisen
kuukauden tietojen ollessa kaytettavissa, ellei kayttdosopimuksessa ole muuta sovittu.

Kayttomaksun vastineeksi rautatieyrityksilla on oikeus kayttaa Ilmalassa sijaitsevan Helsingin varikon
raiteita, niilla sijaitsevia jarrujenkoettelujarjestelmia seka kayttévalmiushuoltotasoja laitteineen (muun
muassa 1500 V syottokeskukset ja 400 V pistorasiakeskukset) ja siirtya ratapihan palveluihin.

Kayttomaksu ei kata rautatieyrityksen liikkkuvan kaluston huoltotoiminnassa tarvittavan veden, sahkon,
oljyn, hiekan tai muun vastaavan hyddykkeen toimittamista taikka palveluiden kaytdssa syntyvan jatteen
kasittelya tai kuljettamista. Erillisia kayttomaksuja voivat Ilmalan ratapihalla peria myos muut toimijat
tuottamistaan palveluista, kuten sorvin ja huoltohallien kaytdsta eika niiden hinnoittelua ole kuvattu
tassa (lisatietoja muun muassa Raideinfra Oy:n verkkoselostuksessa).

Kayttomaksua tarkastetaan samalla indeksimenettelylla kuin ratamaksun perusmaksua. Vuosittaisten
indeksitarkistusten lisaksi muita kayttdmaksun muutoksia voidaan tehda ja niista ilmoitetaan ennakkoon,
kuten ratamaksun perusmaksun osalta.

Liite 7.10.4.2: Tiedot alennuksista

Ei alennuksia.

Liite 7.10.5: Kayttéehdot
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Liite 7.10.5.1: Juridiset vaatimukset

Vaylaviraston raiteistot ja palvelut ovat kaikkien toimijoiden kaytettavissa. Raiteistojen ja palvelujen
kaytosta sovitaan rataverkon kayttosopimuksissa.

Kaluston huolto, puhdistus tai kunnostus on tehtava tahan tarkoitukseen soveltuvilla paikoilla ja siita on
erikseen sovittava rataverkon haltijan kanssa ennen toiminnan aloittamista valtion rataverkon raiteilla.

Rataverkon haltija antaa tarvittaessa rautatieyritykselle tassa tarkoitettujen laitteiden ja rakenteiden
kayton opastuksen ja mahdollisen ohjeistuksen. Saatuaan rautatieyritykselta tiedon laitteita tai rakenteita
koskevasta vahingosta tai vikaantumisesta, rataverkon haltija huolehtii siita, etta ne saatetaan ilman
aiheetonta viivastysta kayton edellyttamaan riittavan hyvaan kuntoon.

Rautatieyrityksen on sitouduttava suunnittelemaan ja toteuttamaan laitteiden ja rakenteiden kayton
siten, etta ty0- ja junaturvallisuutta koskevia saantoja ja maarayksia noudatetaan. Rautatieyrityksen on
sitouduttava antamaan riittava kayttokoulutus kaikille niille henkilgille, jotka sen puolesta tai lukuun
kayttavat naita laitteita tai rakenteita. Rautatieyrityksen on valvottava, etta sen oma tai sen puolesta
tai lukuun toimiva muu henkildsto kayttaa laitteita ja rakenteita huolellisesti ja niiden kayttda koskevan
mahdollisen ohjeistuksen ja kayton opastuksen mukaisesti ja etta laitteet ja rakenteet eivat kaytosta
johtuvista syista vahingoitu tai vikaannu.

VR:n tai muiden tuottamista palveluista on sovittava palvelun tuottajan kanssa.

Liite 7.10.5.2: Tekniset ehdot

Palvelupaikkaan saapuvan liikkuvan kaluston maksimipituus, -akselipaino ja dieselvedon tarve selviavat
raidekohtaisesti Ratatieto-palvelussa julkaistavista raiteistokaavioista.

Liite 7.10.5.3: Rautatieliikenteeseen liittyvien palveluiden oma tuotanto

Huolto- ja kunnossapitopalveluiden kaytto edellyttaa kaytosta sopimista huolto- ja
kunnossapitopalveluiden tarjoajien kanssa. Rataverkon haltija ei tarjoa huolto- ja kunnossapitopalveluja.
Lisatietoja saa VR:n Internet-sivulta.

Liite 7.10.5.4: IT-jarjestelmat

Kapasiteetinhallintajarjestelmien kaytdsta lisatietoa loytyy Fintraffic Oy:n verkkosivuilta.

Liite 7.10.6: Kapasiteetin kayttooikeuden myontaminen
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Liite 7.10.6.1: Kayttooikeutta tai palveluita koskevat hakemukset

Rautatieyrityksen tulee toimittaa rataverkon haltijalle kayttésopimusneuvotteluihin mennessa arvio
vuosittaisesta palvelutarpeesta eli kuukausittaisesta siirtoajojen lukumaarasta.

Liite 7.10.6.2: Hakemuksiin vastaaminen

Vaylaviraston tarjoamien palvelujen kayttéa koskeviin hakemuksiin vastataan Rautatiealan
saantelyelimen asettamien maaraaikojen (Dnro TRAFICOM/ 270984/03.06.04/2019) puitteissa
viimeistaan 30 vuorokauden kuluessa siita, kun on saatu riittavat tiedot hakemuksen kasittelemiseksi.

Akillisiin tarpeisiin vastataan niin pian kuin mahdollista, kuitenkin viimeistdan viiden tydpaivan kuluessa
hakemuksen kannalta olennaisten tietojen selvittya. Hakemusten kasittelyn osalta yhteyshenkiléna on
kayttosopimusten osalta Rataverkon kaytto -osaston sopimusvastaava ja tilapaisten tarpeiden osalta
Fintrafficin liikennesuunnittelu tai kapasiteettiohjaus (ks. Liite 7.10.1.2: Palvelupaikan yllapitaja ja Liite
7.10.6.1: Kayttéoikeutta tai palveluita koskevat hakemukset).

Ristiriitaiset palvelujen kayttotarpeet pyritaan sovittelemaan keskustelemalla ja koordinoimalla
tarvittaessa yhteistydssa myos muiden palvelupaikkojen yllapitajien ja rataverkon haltijoiden kanssa.

Liite 7.10.6.3: Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista

Tiedot kaytettavissa olevasta kapasiteetista ja tilapaisista kapasiteettirajoitteista nakyvat
kaikille toimijoille ratakapasiteetin hallintajarjestelmassa. Tietoa voi kysya myds Fintrafficin
liilkennesuunnittelusta, kapasiteettiohjauksesta tai liikkenteenohjauksesta.
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