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0 Johdanto

TTR (Timetabling and Capacity Redesign) on eurooppalaisten infranhaltijoiden ja rautatieyritysten
yhteistydssa valmistelema rautateiden kapasiteettisuunnittelun uudistus, jonka tavoitteena on rau-
tatieliikenteen kilpailukyvyn parantaminen kapasiteetin kaytdén ennakoitavuuden, tehokkuuden ja
joustavuuden lisdamisen kautta.

Suomen nykyiseen kapasiteettiprosessiin verrattuna nakyvimpia uudistuksia on esimerkiksi kapasi-
teetinhaun muutosajankohdista luopuminen seka ennakkosuunnittelun roolin kasvattaminen.

Vuoden 2022 alussa kaynnistetyn TTR Suomi -projektin tarkoituksena on luoda eurooppalaisen TTR-
uudistuksen pohjalta Suomen olosuhteisiin sopiva versio yhteistydssa koko rautatiesektorin kanssa.
Keskeisena tavoitteena on koota rautatieliikenteen suunnittelu yhtenaiseksi iteroituvaksi prosessiksi.
Tama edellyttda ratatdiden lilkkennevaikutusten suunnittelun kehittamista ja aikaistamista, lilkenteen
ennakkosuunnittelun kdynnistamista seka kapasiteetinjaon prosessien kehittamistd suunnitelmien
laadun parantamiseksi kilpailluilla rautatiemarkkinoilla. EU:n komission heinakuussa 2023 julkaise-
man kapasiteettiasetusluonnoksen myétd huomioon on otettava myds lainsaadanndén muutokset.

TTR Suomi -projekti on jaettu kolmeen eri osa-alueeseen: kapasiteetin ennakkosuunnitteluun, ka-
pasiteetin jakoprosessin uudistamiseen seka ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen kehittami-
seen. Naita kolmea viedaan eteenpain seka yhdessa etta erikseen. Kaikkien kolmen osa-alueen koh-
dalla l6ytyy liittymapintoja, mutta yhdenkaan osa-alueen edistaminen ei riipu toisen osa-alueen ete-
nemisesta, taten asioita voidaan vieda tuotantoon eriaikaisesti.

Kapasiteettistrategia on TTR:n ennakkosuunnittelun ensimmainen vaihe. Sen tekeminen aloitetaan
viisi vuotta ennen kyseessa olevan aikataulukauden alkua, paattyen sen julkaisuun kolme vuotta
ennen aikataulukauden alkua, ajankohdassa X-36 kk.

Tama kapasiteettistrategia on luotu koskien aikatauluvuotta 2029. Tama dokumentti sisaltaa ku-
vauksen strategian maantieteellisesta kattavuusalueesta, ennakoidut pysyvat muutokset infraan, en-
nakoidut suurimmat kapasiteettirajoitteet, ratatdiden suunnitteluperiaatteet seka kuvauksen liiken-
nevirroista. Kapasiteettistrategiadokumentti noudattaa formaatiltaan RNE:n (RailNetEurope) malli-
pohjaa ja sen sisaltda ohjaa Vaylaviraston strateginen suunnittelu.

0.1 Yhteystiedot
Kapasiteettistrategiaan liittyvat yhteydenotot pyydamme lahettdmaan osoitteeseen TTR@vayla.fi.

0.2 Maantieteellinen kattavuus

Kapasiteettistrategia kattaa koko Suomen rataverkon muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Alla
olevassa kartassa nakyvat kapasiteettistrategian kattamat reitit. Kapasiteettistrategiasta on jatetty
pois lahilikenteen raiteet seka seuraavat vahaliikenteiset radat: Raisio-Naantali, Kerava-Olli, Olli-
Porvoo, Olli-Skdldvik, Toijala-Valkeakoski, Vilppula-Mantta, Jamsa-Kaipola, Niinisalo-Parkano, Seina-
joki-Kaskinen, Vaasa-Vaskiluoto, Pdanndinen-Alholma, Kokkola-Ykspihlaja, Lahti-Loviisa, Lahti-Hei-
nola, Kouvola-Kuusankoski, Mynttild-Ristiina, Pyhdkumpu-Pyhdsalmi, Murtomaki-Otanmaki, Murto-
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maki-Talvivaara, Pesidkyla-Amménsaari, Imatra-Imatrankoski, Joensuu-Ilomantsi, S&kaniemi-Nii-
rala, Huutokoski-Rantasalmi, Viinijarvi-Siilinjarvi, Vuokatti-Lahnaslampi, Vuokatti-Talvivaara, Kontio-
maki-Vartius, Kemi-Ajos ja Tornio-Rdytta.

Rataverkon tarkemmat infratiedot esitetdan verkkoselostuksen karttapalvelussa?, avoimissa tietoai-
neistoissa ja Ratatiedon extranet -palvelussa seka verkkoselostuksen luvussa 2.3 ja liitteissa 2A ja
2B?. Rataosien perustiedot esitetaan verkkoselostuksen liitteessa 2A, ja rautatieliikennepaikkoja on
kuvattu tarkemmin liitteessa 2B.
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Kuva 1: Strategian maantieteellinen kattavuusalue

' https://suomenvaylat.vayla.fi/theme/0/436982/7159381/1096/?lang=fi
2 https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/186243/vj_2022-55 978-952-317-993-6.pdf?sequence=5&isAl-
lowed=y
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0.3 Rataverkon haltijat

Taman dokumentin tekoon ovat osallistuneet seuraavat rataverkon haltijat:

Vaylavirasto, Suomi Taman dokumentin sisalto.

Trafikverket, Ruotsi Sisallén koordinointi Tornio — Haaparanta -
yhteyden osalta.

0.4 Palvelupaikat

Rataverkolla kaytdssa olevat palvelupaikat 16ytyvat verkkoselostuksesta, Vaylaviraston nettisivuilta
osoitteesta https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattilikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/pal-
velupaikan-kuvaukset.

1 Ennakoitu infrastruktuuri aikataulukaudelle 2029

Taman luvun tarkoituksena on antaa yleiskuva siita, kuinka vuosien 2025-2028 aikana valmistuvat
ratahankkeet vaikuttavat pysyvasti kdytettdvissa olevaan kapasiteettiin aikataulukautena 2029.
Tassa luvussa on kerrottu kapasiteettia lisaavat tai alentavat infrastruktuurimuutokset, jotta nyky-
hetken (12/2025) ja joulukuun 2028 valilla ei syntyisi informaatiokatkosta kaytettavissa olevan ka-
pasiteetin osalta. Suomen rataverkkoon ei ole odotettavissa pysyvia kapasiteetin alenemiseen joh-
tavia hankkeita, mutta kapasiteettia lisadvia hankkeita on tunnistettu.

1.1 Kapasiteetin lisaaminen

Alla olevassa taulukossa on listattu hankkeet, jotka lisddvat kapasiteettia aikataulukauteen 2029
mennessa verrattuna tdman kapasiteettistrategian julkaisuhetkeen. Taulukon jalkeen listalla olevista
kohteista on viela tarkempi kuvaus niiden vaikutuksista kapasiteettiin.

Vaikutus ka- Vaikutus juna- Toteutuspaatos

Rataosa Kuvaus ) " Rahoitus

pasiteettiin maaraan tehty
Mahdollistaa ka-

Pasila-Riihi- Lisaraiteet valille | pasiteetin lisaa- Kaksi lahijunaa Kvlls Kyl

maki 2.vaihe Kerava-Purola misen 8/2026 al- | tunnissa / suunta Y Y

kaen
Espoon LiséraiFeet valille Loppuvuonna i )
kaupunkirata Leppdvaara — 2027 - Kylla Kylla

Espoo

Taulukko 1: Vuoteen 2029 mennessa lisattava kapasiteetti.

Pasila-Riihimaki-projektin 2.vaiheen toteutus on aikataulukautena 2029 vaiheessa, jossa Kytdmaa-
Purola on neliraiteinen ja mahdollistaa kapasiteetin lisadmisen rataosalla.

Espoon kaupunkirata -hankkeella tavoitteena on, ettd vuoden 2027 loppuvuodesta on kaytossa 4
raidetta Leppavaara-Espoo osuudella.


https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus/palvelupaikan-kuvaukset
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1.2 Kapasiteetin vahentaminen
Rataverkolla ei ole odotettavissa pysyvaa kapasiteetin vahentymista.

Kapasiteettistrategian kattavuusalueen ulkopuolella liikenne ja kunnossapito on kuitenkin lopetettu
Olli-Porvoo ja Seindjoki—Kaskinen-rataosuuksilla radan huonon kunnon vuoksi. Ndiden reittien mah-
dollisia parannuksia tutkitaan.

Luvussa 2.2. on lueteltu vuonna 2029 voimassa olevat kapasiteettirajoitteet, jotka saattavat aiheut-
taa tilapdista kapasiteetin alenemaa.

2 Tilapaiset kapasiteettirajoitteet

2.1 Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden suunnitteluperiaatteet

Tilapaisten kapasiteettirajoitusten eli ratatdiden ja niiden liikennevaikutusten suunnittelussa pyritaan
yhteistydssa [6ytamaan parhaita ratkaisuja, jotka palvelevat kaikkia osapuolia: rataverkon haltijoita,
kapasiteetinhakijoita ja muita rataverkon asiakkaita. Vaylavirasto tekee tiivistd yhteistyéta sidosryh-
miensa kanssa erilaisten saanndllisten yhteistyépalaverien kautta, jolloin myds sidosryhmat paasevat
kommentoimaan tulevia ratatdita, niiden ajoittamista ja liikennevaikutuksia seka kertomaan omista
tarpeistaan. Yhteisty6ta ratatoiden ja lilkkenteen yhteensovittamisen kehittémiseksi kehitetdan jatku-
vasti.

Suomen rataverkko on padasiallisesti yksiraiteinen, mita voidaan pitaa ratatéiden suunnittelun suu-
rimpana haasteena. Yksiraiteisuuden vuoksi ratatydn tekeminen johtaa usein niin sanottuun totaali-
katkoon, eli radan tayssulkuun, joka estda junaliikennéinnin ratatyon alueella. Suomessa on taman
lisaksi kaytodssa verrattain vahan kiertoreitteja, joten totaalikatkon takia matkustajajunat usein kor-
vataan busseilla ja tavarajunat joudutaan perumaan. Taman takia ratatdiden suunnittelu hyvissa
ajoin ennakkoon siten, etta siitd aiheutuisi mahdollisimman vahan hairidita liikenteeseen, on tarkeaa.

Seuraavien periaatteiden kuvauksessa on kaytetty lahtokohtana ajatusta, etta on kyseessa ratatyo,
joka vaatii totaalikatkon.

Esimerkkeja:
— Tilapdiset kapasiteettirajoitteet eli rataty6t tulisi niputtaa mahdollisuuksien mukaan yhteen
niiden vaikutusten laajuuden ja keston minimoimiseksi.
o Ratatdiden aikaikkunat tulisi suunnitella yhdessa muiden alueella tehtavien / kulje-
tusketjun varrella tapahtuvien ratatdiden kanssa.
o Esimerkiksi ns. paaradalla Helsingista Tampereelle tai Tampereelta Ouluun ulottu-
vien rataosuuksien ratatyét tulisi ajoittaa mahdollisimman hyvin yhteen
— Sen sijaan esimerkiksi rataosilla Kerava-Riihimaki ja Kerava-Hakosilta tai Kouvola-Joensuu
ja Kouvola-Kuopio tulee valttad samanaikaisia ratatéita mahdollisten kiertoreittien mahdol-
listamiseksi
— Riittamattdman uudelleenreitityskapasiteetin takia totaalikatkoja ei suunnitella ruuhka-
ajoille.

Yhtena ratatdiden suunnitteluperiaatteena voidaan pitaa ratatdiden niputtamista yhteen lilkkennevai-
kutusten minimoimiseksi. Ratatdita voidaan niputtaa yhteen vaikutusten laajuuden ja keston mini-
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moimiseksi. Ratatdiden niputtamisella yhteen pyritdédn muun muassa siihen, etta ratatyot, jotka si-
jaitsevat samalla rataosuudella tai saman kuljetusketjun varrella, pyritéan tekemaan samoissa ty6-
raoissa. Talla menettelylla pyritadn vahentdmaan liikkennevaikutusten ketjuuntumista.

Tietyilld rataosilla ei suositella tehtdvan toité samanaikaisesti, silla kiertoreittien vahyyden vuoksi se
estaisi tehokkaan junaliikenteen. Esimerkiksi samanaikaisia totaalikatkoja pyritdan valttamaan esi-

merkiksi Kerava-Riihimaki- ja Kerava-Hakosilta-rataosilla seka Kouvola-Joensuu- ja Kouvola-Kuopio-
rataosilla.

OkKalari
Kemijarvi
- 0
Rovaniemi
O
Hapa-
randa
oo 8 Kemi
Oulu
o] o0
Q. o a
O Kontiomaki
K¥lvieska o-d OO
o P H o) Junareitit
= Haapa- 's) MNurmes
Jam O "OQlisalmi Eivat saa olla suljettu
samaan aikaan
O —_—
Vaasa i Ei mukana kapasi-
& Seinajoki teettistrategiassa
4 Haapa- O Ei likennetta
maki
B SR =
Io) yvas-
° o kyia
_ P 7o Riihimaki
QxPori o ODrivesi Hyvinkaa
o - Mokial] Tampere
auma cy 0, Toijala
O] Lahti Purola Porvao
a Q Kerava O
Y Riihimaki Q Ol
O Turku
3 NSV, Leppivaara | fO0 kU2 O
5 o% Kotka =4 Pasila Skoldvik
0= Helsinki d O Qosaar
Hankogy Kirkkonummi Helsinki

Kuva 2: Esimerkki milla rataosilla samanaikaisia tilapdisia kapasiteettirajoitteita ei tule suunnitella kiertoreittien mahdol-
listamisen vuoksi
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Ratatdiden yhtena suunnitteluperiaatteena on pyrkia sijoittamaan rataty6t tiettyihin ajankohtiin, joko
vuorokaudenaikaan tai vuosikalenteriin peilaten. Rataty6t pyritadn tekemaan liikenteen ollessa va-
haisinta tai niin sanotuissa luonnollisissa raoissa liikenteen ehdoilla, jotta liikennevaikutukset pystyt-
taisiin minimoimaan. Monelta rataosalta tydrakoja 16ytyy parhaiten 6isin. Ruuhkaisimmilla rataosilla
pyritaan valttdmaan ruuhka-aikana tehtdvia ratatéitd. Joskus on etukateen suunnitellusti turvaudut-
tava korvaamaan junia joltain osuudelta muilla likennemuodoilla, mutta tallaisissa tapauksissa kor-
vaavien kuljetusten jarjestamisesta seka kustannuksista vastaavat rautatielilikenteen harjoittajat.

Ratatdiden totaalikatkot esimerkiksi juhannuksena on vakiintunut kdytanto, silla etenkin matkusta-
jaliikenne lahes seisahtuu parin vuorokauden ajaksi juuri parhaimmalla rakennuskauden ajanhet-
kelld. Ratatdiden suunnittelussa huomioidaan myds seisokit rahtia antavilla tehtailla. Suomen ilmasto
aiheuttaa ratatdiden ajoittamiselle haasteen, silla rakentamiskausi on verrattain lyhyt

Naihin yhteensovituksen haasteisiin Vaylavirasto pyrkii vastaamaan erilaisilla yhteistyépalavereilla.
Yksi niista on puolivuosittainen Vayla-LISU-palaveri, jonka tavoitteena on antaa Vaylaviraston sisdi-
sille toimijoille yhteinen kasitys tulevien vuosien ratatdista hyvissa ajoin etukateen. Vaylaviraston
ratatoita toteuttavat toimialat vertaavat ja suunnittelevat tulevien vuosien hankkeita, niiden alustavia
ajankohtia ja lilkkennevaikutuksia keskenaan, jotta jo ennen rakentamistdiden aloittamista olisi mah-
dollista 16ytaa synergiaetuja. Vayla-LISU onkin ensimmainen, alustava katsaus eri ratatdiden seka
likenteen ja ratatbiden valisestd yhteensovittamisesta.

Yksi keskeinen kokous on ns. LISU-kokous, joka jarjestetdadn nelja kertaa vuodessa. Vaylavirasto
toimii rataverkon haltijan roolissaan LISU-kokouksen puheenjohtajana ja aloittaa Vaylaviraston ja
sidosryhmien valiset neuvottelut ratatdiden aikataulutuksesta ja mahdollisista vaikutuksista liiken-
teeseen. LISU-kokouksen tavoitteena on tarkentaa verkkoselostuksessa annettuja tietoja tulevan
vuoden ja sitd seuraavan vuoden osalta. LISU-kokousten tavoitteena on antaa kattava tilannekuva
ratatdista Suomessa, mutta tarkempaa kommentointia ja aikataulutusta vaativa ty6 tapahtuu alue-
LISU-kokouksissa.

Alue-LISU-kokouksissa pyritaan kdymaan lapi kaikki tietylla alueella tehtavat rataty6ét. Suomi on ja-
ettu neljaan eri alueeseen, joista jokaisella on oma alue-LISU-kokous. Noin kahden kuukauden valein
jarjestettdvissa alue-LISUissa kdydaan huolellisesti lapi verkkoselostuksessa ja LISU-kokouksessa il-
moitetut rataty6tiedot. Alue-LISU-kokousten tarkoituksena on antaa sidosryhmille ja Vaylavirastolle
tilaisuus keskustella ja 16ytaa kaikille paras mahdollinen vaihtoehto ratatdiden toteuttamisajankoh-
daksi. Alue-LISU-kokoukset keskittyvat lahitulevaisuuteen, eli seuraavaan rakennuskauteen. Tarkoi-
tuksena on tarkentaa ratatdiden ajoitusta ja liikennevaikutuksia, tehda ratatdiden ja liikenteen yh-
teensovitusta ja hakea ratkaisuja, jotka palvelevat mahdollisimman hyvin kaikkia osapuolia. Neuvot-
telukaytantdjen tuloksena rataverkon haltija paattaa ennakoiduista ajoituksista, tyoraoista ja muista
likennevaikutuksista. Alue-LISU-kokousten tarkoitus on tuottaa tietoa takaisin LISU-kokoukseen
seka tarkentaa LISU-kokouksessa annettuja tietoja.

Vakiokunnossapitoraot vaikuttavat myos ratatdiden suunnitteluun. Vaylavirasto etenee uutta sopi-
muskaytantda kohti, missa kunnossapitdajan kanssa sovitaan tietyt ajankohdat kunnossapitotoiden
aikaikkunoille koko sopimuskauden ajaksi, tavallisesti neljaksi vuodeksi. Sopimuksessa voi olla esi-
merkiksi kirjaus, jossa kerrotaan kunnossapitdjan saavan kaksi kertaa vuodessa toteutettavat 7x6
tunnin totaalikatkot kevaalla ja syksylla. Tata ajankohtaa tarkennetaan ratatdiden ja liikkenteen yh-
teensovitusprosessin edetessd, joko verkkoselostuksessa tai viimeistaan alue-LISU-kokouksissa, yh-
dessa operaattoreiden ja liikennesuunnittelun kanssa neuvotellen. Osalla rataosista on koettu par-
haaksi sopia vakiokunnossapitoraot tarkalle tunti- ja paivamaaratasolle jo verkkoselostusvaiheessa.
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2.1.1 Yhteensovitus- ja kuulemismenettely

Ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen prosessi alkaa jo vuosia ennen kyseessa olevan aikatau-
lukauden alkua uusien infrainvestointien suunnittelemisella. Voitaisiin sanoa, etta ratatdiden ja lii-
kenteen yhteensovittaminen alkaa jo eduskunnan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelulla seuraavalle 12 vuodelle. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma luo askelmer-
kit sille, miten seuraavina vuosina meidan rataverkkoamme hoidetaan, parannetaan ja kehitetaan.

Toteutettavia ratatéita keraantyy eri rahoituslahteistd, ja tdma tuo yhteensovitusprosessiin omat
haasteensa. Suurin osa toteutettavista ratatdistda on radan peruskorjaushankkeita, joissa vanhaa
rataa korjataan tai uusitaan, tai erillisrahoituksen saaneita investointihankkeita, joissa useimmiten
rakennetaan uutta rataa. Naiden lisaksi myds esimerkiksi kaupungit tai ELY-keskukset voivat toteut-
taa omia rakentamishankkeita, joilla on vaikutuksia radalla harjoitettavaan liikenteeseen, esim. yli-
ja alkukulkusiltojen korjauksia. Radan peruskorjauksen rahoitusta Vayldvirastossa hallinnoi ohjel-
mointinyrkki, joka ohjelmoi rahoituksen seuraavan kolmevuotiskauden ajaksi. Ohjelmointinyrkki ja-
kaa rahoituksen teemoittain, ja ndita eri teemaryhmia on useita, esimerkiksi sillat tai tunnelit. Ohjel-
mointinyrkin vuosittaisen prosessin ja hallituksen budjettiriihen jalkeen syksyisin tieddmme rahaa
saavat hankkeet seuraavan vuoden ajaksi ja alustavasti seuraavan kolmen vuoden ajaksi. Yhteen-
sovitus ndiden hankkeiden ja liikenteen valilla voi alkaa.

Investointihankkeet saavat erillisrahoituksen eduskunnalta (lisa-)/talousarviossa ja ovat yleensa use-
amman vuoden kestavia pidempia hankkeita ja usein liikennevaikutuksiltaan suurempia kuin perus-
korjaushankkeet. Investointihankkeiden saatua rahoituksen rakentaminen pitad yleensa aloittaa
mahdollisimman nopeasti, jolloin varsinaiselle liikenteen ja ratatdiden yhteensovittamiselle jaa vahan
aikaa.

Ratatodiden ja liikenteen yhteensovittamisprosessi pitaa siis aloittaa jo ennen kuin ratatdilla on toteu-

tuspaatds, muuten liikennevaikutukset tulevat lilan mydhaan tietoon liikennditsijoille. Alla on paa-
piirteissaan kuvattu kaytossa olevat ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen menettelyt.

Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden ilmoittamisen maaraajat

Vaylavirasto rataverkon haltijana noudattaa raideliikennelain 124 §:ssa ja Euroopan komission dele-
goidussa paatoksessa (EU) 2017/2075 (10, 11 ja 14) maaraamia kynnysarvoja tiedossa olevista
ratatOista ja niiden kapasiteettirajoituksista ilmoittaessaan.

Liikennevaikutus (peruttujen, Ensimmainen

julkaisu

Tilapdinen kapasi-
teettirajoite

Perakkadiset pdivdat  uudelleenreititettyjen tai kor-
vattujen junien maara)

Erittain suuret tila-

paiset kapasiteettira- > 30 pv > 50 %
joitteet x-24
Suuret tilapaiset ka- Ao
pasiteettirajoitteet >7pv 30-50 %
Keskisuuret tilapaiset . .
kapasiteettirajoitteet S 7Y S0 el
Pienet tilapdiset ka- R

ei maaritelty <10 % x-4

pasiteettirajoitteet

Taulukko 2: Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden julkaisun aikarajat
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Ratatyotietojen tarkentaminen ennen aikataulukauden vaihdetta

IImoitetut kapasiteettirajoitteet tulee ndhda yhtena liikenteen suunnittelun reunaehtona. Hakijan tu-
lee sovittaa kapasiteettihakemuksensa ndiden mukaisesti. Ennen vuosikapasiteettihakemuksen jat-
tamista rataverkon haltija seka kapasiteetinhakija kdyvat keskustelun siita, mitka kapasiteettirajoit-
teet otetaan huomioon vuosikapasiteettihakemuksessa.

Komission delegoidussa paatdksessa EU 2017/2075 (LIITE VII kohta (8)) maaritellyn kapasiteettira-
joitusten julkaisu- ja kuulemismenettelyn mukaisesti rataverkon haltijan on julkaistava kaikki kapa-
siteettirajoitukset ja hakijoiden kuulemisen alustavat tulokset ensimmaisen kerran, silta osin kuin ne
ovat tiedossa, vahintdaan 24 kuukautta ennen kyseessa olevaa aikataulumuutosta ja toisen kerran
paivitetyssa muodossa vahintaan 12 kuukautta ennen kyseessa olevaa aikataulumuutosta. Ensim-
mainen ja toinen kuulemiskerta toteutetaan erikseen tarkoitukseen varatuissa kokouksissa seka val-
takunnallisissa liikenteen ja ratatdiden yhteensovituskokouksissa.

Niista aikataulukaudelle vaikuttavista toistd, jotka ovat rataverkon haltijan tiedossa vahintaan kuusi
kuukautta ennen aikataulukauden vaihdetta ja joista aiheutuu kapasiteettirajoituksia liikenteelle, il-
moitetaan ratakapasiteetin jakoehdotuksen julkaisemisen yhteydessa (EU 2017/2075, LIITE VII
kohta (12)).

Rataverkon haltija neuvottelee ratakapasiteetin hakijoiden, rautatieyritysten, kunnossapitdjien ja
kuljetusten antajien kanssa ratatdiden ajoituksista, tydraoista, nopeusrajoituksista ja tyon aiheutta-
mista muista kapasiteettirajoituksista.

Ratatyotietojen tarkentaminen aikataulukauden aikana

Mydnnetty ratakapasiteetti on rautatieliikenteen harjoittajien kadytettavissa, mikali se ei ole paallek-
kdinen radanpidon tdiden vaatimien tydrakojen kanssa. Tybohjelma, tdiden keskindinen ajoitus ja
tdiden vaatimat ty6raot saattavat kuitenkin muuttua rahoituksen ja suunnittelun tarkentuessa. Jois-
sakin tapauksissa tyon liikkennevaikutusta joudutaan tarkentamaan viela kyseisen aikataulukauden
aikana tai esille tulee radan kunnossapitotyd, mita ei ole voitu ennakoida vuosisuunnitelmassa. Naita
tilanteita aiheutuu seuraavista syista: kapasiteettirajoituksella joudutaan varmistamaan turvallinen
junaliikenne tai rataverkon haltija ei voi vaikuttaa rajoitusten ajoitukseen tai jos maaraaikojen sovel-
taminen on kustannustehotonta tai se aiheuttaisi tarpeetonta vahinkoa rataomaisuuden hallintaan
tai muissa tilanteissa, joissa kaikki asianomaiset hyvaksyvat muutoksen (EU 2017/2075, LIITE VII
kohta (14)).

Talldin rautatieyrityksille mydnnetty radanpidon tarpeiden kanssa paallekkdinen ratakapasiteetti ei
ole rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa tai ratatyon kapasiteettirajoite tarkentuu, jolloin siita
ilmoitetaan nelja kertaa vuodessa, verkkoselostuksessa ilmoitettuina ajanhetking, tarkennusajankoh-
tina. Tarkennusajankohdat ovat tammikuussa, maaliskuussa, elokuussa ja joulukuussa ja niiden tar-
koituksena on lydda ratatbiden liikennevaikutukset ja ajoitukset lopullisesti lukkoon seuraavien kuu-
kausien ajalle.

Lisaksi sidosryhmat kutsutaan mukaan liikenteeseen vaikuttavien ratahankkeiden ja -projektien tyo-
vaiheiden suunnitteluun seka tarvittaessa myds ratatdiden aikaisiin viikkopalavereihin. Naita yhteen-
sovituskokouksia jarjestetaan ympari rataverkkoa keskittyen aina pieneen alueeseen kerrallaan.

Jos tyon liikennevaikutusta joudutaan tarkentamaan siten, etta edella mainittuja aikarajoja ei pystyta
noudattamaan, rataverkon haltija keskustelee ennen paattksentekoa rautatieliikenteen harjoittajien
kanssa. Lyhyelld varoajalla tapahtuvissa tilanteissa rataverkon haltijan edustaja (Fintraffic Raide
Oy:n liikkennesuunnittelu tai virka-ajan ulkopuolella Fintraffic Raide Oy:n rataliikennekeskus) kay tar-
vittavat keskustelut ennen paatdksentekoa.
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Ratakapasiteettivaraukset maaritelldadn RUMA-jarjestelmaan. Jarjestelmamerkinnan myoéta tarvittava
ratakapasiteetti on varattu radanpidon tydlle, eivatka rautatieliikenteen harjoittajat voi hakea tai
kayttaa ratakapasiteettia kyseisena ajankohtana.

2.2 Ennakoidut erittain suuret kapasiteettirajoitteet

Vaikutus mat- orentey

Vaikutukset

Rataosa Kuvaus Aloitus tyonaikaiseen I\(l::;?i]i?(;:nat::- paatos Rz:ho"
kapasiteettiin saatu JE
seen
L::ifrg'rﬂ?" Matkustajalii-
Espoon kau- nen Es- 5/2023- Q2/2023 mm. totaalikatko 5 kenne korvattu Kylls Kylls
punkirata 8/2029 vk bussilla valilla Y Y
P Espoo-Kauklahti
Kauklahteen
Tampereen Aseman vali- 5/2025—
henkilorata- tyskyvyn pa- 5/2030 Q2/2025 Raidemuutoksia Raidemuutoksia Kylla Kylla
piha rantaminen
Digirata: Kar- Junien ku-
jaa-Turku-Uu- - lunvalvon- 2028- Q2028 = Totaalikatkoja | Mackustajaliken- Kylla
sikaupunki/ nan uusimi- teen peruminen
Toijala nen

Taulukko 3: Erittdin suuret tilapdiset kapasiteettirajoitteet vuonna 2029

Espoon kaupunkirata (ESKA) -hanke on alustavasti tehnyt varauksen téiden jatkumiselle vuodelle
2029. Vuonna 2029 on mahdollisesti totaalikatko valilla Espoo-Kauklahti juhannuksesta alkaen viiden
viikon ajan. Myo6s lyhyempid, vuorokauden pituisia likennekatkoja tarvittaneen. Urakan/katkojen to-
teutuminen riippuu lahiliikennevarikon kaavoituksen etenemisesta.

TAHERA eli Tampereen henkilratapiha -hanke aiheuttaa tydnaikaisia liikkennevaikutuksia erityisesti
henkildjunien raiteistonkayttdon.

Digirata: Toijala-Turku-Uusikaupunki/Karjaa aloittaa Digiradan toisen vaiheen, jolloin uusitaan junien
kulunvalvonta valilla Karjaa-Turku-Uusikaupunki/Toijala.
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O Kolari

Kemijarvi
'

Junareitit

Suuret kapasi-
teettirajoittest 2029

Ei mukana kapasi-
teettistrategiassa

o Eiliikennetta

Riihimaki

Kirkkonummi Helsinki 10532

Kuva 3: Erittain suuret tilapaiset kapasiteettirajoitteet vuonna 2029
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3 Liikenteen suunnittelusaannot ja liikennevirrat

3.1 Liikenteen suunnittelusaannot

Junaliikenne suunnitellaan verkkoselostuksessa kuvatun suunnitteluprosessin mukaisesti. Vaylavi-
rasto vastaa rataverkon haltijana kapasiteetin jakamisesta liikenteelle. Liikenteen yhteensovitusta ja
ylikuormitustilanteissa sovellettavia junien prioriteetteja koskevat saannét on kuvattu verkkoselos-
tuksessa. Vaylavirasto julkaisee tarkemmat suunnitteluohjeet kapasiteetinhakijoille ratakapasiteetin
hakuohjeessa.

Voimassa olevan lainsaddannén mukaisesti Vaylavirasto myontaa kapasiteetin kayttdoikeuksia ha-
kemusten perusteella. Kapasiteettihakemuksiin sisallytetaan talla hetkelld kaikki reittitiedot. Hake-
musten reitit sovitetaan yhteen vuosittaisessa kapasiteettiprosessissa.

Vaylavirasto on mukana RNE:n TTR-projektissa ja kehittaa liikenteen suunnittelun ja yhteensovituk-
sen prosessia sen mukaisesti kansalliset erityispiirteet huomioiden. TTR-prosessin ja EU-komission
ratakapasiteetin kayttéa koskevan asetusehdotuksen (COM(2023) 443) mukaisesti Vaylavirasto te-
kee strategista kapasiteettisuunnittelua ottaakseen uudessa lainsaadanndssa sille kuuluvaa vastuuta
vuosittaisten kapasiteetin kdyttdoikeuksien valmistelusta.

Kapasiteettistrategia on strategisen suunnitteluprosessin ensimmainen vaihe, ja sen tehtavana on
tuottaa pitemman aikavalin kuva liikenteen ja kapasiteetin kdyton kehityksesta hyodynnettavaksi
tulevissa suunnitteluvaiheissa. My6hempia suunnitteluvaiheita ja kapasiteetin kdyton analyysia var-
ten rautatiereitit jaetaan lyhyempiin rataosiin, joiden sisdlla liikkennevirrat ovat padosin yhtenevaisia.
Kullekin rataosalle on maaritetty asiantuntija-arvioihin perustuva kapasiteetin kdyttéraja (ICL, “In-
tended Capacity Usage Line”). Raja osoittaa hyvaksi todetun suunnitteluarvon sille, kuinka monta
junaa tunnissa rataosan valityskyky normaalitilanteessa mahdollistaa. Kayttérajojen maarittamisessa
on hyddynnetty liikenteessa toteutuneita maksimijunamaaria ja ne on muodostettu yhteistydssa alan
toimijoiden kanssa. Rajat eivat ole ehdottomia junamaarien maksimiarvoja, vaan ne voidaan tarvit-
taessa ylittda joinain tunteina, jos junien yhteensovitus on mahdollista. Rajan toistuvan ylittémisen
voidaan kuitenkin ennakoida johtavan ongelmiin liikenteen operatiivisessa toiminnassa. Kayttdrajaa
kdytetdan kapasiteettitarpeiden analysoinnissa mydhemmissa suunnitteluvaiheissa, ja se toimii en-
nakkovaroituksena kriittiseen kapasiteettitilanteen varalta.

Rataosat ja kapasiteetin kayttorajat on esitetty taulukossa 4 muiden perustietojen ohella. Taulukossa
4 esitetadn kayttéraja ruuhka-aikojen ulkopuolella. Suurempi maara junia saatetaan sallia rajatusti
ruuhka-aikana. Kapasiteettimallissa esitetadan myéhemmin yksityiskohtaisempi kapasiteetin kaytto-
rajan tarkastelu, jossa on mukana eri vuorokaudenaikojen variaatioita. Rataosien lajittelua ja kart-
taesitysta varten rataosat on ryhmitelty 11 reittiin, jotka esitetdan alla olevassa kuvassa 4.

Seuraavassa strategisessa suunnitteluvaiheessa, eli kapasiteettimallissa, rataosia kaytetaan liiken-
teen tunnittaisten maarien tarkemman arvion laskemiseen. Kriittisessa kapasiteettitilanteessa voi-
daan laatia ennakkoon kapasiteetinjakosuunnitelma vuotuisen kapasiteetin kayttdoikeuden myonta-
misprosessin tueksi. Kapasiteettimallissa ja kapasiteetinjaon suunnittelussa ennalta suunniteltu lii-
kenne jaetaan junaluokkiin, joille rataosien tunnittainen kapasiteetti mydnnetaan tarvittaessa etuka-
teen. Vaylaviraston verkon junat jaetaan strategisessa suunnittelussa nailla nakymin seuraaviin luok-
kiin:

e Tavarajunat

e Matkustajajunat, joihin sisaltyy:
o Kaukojunat (IC, S)
o Lahijunat (U, Y, M)
o Taajamajunat (Muut)
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e Veturit

Junien luokittelua kuvataan yksityiskohtaisemmin Verkkoselostuksen liitteessa 4.1. Palvelupaik-

kojen kanssa tehtdva yhteistyd on kuvattu verkkoselostuksessa.

Nro

10

Reitin kuvaus

Helsinki/ Vuosaari—Tampere —
Seindjoki—Vaasa / Tuomioja—
Rautaruukki / Oulu —Kemi—
Kemijarvi

Helsinki—Turku

(Helsinki) —Kytdmaa —Lahti-
Kouvola —Parikkala —Savonlinna

/ Joensuu — Kontioméki —
Ammansaari

Hanko —Karjaa — Hyvink33

Hangonsaari—Uusikaupunki—
Turku —Toijala

Pori/ Rauma — Kokemaki—
Lielahti, Tampere — Pieksamaki -
Joensuu
Seindjoki — Haapamaki —Orivesi /
Jyvéskyld —Haapajarvi
Kemi—Haaparanta / Kolari
Riihiméki —Hakosilta — (Lahti)
Kotka / Hamina — Kouvola—
Pieksdmaki—Kontiom&ki —Oulu

lisalmi - Ylivieska

Not included in capacity strategy

Kuva 4: Junareitit ja rataosat

OKolari

Kemijarvi
‘a8l
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Rataosa
1. Helsinki/Vuosaari | Helsinki — Kerava 4 X 6 + 6 | Padradalla Helsingistd pohjoi-
— Tampere — Seina- _ seen on suurimmaksi osaksi
joki/Vaasa — Tuo- Kerava — Vuosaari 1| x 2 suuri kapasiteetin kéyttdaste.
mioja — Rauta-
i /Oulu - Kemi | <€r@va — Purola 2 | x| 6+6 | |shijunia Helsingin ja Riihi-
~ Kemijérvi Purola — Hyvinkaa 2 [ x [ 6+6 | Mmaenvalllasekd Tampe
Hyvinkaa — Riihimaki 3 X 7+7 Kaukoliikenteen matkustaja-
Riihimaki — Hdmeenlinna 2 | x | 6+6 |juniaHelsingistd Tampe-
reelle, Ouluun ja Rovanie-
Hameenlinna — Toijala 2 | x| 6+6 | melle. Yéjunia Kolariin ja Ke-
mijarvelle.
Toijala — Tampere 2 X 6+6 ]
- - Tavarajunia Vuosaaren sata-
Tampere — Lielahti 2 | X | 6+6 | masta, runsaasti tavaraliiken-
Lielahti — Parkano 1 » 4 netta Riihimaen ja Oulun va-
lina.
Parkano — Pohjois-Louko 1 X 4

Tampereelta pohjoiseen yksi-

Pohjois-Louko — Seindjoki 2 | x 3 + 3 | raiteista rataa, jossa on joita-
kin kaksoisraideosia Kokkolan
Seingjoki — Lapua 2 | x| 3+3 | jaSeinajoen lahistolla.
Seinajoki — Vaasa 1 X 2
Lapua — Panndinen 1 X 4
Panndinen — Kokkola 1 X 5
Kokkola — Ylivieska 2 | x 4+4
Ylivieska — Tuomioja 1 X 4
Tuomioja — Oulu 1 X 4
Tuomioja — Rautaruukki 1 X 2
Oulu — Kemi 1 | x 4
Kemi — Laurila 1 X 4
Laurila — Rovaniemi 1 X 4
Rovaniemi — Kemijarvi 1 X 3
Kemijarvi — Patokangas 1 X 3
2. Helsinki — Kirkko- | Helsinki — Kirkkonummi 2 | x 6 + 6 | Rata on ldhes kokonaan yksi-
nummi — Turku . . . raiteinen, Helsingin ja Kirkko-
Kirkkonummi — Karjaa 1] x 3 nummen vélilld sekd Kupit-
Karjaa — Turku 1 X 2 taan ja Turun valilld on kaksi

raidetta. Taajamaliikennetta

Kirkkonummelle saakka. Va-

haista tavaraliikennetta vain

Karjaalta Saloon. Kaukojunat
noudattavat saanndllista va-

kioaikataulua.
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Rataosa

3. (Helsinki) — Ke- Kerava — Hakosilta 2 X 3 + 3 | Runsaasti tavaraliikennetta
rava — Kouvola — Jo- _ _ Kouvolan ratapihan ja Imat-
ensuu — Pesidkyl3 Hakosilta — Lahti 2 X | 6+6 | ran metsateollisuuden tuo-
Lahti — Kouvola 2 x 6+6 tantolaitosten valilla. Saan-
nollistd tavaraliikennetta
Kouvola — Luumaki 2 X 5 + 5 | Imatran pohjoispuolella, har-
__ venee Kontiomdked kohti.
Luumé&ki — Lappeenranta 1 | x 4 Kaukoliikenteen matkustaja-
- - junia (Helsinki-) Keravan ja
LR EEETE = LU : X & Joensuun valilld. Harvoja taa-
Lauritsala — Joutseno 1 | x 4 jamajunia Joensuun ja Nur-
meksen valilla.
Joutseno — Imatra 2 X 6+6
Imatra — Simpele 1 X 3
Simpele - Parikkala 1 X 3
Parikkala — Savonlinna 1 2
Parikkala — Kitee 1 X 3
Kitee — Joensuu 1 X 3
Joensuu — Uimaharju 1 2
Uimaharju — Lieksa 1 2
Lieksa-Nurmes 1 2
Nurmes — Vuokatti 1 1
Vuokatti — Kontiomaki 1 2
Kontiomdki — Pesitkyla 1 3
4. Hanko — Hyvinkaa | Hanko — Karjaa 1 X 3 Rata, jolla on keskisuuri ka-
_ SE— pasiteetin kayttdaste, tavara-
Karjaa — Kirkniemi 1 X 3 likennett3 ja taajamajunia
Kirkniemi — Lohja 1 X 3
Lohja — Hyvinkaa 1 X 2
5. Toijala — Turku — | Toijala — Turku 1 X 3 Rataosa Toijalasta Turkuun
Hangonsaari — on kauko- ja tavarajunien se-
Turku — Raisio 1 3 kaliikennettd. Turusta Han-
Raisio — Hangonsaari 1 1 gonsaareen on vain tavaralii-
g kennetta. Radan kayttdaste
on pieni.
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6. Pori / Rauma — Kokemaki — Rauma
Kokemaki — Lie-

lahti, Tampere —
Pieksamaki — Jo-
ensuu

Tahkoluoto-Mantyluoto
Pori-Mantyluoto
Harjavalta-Pori

Kokemaki — Harjavalta

Nokia — Kokemaki
Lielahti — Nokia
Tampere — Orivesi
Orivesi — Jamsankoski
Jamsankoski — Jyvaskyla
Jyvaskyla — Pieksamaki
Pieksamaki — Huutokoski
Huutokoski — Varkaus
Varkaus — Viinijarvi
Viinijarvi — Joensuu

7. Seinajoki —
Haapamaki — Ori-
vesi/Jyvaskyla —
Haapajarvi (Haa-
pamadaen tahti)

Haapamaki — Seingjoki
Vilppula — Haapamaki
Korkeakoski — Vilppula
Orivesi — Korkeakoski
Haapamaki — Jyvaskyla
Jyvaskyla — Suolahti
Suolahti-Adnekoski
Asnekoski — Haapajarvi

8. Kemi — Haapa- Laurila — Tornio

ranta / Kolari -
Tornio — Haaparanta

(Ruotsi)

Tornio — Kolari

9. Riihimaki —
Hakosilta —
(Lahti)

Riihimaki — Hakosilta

ICL

w N W W N W W W N W N W W W BN BN + BN BN B B Y BN w

6+6

Kuvaus

Yhteys maan lounais- ja ita-
osien satamien valilla. Kaukolii-
kenteen matkustajajunia Porin
ja Tampereen valilla seka
Tampereelta itdan. Lahijunia
Tampereen ja Nokian valilla.
Suuri kapasiteetin kayttdaste
Tampereen lahelld. Pieksa-
maen ja Joensuun valilld rata
ei sahkoistettya ja pieni kapa-
siteetti infrastruktuurin ominai-
suuksien vuoksi. Harvoja ta-
vara- ja taajamajunia.

Radan kayttdaste on pieni.
Raideosilla Orivedesta Seindjo-
elle on taajamajunavirtoja,
myds satunnaista tavaraliiken-
netta.

Kapasiteetin kayttdaste erittdin
pieni. Rajanylitys Haaparan-
taan (Ruotsi), mahdollisesti
henkildliikenne- ja tavarajunia
tulevaisuudessa. Huom. eri rai-
deleveydet Suomen ja Ruotsin
puolella. Molemmat raidelevey-
det kaytéssa Tornion ja Haa-
parannan valilla.

Taajamarata, jonka kayttdaste
on keskisuuri, taajamajunia ja
tavarajunayhteys maan kaak-

kois- ja lansiosien valilla.
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Reitti ‘ Rataosa R S ICL ‘ Kuvaus
10. Kotka / Ha- | Kotka — Kymi 1 X 4 Runsaasti tavaraliikennetta
mina — Kouvola - - - Kotka-Haminan sataman ja
— Pieksamaki — | Kymi = Juurikorpi 1 A 4 Kouvolan ratapihan valilla.
Kontiomaki — : " : Taajamajunaliikennettd Kouvo-
H - k 1 2
Oulu amina = Juurikorpl X lan ja Kotkan valilla. Kaukolii-
(Savon rata) Juurikorpi — Inkeroinen 2 X 5 + 5 | kenteen matkustajajunia ja ti-
: heaa tavaraliikennettd Kouvo-
Inkeroinen — Kouvola 2 | x | 5+5 | lanja Kontiomaen valisella yk-
T siraiteisella radalla. Kayttdaste
KOS — PIEEEEL ; X . on erittain suuri koko reitin
Pieksamaki — Kuopio 1 | x 4 | varrella.
Kuopio — Siilinjarvi 1 X 4
Siilinjarvi — Lisalmi 1 X 3
Tisalmi — Murtomaki 1 X 2
Murtomaki — Kontiomaki 1 X 2
Kontiomaki — Oulu 1 X 3
11. Iisalmi — Tisalmi — Kiuruvesi 1 X 2 Taajamajunia ja tavaraliiken-
Ylivieska _ _ _ _ netta lisalmen ja Ylivieskan
Kiuruvesi — Pyhasalmi 1 2 3 vélilla. Kayttdaste on alhainen.
Pyhasalmi — Haapajarvi 1 X 2
Haapajarvi — Ylivieska 1 X 2

Taulukko 4: Junareitit ja raideosat.
R: Raiteiden méaéaré
S: Séhkaistetty, x = kylld

ICL: Intended Capacity usage Line, suunniteltu kapasiteetin kdyttoraja ruuhka-aikojen ulkopuolella = junien méard tun-
nissa, jota ei suositella ylitettavaksi.

3.2 Liikennevirrat

Tassa luvussa esitetdan yleiskatsaus liikkennevirroista ja ratakapasiteetista. Tata yleiskatsausta voi-
daan hyddyntaa strategisen suunnittelun mydhemmissa vaiheissa laadittaessa yksityiskohtaisempaa
arviota ratakapasiteetista eri reiteilla vuonna 2029. Arvioinnissa on edelleen huomioitava Vendjan ja
Ukrainan sodan vaikutukset Suomen rautatieliikenteeseen ja tasta johtuva liikenteen ennakoinnin
vaikeus.

Tassa luvussa esitetyt luvut perustuvat talla hetkella vuoden 2027 kapasiteettimallia varten kerattyi-
hin tietoihin, eli vuoden 2026 kapasiteettihakemuksiin (henkil6liikenne) ja aiemman liikenteen tilas-
tolliseen analyysiin (tavarajunat). Niistd saadaan talla hetkelld tarkin mahdollinen arvio tulevasta
likennetilanteesta. Lisaksi mukana on uusi Rauman henkildliikenne, jonka on arvioitu alkavan
vuonna 2027, seka matkustajaliikenne Ruotsin Haaparantaan, jonka ennakoidaan alkavan vuoden
2026 aikana. Luvut paivitetdan kulloinkin saatavilla olevien tietojen perusteella strategisen suunnit-
telun myéhempiin vaiheisiin.
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Kapasiteettistrategian laatimisen yhteydessa Vaylavirasto laatii myds liikennesuunnitelman, eli ns.
perusaikataulut, jotka kuvaavat liikennetta rataosilla tyypillisena vilkasliikenteisena arkipaivana.
Myd6s mahdollisia tulevia muutoksia koskevat tiedot otetaan huomioon. Aikatauluja kaytetaan liiken-
teen tunnuslukujen tuottamiseen strategiaa varten, ja ne toimivat myds pohja-aikatauluina liikken-
nettd ja infrastruktuuria koskevaa kapasiteettitietoa vaativissa selvityksissa verkkoa kehitettaessa.

Aikataulujen tarkemmat suunnitteluperiaatteet on kuvattu suunnitteluohjeissa ja TTR:n prosessiku-
vausdokumentissa.

Alla olevissa kuvioissa esitetaan kunkin kuvatun liilkennevirran osalta ne junatyypit, joiden odotetaan
Vaylaviraston ennusteiden perusteella kulkevan reitilld kahden solmukohdan valilld. Tassa osassa
kuvataan kunkin reitin paapiirteet. Asemien kapasiteetin kdyttdaste ei sisally arvioon.

Kuvassa 5 on esitetty arvio eri reittien junamaarista tyypillisena arkipaivana vuoden 2027 kapasi-
teettimallin tilanteen mukaan. Kuvassa 6 on esitetty tyypilliset matkustajajunien 1ahtd- ja saapumis-
ajat Eteld-Suomen paamatkustajareiteilld arjen ruuhka-aikojen ulkopuolella. On huomattava, etta
kaikilla radoilla ei ole liikkennetta tunnin valein, vaan joillakin radoilla junia kulkee esimerkiksi kahden
tunnin valein. Kuvassa 7 on esimerkki arvioidusta kapasiteettitilanteesta kunkin rataosan vilkkaim-
man liikkenteen aikaan. Tarkempi arvio liikenteesta eri vuorokaudenaikoina on laadittu kapasiteetti-
mallissa.
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RailNetEurope

2029
Arvioidut
junamaarat 2029 .
+  Arvioitu junamaaré reitilla OKolari
tyypillisena arkipaivana
«  Matkustajajunien maara a Rwamemi(@Kem”.
perustuu vuoden 2026 o~ @

kapasiteettihakemuksiin — ei
tiedossa suuria muutoksia

+ HSL liikenteen junat eivét ole Haapa- O
mukana luvuissa ranta

+  Tavarajunien maara perustuu
keskiarvoon vuoden 2025
arkilikenteesta

@ Matkustajajunat: valkoinen
numero vérilliselld taustalla

(1a Tavarajunat: musta numero
harmaalla taustalla

Kuva 5: Junien arvoitu maara runsaimman likkenteen arkipdivana keskimaaraisena viikkona.
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Kuva 6: Matkustajajunien tyypilliset Iahtd- ja saapumisajat minuutteina Eteld-Suomen padamatkustajareiteilla. Valkoinen

numero varillisella taustalla = kaukoliikenteen matkustajajunat. Musta numero valkoisella taustalla: taajamajunat.
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RailNetEurope

OKolari

Kemijarvi

Rovaniemi

Q

Vapaata kapasitest-
tia kaikilla tunneilla

Kapasiteetti kiytetty
(tunnit)

Kapasiteetin kayt-
téraja ylitetty (tunnit)

Ei mukana kapasi-
teettistrategiassa

Nro = tuntien maara/
vrk, jolloin kapasi-
teetti kaytetbyitetty
Esim. 3 tai 5/2

%o O Leppévaara
o "’B 6= O
1 elsinki

Hankogy 116

Kirkkonummi Helsinki

© )
Vuosaari

Kuva 7: Arvio rataosien kapasiteetin kayton tilanteesta rataosittain 2029: arvio tuntien maarastad vuorokaudessa, jolloin

kapasiteetin kayttéraja on taytetty tai ylitetty.

4 Paatos strategian hyvaksymisesta

Vaylaviraston kapasiteettistrategian on hyvaksynyt Vaylaviraston Vaylien kaytto, turvallisuus ja tie-

totoimialan johtoryhma 8.12.2025.
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Vaylavirasto Liite 1 Kapasiteettistrategia
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Liite 1: Tietoa sidosryhmien osallistamisesta ja tiedon ke-
ruusta

Taman kapasiteettistrategiadokumentin sisallosta keskusteltiin kapasiteetin hakijoiden ja muiden
asianomaisten sidosryhmien kanssa Vaylaviraston jarjestamassa ennakkosuunnitteluseminaarissa
kesdkuussa 2026. Tilaisuudessa kerattiin liikenteen ennakkosuunnitteluun liittyvaa tietoa, jota kay-
tettiin mm. luvun 3 sisallén paivittémisessa, esimerkiksi ICL-arvojen osalta. Tietoa luvun 2 rata-
toista haettiin eri ratatdiden asiantuntijatahoilta. Strategialuonnosta oli liséksi mahdollisuus kom-
mentoida 15.9.2025 — 17.11.2025 valisena aikana.

Tama strategia on julkaistu suomeksi ja englanniksi Vaylaviraston verkkosivuilla ja englanniksi Rail-
NetEuropen verkkosivuilla.
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Vaylavirasto Liite2 Kapasiteettistrategia
2029

Liite 2: Nakymia tuleviin aikataulukausiin

Merkittavat ratatyot suomen rataverkolla tulevina vuosina on listattu tdman strategian luvussa 2.2.
Naiden tdiden lisaksi Suomessa ollaan rakentamassa uutta ERTMS-pohjausta liikenteenohjausjar-
jestelmaa. Tama niin kutsuttu Digirata-projekti tulee kasvattamaan rautatiereittien kapasiteettia
erityisesti kaksiraiteisilla radoilla. Uuden jarjestelman arvioitu implementointiaikataulu on kuvattu
alla olevassa kuvassa ja taulukossa.

2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 I 2035 | 2036 | 2037 | 2038 ‘ 2039 | 2040

o /////////l
ROY 7777/

RO8

ro?r /M
RO6 7/7///14”/////[.

RO5

ROS L s/
RO3 ////////////
RO2 7/, s ﬁ‘ || Karaa-Hyvinkga

Wrzzz;zZ.: KBS

\

Digirata-hankh Kayttoo i jankohdat, versio 19.8.2025

Haaparanta

Kuva: Digiradan arvioitu kayttéonottoaikataulu.
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