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Ohjeita paallysteiden suunnitteluun whonL R

 Tierakenteen suunnittelu LO 38/2018, Luku 5 (UUSI) investointihankkeille

« Taydentavia ohjeita siltojen suunnitteluun LO 25/2017
« Taajamapaallysteet ja reunatuet, Tiehallinto 1997
 Tien meluesteiden suunnittelu LO 21/2015 (paallystetyypin vaikutus melutasoon)

Asfalttinormit 2017 lisalehtineen www.pank.fi
Infra RYL 21400 Paallysteet ja pintarakenteet ja 42330 Sillan paallyste

Paallysteiden yllapidon toimenpidesuunnittelu (valmistuu 2019)
Paallysteiden paikkaus, Tiehallinto 31.12.2009 (paivitys 2019)


http://www.pank.fi/

\Y4
Paallystesuunnittelun lahtotiedot VAYLA

* Tien poikkileikkaus

« Kuormitusluokka eri kaistoilla ja
pientareilla

 Vaiheittain rakentaminen ?

 Tarvitaanko hyvin deformaatiota
kestava paallyste?
kuulamyllyarvot

. i i ?
Pohjaveden suojaustarve? 1 3 1aeko kulutuskerros REM-
» Tarvitaanko vesitiiviytta muista syistaq, menetelmalld yllapidettivaksi ?

esim. suolattavilla osuuksilla
hydraulisen stabiloinnin tai
terasverkon suojaksi ?

e Tarvitaanko melutason alentamista?

Kulutuskerrosten materiaalivalinta:
« Kaistakohtainen liikennemaara
« Talvinopeusrajoitus

» Paikallisesti kaytetyt massatyypit
ja saatavilla olevien kiviainesten

« Takuuajan vaatimukset, niiden
toteamisaika seka mahdolliset
arvonmuutosperusteet

4
e



NS
Paallysteen leveys VAYLA

VT 00, OIKEA AJORATA * Y_Im kerr(_)s
tiesuunnitelman
Piennar | Vas. ajokaista | Paskaista Leved ulkopiennar mukaiseen |€V€Yteen
I n am ] am mm
| « Alempi kerros vahintaan
Porras AB 16 I SMA 16 péallysteassa .
28 16 50 mm kummastakin
| 4 ____________________________________________________________ | reunasta ylempaa
: S S TGOS S | levedmpi
‘: " § ||« Peruskaistan paksummat
; w1 2] oo | Kerrokset ulotetaan
. - i - - -, ny =
PECEN -l 20 vahintaan 250 mm
' < Pallysteen leveys 10250 ! *]elkomman kalstan/
pientareen/pysakin
Kuva 14. Esimerkki eri paallystekerrosten (tai stabilointien) leveyksistd ja muutos- puo I el Ie
kohdista tiepoikkileikkauksessa, jos sovelletaan kaistakohtaista mitoi-
tusta.




\Y}
Paallysteiden kokonaispaksuus VAYLA

Uusilla teilla paallysteiden kokonaispaksuus kuormituskestavyysmitoituksen perusteella

AB-rakenteiden paallysteiden kokonaispaksuuteen lasketaan:
« SMA-, AB-, ABK- kerrokset asemasekoitteisine muunnelmineen, joissa bitumia on
vahintaan 3,8%
« AB11:ta ja SMA11:ta hienorakeisemmat vain silloin, kun niita tarvitaan
melunvaimennustarkoituksessa tai autoille sallitulla jalankulku-/pyorailyvaylalla

ABK on kuormitusluokissa 2,0 — 60,0 aina alin paallystekerros ja sen osuus
paallysteiden kokonaispaksuudesta saa enintaan 65 % ajokaistoilla
Paallysteen vahimmaispaksuus betonikantisilla:

« Maantiesilloilla 80 mm

« Jalankulku-/pyorailyvaylien silloilla 40 mm



Paillystekerroksen vihimmaéispaksuus Y/
(mm) VAYLA

- Esitetaan aina suunnitelmassa ja on ensisijainen vaatimus

 Paksuus voidaan muuntaa massamaaraksi (kg/m2) tyon aikana maaritetyn
paadllysteen tiheyden avulla tyon seurantaa ja raportointia varten.

» Vain tasatulle alustalle tehty LTA (laatta) on tasapaksu paallyste. Muilla
toimenpiteilla keskimaarainen paksuus lasketaan massamenekin perusteella

« Maaraytyy massan kiviaineksen enimmaisraekoon perusteella: Kerrospaksuus
on vahintaan 2,5 kertaa massan enimmaisraekoko, paitsi
« ABK22, AB22 ja SMA22 vahimmaispaksuus on 50 mm
« ABK 31 vahimmaispaksuus on 70 mm

* Vilkasliikenteisen uuden maantien ylin urakkaan kuuluva paallyste
on vahintaan 40 mm




NS
Paallystemassatyypin valinta tiella

VAYLA

- Ajoradan kulutuskerros on yleisimmin :

« SMA16, kun kaistan KVL yli 2500 ajon/vrk (ei kuitenkaan kiertoliittymiin)
- AB16

* suurempi enimmaisraekoko vaatii paksumman kerroksen, parantaa
nastarengaskulumiskestavyytta ja lisaa melua

« PAB-B16, kun tien KVL enintaan 2500 ajon/vrk

« PAB-V16, kun tien KVL enintaan 500 ajon/vrk (ei silloille, ei suolattaville teille eika
silloin kun liittymissa on paljon kaantyvaa raskasta liikennetta)

Alemmat kerrokset:

« ABK 31 / ABK 22 vain alimpiin kerroksiin. Sita ei saa jattaa
liukkaudentorjuntakauden aikaiselle liikenteelle !

« ABS16 / ABS 22 kulutuskerroksen ja ABK:n valiin silloin, kun on paljon raskasta
liikennetta ja tarvitaan jaykka, hyvin deformaatiota kestava rakenne.

8



Paillystemassatyypin valinta sillallaja Y/
jalankulku-/pyorailyteilla VAYLA

Sillalla:

» mieluiten sama kulutuskerrosmateriaali kuin sen jatkeena olevalle tiellekin ja
kulutuskerroksen paksuus mieluiten 50 mm (tai ainakin 40 mm), ei
kuitenkaan PAB

 Jos betonikantisen sillan kulutuskerros on SMA, sen alle aina AB 30 mm/
40 mm tai KBVA (eristemateriaalin tyypista riippuen)

« Kumibitumilla voidaan parantaa siltapaallysteen deformaatio- ja
pitkaaikaiskestavyytta

Jalankulku-/pyorailyteille:
- AB 8 tai AB 11, jos rullaluistelijoita
* AB 11 yleensa, enintaan AB 16
 Betonikantisille silloille vedeneristyksen paalle sama AB kuin tieosuudella

9
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Toimenpidetyypit: Laatta (LTA) ja Massapintaus (MP) V;'Y{ 2

» Tasapaksu LTA aina tasatulle alustalle """ - Vaihtelevan paksuinen MP

T Izt tasaamattomalle alustalle, kun
* lasausmenetelimat: urasyvyys enintaan 10 mm

« Jyrsinnat: LJYR, TJYR, RJYR /u massapintaus

« Massatasaus (TAS) paikallisesti M
« REM/URAREM pitempiin uratasauksiin~ / \

Uusi reunantayttd Vanha kulunut p3illyste

t :éiesséi mass‘




8

\—=—-
5

a ]

‘MPKJ eli MP\kuUmaw, tas 'tuIIe alustalle

- = » 2 h1?
ll (oo = / V' Z |,

Remixer 4500 Panel heating machine HM 4500

Remixed

RE M pl u S pavement material Addition of virgin mix

Paving screed

Virgin mix
« &

Bitumen
injection

REMplus kuva:
Wirtgen

Remixed

Toimenpidetyyppi: V7
MPKJ ja REM plus VvAvLA

» Vanhaa, uusiopaallysteeksi kelpaavaa
paallystetta oltava vahintaan 30 mm ja sen
allakin on oltava paallystekerros

 Kuumennettu vanha paallyste jyrsitaan
vahintaankin niin syvalta, etta urien pohjatkin
tulevat kasiteltya

« Alusta tasataan jyrsinrouheella
» Uusi massa levitetaan heti pintaan

« Massamaara vahintaan:
« MPKJ 75%
* REM plus 55 %

...vastaavista materiaaleista tehdyn LTA:n
massamaarasta

* Tiivistys



T0|menp|delyypp|' REM \V4

voi kayttaa myos alustan tasaamiseen)

VAYLA

« Vanha AB/SMA —pinta kuumennetaan ja
jyrsitaan irti, minka takia alustassa on oltava
uudeksi kulutuskerrokseksi sopivaa samaa
massatyyppia vahintaan 40 mm ja sen allakin
paallystekerros

4l « Rouheeseen lisataan pehmeaa bitumia
~ « Elvytetty rouhe ja uusi massa, joka on samaa

=) massatyyppia kuin vanha, sekoitetaan
O_0 =4 * 70-80 -prosenttinen uusiomassa levitetaan
e o0 AT takaisin tielle ja tiivistetaan
Eavemen(Rr:::l;?; Addition of virgin mix . . ..
REMO — menetelma eroaa edellisesta:
Paving screed I . .
| |II = « PAB-pinnoille
LA i — 1T « Alhaisemmat lampdtilat/pehmeammat bitumit
- [ « Isommat lisamassamaarat
/ e - injeL::tign

Wirtgen




NS
VAYLA

Paallystystoimenpiteen valinta

 Uusien teiden rakentamisessa yleensa vakiopaksuinen laatta LTA

« MP, MPKJ, REMplus, REM, URAREM ovat mahdollisia vaiheittain
rakentamisessa ja vanhaa rakennetta hyodynnettaessa, kun:

Taulukko 22.  Padllysteen alustan sallittu urasyvyys eri toimenpidetyypeilld, jos
hankekohtaisesti ei ole esitetty muita vaatimuksia.

Toimenpide Suurin sallittu urasyvyys
(mm, 100 m keskiarvo)

MP 10

MPKJ, REMplus 15

REM 15

URAREM + LTA Ei menetelmasta johtuvaa raja-arvoa

Laatikkojyrsinta + LTA (liikenteen palvelutason vuoksi

Tasausjyrsinta + LTA voi olla muita rajoja).

 REM(O), URAREM(QO) —menetelmia:
 Voi kayttaa alustan tasaamiseen

* Ei voi kayttaa nykyisen paallysteen nastarengaskulumiskestavyyden tai

deformaatiokestavyyden parantamiseen, koska ko. menetelmilla tehty uusiopaallyste on
paaosin nykyista paallystetta 13



NS
Paallystyssaumojen sijoittelu VAYLA

« Kulutuskerroksen saumat
ajokaistojen rajalle — Ei keskelle
kaistaa tai ajolinjoille !

» Jos sauma jaa keskelle ajokaistaa,
esim. rampilla, on se tehtava
kuumasaumana kahdella perakkain
etenevalla levittimella samanaikaisesti

- Kapea piennar levitetaan samalla kuin
viereinen ajokaista

» Levea piennar paallystetaan yleensa
erikseen

14




Vaatimusten asettaminen \14
paallystekerrokselle vs. koko tierakenteelle VAYLA

» Jos paallysteelle on asetettu vaatimuksia useille kestavyysominaisuuksille,
tulee kaikkien vaatimusten tayttya, jotta rakenne on vaatimusten
mukainen

 Paallystekerroksen kestavyys maaraytyy raaka-aineiden, asfalttimassan ja
valmiin paallysteen ominaisuuksien perusteella

« Koko tierakenteen kestavyys maaraytyy materiaalien, valmiiden kerrosten
ominaisuuksien seka niiden liitosten perusteella. Takuuajan
enimmaisurasyvyyteen summautuvat paallysteen kestavyysominaisuuksien
lisaksi rakenteen deformaatio, mahdolliset tyovirheet seka paallysteen
alku-urautuminen.,

15




Vaatimusten asettaminen \i
paallystekerroksille - kulutuskerros AVLA

Nastarengaskulutuskestavyysvaatimus asetetaan aina (kohta 5.6.2):
a) sallitut massatyypit ja laskennallinen kulumisnopeus (KN)

b) sallitut massatyypit ja kuulamyllyarvo/nastarengaskulumiskestavyysluokka
c) sallitut massatyypit ja tielta otetun paallystenaytteen Prall-arvo

d) sallitut massatyypit ja massasta sen suunnittelun aikana tehty Prall-arvo
Deformaatiokestavyysvaatimus asetetaan aina:

a) Paallysteen deformaatioluokka (kohta 5.6.3) tielta poratuista naytteista
toiminnallisesti suunniteltaessa silloin kun vaaditaan I luokka. II luokassa voidaan
osoittaa suunnittelun yhteydessa.

b) Bitumin tunkeuman mukaan (kohta 5.8.4) kokemusperaisesti suunniteltaessa
Massan suunnittelutapavaatimus asetetaan aina (kohta 5.8.2) :

a) Toiminnallinen suunnittelutapa

b) Kokemusperadinen suunnittelutapa

16



Nastarengaskulumiskestavyysvaatimuksen \ V4
asettaminen kulutuskerrokselle

VAYLA
kulumisnopeuteen perustuen (5.6.2.2)
° Mahdol“staa er| Va|ht0eht0_]en k|lpa|lun Kaava 11. Pdicillysteen laskennallinen kulumisnopeus
keskenaan KN = TP+ MT+ (9,4 + 2,21 - KM)
» On kartoitettava jarkevasti saatavilla olevat jossa:
L KN = paallysteen laskennallinen kulumisnopeus
kIVIa I nekset KM = kuulamyllykokeen arvo 11,2...16 mm lajitteesta
. . . . TP = toimenpidekerroin kerran REM =1,15
- Kaavan 11 avulla arvioidaan sopiva vaatimusarvo ahdesti REM = 1,25
t =1,
Vaatimus esitetaan seuraavan esimerkin mukaisesti: KN -arvo enintaan 26, sallitut = MT = massatyyppikerroin: Argi;, - ng
massatyypit AB 16-22 tai SMA 16-22, tiebitumi 70/100 seka muotoarvo Asfaltti- AB 20-22 =1,26
normien (2017, taulukko 50) alustavien valintaperusteiden mukainen. :m: 16 =1,08
20-22  =1,00

 Voi kayttaa myos joustavaa laatuvaatimusta
(kohta 5.6.2.6)

Vaatimus esitetdan seuraavan esimerkin mukaisesti: massatyyppi AB 16 tai AB 22, tie-

bitumi 70/100, KN tavoitearvo 33, KN hylkdysraja 45 ja arvonmuutos 119 €/KN=-yksikkd

jokaista 100 kaistametria kohti. 17



Nastarengaskulumiskestavyysvaatimuksen \ V4
asettaminen kulutuskerrokselle kiviaineksen ;.
kuulamyllyarvoon perustuen (5.6.2.3)

- = : - Asfalttinormit 2017:
°
Kaytetaa nl ku n Sa I I Ittu.]a Asfaltin suunnittelua varten on ilmoitettava CE-merkinnan lisdksi my6s tuotantoerdkohtaiset yk-
13 I I sittdisten kuulamyllytestien tulokset. Naytteita otetaan edustavasti koko tuotantoajalta. Kuula-
massatyyppela On Va I n ykSI myllytesteja tehdaan asfalttiin kdytettavista karkeista kiviaineslajitteista 3000 t valein ja kooste-

kiviaineksista 6000 t vdlein. Testeja on tehtava aina vahintaan kolme lajitekohtaista tuotantoeraa

 Vaatimus voidaan asettaa jokO  konden.
lela | neksen ku u Ia mYI Iya rVOI Ie Testaustulosten keskiarvon tulee tayttd3 taulukosta 46 valitun luokan vaatimukset. Yksittaisista tu-
loksista 85 % tulee olla valitun luokan mukaisia. Yksittaisen tuloksen sallitun poikkeaman enim-

ta | ASfa Ittl norm |en m u ka |Se| Ie maisarvo on esitetty taulukossa 46.
n a Sta re n g a Sku I u m |Sk€St avyys_ Taulukko 46. Nastarengaskulutuskestdvyyden luokat ja poikkeavan tuloksen enimmdisarvo.

Iuoka”e A | > Luokka Kuulamyllyarvo Poikkeavan yksittaisen tuloksen
N enimmaisarvo
. s .. . An7 <74 8,1
 On kartoitettava jarkevasti 10 <104 115
saatavilla olevat kiviainekset AuS <194 219
An30 <304 34,5

Vaatimus esitetddn seuraavan esimerkin mukaisesti: massatyyppi AB 16, tiebitumi
70/100, kiviaines KM < 7 tai An7 ja muotoarvo Asfalttinormien (2017, taulukko 50)

alustavien valintaperusteiden mukainen.
18



Asfalttinormeista 2017 apua p

kiviainesvaatimusten valintaan

Taulukko 50. Yksiajorataisen tien tai kadun kiviaineksen nastarengaskulutuskestdavyysluokan ja lit-
teyslukuluokan alustavia valintaperusteita liikkennemdadrdn perusteella.

llyste-

Nopeusrajoitus Lilkkennemaara

(km/h) KVL (autoa/vrk)

> 80 <1000 1000-2000 2000-5000 | 5000-10000 >10000%)
< 80 <1500 1500-3000 3000-7500 | 7500-15000 >15000%)
Asfalttityyppi Kiviaineksen kuulamyllyarvon ja litteysluvun luokka

AB An30/Flss An19/Flss An14/Flag An10/Flis:Flag | An7/Flis:Fl 2o
SMA - : An10/Flis An10/Fl1s An7/Flio;Fl1s
ABK, ABS**) An30/Fl3s An19/Fl3s An19/Flss An19/Flss An19/Flss
PAB An30/Fl3s An19/Flss ; i i

SIP An30/Flss An19/Flag An14/Flag - -

SOP An30/Flss An19/Flag - - -

*) Kiviaineksen valinnan ratkaisee valittu asfaltin kulumisluokka.

**) Vaiheittain rakennettaessa talven yli lilkenteelle jaaville paallysteille asetetaan vaatimukset
tapauskohtaisesti.

NS
VAYLA

19



Nastarengaskulumiskestivyysvaatimuksen \Y/
asettaminen kulutuskerrokselle Prall-arvoon  VvAvLA

perustuen (5.6.2.4 ja 5.6.2.5)

 Ei voi kayttaa kumibitumia/-rouhetta sisaltaville paallysteille

* Prall tienaytteesta tarkoittaa tielta porattuja naytteita:
» Naytteita on otettava riittavasti

Vaatimus esitetaan seuraavan esimerkin mukaisesti: PRALLy;z on enintdan 24, sallitut
massatyypit AB 22 tai SMA 16-22, tiebitumi 70/100. PRALLme 24 tarkoittaa SFS-EN
12697-16 menetelman A AbrA-arvoa 24 ml. Jos ei kdytetd kohdan 5.6.2.6 mukaista
joustavaa laatuvaatimusta, kaavalla 12 saatu vaatimusarvo suositellaan muutettavaksi
Asfalttinormien paallysteen kulumiskestavyytta vastaavien luokkarajojen mukaiseksi
(tielta porattujen naytteiden kulumiskestévyysluokat), jotka poikkeavat asfalttimasso-
jen CE-merkinndssa kaytettavista luokkarajoista.

 Prall massanaytteesta tarkoittaa laboratoriomassasta suunnittelun yhteydessa maaritettya

arvoa. Vaatimus esitetdan seuraavan esimerkin mukaisesti: PRALLmassa on enintaan 20, salli-
tut massatyypit SMA 16-22, tiebitumi 70/100.

On suositeltavaa muuttaa vaatimusarvot ldhimpaan Asfalttinormien luokkien ylaraja-
arvoon, joita ovat 20, 28 ja 36 ml. PRALLmassa 20 tarkoittaa Asfalttinormien AbrA -ar=-

voa 20 mL 20



Vaatimusten asettaminen \i
paallystekerroksille — ABK ja ABS VAYLA

Deformaatiokestiavyysvaatimus asetetaan aina:

a) Paallysteen deformaatioluokka (kohta 5.6.3) tielta poratuista naytteista toiminnallisesti
SLrJ]unncilteItqessa silloin kun vaaditaan I luokka. II luokassa voidaan osoittaa suunnittelun
yhteydessa.

b) Bitumin tunkeuman mukaan (kohta 5.8.4) kokemusperaisesti suunniteltaessa
Massan suunnittelutapavaatimus asetetaan aina (kohta 5.8.2) :

a) Toiminnallinen suunnittelutapa

b) Kokemusperainen suunnittelutapa

Kiviainesvaatimus asetetaan aina: Kiviaineksen tulee olla
nastarengaskulumiskestavyydeltaan ja muoto-ominaisuuksiltaan Asfalttinormien
2017 taulukon 50 mukaista

21



Vaatimus paallysteen \14
deformaatiokestavyydelle (kohta 5.6.3) VA'‘#

 Vaatimus asetetaan Asfalttinormien mukaan kaikille uusille kerroksille, ei
kuitenkaan pientareilla:

Paallysteen deformaatiokestavyys maaritetaan valmiista paallysteesta poratuista naytteista jaksolli-
sella virumiskokeella standardin SFS-EN 12697-25 A mukaisesti. Laatuvaatimukset esitetaan taulukon
15 mukaisena luokkana ja laadunarviointi tehdaan tulosten keskiarvon perusteella.

Taulukko 15. Tieltd porattujen ndytteiden deformaatioluokat.

Deformaatio- Pysyva muodonmuutos &, (%)
, Luokka SFS-EN 12697-25 A

'V> |I| <20

<3,5 /] N
N
o kuormitusluokka = 10,0 ja yleisesti ajetaan nopeudella < 50 km/h U
(usein esimerkiksi taajamien sisadntulotiet) : . :
o kuormitusluokka = 10,0 tunneleissa o kuormitusluokka = 10,0 ja yleisesti ajetaan nopeudella > 50 km/h
o kuormitusluokka = 5,0 valo-ohjatuissa ja vaistamisvelvollisissa liitty- o kuormitusluokka 5,0 ja yleisesti ajetaan nopeudella < 50 km/h

missa kohdan 5.6.4 mukaisesti
22




Asfalttimassan kokemusperdinen \Y/

koostumuksen suunnittelutapa VAYLA

« Materiaaleista saatuun kokemukseen perustuva laskennallinen
suunnittelutapa

« Ominaisuudet esitetaan tyyppitestausraportilla

PAB-V Vahaliikenteiset tiet Koostumus suunnitellaan sellaiseksi, etta se
PAB-B (KVL <2500), tayttaa Asfalttinormien mukaiset vaatimukset
AB jalankulku- ja pyoradilyvaylat, rakeisuudelle, sideainepitoisuudelle ja

ABK levahdys- ja pysakointialueet vedenkestavyydelle seka kohdekohtaisen

vaatimuksen bitumin tunkeumalle.
Sen perusteella esitetaan:

- rakeisuus

- sideainepitoisuus

- vedenkestavyys

- bitumin tunkeuma



Asfalttimassan toiminnallinen koostumuksen ?’ _.
suunnittelutapa, osat a...c (kohta 5.8.2) VAYLA

 Materiaaleista valmistetusta massasta laboratoriossa maaritettyihin
ominaisuuksiin perustuva suunnittelutapa

 Testatut ominaisuudet ja niiden tulokset esitetaan tyyppitestausraportilla

AB Tiet, kun kaistan Koostumus suunnitellaan sellaiseksi, etta se tayttaa

ABK KVL 1250 - 2500 Asfalttinormien mukaiset vaatimukset rakeisuudelle,
tai sideainepitoisuudelle, vedenkestavyydelle ja tayttdasteelle seka
kokemusperdiseen kohdekohtaisen vaatimuksen bitumin tunkeumalle.
suunnitteluun ei Sen perusteella esitetaan:

rakeisuus
sideainepitoisuus
bitumin tunkeuma
vedenkestavyys
tilavuussuhteet

ole riittavia tietoja



Asfalttimassan toiminnallinen koostumuksen ?’ _.
suunnittelutapa osat a...e (kohta 5.8.2) VAYLA

 Materiaaleista valmistetusta massasta laboratoriossa maaritettyihin
ominaisuuksiin perustuva suunnittelutapa

 Testatut ominaisuudet ja niiden tulokset esitetaan tyyppitestausraportilla

AB, SMA, Tiet, kun kaistan Koostumus suunnitellaan sellaiseksi, etta asetetut

ABS KVL > 2500 nastarengaskulumiskestavyys-, deformaatiokestavyys- ja
ABK vedenkestavyysvaatimukset tayttyvat

Sen perusteella esitetaan:

- rakeisuus

- sideainepitoisuus

- bitumin tunkeuma

- Tilavuussuhteet

- Nastarengaskulumiskestavyys (kulutuskerroksista)
- Deformaatiokestavyys

- Vedenkestavyys



Vaatimusten asettaminen \14
asfalttimassalle — sideaineen valinta L

« Paallysteen sideaineena kaytetaan Asfalttinormeissa ko. massatyypille tarkoitettua
sideainetta.

 Jos paallystekerroksille ei ole asetettu deformaatiokestavyysvaatimusta, ilmoitetaan
kaytettavat bitumit:
« ABK-, AB- ja SMA-gééII steissa Etela-Suomessa yleisimmin 70/100 ja Pohjois-
Suomessa '100/150. ABS sama tai yhta luokkaa jaykempi.

 Jos paallystekerroksille on asetettu deformaatiokestavyysvaatimus, vain

Eaklgaskestévyyden varmistamiseksi voidaan mainita jaykin sallittu bitumi, esim.
tela-Suomessa:

« "Urakassa ka¥t_ettavan bitumin luokka AB- ja SMA- massoissa on paasaantoisesti
70/100. Asfalttirouhetta kaytettaessa lopputuotteen bitumiseoksen tulee olla tata
vastaava ja se osoitetaan Asfalttinormien luvun 9 mukaisesti, Bitumi voi olla myos
50/70, mikali kohteen paallysteen deformaatiokestavyysvaatimus sita edellyttaa.”

« PAB-B -paallysteen sideaine on yleisimmin 650/900
« PAB-V —paallysteen sideaine on V1500
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Vaatimusten asettaminen asfalttimassalle— %/
asfalttirouheen kaytto VAYLA

« Asfalttirouheen kaytto kulutuskerrosten raaka-aineena on kielletty, kun
ajokaistan KVL > 2500 ajon/vrk

« Kaikissa muissa tilanteissa asfalttirouhetta voi kayttaa Asfalttinormien
mukaisesti (Asfalttinormien 2017 luku 9 korjauksineen)

« Asfalttimassan tyyppitestausraportissa ilmoitetaan kaytettava
rouhemaara ja rouheen tutkitut ominaisuudet.

« Enimmaismaara kulutuskerroksissa 50% ja muissa 70%

 Valmiin paallysteen sideaineseoksen tunkeuman tulee olla vaaditussa
luokassa. Se osoitetaan laskelmin.

 Rouheen laadunvarmistus on tarkeaa
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Suunnitelmassa/tyoselostuksessa \Y/
paallystekerroksista on esitettava: VAYLA
vayla/ Paallyste- Paallyste | Kivi- Laatu- Asfaltti- | Kulumis- | Litteys- | Defor-
KVL/ kerros -paksuus vaatimus massan | kestavyys | luku- maatio-
Paillys- (mm) L:°fk'|‘:t__ suun- vaatimus |luokka |luokka
rakenne |(1 of-na:it '2017’ nittelu
luokka Taul. 1)
Esimerkki  Ylin SMA16 40 mm 2+ A Toimin- AN 7 FI10/ IT
Vt X kulutus- nallinen FI15
kerros
Kaista-  visjiaikainen AB22 60 mm 2+ A Toimin-  An 10 FI15/ II
K_VL 5000 kulutus- nallinen FI20
ajon/vrk e
10,0 Sidottu ABK 31 70 mm 4 A Toimin-  An19 FI35 II
kantava nallinen
Jalan- Paallyste- AB 11 40 mm 4 Kokemus An 30 FI35 Bitumi
kulku-/ kerros -perainen 100/150
pyoraily-
vayla

*) https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/opas 2015 rakennustuotteiden ce-merkinta web.pdf
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https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/opas_2015_rakennustuotteiden_ce-merkinta_web.pdf

Hankintaa valmisteltaessa urakka-asiakirjoihin
kirjataan paallysteiden laatuvaatimukset

\Y/ =8 - Urakkakohtaisilla paallysteiden laatuvaatimuksilla
VAVLA (KU) / tuotevaatimuksilla (ST) on tarkennettava
yleisia laatuvaatimuksia:
P ) i ik 9017

 Infra-RYL 21411
VO 1/2019 tarkentaa yleisia ohjeita laatumittauksista

https://julkaisut.vayla.fi/pdflil/vo 2019-01 uusien paallysteiden web.pdf

- Urakkakohtaisissa arvonmuutosperusteissa
¢ kuvataan seuraamuksia tilanteissa, joissa laatuvaatimus ei

£ tayly
B - Paallysteista tilaajalle luovutettava dokumentointi

29



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2019-01_uusien_paallysteiden_web.pdf

Tiemerkintojen ajankohtaisia asioita

« Uusi tieliikennelaki (729/2018) astuu voimaan 1.6.2020

« Taman jalkeen sulku- ja varoitusviivat tehdaan keltaisen sijaan
valkoisina merkint6ina

 Uusi laki sisaltaa paljon muitakin tiemerkintoihin liittyvia pienempia
muutoksia, kuten pyoratien jatkeen merkitsemiseen seka erilaiset
uudet nuolet ja symbolit

« Keltaisten merkintdjen pitaa olla kuitenkin keltaisia viela tana vuonna!

 Tiemerkintaverkossa on sovittu vuodelle 2019 kustannustehokas toimintalinja
jonka perusteella uudet keltaiset merkinnat voidaan kuitenkin tehda valkoisella
massalla, jonka paalle tehdaan keltainen pinta maalilla tai ohuella spraylia.
Toimintatapa on hyva ottaa kayttoon myos investointihankkeissa.

nykyinen uusi .
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https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180729

Toimintalinjoja tiemerkinnoissa

 Ajoratamerkint6jen maarittely ja laatuvaatimukset
 Tiemerkint6jen suunnittelu LO 25/2015
 Tiemerkintojen laatuvaatimukset LO 38/2015
» Ohjeet tullaan paivittamaan lakimuutosten myo6ta

« Muita tiemerkintdjen yllapitoa helpottavia asioita
» Uudet merkinnat tehdaan aina massamerkintana (3 mm)
» Taristavat jyrsinnat tehdaan Tiemerkintdjen suunnitteluohjeen mukaisesti
« Merkinnat tehdaan mahdollisimman hyvan saan aikaan

 Upotettujen pienmerkintéjen tekeminen vahemmalle.
 Urakoitsijalla vaikea saada kalustoa yksittaisille toimenpiteille
« Lisaa kustannuksia ja yllapito vaikeaa
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https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-25_tiemerkintojen_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-38_tiemerkintojen_laatuvaatimukset_web.pdf

VAYLA



