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Alkusanat

Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen paavayla. Se on osa TEN-T-
ydinverkkoa ja suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatie 4 kuuluu selvitysosuudelta Liikenne- ja vies-
tintdministerion paavaylaasetuksen mukaiseen paavaylien palvelutasoluokkaan 2.

Tama toimenpideselvitys koskee valtatien 4 yhteysvalid Ounasjoen silloista Lentokentantiehen (mt 951)
Rovaniemella. Selvityksen tarkoituksena on tarkastella selvitysalueella valtatien 4 parantamista vastaa-
maan palvelutasoluokan 2 paavaylalle asetettuja vaatimuksia seka siihen liittyvia meluntorjunnan ja liit-
tymajarjestelyjen muutostarpeita.

Toimenpideselvitys ei ole liikennejarjestelmasta ja maantiestd annetun lain (LjMTL) mukainen suunni-
telma, vaan kyseessa on yleispiirteinen esiselvitys, joka kuvaa selvitysalueen tavoitetilan ja toimenpiteet
tilan saavuttamiseksi, mutta jolla ei ole oikeusvaikutuksia. Selvityksessa valtatien 4 tavoitetilanteen rat-
kaisut maaritellaan yleispiirteisella tarkkuudella.

Selvityksen kustannusarvio on tehty IHKU-kustannushallintaohjelmalla hankeosatarkkuudella.
Toimenpideselvityksen laatiminen kaynnistyi kesakuussa 2025, ja ty6é valmistui lokakuussa 2025. Tama

toimenpideselvitys on laadittu Vaylaviraston tilauksesta, ja tilaajan edustajana on toiminut Keijo Heikkila.
Tyo6n ohjauksesta on vastannut hankeryhma, johon ovat osallistuneet seuraavat henkilét:

Keijo Heikkila Vaylavirasto

Ari Liimatainen Vaylavirasto

Tomi Tiuraniemi Lapin Ely-keskus
Juha Tapio Lapin Ely-keskus
Petteri Lampi Rovaniemen kaupunki
Aku Raappana Rovaniemen kaupunki
Hanna Puolimatka Rovaniemen kaupunki
Jan-Erik Berg Finnmap Infra Oy
Juho Selenius Finnmap Infra Oy
Emilia Taskinen Finnmap Infra Oy

Selvitys on laadittu konsulttityéna Finnmap Infra Oy:ssé, jossa hankkeen projektipaallikkdna on toiminut
Jan-Erik Berg ja paasuunnittelijana Juho Selenius.



1.  Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Toimenpideselvityksen tarkastelualue

Toimenpideselvityksen tarkastelualue kasittda noin 6 kilometrin tieosuuden valtatietd 4 Rovaniemen kau-
pungin alueella keskustan koillispuolella. Alue alkaa Lainaan eritasoliittymasta ja paattyy Lentokentantien
(maantie 951) liittymaan. Selvitysalue on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijainti. (Taustakartta: MML 2025)

Tarkastelualueella on Lainaan eritasoliittyman lisaksi myods Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymat,
joiden valissad on Villenvaylan vastinpariton erkanemisramppi. Lainaan eritasoliittym& on muodoltaan
rombinen, Saarenkylan puolineliapila ja Norvajarven kaksiramppinen eritasoliittyma. Lisaksi tarkastelu-
alueella sijaitsee Norvajarven eritasoliittyman ja Lentokentantien tasoliittyman valissa SantaParkin vas-
tinpariton erkanemisramppi.

1.2 Tavoitteet

Toimenpideselvityksen tarkoituksena on tarkastella selvitysalueella valtatien 4 parantamista vastaamaan
palvelutasoluokan 2 paavaylalle asetettuja vaatimuksia seka siihen liittyvia meluntorjunnan ja liittymajar-
jestelyjen muutostarpeita.

Toimenpideselvitykselle on laadittu suunnitteluperusteet, jotka on hyvaksytetty selvityksen jalkeen. Suun-
nitteluperusteissa valtatien 4 parantamiselle on asetettu selvityksessa seuraavat tavoitteet:

Liikenne ja turvallisuus

Valtakunnalliset tavoitteet

¢ Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen matka-aikaa

¢ Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuutta

e Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6liikenteen matka-ajan ennustettavuutta

o Turvataan erikoiskuljetusten reitit

e Turvataan kaivos- ja puutavaraliikenteen kuljetusten yhteydet paatieverkolla

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

e Parannetaan Norvajarven eritasoliittymaa

e Turvataan jalankulun ja pyorailyn reitit

Liikenneturvallisuus

o Liikennekuolemien maara viahenee 50 % ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien

maara vahenee 50 % nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).

Ymparisto

e Suunnittelussa otetaan huomioon tulvariskialueet.

Ihmiset ja elinolot

¢ Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivit ylity hankkeen vaikutus-
alueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB)
(kommentti 1)

o Liikenteen paastét (esim. NOy, haka, hiukkaset, hiilivedyt sekd myods pdly) vahenevat 40 % nykyti-
lasta.

o Kommentit

o 1) Nykyverkolla yli 55 dB:n melulle altistuvia asuinrakennuksia on 132 kappaletta.




Alueidenkaytto ja kaavoitus

o Tien varren alueiden kaytto tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja sen tuottama liikenne liittyy

paatiehen turvallisesti ja sujuvasti.

1.3 Kehittamistarpeet

Selvitysalueella on merkittavia liikenteen turvallisuus- ja sujuvuuspuutteita, jotka johtuvat valtatien 4 lii-
kennemaarien kasvusta ennusteita voimakkaammin seka eritasoliittymien ramppiratkaisujen soveltumat-
tomuudesta nyKkyisille paatien nopeusrajoituksille. Nykyinen yksiajoratainen poikkileikkaus ei vastaa tar-
vittavaa valityskykya erityisesti Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien valisella tieosuudella.

Valtatien linjaosuuksilla on korostunut riski erityisesti kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksille seka
elainonnettomuuksille puutteellisten tiejarjestelyjen ja riista-aitojen takia. Nopeuden vaihtelu on suurta
etenkin alueeseen tottumattomien matkailijoiden seka raskaan liikkenteen osalta, mika lisaa liikenteen
hairiherkkyytta ja paastdja seka heikentaa liikkenteen sujuvuutta. Tama korostuu erityisesti yksiajoratai-
sella osuudella, jolla ei ole riittdvasti turvallisia ohituspaikkoja.

1.4 Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Valtatien parantamista tarkastelualueella on aiemmin kasitelty Tiehallinnon Lapin tiepiirin teettdmassa
vuoden 2005 toimenpideselvityksessa Valtatien 4 parantaminen Napapiirin kohdalla. Selvityksessa on
todettu tarve parantaa valtatien liikenteen sujuvuutta ja toimivuutta seka liikkenneturvallisuutta Saarenky-
lan eritasoliittyman ja Apukan valilla ja tutkittu valtatien nelikaistaistamista ja nopeuden nostamista 100
km/h parantamalla olemassa olevia eritasoliittymia sek&d muuttamalla tasoliittymia eritasoliittymiksi.

Tarkastelualueen itdpaahan laaditaan taman toimenpideselvityksen kanssa samaan aikaan Vaylaviras-
ton toimesta yleissuunnitelmaa Valtatien 4 parantaminen valilla Napapiiri-Apukka, jonka suunnittelualue
alkaa noin kilometrin ennen Lentokentantien (mt 951) liittymaa. Suunnitelmassa on tavoitteena muuttaa
Lentokentantien tasoliittyma eritasoliittymaksi seka linjata valtatie 4 uuteen maastokaytavaan Napapiirin
matkailualueen ja lentokentan valiin Valttikankaalle saakka lisaten valille myos uusi varalaskupaikka. Va-
lilla Valttikangas-Apukka on tarkoitus parantaa valtatien geometriaa nykyisessa maastokaytavassa pal-
velemaan paremmin tavoitenopeutta 100 km/h.



2.  Selvitysalueen kuvaus

2.1 Valtatie 4

Valtatie 4 (E75) on tarkea kansainvalinen yhteys ja Suomen merkittavin etela-pohjoissuuntainen yhteys.
Se on Rovaniemen seudun paatie, joka valittda asiointi- ja tydmatkaliikenteen liséksi paivittaistavara- ja
matkailulikennettd muualle Suomeen seka aina Ruotsiin ja Norjaan saakka. Liséksi valtatie on merkit-
tava yhteys Rovaniemen lentokentalle, joka on vuonna 2023 ollut Suomen toiseksi vilkkain lentokentta
ja etenkin talvisesonkina turistien suosima. Matkailun ja investointien kasvu Lapin alueelle lisaavat tien
merkitysta entisestdan. Se on osa Euroopan laajuista TEN-T-ydinverkkoa ja suurten erikoiskuljetusten
verkkoa. Valtatie 4 kuuluu selvitysosuudelta Liikenne- ja viestintdministerion paavaylaasetuksen mukai-
seen paavaylien palvelutasoluokkaan 2.

Valtatie on selvitysalueella keskialueellinen 2+2-kaistainen valtatie Ounasjoen ja Saarenkylan eritasoliit-
tyman kohdalla, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Saarenkylan eritasoliittymasta pohjoiseen valtatie on
1+1-kaistainen, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h ja talvella 80 km/h. Valtatiella on liittymakielto suun-
nitteluosuudella.

2.2 Maankaytto ja kaavoitus

Tassa luvussa kasitellaan yhteysvalilla voimassa olevat maakunta- ja yleiskaavat seka asemakaavoitetut
alueet.

2.2.1 Asutus ja maankaytto

Selvitysalueella on jonkin verran valtatiehen rajautuvaa tai sen laheisyydessa olevaa asutusta lahinna
Lainaan eritasoliittyman itdpuolella, Saarenkylan eritasoliittyman ita- ja pohjoispuolilla seka Norvajarven
eritasoliittyman eteld- ja kaakkoispuolilla. Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien valilld valtatien
itdpuolella on lisaksi kaupallista toimintaa ja Norvajarven eritasoliittyman pohjoispuolella teollisuustoimin-
taa.

2.2.2 Maakuntakaavoitus

Selvitysalueella on voimassa Lapin liiton laatima Rovaniemen ja Ita-Lapin maakuntakaava (kuva 2). Maa-
kuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 16.5.2022 ja saanut lainvoiman 21.9.2022.

Rovaniemen ja Itd-Lapin maakuntakaavassa valtatie 4 on merkitty merkittavasti parannettavaksi tieksi
Lentokentantien liittymasta itdan selvitysalueen ulkopuolella. Selvitysalueelle on esitetty valtatien maas-
tokaytavassa kulkevaksi koillisvaylan datakaapeli. Lainaan eritasoliittyman pohjoispuolella jokea pitkin
on esitetty kulkevaksi moottorikelkkailureitti.

Tarkasteluvalilla maankayton alueita ovat keskustatoimintojen alue (C) Lainaan eritasoliittyman kohdalla,
luonnonsuojelualuetta (SL) Koivusaaren kohdalla, taajamatoimintojen aluetta (A) Saarenkylan kohdalla,
tyopaikka-aluetta (TP) Norvajarven eritasoliittyman kohdalla ja matkailupalvelujen aluetta (RM) Lento-
kentantien liittyman kohdalla. Lisaksi selvitysalue on lahes kokonaisuudessaan lentomelualueella seka
kaupunkikehittdmisen kohdealueella. Saarenkylan eritasoliittyman itdpuolelle on esitetty myds keskusta-
toimintojen alakeskus (ca).

s

Kuva 2. Ote Rovaniemen ja Itéd-Lapin maakuntakaavasta.



2.2.3 Yleiskaavoitus

Selvitysalueen etelapadssa ennen Koivusaarta on voimassa kaupunginhallituksessa 25.11.2002 hyvak-
sytty Rovaniemen yleiskaava 2015. Samalla alueella on voimassa Rovaniemen keskustan osayleis-
kaava, joka on hyvaksytty Rovaniemen kaupunginvaltuustossa 12.11.2012. Kaavojen alueelle osuu sel-
vitysalueelta Lainaan eritasoliittyman ja Koivusaaren vali, joka on merkitty yleisen tien alueeksi. Ounas-
jokea pitkin on merkitty kulkevaksi ulkoilu- ja moottorikelkkailureitit Lainaan eritasoliittyman pohjoispuo-
lella.

Kuva 3. Ote Rovaniemen yleiskaavasta 2015.

Rovaniemen kaupunki on lisaksi laatimassa Rovaniemen strateginen yleiskaava 2050-yleiskaavaa, joka
on tarkoitus saada valmiiksi vuonna 2026. Valmistuessaan kaava ohjaisi Rovaniemen yhdyskuntaraken-
teen kehitysta pitkalla aikavalilla. Sen on tarkoituksena olla joustava suunnitelma, jota voidaan paivittaa
lyhyemmalla syklilla.

2.2.4 Asemakaavoitus

Selvitysalue sijaitsee lahes kokonaan asemakaavoitetulla alueella pois lukien Koivusaaren osuus (kuva
4). Lisaksi Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien valilla tien lansipuolella ei ole voimassa olevaa
asemakaavaa.
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2.3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.3.1 Tieverkko ja liittymat

Tarkastelujaksolla on Lainaan, Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymat, Lentokentantien tasoliityma
seka Villenvaylan ja SantaParkin vastinparittomat erkanevat rampit. Tarkastelujaksolla ei sijaitse katu-
tai yksityistieliittymia.

Lainaan eritasoliittyméa on muodoltaan rombinen ja sen kautta valtatiehen liittyvat kantatie 78 seka kan-
tatie 79. Saarenkylan eritasoliittyma on muodoltaan puolineliapila, ja sen kautta liittyvat valtatiehen kan-
tatie 81 (Kuusamontie) ja seututie 934 (Ounasjoen itapuolentie). Norvajarven eritasoliittyma on kaksi-
ramppinen suuntaisliittymilla varustettu eritasoliittyma, jonka kautta valtatiehen liittyvat yhdystiet 9523 ja
19741.

Lentokentantien tasoliittyma on liikennevaloin ohjattu saarekkein kanavoitu nelihaarainen tasoliittyma.
Sen kautta valtatiehen liittyy Rovaniemen lentokentélle kulkeva seututie 951 (Lentokentantie) seka val-
tatien 4 kantatiehen 81 yhdistava yhdystie 9442 (Myllymaentie).

Villenvaylan ramppi on Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien valissa sijaitseva vastinpariton erka-
nemisramppi kuljettaessa valtatieta etelasta pohjoiseen. Rampilta liitytdan katuverkkoon Keskusvaylalle,
Yhdysvaylalle seka Villenvaylalle. SantaParkin ramppi on Norvajarven eritasoliittyman ja Lentokentantien
tasoliittyman valissa sijaitseva vastinpariton erkanemisramppi kuljettaessa etelan suunnasta valtatieta
pohjoiseen. Se on rakennettu valiaikaiseksi ratkaisuksi palvelemaan SantaParkin matkailutoimintoja.

2.3.2 Tien tekniset ominaisuudet

Valtatie 4 on tarkasteluosuuden etelapaassa keskialueellinen 2+2-kaistainen tie, jonka poikkileikkaus on
2 x (11,75/7,5) + KA. 2+2-kaistainen osuus muuttuu yksiajorataiseksi kaksikaistaiseksi tieksi noin 900 m
Saarenkylan eritasoliittyman pohjoispuolella. Yksiajorataisen osuuden poikkileikkaus on 10,5/7,5. Tie on
koko matkalta kestopaallystetty ja valaistu.

Tien nopeusrajoitus on valilla Lainaan eritasoliittyma — Saarenkylan eritasoliityma 80 km/h. Saarenkylan
eritasoliittyman jalkeen nopeusrajoitus on lahes Lentokentantien liittymaan saakka 100 km/h. Ennen Len-
tokentantien liittymaa nopeusrajoitusta lasketaan ensin 80 km/h ja edelleen 60 km/h liittyman kohdalla.
100 km/h -nopeusrajoitusosuutta on tarkastelualueella 3,4 km (58 % koko tarkasteluvalin pituudesta), 80
km/h -nopeusrajoitusosuutta 2,2 km (37 %) ja 60 km/h -osuutta 0,3 km (5 %). Talvisin 100 km/h -nopeus-
rajoitusosuudet pudotetaan nopeuteen 80 km/h.

2.3.3 Sillat ja muut rakenteet

Selvitysalueella on 17 siltaa. Naistd kahdeksan on alikulkukaytavia, kaksi on risteyssiltoja ja seitseman
on vesistosiltoja.

2.4 Liikenne

2.4.1 Liikennemaarat

Valtatien 4 keskimaaraiset vuorokauden likennemaarat (KVL) tarkasteluosuudella on esitetty taulukossa
1. Lilkkennemaara valtatien 4 tieosuudella vaihtelee 9000-26 000 ajon./vrk (KVL 2024) ja raskaan liiken-
teen maara 700-1100 ajon./vrk (KVL 2024). Selvitysalueella sijaitsevan liikenteen automaattisen mit-
tauspisteen (LAM-piste) havaintojen perusteella likennemaarat ovat kasvaneet valtakunnallisia ennus-
teita selvasti voimakkaammin. Vuoden aikana vilkkainta on talven lomasesonkina. Liikkenne on osuudella
paaosin tydmatkaliikennetta.

Valtatie 4 risteda Saarenkylan eritasoliittyman kohdalla kantatien 81 ja maantien 934 kanssa, jotka ovat
seudullisesti merkittavia yhteyksia. Kantatien 81 liikennemaara on noin 8000 ajon./vrk ja maantien 934
noin 1000 ajon./vrk (KVL 2024). Norvajarven eritasoliittyma on suuntaisliittyma, jonka risteavalla maan-
tielld 9523 (Norvatie) likennemaara on noin 1600-2000 ajon./vrk. (Taulukko 2).

Villenvaylan ramppi on Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien valissa sijaitseva yksittdinen erka-

nemisramppi, jonka vuorokausiliikenne on noin 700 ajon./vrk (Rovaniemen liikennemalli, 2017).

Taulukko 1. Valtatien 4 keskimaaraiset vuorokauden liikennemaarat ja valtakunnallinen likenne-ennuste vuodelle
2050.

Tarkasteluvali Laskenta- KVL 2050 KVL 2050
vuosi Ras.

Lainaan ETL — 26 408 1137 475 2024 29 000 1400

Saarenkyldn ETL

Saarenkyldn ETL - 14 405 1140 417 2024 17 000 1400

Norvajarven ETL

Norvajarven ETL — 8 959 794 315 2017 10 400 900

Lentokenténtien liit-

tyma



Valtatiehen liittyvien maanteiden keskimaaraiset vuorokauden liikennemaarat on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Valtatiehen liittyvien maanteiden keskimaaraiset vuorokauden liikennemaarat ja valtakunnallinen lii-

kenne-ennuste vuodelle 2050.

Tarkaste- Lasken-

luvali . tavuosi

Kt 78 13 049 643 135 2019 15 000 650
Kt 79 8780 566 108 2019 8 500 600
Kt 81 8 164 409 69 2020 9700 500
Mt 934 1163 125 59 2024 1300 150
Mt 9523 1630 104 29 2020 1800 100
Mt 19741 1957 109 43 2024 2100 100
Mt 951 1273 63 6 2020 1900 100
Mt 9442 3313 113 8 2018 3600 100

Mitoittava liikkennemaara on vuoden 2022 valtakunnallisella likenne-ennustekertoimella laskettu vuoden
2050 liikennemaara. Vuoden 2050 ennustetut liikennemaarat on esitetty taulukoissa 1 ja 2. Alla olevassa
taulukossa 3 on esitetty valtakunnalliset liikenteen kasvukertoimet selvitysalueen vaylille vuosille 2030—
2060. Valtatien 4 Rovaniemen ja Vikajarven valiselle osuudelle on maaritelty oma kasvukerroin. Muille
maanteille on kaytetty Lapin maakunnan tieluokkakohtaista valtakunnallista kasvukerrointa.

Taulukko 3. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvukertoimet eri vaylilla.
Liikenteen kasvukertoimet 2022-2030 2022-2040 2022-2050 2022-2060
Vt 4 Rovaniemi-Vikajarvi 1.075 1.160 1.233 1.299
Lapin kantatiet (mt 81) 1.035 1.098 1.154 1.196
Lapin seututiet (mt 934) 1.015 1.065 1.120 1.160
Lapin yhdystiet (mt 9523) 0.986 1.023 1.077 1.117

2.4.2 Liikenteen sujuvuus ja ennakoitavuus

Lilkennemaarat ovat kasvaneet valtakunnallisia ennusteita voimakkaammin ja valtatien 1+1-kaistainen
poikkileikkaus ei vastaa tarvittavaan valityskykyyn erityisesti Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien
valilla. Talvinopeusrajoituksen kautena viikoittainen keskinopeus on paaosin 74—77 km/h ja kesénopeus-
rajoituksen kautena 85—90 km/h LAM-mittauspisteella.

2.4.3 Jalankulku ja pyoraily

Nykyinen jalankulun ja pyorailyn vayla on rakennettu koko tarkastelualueen pituudelle valtatien 4 vierelle
kulkemaan valtatiesta erillisend vaylana.

2.4.4 Joukkoliikenne

Valtatielld 4 on joukkoliikenteen pysakit Saarenkylan eritasoliittyman rampeilla seka Lentokentantien liit-
tymassa. Valtatieta pitkin kulkee kaukoliikenteen linja-autoliikennettéd ja suunnitteluvali on osa maakun-
nallista julkisen liikenteen runkoverkkoa. Rovaniemen paikallisliikennelinja kulkee Saarenkylan eritasoliit-
tyman kautta Rovaniemen keskustan ja Saarenkylan valilla (tilanne 2025-2026).

2.4.5 Erikoiskuljetukset

Valtatie 4 kuuluu selvitysalueella suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV). Erikoiskuljetusrei-
tilld vapaan tilan tavoitemitat ovat 7 m leveys- ja korkeussuunnissa seka 40 m pituussuunnassa. SEKV-
reitti kiertdd Saarenkylan eritasoliittyman sillan eritasoliittyman suorien ramppien kautta. Sillan ali kulkee
erikoiskuljetusten taydentava reitti, jonka vapaan tilan tavoitemitat ovat leveyssuunnassa 6 m ja pituus-
suunnassa 30 m. Tavoitekorkeutta ei ole merkitty.

2.5 Liikenneturvallisuus

Valtatien 4 osuudella on tapahtunut vuosina 2020-2024 yhteensa seitseman poliisin tietoon tullutta on-
nettomuutta, joista kaksi on johtanut loukkaantumiseen. Lisaksi kantatiella 81 ja Norvatiella on tapahtunut
eritasoliittyman ramppiliittymassa onnettomuus. Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet ovat olleet
tieltd suistuminen ja kohtaamisonnettomuus. Lisaksi vuosina 2020-2024 suunnitteluosuuden suoralla
osuudella on tapahtunut kaksi metsakaurisonnettomuutta seka Villenvaylalla yksi. Onnettomuudet on
esitetty kartalla kuvassa 5.
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Kuva 5. Tieliikenneonnettomuudet suunnittelualueella 2020-2024.

2.6 Ymparisto

2.6.1 Luonnonymparisto

Alueelle ei sijoitu maakuntakaavan ekologisia yhteystarpeita. Alueen viheryhteystarpeet on esitetty lan-
nen suunnasta Ounasjoelle seka lentokentan suuntaan, seka lentokentan kohdalle valtatien 4 etelapuo-
lelle. Viheryhteystarvemerkintoja ei sijoitu selvitysalueelle.

[ -“I'“I- =-m

VIHERYHTEYSTARVE

Merkinnilld osoitetaan virkistysalue- tai ekologiseen verkostoon liittyvid olemas-
sa olevia tai tavoitteellisia yhteyksia.

Yksityiskohtaisemmassa suunniffelussa on ofettava huomioon virkistyksen ja luonnon
monimuotoisuuden kannalta térkeét yhteydet.

Kuva 6. Ote maakuntakaavan viheryhteysmerkinndista ja kaavamaarayksesta (Lapin liitto).

Selvitysalueella sijaitsee Ounasjoen (FI1301318) Natura 2000 -verkostoon kuuluva alue. Alueen suoje-
luperusteena on paaasiallisesti fennoskandian luonnontilaiset jokireitit, ja hyvin pieneltd osin pohjoiset
boreaaliset tulvaniityt seka alnus glutinosa ja fraxinus excelsior -tulvametsét. Suojelun toteutuskeinona
on vesilaki ja Ounasjoen suistosaarten osalta rakennuslaki.
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Selvitysalueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita.
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Kuva 7. Ounasjoen Natura 2000 -alue.

Selvitysalue sijaitsee lansiosasta metsakasvillisuusvydhykkeelld 3c Keskiboreaalisella Pera-Pohjanmaa
ja itdosasta vyohykkeella 4b Pohjoisboreaalisella Tunturi-Lapin vydhykkeella.
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Kuva 8. Metsakasvillisuusvydhykkeiden raja (Syke).

Selvitysalueen Suomen lajitietokeskuksen rekisterihavainnot on esitetty alla olevissa kuvissa (9 ja 10).

Ounasjoen etelapuolella, Ounasjoen sillan pohjoispuolella, todennakoisesti Arktikumin arboretumin alu-
eeseen liittyen on tunnettu ketokultasiiven (NT, RT 3c) esiintyma. Muita huomionarvoisia havaintoja on
laaksoarho (NT, rauh.) ja viitasammal (NT) havainnot Koivusaaresta. Pulskaneilikka on rauhoitettu Poh-
jois-Pohjanmaan ja Kainuun etelapuolella, mutta selvitysalueella silla ei ole statusta.
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Kuva 9.

Lajitietokeskuksen kasvi-, sammal- ja hyonteishavainnot (Laji.fi, taustakartta: MML 2025).
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Kuva 10.

Selvitysalueella havaitut linnut (Laji.fi, taustakartta: MML 2025).

Selvitysalueelta on tehty joitakin havaintoja huomionarvoisista lintulajeista (Kuva 9).

Selvitysalueen laheisyydestd metsakasvillisuusvyéhykkeelld 3c alueellisesti uhanalaisista lajeista on ha-
vaittu luhtahuitti ja vy0hykkeelta 4b punavarpunen seka pahkinahakki.

2.6.2 Pinta- ja pohjavedet

Selvitysalue sijaitsee osittain Ounasjoen tulvariskialueella.
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Ymparistd (SYKE)
[7] Merkittavat tulvariskialueet

Kuva 11. Ounasjoen tulvariskialue.

Selvitysalueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse pohjavesialueita. Lahimmat pohjavesialueet ovat yli 2
km selvitysalueen eteldpuolella sijaitseva Kolpene (1269802) seka yli 5 km paassa Lentokentantien liit-
tymasta itdan sijaitseva Iso-Olkkavaara (12699128).

2.6.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Selvitysalueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita (VAMA)
(Syke 2021).

Selvitysalueella ei sijaitse rekisterihavaintoja arkeologisista muinaisjaanndksista. Lahimmat havainnot
sijaitsevat Syvasenvaaralla. Lahimmat rakennetun kulttuuriympariston (RKY) kohteet sijaitsevat Rova-
niemen taajaman alueella.

2.7 Liikkennemelu

Hankkeessa on tehty meluntorjuntatarkastelu, joka on liite 3. Selvitysalue koostuu paaosin olemassa
olevista vakituisen asumisen alueista seka loma-asumiseen kaytettavista alueista, jotka sijoittuvat taaja-
mien valittbmaan laheisyyteen. Nailla alueilla melutason ohjearvo on paivaaikaan LAeq,7-22 < 55 dB ja
ybaikaan LAeq,22—-7 < 50 dB (VnP 993/1992).

Suoritetut melulaskelmat osoittavat, etta valtaosa tarkastelualueen asuinrakennuksista sijoittuu seka ny-
kytilanteessa ettd vuoden 2050 ennustetilanteessa seka paiva- etta ydaikaisen tielikennemelun osalta
ohjearvot alittavalle melualueelle.

Paivaajan ohjearvot ylittavalla alueella sijaitsee:
¢ nykyliikenneverkolla ja nykyliikennemaarilla (v. 2024) noin 132 asuinrakennusta
¢ nykyliikenneverkolla ja ennusteliikennemaarilla (v. 2050) noin 144 asuinrakennusta.

Ydajan ohjearvon ylittavalla alueella sijaitsevien asuinrakennusten maara on edelld mainittuja pienempi.

Osassa naista ohjearvot ylittavista kohteista tielikennemelun paaasiallinen 1ahde on jokin muu liikenne-
vayla kuin Sodankylantie (valtatie 4).

2.8 Maapera ja pohjaolosuhteet

Maapera alueella on vaihtelevaa. Maaperakartan ja suunnittelualueelle osuvien kairausten perusteella
suunnittelualueella esiintyy turvetta, hiekkaa ja moreenia.

2.9 Nykytilanteen ongelmat

Selvitysalueen valtatiejakson keskeiset ongelmat liittyvat matka-aikojen ennakoitavuuteen, liikennetur-
vallisuuteen ja liilkenteen sujuvuuteen.

Valtatien 4 liikkennemaarat selvitysalueella ovat kasvaneet valtakunnallisia ennusteita voimakkaammin,
eika valtatien yksiajoratainen poikkileikkaus vastaa tarvittavaan valityskykyyn erityisesti Saarenkylan ja
Lentokentantien liittyman valilla. Osa liikenteen kasvusta johtuu turismin lisdantymisesta alueella. Ajo-
olosuhteisiin ja liikkenneymparistéon tottumattomien kuljettajien on havaittu aiheuttavan vaaratilanteita
etenkin yksiajorataisella tieosuudella.

Talvinopeusrajoituskautena viikoittainen keskinopeus on paaosin 74—77 km/h ja kesanopeusrajoituskau-
tena 85-90 km/h osuuden LAM-mittauspisteella.
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Eritasoliittymien merkittdvimmat ongelmat liittyvat ramppien geometriaan ja liittymavaleihin. Useiden
ramppien mitoitus ei vastaa paatien nopeusrajoituksen edellyttdmia ohjearvoja, mika heikentaa seka lii-
kenneturvallisuutta ettd liikenteen sujuvuutta. Villenvaylan ja SantaParkin vastinparittomat erkanemis-
rampit sekad Norvajarven eritasoliittyma muodostavat yhtendisen ongelmakokonaisuuden, jossa liittyma-
valit ovat lyhyet ja rampit alun perin mitoitettu pienemmille nopeuksille.

Lisaksi nykyisen keskialueellisen osuuden keskialueen leveys ei tdyta voimassa olevia tormaysturvalli-
suutta koskevia ohjearvoja.
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3. Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Valtatien perusratkaisu

Valtatien 4 ennustettu liikennemaara on yli 17 000 ajon/vrk Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliittymien
valilla seka yli 10 000 ajon/vrk Norvajarven ja Napapiirin eritasoliittymien valilla. Yksiajorataisen tien va-
lityskyky riittdd noin 9 000 ajon/vrk saakka, minka vuoksi nailla tieosuuksilla tarkasteltiin poikkileikkaus-
tyyppeja, jotka mahdollistavat suuremman valityskyvyn. Nelikaistaisen keskikaiteellisen tien valityskyky
on 9 000-30 000 ajon/vrk ja 2+2-kaistaisen keskialueellisen tien valityskyky 15 000-50 000 ajon/vrk.
Selvitysalueella tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista ratkaisua (kuva 12):

e VE1: Nelikaistainen keskikaiteellinen tie Saarenkylan eritasoliittyman jalkeisesta nykyisen keskialu-
eellisen poikkileikkauksen paasta Napapiirin eritasoliittymaan saakka.

e VE2: Keskialueellisen poikkileikkauksen jatkaminen Norvajarven eritasoliittymaan, jonka jalkeen
Norvajarven ja Napapiirin eritasoliittymien valinen osuus toteutettaisiin nelikaistaisena keskikaiteelli-
sena tiena.

e VE3: Keskialueellisen poikkileikkauksen jatkaminen Napapiirin eritasoliittymaan, jossa valtatien poik-
kileikkaus muutetaan yksiajorataiseksi.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 tarkasteltiin lisdksi keskialueellisen kaksiajorataisen tieosuuden uuden ajoradan
sijoittamista eri puolille. Uuden ajoradan sijaintia arvioitiin sekd& nykyisen ajoradan luoteispuolelle
(VE2a/VE3a) etta kaakkoispuolelle (VE2b/VE3Db).

VE1

kY . — Nykyinen 2+2+KA
Uusi 2+2+KA ®
VE2 = Uusi keskikaiteellinen 2+2

Kuva 12. Uusien poikkileikkausvaihtoehtojen osuudet (Taustakartta: MML 2025).

Tavoitteena oli tutkia Valtatien 4 nopeustason nostamista nopeustasoon 100 km/h koko selvitysalueella
Lainaan eritasoliittymasta Lentokentantien tasoliittymaan saakka. Nopeuden noston esteeksi muodostui-
vat erityisesti Lainaan ja Saarenkylan eritasoliityman osuudella liian lyhyt liittymavali seka niiden ramp-
pien mitoituspuutteet, joista on kerrottu tarkemmin kohdassa 3.2.

Vaihtoehdoksi muodostui nykyisen 80 km/h nopeustason sailyttdminen valilla Lainaan ETL — Saarenky-
lan ETL. Nopeustasoa voidaan kuitenkin nostaa pohjoiseen pain jo Saarenkylan eritasoliittyman sisalla,
ramppien E2R1 ja E2R2 valissa. Etelan suuntaan tultaessa nopeusrajoitus vaihtuu jo nykytilanteessa
ramppien E2R3 ja E2R4 valissa.
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3.2 Liittymajarjestelyt

Selvityksessa tutkittiin vaihtoehtoisia ratkaisuja toteuttaa selvityksen tavoitteet kunkin eritasoliittyman
kohdalla.

3.2.1 Lainaan eritasoliittyma

Hankkeessa arvioitiin Lainaan eritasoliittyman Ounasjoen puoleisten ramppien soveltuvuutta paatien no-
peusrajoituksen nostoon 100 km/h. Rampit tayttavat geometrialtaan nopeusrajoituksen muutoksen edel-
lyttdmat vaatimukset, mutta eritasoliittymien valinen liittymavali ei vastaa 100 km/h ohjearvoja. Liittyma-
valia ei ole mahdollista kasvattaa ilman laajempia tieverkon uudelleenjarjestelyja.

3.2.2 Saarenkylan eritasoliittyma

Saarenkylan eritasoliittyman ramppeja arvioitiin paatien nopeusrajoituksen noston (100 km/h) nakokul-
masta. Ounasjoen puoleiset rampit R1 ja R4 eivat nykyisellaan tayta vaadittavia geometrisia mitoitus-
vaatimuksia. Lisaksi liittymavali Lainaan eritasoliittyman kanssa ei vastaa 100 km/h ohjearvoja. Ramp-
pien geometriat olisi mahdollista saattaa vaatimusten mukaisiksi ainoastaan taydellisen uudelleenraken-
tamisen avulla, mutta eritasoliittymien valista liittymavalia ei voida kasvattaa ilman laajempia tieverkon
uudelleenjarjestelyja.

Eritasoliittyman pohjoispuolella rampit R2 ja R3 voidaan sen sijaan saattaa suhteellisen pienin muutoksin
vastaamaan 100 km/h nopeusrajoituksen edellyttamia vaatimuksia. Ramppi R3 tayttaa nykyisellaan mi-
toitusvaatimukset. Ramppi R2 tayttda ne muilta osin, mutta liittymiskaista on liian lyhyt. Pidentamalla
littymiskaistaa 95 metrilla ramppi R2 tayttaisi kokonaisuudessaan 100 km/h nopeusrajoituksen vaatimuk-
set. Liittymiskaistan pidentdmisen lisaksi tulee tehda meluntorjuntaa ja tasta voi aiheutua tarve rakentaa
my0s tukimuuria.

3.2.3 Villenvaylan ramppi

Villenvaylan rampin muuttaminen ohjeiden mukaiseksi edellyttaisi riittavia liittymavaleja Saarenkylan ja
Norvajarven eritasoliittymien valilla. Eritasoliittymien valinen etdisyys on kuitenkin niin lyhyt, ettei sille
voida sijoittaa ohjearvot tayttavaa ramppia. Tasta syysta rampin sijainnin muuttaminen ei ole tarkoituk-
senmukaista. Lisaksi Villenvaylan rampin geometrian osalta ainoa vaihtoehto ohjearvojen tayttamiseksi
olisi rampin taydellinen uudelleenrakentaminen siten, etta se vastaisi paatien 100 km/h nopeusrajoituk-
sen vaatimuksia. Mydskaan rampin poikkileikkaus ei ole riittdvan levea valtatien rampiksi. Nain ollen
ainoaksi tarkoituksenmukaiseksi ratkaisuksi jaa Villenvaylan rampin purkaminen.

3.2.4 Norvajarven eritasoliittyma

Norvajarven eritasoliittyman osalta tarkasteltiin normaalin mitoituksen mukaisia suuntaisliittymia, jotka
tayttavat paatien 100 km/h nopeusrajoituksen edellyttamat vaatimukset. Tarkastelu perustui valtatien 4
keskialueelliseen poikkileikkaukseen ja se tehtiin molemmille ajoratavaihtoehdoille. Lisaksi suuntaisliitty-

mien sijaintia tarkasteltiin useiden valtatien liittyvien vaihtoehtojen avulla (kuva 13).
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Kuva 13. Norvajarven eritasoliittyman suuntaisliittymien tarkastellut vaihtoehdot.

Valtatien 4 pituuskaltevuus jyrkentyy 5 %:iin kuljettaessa keskustasta lentokentan suuntaan Norvajarven
risteyssillan kohdalla. Tdma muodostaa haasteen erityisesti rampin R1 kohdalla, silla raskaalla liiken-
teelld on vaikeuksia saavuttaa paatien nopeustaso jyrkassa nousussa.

Tutkitut sijaintivaihtoehdot rampille E3R1 olivat seuraavat:

e Vaihtoehto 1 (kuvassa 13 mustalla): Ramppi sijoittuu paatien 5 % pituuskaltevuusalueelle, kuten
nykyaan. Ratkaisu ei tayta ohjeiden vaatimuksia.

e Vaihtoehto 2 (kuvassa 13 siniselld): Ramppi sijoittuu enintdan 4 % pituuskaltevuusalueelle, mika
vastaa ohjeellista enimmaisarvoa eritasoliittymaalueella.

e Vaihtoehto 3 (kuvassa 13 punaisella): Ramppi sijoittuu kokonaisuudessaan enintdan 1 % pituuskal-
tevuusalueelle, mika parantaa liittyvan liikenteen edellytyksia huomattavasti. Lisaksi etelapuolen
rampin rakentamisessa voitaisiin hyddyntaa osittain Villenvaylan rampin nykyistd erkanemiskaistaa.

Tutkitut sijaintivaihtoehdot rampille E3R2 olivat seuraavat:
e Vaihtoehto 1 (kuvassa 13 mustalla): Ramppi sijoittuu paatien 5 % pituuskaltevuusalueelle, kuten
nykyaan. Ratkaisu ei tayta ohjeiden vaatimuksia.
e Vaihtoehto 2 (kuvassa 13 siniselld): Ramppi sijoittuu enintdan 4 % pituuskaltevuusalueelle, mika
vastaa ohjeellista enimmaisarvoa eritasoliittymaalueella.
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3.2.5 SantaParkin ramppi

SantaParkin rampin muuttaminen ohjeiden mukaiseksi edellyttaisi riittavia liittymavaleja Norvajarven ja
Napapiirin eritasoliittymien valilla. Eritasoliittymien valinen etaisyys on kuitenkin niin lyhyt, ettei sille voida
sijoittaa ohjearvot tayttavaa ramppia. Myoskaan rampin poikkileikkaus ei ole riittdvan levea valtatien ram-
piksi. Lisaksi rampilla on vaaraan suuntaan ajamisen riski. Nain ollen ainoaksi tarkoituksenmukaiseksi
ratkaisuksi jaa SantaParkin rampin purkaminen.

3.3 Sillat

Valtatien 2+2-kaistaisen poikkileikkauksen vaihtoehtojen yhteydessa tarkasteltiin kahta erilaista siltarat-
kaisua Norvajarven sillan kohdalla. Valittava siltaratkaisu riippuu lopullisesti paatettavasta valtatien poik-
kileikkauksesta.

Vaihtoehto 1:

Nykyistd Norvajarven risteyssiltaa (L-2273) levennetadan 7,25 metrilla, jolloin sillan hyédyllinen leveys
kasvaisi 19,5 metriin. Nykyinen silta on terdsbetoninen ulokelaattasilta. Leventdminen edellyttaisi uusien
perustusten rakentamista samalle linjalle nykyisten tukilinjojen kanssa. Perustukset voitaisiin toteuttaa
paalu—pilarirakenteena, ja levennysosa jatkuisi nykyisen paallysrakenteen kaltaisena laattana. Risteys-
sillan leventaminen vaatii Norvatien tasauksen laskemista.

Vaihtoehto 2b:
Nykyisen sillan pohjois- tai etelapuolelle rakennetaan uusi terdsbetoninen ulokelaattasilta. Uuden sillan

hyodyllinen leveys olisi 12,25 metrig, ja sen tukilinjat voitaisiin sijoittaa samoaille linjoille nykyisen sillan
tukien kanssa.
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4.  Toimenpideselvityksen suositellut
ratkaisut

4.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

4.1.1 Valtatie 4

Valtatien 4 poikkileikkaus muutetaan 2+2-kaistaiseksi koko selvitysalueella. Tieosuudella Lainaan erita-
soliittyma — Saarenkylan eritasoliittyma rakennetaan keskialueen pientareille kaiteet. Valilla Saarenkylan
eritasolittyma — Norvajarven eritasoliittyma poikkileikkaus parannetaan 2+2-kaistaiseksi keskialueel-
liseksi tieksi. Norvajarven sillan ja tulevan Napapiirin eritasoliittyman valinen osuus rakennetaan 2+2-
kaistaisena keskikaiteellisena poikkileikkauksena.

Valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h valilla Lainaan eritasoliittyma — Saarenkylan eritasoliittyma ja 100
km/h valilla Saarenkylan eritasoliittyméa — Lentokentantien tasoliittyma.

4.1.2 Eritasoliittymat

Lainaan eritasoliittymassa ei tehda muutostoimenpiteita.

Saarenkylan eritasoliittymassa rampin R2 liittymiskaistaa pidennetdan noin 90 metria, jolloin saavutetaan
paatien tavoitenopeuden 100 km/h edellyttamat arvot ja liittyvasta liikenteesta paatien liikenteelle aiheu-
tuva hairio jaa vahaiseksi. Lisaksi eritasoliittymassa toteutetaan meluntorjuntatoimenpiteita.

Norvajarven eritasoliittymassa suuntaisliittymia ja ramppeja parannetaan siten, etta ne tayttavat paatien
100 km/h nopeusrajoituksen edellytykset. Ramppi R1 rakennetaan vaihtoehdon 3b mukaisesti normaa-
lina suuntaisliittymana. Rampin sijaintia siirretdan noin 300 metria lanteen nykyisesta, jolloin eritasoliit-
tyma sijoittuu paatien pituuskaltevuudelta suotuisammalle alueelle, pois 5% pituuskaltevuusalueelta.
Ramppi R2 rakennetaan vaihtoehdon 2a mukaisesti normaalina suuntaisliittymana. Rampin sijaintia siir-
retdan noin 150 metrid lanteen nykyisesta, jolloin myds tdma liittyma poistuu paatien 5% pituuskaltevuus-
alueelta.

4.1.3 Vastinparittomat erkanemisrampit

Villenvaylan seka SantaParkin vastinparittomat erkanemisrampit esitetdan purettavaksi ja liittymat pois-
tetaan.

4.2 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet sailytetaan paaosin nykyisellaan. Korvaavaa jalankulun ja pyérailyn vay-

|34 joudutaan rakentamaan Norvajarven eritasoliittyman eteldisen rampin kohdalla, kun rampin sijainti
muuttuu.

4.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Hankkeessa joukkoliikenteen jarjestelyt sailytetdan nykyisellaan.

4.4 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt sailyvat nykyisellaan.

4.5 Sillat

Norvajarven risteyssillan (L-2273) pohjoispuolelle rakennetaan uudelle ajoradalle samanlainen silta. Vil-
lenvaylalla sijaitseva Saarenkolmion alikulkukaytava (L-2162) tulee purkaa rampin purkamisen yhtey-
dessa.

4.6 Alustavat pohjanvahvistustarpeet

Osa suunnittelualueesta osuu turvealueelle. Pohjanvahvistustarpeena on turpeen massanvaihto.

4.7 Riista-aidat ja ekologiset yhteydet

Selvitysalueelle ei esiteta riista-aitoja.
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4.8 Meluntorjunnan periaatteet

Melulaskelmien perusteella 2+2-kaistaisen tien toteuttamisen jalkeen ennusteliikennemaarilla (v. 2050)

noin 148 asuinrakennusta sijoittuu paivaajan ohjearvot ylittavalle alueelle. Meluntorjunta naille asuinra-

kennuksille on esitetty yleiskartalla (lite 1) meluntorjuntatarpeen tasolla. Melutorjuntatarkasteluissa on

alustavasti arvioitu meluntorjuntamenetelmat ja tarvittavat meluntorjuntarakenteiden korkeudet, joita on

hydédynnetty kustannusarvioiden laadinnassa.

Meluntorjuntaratkaisut paaluvaleittain:

Plv 0-1000: Lainaan eritasoliityman itdpuolen asuinrakennukset esitetdan suojattavaksi 1,6 m kor-
kealla melukaiteella rampin E1R2 ja Ounasjoen itaisen sillan pituudelta.

Plv 1000-2000: Saarenkylan eritasoliittyman kaakkoispuolen asuinrakennukset esitetdan suojatta-
vaksi 1,6 m korkealla melukaiteella rampin E2R1 matkalta.

Plv 2000-3000: Saarenkylan eritasoliittyman koillispuolen asuinrakennukset esitetdan suojattavaksi
tsv +4,0 m meluseinalld ja siltojen kohdalla h = 1,6 m korkealla melukaiteella valtatien oikeassa
reunassa. Saarenkylan eritasoliittyman luoteispuolella asuinrakennukset esitetaan suojattavaksi h =
1,6 m korkealla melukaiteella rampin E2R3 matkalta ja Katajan alikulkusillan kohdalla seka tsv +4,0
m meluseinalld valtatien vasemmassa reunassa.

Plv 4000-4500: Norvajarven eritasoliittyman lounaispuolen asuinrakennukset esitetdan suojatta-
vaksi valtatien 4 reunaan rakennettavalla tsv +4,0 m meluseinalld ja rampin E3R1 reunaan raken-
nettavalla h = 1,6 m korkealla melukaiteella.

Plv 4500-5000: Norvajarven eritasoliittyman kaakkoispuolen asuinrakennukset esitetdan suojatta-
vaksi valtatien 4 reunaan tehtavalla tsv +4,0 m meluseinalld ja Norvajarven risteyssillan reunaan
rakennettavalla h = 1,6 m korkealla melukaiteella.
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5. Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Selvityksessa esitetyt toimenpiteet on valittu siten, ettd niiden vaikutukset vastaavat suunnitteluperus-
teissa asetettuja tavoitteita seka tukevat valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (VLJS)
esitettyja kolmea paatavoitetta: saavutettavuuden, tehokkuuden ja kestavyyden parantamista.
¢ Saavutettavuus paranee matka-aikojen lyhenemisen mydta, mika vahvistaa seka alueiden valista
ettd alueiden sisaista liikkumista ja saavutettavuutta.
e Tehokkuus paranee paatien poikkileikkauksen ja liittymien parantamisen ansiosta. Tama sujuvoit-
taa liikennettda, vahentaa hairioita ja parantaa liikkenneturvallisuutta.
o Kestavyys vahvistuu liikennejarjestelman pitkajanteisen toimivuuden kautta. Parempi liikenteen su-
juvuus vahentaa paastoja ja polttoaineenkulutusta, ja toimenpiteiden kohdentaminen olemassa ole-
valle vaylalle tukee kestavaa maankayttda seka vahentda ymparistdvaikutuksia.

Selvityksen yhteydessa ei toteutettu hankearviointia.

5.1.1 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja ennakoitavuuteen

Ajoneuvoliikenteen sujuvuus ja ennakoitavuus paranee merkittavasti valtatielld uuden kaksiajorataisen
tieosuuden, parannettavien ramppien ja vastinparittomien erkanemisramppien purkamisen mydéta. Liitty-
mien maaran vahentaminen ja ramppeihin tehtavat parannukset auttavat ehkaisemaan huonoista ramp-
pigeometrioista ja epajohdonmukaisista liittymista johtuvia liikenteen hairi6ita.

Valtatien kapasiteetti tayttyy nykytilassa vilkkaimmilla osuuksilla. Nelikaistaistaminen parantaa koko valin
Lainaan eritasoliittyma — Lentokentantien tasoliittyma liikenteen valityskykya ja toimivuutta ennustetilan
suurilla likennemaarilla. Matka-ajat lyhenevat ja liikenteen ennakoitavuus paranee, kun keskinopeudet
nousevat lAhemmas tien nopeusrajoitusta. Liikenteen sujuvuus paranee ohitusten helpottuessa ja jo-
noutumisen vahentyessa lisakaistojen ja parannettujen ramppiratkaisujen ansiosta.

Vastinparittomien erkanemisramppien purkamisen myo6ta joidenkin kiinteistdjen omistajien matka valta-
tielta kiinteistolleen tulee pitenemaan.

5.1.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Hankkeen toimenpiteilld on merkittavia vaikutuksia ajoneuvoliikenteen turvallisuuteen. Kaistojen lisaami-
nen vahentaa liikkenteen hairidista johtuvia onnettomuuksia. Keskikaiteen ja keskialueen toteuttaminen
vahentaa merkittavasti suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia. My@s liittymisonnettomuuksien voidaan
arvioida vahentyvan ramppien parantamisen ja purkamisen seurauksena. Nopeustason noustessa on-
nettomuuksien vakavuus voi kuitenkin kasvaa.

5.2 Vaikutukset maankayttoon

Toimenpideselvityksessa esitetyt ratkaisut ovat maakunta- ja yleiskaavojen mukaisia. Selvityksessa esi-
tetyista toimenpiteista aiheutuu kuitenkin muutostarpeita voimassa oleviin asemakaavoihin.

Valtatielle suunniteltu kaksiajoratainen poikkileikkaus (keskialueellinen tai keskikaiteellinen) edellyttaa
nykyisen tiealueen leventamista, mika kaventaa tilaa nykyiseltd maankaytolta. Esitettyjen ratkaisujen
vaatimat aluevaraukset tasmentyvat tulevissa suunnitteluvaiheissa.

5.3 Vaikutukset inmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hankkeen myonteisia vaikutuksia ovat matka-aikojen lyhentyminen ja liikenteen parempi ennakoitavuus,
kun keskinopeudet nousevat lahemmas tien nopeusrajoitusta, ohitukset helpottuvat ja jonoutuminen va-
henee kaistojen lisddmisen ja ramppien parantamisen myota. Myos liikenneturvallisuuden paraneminen
vaikuttaa myonteisesti ihmisten paivittdiseen asiointi- ja tydmatkaliikkumiseen.

Joiltakin kiinteist6iltd matka valtatien liittymaan pitenee maankayton vastinparittomien ramppien purka-
misen seurauksena. Valtatien estevaikutuksen ei kuitenkaan arvioida merkittavasti kasvavan toisen ajo-
radan ja keskikaiteellisen tien rakentamisen myéta, silla tarkasteltavalla tieosuudella ei nykyisinkdan ole
tasoliittymia lukuun ottamatta Lentokentantien liittymaa selvitysalueen pohjoispaassa. Tien leventami-
nen, keskikaide seka korkeat meluesteet aiheuttavat kuitenkin nykyistd suuremman toiminnallisen ja vi-
suaalisen estevaikutuksen.

Meluhaittojen arvioidaan vahenevan suunniteltujen meluntorjuntaratkaisujen ansiosta, vaikka liikenne-
maarat tulevaisuudessa kasvavatkin. Ehdotettujen ratkaisujen avulla voidaan parantaa yhteensa noin 36
asuinrakennuksen melutilannetta. Melutason ohjearvojen alittaminen kaikkien yksittaisten rakennusten
kohdalla ei ole tdssa hankkeessa mahdollista, mutta erityisesti ohjearvot merkittavimmin ylittavien raken-
nusten kohdalla melutilannetta voidaan parantaa selvasti. Toisaalta meluntorjunta muuttaa valtatien var-
ressa olevien lahimpien asuintalojen visuaalista ymparist6a osittain.
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5.4 Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon
monimuotoisuuteen

Suunnitelmalla ei ole vaikutusta maakuntakaavan viheryhteysverkoston toteutumiseen, sillda maakunta-
kaavan viheryhteysmerkinnat eivat sijoitu selvitysalueelle.

Selvitysalueella sijaitsee Ounasjoen Natura 2000 -alue (FI1301318). Suunniteltujen toimenpiteiden mah-
dolliset vaikutukset Natura-alueeseen riippuvat erityisesti siitd, millaisia rakentamistoimia Ounasjoen ylit-
tavalle sillalle ja sen rantavyohykkeille esitetaan.

Selvitysalueella ei sijaitse luonnonsuojelualueita, joten vaikutuksia niihin ei muodostu. Alueella ei ole
laadittu luontoselvityksia, mink& vuoksi tarkempien vaikutusten arviointi uhanalaisiin lajeihin ja luonto-
tyyppeihin ei ole tassa vaiheessa mahdollista. Vaikutukset on selvitettava tarkemmin jatkosuunnittelun
yhteydessa.

5.5 Alustava kustannusarvio

Rakennuskustannukset on arvioitu lhku-laskentapalvelun hankeosalaskelmalla. Kustannuksissa on mu-
kana tiejarjestelyt ja meluntorjunta. Rakentamiskustannukset on arvioitu tammikuun 2025 hintatasossa,
jossa maanrakennusindeksi on 128,5; 2020=100.

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 19,3 miljoonaa euroa (alv 0 %). Lunastus- ja korvauskustan-
nuksia ei ole arvioitu. Alustava kustannusarvio on esitetty tarkemmin liitteessa 4.
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6. Jatkotoimenpiteet

6.1 Toimenpideselvityksen kasittely

Toimenpideselvitys ei ole liikennejarjestelmasta ja maantiestd annetun lain (LjMTL) mukainen suunni-
telma, vaan kyseessa on suunnittelujarjestelman mukainen esiselvitys, jossa kuvataan selvitysalueen
tavoitetila seka toimenpiteet tavoitetilan saavuttamiseksi. Selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden toteut-
taminen edellyttaa jatkosuunnittelua (yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma) seka paikoin my6s kaavamuu-
toksia.

Toimenpideselvityksen yhteydessa ei jarjestetty yleisottilaisuuksia. Selvityksesta ei tehda erillistéd hyvak-
symispaatosta, eika sitd aseteta nahtaville.

6.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Toimenpideselvityksessa maaritellyt kehittdmistoimenpiteet tarkentuvat toteutukseen tahtaavassa jatko-
suunnittelussa. Selvityksessa esitetyt ratkaisut voivat jatkosuunnittelun aikana muuttua, kun suunnittelu
tarkentuu ja tehdaan pohjatutkimuksia seka muita erillisselvityksia. Kun suunnittelu etenee liikennejar-
jestelmasta maanteistd annetun lain mukaisesti, suunnittelusta tiedotetaan erikseen, ja siihen on mah-
dollista vaikuttaa.

Tassa selvityksessa ei tutkittu valtatien mahdollisia tasausmuutoksia Syvasenvaaran maen kohdalla Nor-
vajarven eritasoliittyman ja Lentokentantien tasoliittyman valiselld osuudella. Jatkosuunnittelussa tulee
arvioida, voidaanko valtatien 4 ja Norvatien tasausmuutoksilla toteuttaa pystygeometrialtaan loivempi
littyminen paatielle rampilta E3R1.

Jatkosuunnittelun lahtotietoina tarvitaan erillisselvityksia muun muassa kasvillisuudesta, elaimistosta ja
muinaismuistoista. Asutuksen kohdilla valtatien ja ramppien varteen tulee toteuttaa meluesteita. Melun-
torjunnan parantamistarvetta on havaittu erityisesti Lainaan, Saarenkylan ja Norvajarven eritasoliitty-
missa seka paatiella Saarenkylan eritasoliittyman pohjoispuolella. Jatkosuunnittelussa laaditaan melu-
laskennat, joissa huomioidaan vaylien geometrian ja nopeustasojen muutokset.

Toimenpideselvitysvaiheessa tienkayttajia tai muita sidosryhmia ei ole osallistettu. Jatkosuunnittelussa
maanomistajat ja muut sidosryhmat otetaan mukaan suunnitteluun lakisaateisten menettelyjen kautta.
Ratkaisujen yksityiskohdat tulevat talldin muuttumaan ja tarkentumaan suunnittelun edetessa.
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Valtatien 4 p valilla o sillat- L Liite 2
Toimenpideselvitys
i i Plussat Miinukset Kustannukset(*
Valtatie mahtuu nykyiselle likennealueelle. Norvatien nykyista siltaa joudutaan leventamaan.
Edullisin vaihtoehto. Norvatien sillan korjaus/kunnostus on vaikeampaa kiertotien
osalta
Téyttaa tavoitetilanteen 100 km/h Norvatien tasausta joudutaan laskemaan.
Lii i jalii sujuvuus Jkpp voidaan joutua uusimaan plv 2800-3500
Vaihtoehto 1 Keskikaiteellinen 2+2-poikkileikkaus ja haitat ovat 12.4Me
ja haittaavat
Sillan korjaaminen vaikeampaa kiertotien osalta.
Kunnossapidossa kaikki lumi tulee aurata ulkoluiskiin.
Tayttaa tavoitetilanteen 100 km/h Asemakaavan muutostarve noin plv 4500-5700 (Vt 4
pohjoispuolella)
peet at kuin ve2b
— e
Vaihtoehto 2a 2+2-poikkileikkaus, uusi ajorata S i Rt (e 149Me
oo olale Tyonallfalsgt hf?ntat ov‘at plgnemmat. )
Norvatien siltojen korjaaminen on helpompaa kun liikenne
voidaan siirtaa toiselle sillalle.
Lii allisuus ja i sujuvuus
Toimenpide 1: Norvatien kohdalla uusi ajorata voi kulkea nykyisen Nykyisia jkpp-vaylia joudutaan siirtimaén uuden ajoradan
Valtatien 4 ajoradan tasossa. tielta.
poikkileikkauksen muutos Tayttaa tavoitetilanteen 100 km/h Asemakaavan muutostarve noin plv 2800-4000 (Vt 4
Saarenkylan etl - Keskialueellinen ja keskikaiteellinen itdpuolella)
L ] etl V. 2b 2+2-poikkileikkaus, uusi ajorata Keskialue helpottaa lumen auraamista 15.5 M€
eteldpuolelle Norvatien siltojen korjaaminen on helpompaa kun liikenne
voidaan siirtaa toiselle sillalle.
Lii i jalii sujuvuus
Tayttaa tavoitetilanteen 100 km/h plv 4800-5300 tulee korkeaa kallioleikkausta
Keskialue helpottaa lumen auraamista ih isahi L ien er ittyman
in (esim. i
Keski inen 2+2-
v sa uusi ajorata Lii isuus ja lii sujuvuus ! ve noin plv 4500-6100 (Vt 4 16.4Me
pohjoispuolella)
Norvatien siltojen korjaaminen on helpompaa kun liikenne
voidaan siirtaa toiselle sillalle.
Tayttaa tavoitetilanteen 100 km/h Nykyisia jkpp-véylia joudutaan siirtdmaan uuden ajoradan
tielta.
Keskialue helpottaa lumen auraamista ih isahi L eri ittyman
Kecki . o iin (esim. i
! 3 uusi ajoral‘azetzelépuolelle 16.9 M€
Lii allisuus ja i sujuvuus p plv 4800-5300 tulee korkeaa kallioleikkausta
Norvatien siltojen ont kun liikenne ! ve noin plv 2800-4000 (Vt4
voidaan siirtaa toiselle sillalle. itapuolella)
Rampin E2R2 liittymiskaista ei vastaa ohjearvoja edes
Vaihtoehto 0 0-vaihtoehto: séilytetdan nykyiselldan pa '_m nopeudelle 89 km/h. 0.0M€
Melutilanne pahenee liikenneméaarien kasvaessa
2: Ei i
Saarenkylan ETL:n Rampin E2R2 liittymiskaista pidennetaan ohjeiden Tarvitaan meluntorjuntaa, joka nostaa kustannuksia. Siltojen
littymiskaistan i i. il vallisuus ja liil sujuvuus ja tarvitsee jata.
pidentaminen ja Littymiskaistan pidentaminenja  |P2ranevat ) ) ) 1.3 M€ (1.1M€
mel 1 . . L-2099. Reunapalkissa on todettu korjaustarve, ja .
meluesteiden rakentaminen . o L o meluntorjunta)
melukaiteen voisi rakentaa saman aikaisesti sillalle.
Meluhaitat vahenevat Liittymiskaistan viereinen meluseina voi tarvita tukimuuria.
Norvatien liittymatyyppi paranee ohjeen mukaiseksi Valtatien tasaus ei raskaan lii
rampilta E3R1 tavoitenopeudella paatielle.
il i jalii sujuvuus Liittyman sijainti ei tdyta ohjeen enimmaisarvoa paatien
i erif i an kohdalla.
Vaihtoehto 1 Ramppi on alle 5 % kaltevuusalueella 1.4M€
Linjaus ei mahdollista nykyisen rampin rakenteiden
laajempaa hyodyntamista.
Jkpp tulee linjata uuteen paikkaan
Toi ide 3: Ramppi pitenee n. 200 m
Norvajarven ETL, eteldinen Norvatien liittymatyyppi paranee ohjeen mukaiseksi Valtatien tasaus ei raskaan lii
ramppi E3R1 rampilta E3R1 tavoitenopeudella paatielle.
Vaihtoehto 2 Ramppi on alle 4 % Lii vallisuus ja lii sujuvuus Jkpp tulee linjata uuteen paikkaan 1.2M€
Ramppi pitenee n. 370 m
Norvatien liittymatyyppi paranee ohjeen mukaiseksi Valtatien tasaus ei raskaan lii
rampilta E3R1 tavoitenopeudella paatielle.
Vaihtoehto 3 Ramppi on alle 1 % kaltevt il i jalii sujuvuus Jkpp tulee linjata uuteen paikkaan 1.8 M€
Ramppi pitenee n. 630 m
Norvatien liittyméatyyppi paranee ohjeen mukaiseksi Liittyman sijainti ei tayta ohjeen enimmaisarvoa paatien
i eri i an kohdalla.
Vaihtoehto 1 Ramppi on alle 5 % kaltevuusalueella " . 0.9 M€
. . ja sujuvuus
Toimenpide 4:
Norvajérven ETL, pohjoinen "
ramppi E3R2 for el e 10 : e . e
Norvatien liittymatyyppi paranee ohjeen mukaiseksi Saattaa aiheuttaa enemman johtosiirtoja. (ei kuitenkaan
Vaihtoehto 2 Ramppi on alle 4 % kaltevuusalueella S 0 L) 0.9 M€

sujuvuus

Lii vallisuus ja i

Ramppi pitenee n. 220 m

eiole

jarjestelyja, johtosiirtoja eiké geotoimenpiteita.
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Meluntorjuntatarkastelu
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1. Tehtava ja tarkastelukohdat

Selvityksessd tarkasteltiin valtatietd IGhimpdand sijaitsevien asuinrakennusten ymparistédn kohdis-
tuvia pdivaajan melutasoja. Kaikki laskennat suoritettiin vuoden 2050 ennustetuilla likennemdad-
rilld 2+2 kaistaisen tien toteuttamisen jalkeen (suunnitelmatilanne). Suunnitelmatilanteen pdiva-

aikaiset melukartat iiman meluntorjuntatoimenpiteitd on esitetty Insinddritoimisto W. Zenner Oy:n
piirustuksissa 3838 903.1-4. Otteet tarkastelukohtien pdivaajan melutilanteesta suunnitelmatilan-
teessa on esitetty litteessa A.

Tarkastelukohdat olivat seuraavat:

e plv 0-1000

¢ plv 1000-2000
e plv 2000-3000
e plv 3000-4000

2. Melun ohjearvot

Valtioneuvoston pdadtdksen melutason ohjearvoista (993/1992) [1] mukaiset ohjearvot tieliiken-
teen aiheuttamalle melulle on esitetty kuvassa 1.

I 2§
Ohjearvot ulkona

Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien valittomassa
laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa
ylittaa ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason (L peq ) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB

eika yoohjearvoa (klo 22-7) 50 dB. Uusilla alueilla on melutason yoohjearvo kuitenkin 45 dB.
Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei kuitenkaan sovelleta yoohjearvoja.

Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintaalueilla, taajamien ulkopuolella olevilla
virkistysalueilla ja luonnonsuojelualueilla on ohjeena, etta melutaso ei saa ylittaa
paivaohjearvoa 45 dB eika yoohjearvoa 40 dB. Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla
taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa 1 momentissa mainittuja ohjearvoja. Yoohjearvoa ei
sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

Kuva 1. Vnp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvof

3. Tulokset ja yhteenveto

3.1. Plv 0-1000

Rovaniemeltd tultaessa ennen Ounasjoen siltaa sijaitsee muutama asuinrakennus (n. 8 kpl),
joiden pihapiirissé& melun pdivéajan ohjearvo Laeqz-22 £ 55 dB ylittyy. Suunnitelmatilanteessa

5. / enner 2/(13) 3838-1




Meluntorjuntatarkastelu
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asuinrakennusten pihapiirissa vallitseva melutaso on n. Laeq,7-22 = 55-65 dB. Ko. kohdan melu-
tilanne iiman meluntorjuntaratkaisuja on esitetty litteen A kuvassa A-1.

Edelld mainittujen rakennusten melutilanteen parantamiseksi voidaan toteuttaa kuvan 1
mukainen meluntorjuntaratkaisu, jossa melukaiteiden korkeudet ovat h = 1,6 m. Melukaitei-
den yhteispituus on n. 570 m.

Toimenpiteiden avulla ohjearvoja ei taytetd jokaisen asuinrakennuksen pihapiirissd, mutta
melutilanne paranee kuitenkin selkedsti. Melutilanteen parantamiseen ennestédn tarvittai-
siin meluntorjuntaratkaisut Sodankyl&ntien varrelle, mik& ei toteutettavuuden kannalta ole
téssa kohdin mahdollista mm. littymien ramppien ndkemd&alueiden takia.

Meluvychyke Vdri
40-45 dB
45-50 dB
30-35 dB
55-60 dB
60-65 dB
;| 65-70 dB
Yi 70 dB

N

Melukaide, h=1,6 m

— | /

Y i\

Kuva 1. plv 0-1000 asuinrakennukset sekd niiden melunsuojaustoimenpiteet. Asuinrakennuk-
set ovat variltdadn tummanharmaita.

3.2. PIv 1000-2000

Sodankyldntien ja Kuusamontien/Ounasjoen itGpuolentien littymdakohdassa sijaitsee muu-
tama asuinrakennus (n. 4 kpl), joiden pihapiirissd melun pdivaajan ohjearvo Laeq,722 < 55 dB
ylittyy.  Suunnitelmatilanteessa asuinrakennusten pihapiirissé  vallitseva melutaso  on
N. Laeq.7-22 = 55-65 dB. Ko. kohdan melutilanne iiman meluntorjuntaratkaisuja on esitetty liit-
teen A kuvassa A-2.

. Zenner 3/(13) 38381
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Meluntorjuntatarkastelu

Ko. rakennusten melutilanne on esitetty kuvassa 3. Asuinrakennusten melutilanteen paran-
taminen voidaan toteuttaa kuvan 3 mukainen meluntorjuntaratkaisu, jossa melukaiteen kor-
keus on h = 1,6 m. Melukaiteen pituus on n. 370 m.

Toimenpiteen avulla ohjearvoja ei taytetd asuvinrakennusten pihapiirissé, mutta varsinkin 18-
hinnd ramppia sijaitsevan asuinrakennuksen melutilanne paranee selkedsti (vaimenee n. 5
dB). Melutilanteen parantamiseen ennestddn tarvittaisin meluntorjuntaratkaisut Sodanky-
lGntien varrelle, mikd ei toteutettavuuden kannalta ole téssé kohdin mahdollista mm. liitty-
mien ramppien ndkemdalueiden takia. Lisdksi tarvittaisin meluntorjuntaratkaisu myéds Kuu-
samontien varrelle.

\} i

Melukaide, h=1,6 m

Meluvychyke Vdrl

40-45 dB
45-50 dB
50-55 dB

1
[
I
55-60 d8 [ ]
[
]
I

60-65 dB
65-70 dB
YIii 70 dB

Kuva 3. plv 1000-2000 asuinrakennukset sekd niiden melunsuojaustoimenpiteet. Asuinra-
kennukset ovat vérilté&dn tummanharmaita.

Plv 2000-3000

Vdalillé plv 2000-3000 sijaitsee asuinrakennuksia (n. 18 kpl) sekd Sodankyl@ntien ita- ettd lan-
sipuolella, joiden pihapiirissd pdivéaikaisen melun ohjearvo Laeq7-22< 55 dB ylittyy suunnitel-
matilanteessa. Ko. kohdan melutilanne ilman meluntorjuntaratkaisuja on esitetty litteen A
kuvassa A-3.

4/(13) 3838-1




Meluntorjuntatarkastelu

Edell&d mainittujen rakennusten melutilanteen parantamiseksi tulisi toteuttaa kuvan 4 mukai-
nen meluntorjuntaratkaisu, jossa meluseinien korkeudet ovat h = 4,0 m (etdisyys tien reunasta
7.0 m) ja melukaiteiden korkeudet h = 1,6 m. Melukaiteiden yhteispituus on n. 450 m, ja me-

luseinien yhteispituus n. 200 m.

Toimenpiteiden avulla ohjearvoja ei tdysin tdytetd jokaisen asuinrakennuksen pihapiirissd,
mutta melutilanne paranee selkedsti. Melun ohjearvot ylittyvét n. 4-5 asuinrakennuksen pi-
hapiirissé meluntorjuntaratkaisujen toteuttamisen jalkeen. Melutilanteen parantamiseen en-
nest@dan tarvittaisiin sek& korkeampia meluseind- ettd melukaideratkaisua, mikd ei toteutet-

tavuuden kannalta ole téssé kohdin mahdollista.

V4

\

Melukaide, h=1,6 m l/

Meluseind, h=4,0m

Meluvyohyke
40-45 dB
45-50 dB
30-355 dB
55-60 dB
60-65 dB
£5-70 dB
YIii 70 dB

Varl

ML

| BT

’

b Kuva

Kuva 4. plv 2000-3000 asuinrakennukset sek& niiden melunsuojaustoimenpiteet. Asuinraken-
nukset ovat variltddn tummanharmaita.
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3.4. Plv 4000-5000
3.4.1. Norvatien lansipuoli

Vdalilla plv 4000-5000 sijaitsee Norvatien Iansipuolella muutamia asuinrakennuksia (n. 9 kpl),
joiden pihapiirisséd pdivaaikaisen melun ohjearvo Laeqr-22 < 55 dB ylittyy suunnitelmatilan-
teessa. Ko. kohdan melutilanne ilman meluntorjuntaratkaisuja on esitetty liitteen A kuvassa
A-4.

Edelld mainittujen rakennusten melutilanteen parantamiseksi tulisi toteuttaa kuvan 5 mukai-
nen meluntorjuntaratkaisu, jossa Sodankyldntien varrelle toteutetaan h = 4,0 m korkea me-
luseind (etdisyys tien reunasta 7 m) sekd Sodankylé&ntien ja Norvatien vdliseen littymdadn to-
teutetaan melukaideratkaisu, jonka korkeus on h = 1,6 m. Melukaiteen pituus on n. 500 m ja
meluseindn n. 350 m.

Toimenpiteiden avulla suurin osa asuinrakennuksista voidaan suojata ohjearvot ylittavalté
melulta. Yksitt@inen asuinrakennus ko. littymdan ja Yhdysvaylan vdalilla sijaitsee melualueella
60-65 dB, mutta sen suojaaminen ennest@dn vaatisi meluntorjuntaratkaisun toteuttamista
myos Norvatien varrelle. Tassd tarkastelussa ei huomioitu asuinrakennuksia, joiden kohdalla
melun ohjearvot ylittyvat pelk&stddn Norvatien aiheuttaman fielikennemelun johdosta.

A
Melukaide, h=1,6 m

Meluseind, h = 4,0 m

Meluvychyke Var
40-45 dB
45-50 dB
50-55 dB
55-60 dB
60-65 dB
65-70 dB
Ylii 70 dB

-

4

m

Y
=
-._“-:_-._
H"’*“-.._‘m

Kuva 5. plv 4000-5000 Norvatien I&Gnsipuolen asuinrakennukset sekd niiden melunsuojaustoi-
menpiteet. Asuinrakennukset ovat variltGdn tummanharmaita.
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3.4.2. Norvatien itGpuoli

Vdalilla plv 4000-5000 sijaitsee Norvatien itGpuolella asuinrakennuksia (n. 15 kpl), joiden piha-
piiriss& pdivaaikaisen melun ohjearvo Laeq7-22< 55 dB ylittyy suunnitelmatilanteessa. Ko. koh-
dan melutilanne ilman meluntorjuntaratkaisuja on esitetty litteen A kuvassa A-5.

Edell&d mainittujen rakennusten melutilanteen parantamiseksi tulisi toteuttaa kuvan 6 mukai-
nen meluntorjuntaratkaisu, jossa Sodankyldntien varrelle toteutetaan h = 4,0 m korkea me-
luseind (etdisyys tien reunasta 7 m) sek& h = 1,6 m korkea melukaide. Melukaiteen pituus on
n. 460 m ja meluseindn n. 70 m.

Toimenpiteiden avulla suurin osa tarkastelualueen asuinrakennuksista voidaan suojata oh-
jearvot ylittévaltd melulta. Kahden ldhinnd Norvatietd sijaitsevan asuinrakennuksen koh-
dalla pdivéajan melutasot ylittavat rakennuksen pihapiirissé arvon Laeg,7—22 = 60 dB meluntor-
junnan toteuttamisen jélkeen. Ndiden asuinrakennusten suojaaminen ennestddn vaatisime-
luntorjuntaratkaisun toteuttamista myods Norvatien varrelle. Téssé tarkastelussa ei huomioitu
asuinrakennuksia, joiden kohdalla melun ohjearvot ylittyvat pelkéstadn Norvatien aiheutto-
man tielikennemelun johdosta.

Melukaide, h = 1,6 m \é N

Meluseind, h=4,0m

— =

Vari
40-25 8 [ ]
45-50 3 [
50-55 3
55-60 B [ ]
60-65 i3 [
% 65-70 d3 |
vi 70 ¢ i o 0

Kuva 6. plv 4000-5000 Norvatien itdpuolen asuinrakennukset sekd niiden melunsuojaustoi-
menpiteet. Asuinrakennukset ovat variltdadn tummanharmaita.
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INSINOORITOIMISTO W. ZENNER OY
Johannes Usano Rasmus Térngvist
DI, FISE PV (akustiikka) DI (akustiikka)
Kaytetyt viitteet
M Vnp 993/1992. Valtioneuvoston paadtds melutason ohjearvoista. 1992.
Liitteet

Liite A Suunnitelmatilanteen meluotteet iiman meluntorjuntaratkaisuja.
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Meluntorjuntatarkastelu LITE A
L N )

Kuva A-1. plv 0-1000 asuinrakennusten pdivéajan melutilanne iiman meluntorjuntaratkai-
suja. Asuinrakennukset ovat variltdadn tummanharmaita.

ii%@ Zenner 9/(13) 3838-1




i Zenner

Meluntorjuntatarkastelu

LITE A

55

333353
Sms}
s

9599

45345356

§56848
333

3eLeeedecs

55

45

$HELLLL8eES

15555955

eeoe
W
\ 7
\ %
7
%
o 4 /
)
)
4 /
7
7
7 ) A
Y )
= =
/
[ o /
Z
z
D 7 /)
Q = 7
)
2 Y Y
y 1
y 1
\ 7
) N 7
Q A /)
N I/ 7
\ )
N 7 7
)
7y
7
y 7,
%2 %
7 /, N
/ 7
Y,
7
7,
7
7, ]
4 ,
7,
/
7, 7
7, 7
7
7
” 7
-
/ Y o
7,
4 2 g
7 7 4
7
A 7,
Y
// Z
7 7 4
7, &,
4 1/,
/4 9 /4
4 T
7 4
4 ¥
Y
7
% 7
7
4 Y
y 4
7
7
%

155

3333
§55¢

{CALRELLRRL LA

B355%

|

Kuva A-2. plv 0-1000 asuinrakennusten pdivaajan melutilanne ilman meluntorjuntaratkai-

suja. Asuinrakennukset ovat vdriltddn tummanharmaita.
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kaisuja. Asuinrakennukset ovat variltddn tummanharmaita.
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Meluntorjuntatarkastelu LITE A

Kuva A-4. plv 4000-5000 (Norvatien lénsipuoli) asuinrakennusten pdivdajan melutilanne il-
man meluntorjuntaratkaisuja. Asuinrakennukset ovat variltaddn tummanharmaita.
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Kuva A-5. plv 4000-5000 (Norvatien itGpuoli) asuinrakennusten pdivaajan melutilanne ilman
meluntorjuntaratkaisuja. Asuinrakennukset ovat varilté&n tummanharmaita.
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Perustiedot

Hanke

Hankekuvaus

Hanketunnus / kustannuspaikka
Suunnitteluvaihe

Hanketyyppi

Toteutusymparisto
Tilaajaorganisaatio

Tilaajan vastuuhenkilo
Palveluntuottajaorganisaatio
Palveluntuottajan vastuuhenkilo
Kustannuslaskennan hintataso
Panoshinnasto
Rakennusosakirjasto

Oletuskuljetusmatkat

Rakennusosat

Muokatut hinnat nakyvét kursiivilla.

V14 kustannusraportti - Inku-laskentapalvelu

Vt 4 parantaminen valilla Ounasjoki-
Lentokenténtie

Esisuunnittelu
Tie

Rakennettu ympéristd

MAKU: 128,5 (2020=100)

MAKU: 128,5 (2020=100, tammikuu 2025)
28.0.722-R (julkaistu 13.6.2025)
Valivarasto: 1 km

L&jitys: 1 km

Loppusijoitus sis. vastaanottomaksun: 1 km
Sisdiset: 1 km

Tuotavat: 1T km

)

Koko hanke yhteensa (alv 0 %)

RH = Rakennusosa peraisin hankeosalaskennasta, RHO = Hankeosalaskelman sisaltdma rakennusosa, HOL = Hankeosalaskelma, @ =Oma tarkenne

v VE22+2+KA ja 2+2

v VE2a Uusi pohjoinen ajorata
v Valtatie 4

Vi4 keskikaiteellinen 2+2 leventaminen

Vt4 nykyisen ajoradan leventaminen 2+2+KA osuudella

Vt4 uusi ajorata (pohjoinen) E3 asti

Kaiteet valtatien 4 nykyiselle keskialueelle

S1 Norvatien sillan leventaminen 2,00 m ryomintakaistaiseksi

S2 Norvatien uusi silta HL = 12,25 m
v Meluntorjuntarakenteet (Vt4)

Melukaide (Katajan akk, molemmat puolet)

Meluseiné (Katajan akk pohjoispuoli, Vt 4 0), h=4m, 100 m

Meluseina (Katajan akk pohjoispuoli, Vt 4 v), h = 4 m, 300 m

Meluseina (Norvatien lansipuoli), h = 4m, 350 m
Meluseina (Norvatien itdpuoli), h = 4m, 460 m

Melukaide Norvatien sillan kohdalla

v E2 Saarenkyldn ETL
Vv E2R1 (Meluntorjuntarakenteet)
Melukaide. E2R1 370 m
v E2R2
Liittymiskaistan pidentaminen

v Meluntorjuntarakenteet

Meluseiné (E2R2 - Poikkiputaan silta), h = 4m, 220 m

Meluseinat (Poikkiputaan silta - Katajan akk), h = 4 m, 500 m

https://lwww.ihku-laskentapalvelu.fi/hanke/120946/raportti/132737

Maantien perusparantaminen
Maantien perusparantaminen
Valtatie

Maantien perusparantaminen

Melukaide rakennetulle vaylélle
Meluseina
Meluseina
Meluseind
Meluseind

Melukaide rakennetulle vaylalle

Melukaide rakennetulle vaylélle

Maantien perusparantaminen

Meluseina

Meluseina

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

HOL

Ihku-laskentapalvelu
Raportin péivéys 8.10.2025

19347 453,36 €

MAARA YKSIKKO YKSIKKOHINTA  YHTEENSA (€)

10475183,10
10475183,10
9386 040,06
2121763,48
1003 657,02
3990720,42
689 899,14
420 000,00
1160 000,00
1089 143,04
13 030,50

87 175,51
261118,82
304715,21
400 274,24

22828,77

925 239,89
120600,83
120 600,83
804 639,07

44 426,21
760212,85
191 535,99

435051,91
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Melukaiteet (E2R3 - Katajan akk)

v E3 Norvajarven ETL
v Eteldinen ramppi E3R1
v VE2 Ramppi 4 % alueella (sininen)
E3R1
Jkpp-jatke J1
v Meluntorjuntarakenteet
Melukaide, 500 m
v Pohjoinen ramppi E3R2
v VE2 Ramppi 4 % alueella

E3R2

v E1 Lainaan ETL meluntorjunta

Melukaide Vt4/E1R2

1000-

4000 Rakennusosat yhteensa

Hanketehtavat

Hanketehtévat yhteensa
Tyomaatehtavat

5100 Rakentamisen johtotehtavéat

5200 Urakoitsijan yritystehtavat

5300 Rakentamisen tydmaatehtévat ja erityiset tyomaakulut
5400 Tyomaapalvelut

5500 Tydmaan kalusto

1000-5500 Rak )sat ja tyor htavat yhteensa

Tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtévat

5620  Yleissuunnittelu

5630  Viranomaisen vaatima suunnittelu

5640  Rakennussuunnittelu

5650  Rakennusaikainen tdydentéva ja muutosten suunnittelu
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavéat

5710  Rakennuttamistehtévat

5730  Omistajatehtévat

5761  Varaukset

1000-5700 Rakennusosat, tyomaatehtavat ja tilaajatehtavat yhteensa

Muut kustannukset

Muut kustannukset

https://lwww.ihku-laskentapalvelu.fi/hanke/120946/raportti/132737

V14 kustannusraportti - Inku-laskentapalvelu

Melukaide rakennetulle vaylalle

Ramppi maantieverkolla

Jalankulun ja pyoréliikenteen vayla

Melukaide rakennetulle vaylalle

Ramppi maantieverkolla

Melukaide rakennetulle vaylélle

MAARA YKSIKKO YKSIKKOHINTA  YHTEENSA (€)

HOL 133 624,95

1462 134,06

834 267,28

834 267,28

HOL 495 177,05
HOL 176 154,83
162 935,40

HOL 162 935,40
627 866,78

627 866,78

HOL 627 866,78

162 935,40

HOL 162 935,40

13025 492,45

muokatut hanketehtavéprosentit nakyvat kursiivilla.

LASKENTA %  YHTEENSA (€)

6321960,90

20,0% 2605098,49
15630 590,94

3716 862,41

922 204,87

1,0% 156 305,91
1,5% 234 458,86
2,4% 375134,18
1,0% 156 305,91
2794 657,55

1,9% 311738,18
1,0% 165527,96
14,0% 2317391,41
19 347 453,36

YHTEENSA (£)

0,00
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YHTEENSA (€)

1000-4000 Rakennusosat yhteensa 13025 492,45
1000-5500 Rak »sat ja tyor htavat yhteensa 15630 590,94
1000-5700 Rakennusosat, tyomaatehtavat ja tilaajatehtavat yhteensa 19 347 453,36
Muut kustannukset 0,00
Yhteensa alv0 % 19347 453,36

alv255% 493360061

Yhteensa alv 25,5 % 24281 053,96

https://lwww.ihku-laskentapalvelu.fi/hanke/120946/raportti/132737 3/3



