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Pysakoimis- ja levdahdysalueet

Tielaitos Suunnitteluohje

Miksi ohje uudistettiin?

« Uusi ohje korvaa vanhan v. 1997 Pysakoimis- ja
levahdysalueet —suunnitteluohjeen.

« Aiempi vuoden 1997 ohje korosti viihtyisyytta,
maisemaa ja yleisia periaatteita ajoneuvokaluston
ollessa pienempaa. Mitoitusohjeet rajoittuivat alueen
sisalla olevien pysakdintiruutujen ryhmittelyyn ja
mitoitukseen.

« Suunnittelun toimintaymparistd on muuttunut.
Ajoneuvojen mitat kasvaneet (mm. HCT-ajoneuvot),
eika esimerkiksi raskaan ajoneuvoliikenteen tauko- ja
valvontapaikkatarpeita kasitelty aiemmassa ohjeessa.




Laki litkkennejarjestelmasta ja
maanteista

. LjMTL 5 §:

+  Pysdkdintipaikka ja —alue seka levahdysalue kuuluvat maantiehen

« Maantiehen kuuluvat palvelualueet LjMTL 8 §:
«  Pysakdintialueelle saadaan sijoittaa laitteita, rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymalaa varten

« Levahdysalueille saadaan sijoittaa laitteita, rakennelmia ja rakennuksia my6s kahvilaa, ravintolaa,
polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvojen huoltoa ja muuta tienkadyttdjien palvelua varten.

«  Sen liséksi, mita rakentamislaissa (751/2023) saadetaan, laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen vaaditaan Elinvoimakeskuksen suostumus.

« Maantielain tullessa voimaan 1.1.2006 termi pysakoimisalue muuttui termiksi
pysakointialue.

« Turvallisten ja valvottujen pysakdintialueiden kehittamisen suuntaviivoista on
saadetty mm. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679
seka komission delegoidussa asetuksessa (EU) 2022/1012.
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Ohjeen sisalto

1. Johdanto maanteiden palvelualueiden suunnitteluun

2. Maanteiden palvelualueiden luokittelu
(pysakaintialueet, levahdysalueet, hyétyajoneuvojen turvalliset
ja valvotut pysakdintialueet)

3. Pysakainti- ja levahdysalueiden suunnittelun lahtokohdat
(nykyinen pysakointi- ja levahdysalueverkosto, tarvekartoitus,
linkittyminen vayldhankkeiden suunnitteluprosessiin)

4. Pysakointi- ja levahdysalueiden suunnittelu
(sijoittaminen, liittymajarjestelyt, mitoitusperiaatteet, liikenteenohjaus,
valaistus, kuivatus ja hulevesien kasittely, tieymparisto ja
likenneviheralueet, varustelu ja palvelut, nykyisten alueiden
parantaminen)
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Mita ohje el sisalla?

« Ohje oli lausuntokierroksella kevaalla 2025

« Lausunnossa nostettiin esiin useita asioita, jotka kuuluvat
toimintalinjoihin kuten
« tulisi maarittaa pysakointi- ja levahdysalueiden valtakunnallinen tavoitetila
+ tulisi maaritelld pysakointialueen minimipaikkamaarat
« opastuspisteiden sopimukset
+ valtion rooli palvelutason tuottajana
» kaupallisten toimijoiden kanssa kaytettavat sopimuspohjat.

* Ohjeessa ei ole kasitelty yksityiskohtaisesti alueiden verkostollista
tarvetta tai tarvittavia pysakointipaikkamaaria

« Edellda mainitut asiat tulee kasitelld toimintalinjoissa tai selvittaa
erillisselvityksissa




Pysakointi- ja levahdysalueiden N
suunnittelun lahtokohdat

Trafikledsverket

Pysakointi- ja levahdysalueiden tarvekartoitusta on huomattavasti tarkennettu aiempaan ohjeeseen nahden.

« Toimii hyvana muistilistana pysakointi- ja levahdysalueiden tarpeen arvioinnissa.

* Nostetaan kattavasti esiin liikenteellisia, verkollisia ja kayttajaryhmien tarpeisiin liittyvia tekijoita, joita tulisi huomioida
pysakdinti- tai levahdysalueen tarvetta arvioitaessa.

« Ohjeessa kasitellaan pysakadinti- ja levahdysalueen tarvetta tietyn tarkastelualueen tai —jakson
nakdkulmasta, mutta ei valtakunnallisesta tai verkollisesta nakokulmasta.

 Lisdaksi on tarkennettu pysakainti- ja levahdysalueiden suunnittelun kytkeytymista vaylien
suunnitteluprosessiin, seka pysakainti- ja levahdysalueiden kasittelya suunnitteluperusteissa.
« Ohjeistetaan, mita asioita on huomioitava ja esitettava eri suunnitelmavaiheissa.

« Erityisesti laajat raskaan ajoneuvoliikenteen pysakointi- ja levahdysalueet edellyttavat huomiointia jo varhaisessa
suunnitelmavaiheessa.






Oleellisimmat muutokset
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Ohjeen rakenne on uudistettu ja sisaltéa on merkittavasti taydennetty.

 Ohje on toteutettu rakenteisessa muodossa.

Ohje on selvasti aiempaa laajempi. Merkittdvina paivityksind ja uusina asioina mm.

Tienkayttajien tarpeet muuttuneet, raskas ajoneuvoliikenne keskiossa
Tasoliittymajarjestelyt paivitetty, uudet ja tarkemmat liittymamitoitukset
Pysakointimitoitus paivitetty, uutena mm. HCT-pysakdintimitoitus
Yksityiskohtaisempi liikenteenohjauksen ohjeistus

Raskaan ajoneuvoliikenteen valvontatoimet huomioitu

Kuivatuksen ja hulevesien kasittelyn ohjeistus

Nykyisten pysakdinti- ja levahdysalueiden parantaminen

« Olemassa olevien alueiden tarkastelu uutena painopisteena. Ohjeessa on pyritty huomioimaan
resurssiviisaus pysakointi- ja levahdysalueiden toteutuksessa ja parantamisessa.

« Kasitelty my6s Euroopan laajuisesta liikenneverkosta (TEN-T) ja vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurista (AFIR) annettuja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksia periaatteellisella tasolla.



Pysakointi- ja levahdysalueiden
sijoittaminen 1/2

 Arvioidaan toteutuksen kannattavuutta ja edellytyksia:
* Muut |3helld sijaitsevat pysakointi- tai levahdysalueet
« Tekniset verkostot ja niiden saavutettavuus (sahko, vesi, viemari)
* Maapera ja pohjavesialueet

*  Pinnanmuodot.

e Liikenneturvallisuuden varmistaminen
« Turvalliset liittymapaikat, liittymien havaitseminen ajoissa ja hakemien
varmistaminen

« Valtetdan sijoittamista vaarakohtien, kuten vesistdjen, penkereiden,
kallioleikkausten tai vaarallisten esteiden valittdmaan laheisyyteen

» Pysakointi- ja levahdysalueen sijoittaminen kaiteelliselle kohdalle on
ongelmallista

» Valvontapaikkatarve.
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Pysakointi- ja levahdysalueiden \ Y/
sijoittaminen 2/2

Trafikledsverket

« Maankayton ja aluesuunnittelun huomioon ottaminen
» Raskasta ajoneuvoliikennetta synnyttavien kohteiden sijainti
« Valtetaan asutuksen tai taajaman laheisyytta
* Alueen kaavatilanne ja maanomistukset.

*  Ymparistonakokulmien huomioon ottaminen
» Tarkasteltavan tiejakson ymparistdarvot
» Mahdolliset vaikutukset ymparistoon
« Aiemman ohjeen maisemallisesti hyva paikka ei valttdmatta ole nykyaan
suositeltava sijainti.
« Tiegeometrian huomioon ottaminen
+  Pitkalti liittymien sijoittelun periaatteisiin liittyvaa tarkastelua
» Vaatimukset tasaukseen liittyen
 Alueen viettokaltevuus vaihteluvalilla 2...3,2 %.
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Pysakointi- ja levahdysalueiden

liittymajarjestelyt

* Tulo- ja poistumisliittymien mitoitukseen uudet
mitoitusmallit: perusratkaisut ja vaihtoehtoiset ratkaisut,
mm. tulosuunnan oikealle kaantymiskaista.

« Liikennesaarekkeelliset pysakdinti- ja levahdysalueet tulee
|ahtokohtaisesti suunnitella aina yksisuuntaisiksi.

« Uudet pysakointi- ja levahdysalueet tulee suunnitella niin,
etta vasemmalle kaantymisia ei sallita lainkaan tien
likennemaaran (KVL) ollessa yli 3 000 ajon./vrk.

pl. yhdella tasoliittymalld toteutetut pysakainti- ja
levahdysalueet.

« Lisdksi ratkaisuna on mukana myds pysakointi- tai
levahdysalue yhdella tasoliittymalld. Yhden tasoliittyman
kautta voidaan jarjestaa kulku laajoillekin pysakdinti- tai
levahdysalueille etenkin, jos alue sijaitsee ulompana
paasuunnasta.
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perusratkaisu — —
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perusratkaisu

— — — vaihtoehtoinen ratkaisu

perusratkaisu

— — — vaihtoehtoinen ratkaisu




Leviketyyppiset pysakointialueet

« Leviketyyppisia pysakdintialueita voidaan kdyttaa lahinna alemmalla tieverkolla tai
vahaliikenteisemmilla tieosilla.

- Paavaylilla leviketyyppisia pysakdintialueita ei yleensa kaytetd, mutta ne voivat tulla
kyseeseen esimerkiksi valvontakdytdssa hyddynnettavind alueina seka levahdysalueiden
valisella tieosuudella lilkkenneturvallisuutta tukevina alueina.

« Tien liikennemaaran (KVL) ollessa yli 3 000 ajon./vrk, leviketyyppiset pysakdintialueet
toteutetaan aina yksisuuntaisina.

|
210.5m

Kuva: Yksisuuntainen leviketyyppinen pyséakointialue
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Pysakointipaikkojen mitoitus

Pysakdintipaikkojen mitoitusperiaatteita paivitetty, mm.:

« Henkildautojen ja pienten pakettiautojen
pysakdintimitoitusta valjennetty

* Huom! Liityntapysakoinnissa sallitaan tiukempi mitoitus

« Uutena mitoitusmallit HCT-ajoneuvoyhdistelmien
pysakadintipaikkojen mitoitukselle

« Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien pysakdintipaikat

osastoidaan saarekkeilla 4-9 pysakdintipaikan valein.

Muiden kuin henkildautojen seka polku- ja moottoripydrien

pysakdintipaikkoihin tulee voida ajaa ja poistua niista
peruuttamatta. 90°

5.25

=8.00

Kuva: Esimerkki henkilbautojen
pysakointimitoituksesta. . 2700 ———,

2 18.50

Taulukko 1. Pysakdintipaikkojen mitoitus
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Mitoitusperuste Paikan pituus (m) [ Paikan leveys (m)
Henkiloautot ja pienet pakettiautot 5,25
Liikkumisesteisten pysakointipaikka =525
Moottoripyorat 30
Matkailuautot, suuret pakettiautot seka osa henkild- tai pa- 10,0
kettiauto ja peravaunu -yhdistelmista

Linja-auto ajovaylan suuntaisena 16,0
Muut pitkat ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat ajovaylan

suuntaisina

Kuorma-autot (Ka), henkilo- , paketti- tai N2-luokan kuorma- |[17,5
auton ja puoliperavaunun yhdistelma

Moduuliyhdistelmat (Kam) 26,5
HCT-ajoneuvoyhdistelmat 35,0




Valvontapaikkojen huomiointi pysakointi- \ Y/

ja levahdysalueiden mitoituksessa
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 Poliisin, Tullin tai Rajavartiolaitoksen suorittamia liikenteen valvontatoimia varten on
pysakointi- ja levahdysalueille pyrittava yhteistyossa valvontaviranomaisten kanssa
varaamaan tilaa riittavan kattavasti eri alueilla seka tehokkaiden etta liikenne- ja
tyOturvallisten valvontatoimien suorittamiseen.

- Raskaan ajoneuvoliikenteen valvontapaikkojen mitoitusperusteet on jaettu kahteen
laatuluokkaan: tavoitetaso ja minimimitoitus.

« Uusien valvontapaikkojen toteuttamisessa tulisi pyrkia tavoitetason mukaiseen mitoitukseen.

« Minimimitoituksessa pysakaéintitilan pituus vahintdan 50 m ja leveys vahintaan 10 m.

2150 m
e | | |m— =7 | | | _H\
- 213 m | >10m]| | ~_
T | | | | '\._____Hh%
.--"’-/ — - T
_ >40 m — T
—_ = — .

Kuva: Tavoitetasoisen valvontapaikan mitoitus.
14
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Litkenteenohjaus




Pysakointi- ja levahdysalueiden
varustelu ja palvelut

Pysakointi- ja levahdysalueet jaetaan varustelun osalta eri luokkiin:
- L1 - korkean palvelun levahdysalue
« L2 - perusvarusteltu levahdysalue
- P1 — varusteltu pysakoéintialue

« P2 - ei varusteltu pysakdintialue

« Levahdysalueella aina vahintaan kaymala ja valaistus.

- Pysakéintialueella ei minimitasolla ole pakollisia varusteita. Kuva: Esimerkki varusteista ja palveluista
pysakointi- tar levahdysalueella.

 Polttoaineen jakelua voidaan jarjestaa vain levahdysalueilla.

« Hyotyajoneuvoille tarkoitettujen turvallisten ja valvottujen
pysakointialueiden palvelu- ja turvatasosta on saadetty
komission delegoidussa asetuksessa (EU) 2022/1012.

A3 A-INSINOORIT 16
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Nykyisten pysadkointi- ja leviahdysalueiden NS
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parantaminen
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Usein ongelmana nykyisilla pysakdinti- ja levahdysalueilla on riittématon liittyma- ja pituusmitoitus suurimmille
ajoneuvoyhdistelmille (HCT ja ERIKU) seka vaatimaton ja huonokuntoinen varustelu.

Pysakointi- ja levahdysalueiden parantamistoimenpiteet kannattaa perustaa alueiden seka niiden varusteiden ja
liikenteenohjausratkaisujen inventointiin. Inventoinnin pohjalta vahintaan virheellisesti levahdysalueena
opastettujen alueiden liikenteenohjaus tulee korjata. Mahdollisia ensivaiheen parantamistoimenpiteitd ovat mm.

* Luokituksen paivitys
+ Liikenteenohjauksen paivitys vahintaan vaistamisvelvollisuuden osoittamisen osalta
« Pysakdintipaikkojen merkitseminen
« Kaiteiden puutteiden korjaus
+  Liittymien parantaminen.
HCT-ajoneuvoyhdistelmien pysakointimahdollisuuksia voidaan erityisista syista nykyisilla vihersaarekkeellisilla

alueilla parantaa kunnostamalla vihersaareke osaksi paallystettya pysakaintitilaa ja toteuttamalla siihen
tiemerkintasaareke.

Parantamistoimenpiteiden tai ennalleen jattamisen vaihtoehtona voi olla alueen poisto kokonaan tai
lakkauttaminen.
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