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Esipuhe

Tama kehittamisselvitys tarkastelee valtatien 23
Hankasalmi—Varkaus yhteysvalin nykytilaa,
kehittamistarpeita ja pitkan aikavalin tavoitteita. Tavoitteena
on muodostaa kokonaiskuva yhteysvalin roolista
likennejarjestelmassa ja tunnistaa ne toimenpiteet, joilla
likenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja kuljetusten
toimintavarmuutta voidaan parantaa vaiheittain ja
kustannustehokkaasti.

Valtatie 23 on merkittava poikittainen yhteys pitkamatkaiselle
likenteelle, alueellisille kuljetuksille seka seudulliselle
tyomatka- ja asiointilikenteelle. Yhteysvalilla on tunnistettu
liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen liittyvia haasteita,
erityisesti liittymaratkaisuissa, tien rakenteellisissa
ominaisuuksissa ja ohitusmahdollisuuksissa. Haasteet
korostuvat Pieksamaen kohdalla.

Selvityksessa on tarkasteltu yhteysvalin palvelutasoa ja
tulevia tarpeita seka tunnistettu ne kehittamistoimenpiteet,
joilla voidaan turvata pitkamatkaisen liikenteen ja kuljetusten
sujuvuus. Tarkasteluissa on huomioitu myos seudullinen ja
paikallinen henkiloliikenne seka maankayton kehityksen
vaikutukset tiejakson toimivuuteen.
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Selvityksen tilaajana on ollut Pohjois-Savon ELY-keskus.

Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet Pohjois-Savon ELY-
keskuksesta Maarit Kauppinen, Janne Lappalainen, Katri
Mattelmaki, Hanna Turunen ja Olli Merilainen seka Keski-Suomen
ELY-keskuksesta Minna Jaatinen ja Toni Myyrylainen.

Muita ohjausryhman jasenia ovat olleet Pekka Hakkinen
Pieksamaen kaupungilta, Jani Viljakainen Varkauden kaupungilta,
Tiina Pellinen Hankasalmen kunnasta, Petri Miettinen Joroisten
kunnasta, Jyrki Suorsa Pohjois-Karjalan maakuntaliitosta, Patrick
Hublin Pohjois-Savon liitosta, Marko Tanttu Etela-Savon
maakuntaliitosta, Hanna Kunttu ja Valtteri Paakki Keski-Suomen
liitosta seka Jyri Mustonen ja Joel Brax Vaylavirastosta.

Konsultin edustajina ohjausryhmassa ovat toimineet Aleksi Krankka
ja Mari Niemela Linea Konsultit Oy:sta.

Selvitystyon kuluessa jarjestettiin yksi sidosryhnmawebinaari seka
asiantuntijakysely. Webinaarissa pohdittiin ongelmia ja tavoitteita,
kyselyssa kehittamistoimia ja niiden priorisointia.
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Tiivistelma

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus yhteysvali on tarkea poikittainen
yhteys, joka palvelee seka pitkamatkaista liikennetta, alueellisia
kuljetuksia etta seudun tydmatka- ja asiointilikennetta.
Lilkkennemaara on keskimaarin noin 2 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa, ja vilkkainta liikenne on Pieksamaen ymparistossa.
Raskaan lilkkenteen osuus on noin 10 %, ja pitkdmatkainen liikenne
muodostaa keskimaarin lahes kaksi kolmasosaa koko virrasta.

Yhteysvalin useat tasoliittymat, kapea poikkileikkaus ja
ohitusmahdollisuuksien vahaisyys muodostavat keskeisia sujuvuus-
ja turvallisuusongelmia. Pieksamaen kohdalla tata pahentavat
perakkaiset 60—-80 km/h -jaksot ja nelja epajatkuvuuskohtaa, jotka
katkovat paatien virtaa. Vuosina 2020-2024 yhteysvalilla tapahtui
kahdeksan henkilovahinko-onnettomuutta, joista valtaosa oli
suistumis- tai kaantymisonnettomuuksia.

Palvelutasotarkastelun perusteella kehittamistarpeet painottuvat
liittymajarjestelyihin, liittymien paasuuntasuhteisiin ja
ohitusmahdollisuuksien parantamiseen. Jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ovat puutteelliset erityisesti Pieksamaen ymparistossa.
Lisaksi tiealueella sijaitsee kaksi suojaamatonta pohjavesialuetta.
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Tavoitetilassa valtatien 23 palvelutasoa parannetaan
kehittamalla liittymien turvallisuutta ja johdonmukaisuutta
erilaisin jarjestelyin, leventamalla poikkileikkaus 10/7-tasoon
erityisesti niilla osuuksilla, joilla nopeusrajoitus on nykyisin
100 km/h, seka lisdamalla ohitusmahdollisuuksia nousujen
kohdille. Pieksamaen kohdalla paasuunnan muutokset
muodostavat kokonaisuuden, jonka ratkaiseminen vaikuttaa
merkittavasti liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen.
Kaupunkialueilla taydennetaan jalankulun ja pyorailyn
yhteyksia seka parannetaan valaistusta.

Vaikutusten arvioinnin perusteella kehittamistoimenpiteet
parantavat liikenteen sujuvuutta ja vahentavat matka-aikaa
seka matka-ajan vaihtelua. Henkilovahinko-
onnettomuuksien arvioidaan vahenevan noin 27 %.

Kehittamisselvitys muodostaa perustan valtatien 23 pitkan
aikavalin kehittamiselle ja luo etenemispolun, jossa
merkittavimmat parannuskohteet voidaan toteuttaa
vaiheittain liikenteen tarpeiden ja rahoitusmahdollisuuksien
mukaan.
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Valtatien 23 toimintaymparisto
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* Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus

yhteysvalin kokonaispituus on 74
kilometria. Tie kulkee
Hankasalmen, Pieksamaen,
Joroisten ja Varkauden
kaupunkien/kuntien alueella.

* Yhteysvalin kuntien ja kaupunkien
asukasluku on yhteensa
47 940, vahennysta vuodesta
2010 yhteensa 5 470 (-10 %)

asukasta.
e Hankasalmi
* Tarkasteltavalla yhteysvalilla ei ole

lainkaan taajamamerkilla
osoitettuja taajamaosuuksia.
Lahimpana taajamat ovat
Pieksamaen kohdalla, jossa
valtatie 23 kiertad keskustaajaman
seka Varkauden kohdalla jossa
tarkasteltava yhteysvali paattyy
taajaman kupeeseen.
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6 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys

\, Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus




Valtatien 23 toimintaymparisto
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Litkkennemaarat

Keskivuorokausiliikenne
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Tien liikennemaara on keskimaarin noin 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL).

Suurimmillaan liikenne on Pieksdmaen keskustan itapuolella (3 754) ja
etelapuolella (3 540) ja pienimmillaan (1 698) Pieksamaen lansipuolella.

Raskasta liikkennetta on keskimaarin 250 ajon./vrk (10 %). Suurimmillaan raskaan
likenteen maara on Pieksamaen etelapuolella kantatien 72 liittymien valissa (368)
ja pienimmillaan Pieksamaen ja Varkauden valisella osuudella (207) .
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Liikenteen kausivaihtelu
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Liikenteen kehitys 2015-2024

Liikennemaarat

* Pandemiaa edeltavaan aikaan
(2019) verrattuna valtatien 23
Hankasalmi—Varkaus-valin
liikennesuorite on laskenut 10 %.
Samaan aikaan paateilla likenne
on vahentynyt keskimaarin 5 %.

* Viimeisen viiden vuoden aikana
likennemaarat ovat pysyneet
tasaisena.

Raskas liikenne

* Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus-
valin raskaan ajoneuvoliikenteen
maara on pysynyt lahes samana
viimeisen viiden vuoden ajan,
joskin vuoden 2024 maara on
hieman alhaisempi.

* Pandemiaa edeltaneeseen aikaan
(2019) verrattuna raskaan
likenteen maara on vahentynyt
noin 10 %. Koko maan raskaan
liikenteen suorite on vastaavana
aikana laskenut 6 %.
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Liikenteen pituusjakauma

Valtatien 23 eri tieosien roolia ja liikenteen 4000

koostumusta voidaan arvioida muun muassa
likenteen pituusjakaumien perusteella.
Viereisessa kuvassa liikenne on jaettu matkan
pituuden mukaan kolmeen kategoriaan.
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* Paikallisen liikenteen (alle 20 kilometrin
matkat) osuus on suurimmillaan (600-1600
ajon./vrk) Pieksdmaen taajaman
sisaantulokohtien valilla.

* Seudullisen liikenteen (20—100 km)
merkitys korostuu Pieksamaen ja
Varkauden valilla, jossa sen maara on noin 0
1000 ajon./vrk. Sen sijaan Hankasalmen
suuntaan se on huomattavasti
vahaisempaa.
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Pitkamatkaista liikennetta (yli 100 km) on

o s e Hankasalmi
* Hankasalmen ja Pieksamaen valilla noin

1700 ajon./vrk.

* Pieksamaen taajaman kohdalla 900-1900
ajon./vrk. Suuri vaihtelu johtuu kantatien 72
likenteesta seka liikkenteen ohjautumisesta
Pieksamaen taajaman lapi.

* Pieksamaelta Varkauteen tieosalla 312
noin 1900 ajon./vrk (Jappilan suunta) ja
siitd eteenpain 1300-1400 ajon./vrk.
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Litkenteen suuntautuminen

Pitkamatkaista liikennetta on
keskimaarin lahes kaksi
kolmasosaa yhteysvalin
likennemaarasta ja sen
keskeiset paatepisteet ovat
Tampereella, Jyvaskylassa,
Varkaudessa, Joensuussa,
Savonlinnassa

Raskaan liikenteen osalta
keskeiset paatepisteet ovat
samat.

Pieksamaen kohdalla
kantatien 72 etela-
pohjoissuuntainen liikkenne on
myoOs merkittava liikenteen
lahde.

Valtatien 23
lapikulkuliikennetta valilla
Hankasalmi - Varkaus on
noin 1200 ajon./vrk.
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Palvelutasotek

13

Liikkumis- ja kuljetustarpeet kuvataan
palvelutasotekijoina ja -tavoitteina.
Tavoitetasojen asettaminen perustuu
asiakastarpeiden ohella
yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka
resursseihin.

Paatoksenteko tehdaan ensin
palvelutasotavoitteiden tasolla ja se
ohjaa suunnittelua ja kehittamistoimia.

Matkojen ja kuljetusten merkittavat
yhteiset palvelutasotekijat ovat matka-
aika, matka-ajan ennakoitavuus ja
turvallisuus. Palvelutasoa mitataan
tekijoittain seuraavilla mittareilla:

ija

t

Matka-aika:

* Nopeustaso (~nopeusrajoitus)
 Mittarina nopeus ruuhkattomissa
olosuhteissa (paivaliikenne)

Tason I paavaylilla on kaikkialla
hyva pitkien matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Pitkamatkaisen liikkenteen matkanopeus on
hyva ja tasainen. Nopeusrajoitus on vahin-
taan 80 km/h. Moottoriteiden nopeusrajoi-
tus on 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdol-
lisuuksia on saanndllisin vélein, ja matka-
ajan ennakoitavuus on hyva.

Liittymien maara on rajoitettu, ja tielle liit-
tyminen ei merkittavasti haittaa paasuun-

Tason II paavaylilla on alueelliset
olosuhteet huomioon ottaen hyva

pitkien matkojen ja kuljetusten pal-
velutaso

Pitkamatkaisen liikkenteen matkanopeus on
tasainen ottaen huomioon alueelliset olo-
suhteet. Nopeusrajoitus on vahintaan 80
kmy/h.

Ohitusmahdollisuudet ja littymat voidaan
suunnitella paikallisen liikenteen ehdoilla,
jos pitkdmatkaisen liikenteen maara on va-
hainen.

Matka-ajan ennakoitavuus:

» Matkan tai kuljetuksen toteutuminen
ennakoidun aikataulun mukaisesti

« Mittarina HCM liikenteellinen
palvelutaso
(~nopeuden alenema ruuhka-aikana)

Turvallisuus:

* Turvallisuuden tunne tai toteutunut
liikenneturvallisuus

» Mittarina onnettomuusriski
(henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet)

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittdmisselvitys

nan likennettd. Hyva ajantasaisten lii-
kenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla paateilla on liitkennemaara ja olosuhteet huomioon ottaen hyva mat-
kojen ja kuljetusten palvelutaso

Muilla kuin paavayliin kuuluvilla valta- ja kantateilla on likennemaaraan, liikkkumisympa-
rist6on ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Vil
kasliikenteisilld teilld on hyva ajantasaisten lilkkenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Paateiden liikenneturvallisuus paranee jatkuvasti

Kaikilla paateiden investointihankkeilla on my&nteisia turvallisuusvaikutuksia. Vakavien
loukkaantumisten ja kuolemien maara paateiden onnettomuuksissa pienenee jatkuvasti.
Paateiden lilkenneonnettomuuksissa seurauksena tapahtuu vuonna 2030 enintdan noin
40 vakavaa loukkaantumista ja noin 40 kuolemaa. Vuoteen 2050 mennessa paateiden
likenneonnettomuuksissa ei kuole yhtédén henkil6a.

Paateiden tienpidossa tehdaan ympariston kannalta vastuullisia valintoja

Padtieverkon liikenteen melulle altistuminen véhenee kaupunkiseuduilla. Paateiden I Ik
pohjavesialueiden pilaantumisriski pienenee. Paétiet on sovitettu maisema- ja kulttuu-
riymparistoihin. Teiden, tienpidon ja tielikenteen haitat luonnonymparistdlle ovat mah-
dollisimman pienet. Padteiden maankdyttd tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen
ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti. Tienpidossa otetaan huomioon COz-paasto-
jen vahentamistavoite ja ilmastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Padtieomaisuuden elinkaarikustannukset pi-
detddn mahdollisimman alhaisina oikea-aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla.
Paateiden parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.
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Matka-aika: nopeusrajoitus

-
* Nopeusrajoitus on paasaantoisesti

100 km/h.
* 50 km/h — 1,1 km (1%)
* 60 km/h — 6,4 km (9%)
* 80 km/h —12,4 km (17%)
* 100 km/h — 54,1 km (73%)

* Muilla kuin paavaylaasetuksen
mukaisilla valtateilla 100 km/h osuus
on noin 66%.

* Valtatiella 23 valilla Hankasalmi —
Varkaus nopeusrajoituksen muutoksia
on 2,7 / 10 km. Muilla kuin
paavaylaasetuksen mukaisilla
valtateilla keskimaarin 2,1 / 10 km.

* Pieksamaen kohta on ongelmallisin.

* Nopeusrajoitusten vaihtelu tekee
ajamisesta epatasaista.
Nopeusrajoitusten vaihtumisesta
johtuvat jarrutukset ja kiihdytykset
lisaavat polttoaineen kulutusta ja
kustannuksia erityisesti kuljetuksille.

* Taajamamerkilla osoitettuja taajamia
eiole.

Nopeurajoitus (ka) 97,1 91,2 | 97,1

06 0 08
77,8 | 68,7 @ 70,7

75,7 | 779

Nopeusrajoitusten vaihtelu / 10 km 3,0 1,1 2,7 1,8
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5,8 6,0
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Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
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Matka'ajan ennakoitavuus: Hcm - iikenteellinen palvelutaso
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* Valtatie 23 Hankasalmi—Varkaus C

keskimaarainen palvelutaso on

hyva (B). 5
* Vapaan nopeuden mukainen
matka-aika yhteysvalilla on noin
49,5 minuulttia. A
o
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Vt23 Hankasalmi - Varkaus  Matka-aika (min) Ero vapaaseen Keskinopeus Ero vapaaseen D = Liikenne hyvin tihea c
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1000. hU | pputu nt| 53,0 3,5 84,1 -5,9 Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
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Turvallisuus: lilkenneonnettomuudet 2020-2024

4 N\
Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus- OSA
valilla tapahtui vuosina 2020-2024 pT— ; : : S o S . : °
" iy . Henkilo inko- tt ia 2020-2024
yhteensa 8 henkilovahinko- Oen Itjva il Oinnhe,o;qrsoga_l, ok 219 713 419 1 310 68
. nnettomuus-aste hvjo milj. autokm i § , J ’
onnettomuutta. Vuosina 2015-2019
vastaava luku oli 16, mika tarkoittaa
50 %:n vahennysta.
Onnettomuuksista:
* 4 oli suistumisonnettomuuksia,
* 3 kaantymisonnettomuuksia,
Hankasalmi Suistuminen
* 1 kohtaamisonnettomuus. 2022
Kohtaaminen
Onnettomuusaste on 2,6 SO
henkildvahinko-onnettomuutta /
100 miljoonaa ajoneuvokilometria, Peraanajo
kun valtateilla keskimaarin vastaava kaéénnytéessa
vasemmalle
luku on 3,7. 2020 =
Muu térmays Vakavuus
Kaantvminen kaannyttaessa @ Kuolemaan johtanut
vasemma)llle vastaan vasemmalle © Vakavaan loukkaantumiseen johtanut
tulevan eteen 2022 © Loukkaantumiseen johtanut
2021 @ Ei henkilovahinkoja
\ / Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
’ Elinkeino-, likenne- ja
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Tien poikkileikkaus, liittymat ja valaistus

\
Tien tekniset ominaisuudet vaikuttavat TIEGSA
Iiikenteen palvelutasotekijéihin. 304 305 306 307 308 309 310 311 312 313 314 315 316
Poikkileikkaus i0/7 10/7 10/7 10/7 8/7 | 8/7 | 10/7 8/7 @ 10/7 8/7 @ 8/7 @ 8/7 | 8/7
POIkkIleIkkaus Nelihaaraliittymat (kpl)
* Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus
ajoradan leveys on 7 m. Tyypillisin
poikkileikkaus 8/7 (tien leveys /
ajoradan leveys).
* 8/7-54,7 km
* 10/7 — 19,5 km
* Vahimmaispoikkileikkaus
valtatellla_1QO km/h A e
nopeusrajoituksella on 9/7, S
ohjeellinen 10/7. Ot L
s Yo/
3 303 30 Varkaus
Nelihaaraliittymat g
* Valtatien 23 Hankasalmi-Varkaus N\ P'eksamak'N 37 \-313\ 316 +
varrella on 19 nelihaaraliittymaa. - 3 +\906307+308‘"‘?§g3 e 314 ?15 i
. e . . - - H '\ J"-.H
* Eiliikennevalo- tai kiertoliittymia. SIS s +$g‘“
Poikkileikkaus
Valaistus - 1077
. " — 87
* Valaistusta on yhteensa 10,7 Nelihaaraliittvmt
kilometrilla Pieksamaen ja Varkauden g ty 4
) . B . . i aantie - Maantie
taajamien seka valtatie 9 liittyman 4 Maantie - Katu/yksityistie
IéheisyydeSSé. op  Pienempi katu/yksityistieliittyma
\ / \_ J Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
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Tien geometria (kaarteisuus, makisyys, nakemat)

N
* Hankasalmi—Pieksamaki osuudella

OSA
on kohtalaisen hyva geometria o £ < L ) e e . :
muutamaa osuutta lukuun Nakemdprosentti (460 m) 57 | 22 28 | 47 24 | 45 | 26 | 58 | 9 56 | 57
ottamatta. Tieosalla 302 makisyys Kaarteisuus (gon/km) 20,0 13,9 30,1 43,5 265 452 211 31,6 40,3 193 14,6
ja tieosilla 304 ja 306 kaarteisuus Makisyys (m/km) 89 215 78 82|89 63 155|119 202 73 152 |81 184 14,5
heikentavat ohitusmahdollisuuksia. ‘
* Pieksamaen taajaman kohdalla
makisyys seka liittymien maara
vahentavat ohitusmahdollisuuksia.
* Pieksamaki—Varkaus-osuudella
ge_ometrla on paaosin hyva ja 8 g
ohitusmahdollisuuksia on hyvin, -
pois lukien tieosa 312. orril
& 3 =in
3 304 Varkaus
IS v% Piekséméki&@ o % 0
oy 315
Il\?o.o‘ 207, 3097 = | & SN R e
Sl SR
Nakemaprosentti (na460)
— () - 40
41 - 60
w— 61 - 67

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
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Nykyiset jalankulku- ja pyorailyvayla

=
* Valtatien varressa on erillista
jalankulku- ja pyorailyvaylaa

yhteensa 0,8 kilometrin matkalla.

* Vaylat ovat Pieksamaen ja
Varkauden taajamien kohdalla.

Hankasalmi

Varkaus

313
314 315 316

e K3velyn ja pyorailyn vayla

\ / Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Tieaineistojen lahde: Vaylavirasto 2025
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Paallysteen kuntoluokka ja tien talvihoitoluokka

/ e oww \
Paallysteen kunto
* Paallysteen kuntoluokka riippuu
urasyvyydesta, epatasaisuuksista
ja vaurioista.
* Valtatien 23 paallysteen
kuntoluokka on paaosin hyva.
* Kuntoluokka on huono tai erittain
huono vain 1,8 kilometrin matkalla
(2 % tiepituudesta).
Hankasalmi
Talvihoitoluokka
301
* Hankasalmi—Pieksamaki
Ib (padosin suolattava, ajoittain 304 RS
hieman liukas). D,  Pieksamaki 442
N
* Pieksamaen taajama C
. . . . aa kk
Is (normaalisti aina paljaana). 'Pa_a”;’:ttz::u'z::to'uo a i
* Pieksamaki—Varkaus Huono
oo . .. . Tyydyttava
Ip (paao§|n suolattava, ajoittain Vi i i
hieman liukas). Talvihoitoluokka
- [hH
- [g
\ / \ Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Cmmmmi[)ir:\::i:;:;:;bl:;z:; \r;/;‘:l;;ij::;t:yzzg
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20 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittdmisselvitys tb ymparistokeskus




Litkenteen palvelut

e N
Valtatie 23 Hankasalmi—Varkaus

likenteen palvelut:
* 2 levahdysaluetta
* 9 pysakoimisaluetta

* 3 + (4 Pieksamaen keskustassa)
huoltoasemaa

* 2 + (2 Pieksamaen keskustassa)
teholatausasemaa

* 2 etanolin tankkauspistetta Fl s
* Ei kaasuasemia s
0 301 Varkaus
Pieksamaki tGB\
o e
|P==N P~ E85
S 313 0
@ Levéhdysalue 0 315 316 %
o
® Pysakdimisalue =
30
B  Huoltoasema B 2
tG.D.\ Teholatausasema
E85 Etanolin tankkauspiste
\ / Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
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Erikoiskuljetukset, alikulkukorkeudet

-
* Valtatie 23 Hankasalmi—Varkaus
on osa SEKV-verkkoa (suurten
erikoiskuljetusten verkko).

* Tieosalla 306 on rautatiesilta,
jonka sallittu alikulkukorkeus on
4,41 m. Taman vuoksi suuret
erikoiskuljetukset joutuvat
kiertamaan kyseisen kohdan.

woitetieverkko 1:30 000
UONNOS 20.4.201

PIEKSAMAKI

sksseo

Hankasalmi

Varkaus

313

314 315 316 9

\ ‘Mg
Korkeusrajoitus SO - 3507

A Silta (sallittu 4,41m)

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Tieaineistojen lahde: Vaylavirasto 2025
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Liikenteen kustannukset

~N Aika- Ajoneuvo- Onnettomuus- Paasto-

° H HE kustannukset kustannukset kustannukset  kustannukset ~ YHTEENSA  YHTEENSA
Valta_tlen 23 Hankasalml Varkaus TIEOSA Me/km/vuosi Me/km/vuosi Me/km/vuosi Me/km/vuosi Me/km/vuosi €/ajonkm
sgurlr?m?t ajoku_stannukset ovat 0.22 0,019 0,01 0.40 0.57
Pieksamaen taajaman kohdalla. 302 0,16 0,25 0,020 0,01 0,44 0,58

* Kustannukset syntyvat paaosin aika- 303 0.15 0,22 0,021 0,01 0.41 0.85
ja ajoneuvokustannuksista. 304 | 0.6 028 0.020 9,01 042 0.58

305 0,15 0,23 0,021 0,01 0,41 0,55
* |VARS: 306 0,16 0,63
. o 307 0,26 0,32 0,018 0,02 0,61 0,59
* Aikakustannukset syntyvét w08 o o 0005 0.0
palvelutason perusteella seké 00 ' ’ 0,015 ’
l”tty mien V”vyty kSISta' 310 0,24 0,30 0,021 0,02 0,58 0,60
* Ajoneuvokustannukset 311 0,18 0,22 0,016
lasketaan linjaosuuksilla o B T 312 0,020
palvelutasoittain ja 313 018 025 D:004
. . . . 314 0,18 0,27 0,025
ajosuunnittain kuudelle eri 301
. . 315 0,18 0,40 0,022
ajoneuvotyypille mm.
. . . 304 316 0,18 0,26 0,022
pituusgeometria huomioon
ottaen. Pleksamaki o0 313 Lt
A
* Onnettomuuskustannukset 05 301,308 1
arvioidaan ennustettujen 309
henkilbvahinkoon ja kuolemaan
Johtavien onnettomuuksien
maéaréan avulla. Tieosat
* P&éastbkustannukset arvioidaan
paastémaérien ja niiden
\ ykSIkkOhlntojen avu”a' / Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
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Pohjavesialueet ja -suojaukset seka melu

. . \
Pohjavesi S

. . Suojauksen tyyppi
* Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus AV Bentonilti ja kuitukankaat

yhteysvalilla on kaksi vedenhankintaa :J°""’k_‘"|‘°'m"°“e“é e
. o . . onhjavesialue

Va rten ta rkeaa pOhJ aVGSIaluetta 1 Muu vedenhankintakayttoon soveltuva pohjavesialue
tieosi”a 306 J'a 31 5’ joista tieosa"a Vedenhank?ntaa varten t:arkea' poh)iaves?a(ue , , ” ,

.. . . . . Vedenhankintaa varten térkea pohj lue, jonka pohjavedesta pint: tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen
315 on tehty joitakin toimenpiteita
pohjaveden suojaamiseksi, mutta ne
vaativat parantamistoimenpiteita

* Lisaksi osuudella on kaksi muuta
vedenhankintakayttdon soveltuvaa
pohjavesialueita tieosilla 303 ja 305,

joille ei ole tehty suojaustoimenpiteita. | i, nkasaimi

301

%
Mel Q
e 3 303 304 Varkaus

* Pieksamaen
aluevaraussuunnitelmassa (2012)
tehdyssa meluselvityksessa todettiin,
etta likennemelua aiheuttavat seka
ajoneuvo- etta raideliikenne.
Selvityksen mukaan tie- ja
raideliikenteen paivamelun ohjearvon
ylittavalle melutasolle altistuu noin
110 asukasta. ;

314 315 316

\ / Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esti
Aineistojen lahde: SYKE 2025, Vaylavirasto 2025
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Ymparisto

> Y Y sy ° ‘Qé > £> %
/ ) . ) “ L] @
Luonnonsuojelu ‘
. wepegg e ee e % ° e Luonnonmuistomerkit 227 RKY - alue
* Suunnittelualueen valittdmaan ‘e Q B .
I__ h A teen Siloittuu ko|me kS|t |sta v . A © Kiinteat muinaisjaannokset Arvokkaat maisema-alueet
Ia elsyy . | J | tt y y ):b £ '. e Rakennusperintorekisterin suojellut rakennukset X%%%¢ Kansallisesti tarkeat lintualueet
uonnonsuojelualuetta: 3 g _
RKY - piste Natura-alue
* Ensimmainen tieosan 303 . —— RKY - viiva Luonnonsuojelualue
alkupaassa. , - C 4
N Q
* Toinen tieosien 310-311 & o & .
itapuolella. S 4 3 %ﬁ ;
. ® \ D Y
. * Kolmas tieosan 316 ° 2% -
loppupaassa, jossa valtatie ¥ 4 =
kulkee suojelualueen lavitse. : (% X \ .
v . . Hankasalmi o » 1
Tama alue on tunnistettu myos 8 fhen .
kansallisesti tarkeaksi 301 ® ° - 2
. . - °
lintualueeksi. 4 2 Lo
* Muut suojelualueet ja
luonnonmuistomerkit sijoittuvat b
kauemmaksi tielinjasta.
Maisema-alueet ja rakennettuymparisto = s ° & ’
. wragg e .- " ¢ @ © ©
o * Suunnittelualueen valittomassa - e b
laheisyydessa ei ole arvokkaisiin ' * & N %
. T . . ° (%) & ]
maisema-alueisiin kuuluvia alueita & < *@ &
e . ° . S0P
eikd RKY-kohteita. 4 3 : A L et o -
v\ /. 3 : Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Mﬂ) la& Esri
b “ & 5 Aineistojen lahde: Museovirasto 2025, SYKE 20(5‘, Vaylavi 3025
, Elinkeino-, likenne- ja
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Joukkoliikenne (molemmat suunnat)

Linja-autovuorot:
* Pieksamaki—Varkaus 16 vuoroa paivassa
* Varkaus—Jyvaskyla 4 vuoroa paivassa

Hankasalmi

301

313
N 316

__V”ka“s
Pieksamaki ’5\7'
N \W

OO Tieosat

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
Aineistojen lahde: Matkahuolto 2025, Vaylavirasto 2025
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Yhteenveto

p
ONGELMAKOHDAT

Matka-aika

* Pieksamaen taajaman kohdalla
(tieosat 306—312) paasuunnan
muutokset ja alhainen nopeusrajoitus
hidastavat.

Matka-ajan ennakoitavuus

* Kapea poikkileikkaus nopeustasoon
nahden tieosilla 301-303 ja 313-316.

* Pieksdmaen kohdalla on nelja
liittymaa, joissa valtatie ei ole

Pituus (m) 6652
KVL (ajon./vrk) 1908
KKVL (ajon./vrk) 2670
KVLRAS (ajon./vrk) 220

Paikallinen liikenne (<20 km) 111

Seudullinen liikkenne (20-100 km) 189
Pitkdmatkainen liilkenne (>100 km) 1688
Toimintaymparisto

MATKA-AIKA

Nopeurajoitus (ka) 97,1
Nopeusrajoitustenvaihtelu/ 10 km 3,0

MATKA-AJAN ENNAKOITAVUUS

Palvelutaso 100. huipputunti

Poikkileikkaus

Nelihaaraliittymat (kpl)

TURVALLISUUS

0
1533
2059
2513

217

180
1683

0
9168
2059
2513

217

289
1689

04

A

3645 5439 2072 3069 3450 937 1715 1656 1455 6763
2059 2059 1698 = 2858 [NGBAOMNGSA0N 2675 1825 [NGZSAM 2498
2513 2513 2275 4319 3474 2226 3061
217 217 240 248 [NGGOMIMNGe8M 311 217 285 207
46 161 254 | 1572 JEECCM 1023 839

303 317 306 | 902 889 [i76N 649

1683 1685 1668 2129 1975 2221 1677 1662 1763 1589
912 | 971 | 778 | 687 | 707 757 | 77,9

27 | 18 | 48 | 33 | 29

4

7981
2498
3061

207

1596

8142
2261
2770
256
1489 490 154 74 39 2
1427 IEECORMRCECE R

1534

10527
2306
2823

250
65

1525

paasuunta. Henkilévahinko-onnettomuuksia 2020-2024 1 1 1
. P = . . . Onnettomuus-aste hvjo/ 100 milj. autokm 2,9 7,3 4,9
* OhltusnakemapUUtt_elta tieosilla 302’ Onnettomuustiheys hvjo. / 100 km 2,2 5,5 3,7
306, 307, 309, 311 ja 312. GEOMETRIA
° Mak|syytta tieOSi”a 314 ja 315 Nakemaprosentti (460 m) 57 47 24 45 26 58 56 57
Kaarteisuus (gon/km) 20,0 26,5 45,2 21,1 31,6 40,3
. Makisyys (m/km) 8,9 8,9 6,3 15,5 11,9 20,2 7,3 15,2 8,1 18,4 14,5
Turvallisuus TIEN MUUT OMINAISUUDET
° Tilanne on paaOSIn hyva Valaistus (%) 5% 0% 0% 0% 0% 14% | 100% | 45% | 100% | 35% 26% | 100% 4% 0% 0% 17 %
JKP (km) 0,4 0,4
* Tieosalla 316 on sattunut kolme Paallysteen kunto huono tai erittdin huono (km) 0,1 0,7 0,7 0,04 0,3
henkilovahinkoon johtanutta Talvihoitoluokka Ib Ib Ib Ib Ib Ib Is Is Is Is Is Is Ib Ib Ib Ib
Onnettomuutta VUOSina 2020_2024 Linja-autovuorot 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 16 16 16 16 16
\_ Pohjavesi, suojaamatta (km) 3,5 1,9 1,5
B Elinkeino-, likenne- ja
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Strategiset suunnitelmat

«  Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2026—-2037

« Paateiden kehittamisen periaatteet ja tulevaisuuden tarpeet (Vaylavirasto, 2022)

« Poikittaiset rata- ja tieyhteydet (Vaylavirasto, 2022)

« lta-Suomen liikennestrategia (alueen liitot + POS-ELY, 2023)

«  Etela-Savon liikennejarjestelman kehittaminen (2024)

«  Pohjois-Savon liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 (2021)

«  Keski-Suomen lilkennejarjestelmasuunnitelma (2025)

«  Pohjois- ja Etela-Savon seka Keski-Suomen maakuntakaavat

« Vt 23 parantaminen Pieksamaen keskustaajaman kohdalla, aluevaraussuunnitelma (2012)

*  Suunnittelualueen kuntien yleiskaavat

\ Elinkeino-, likenne- ja
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2026—-2032

Paivitetyt tavoitteet ja strategiset linjaukset

Toimiva

Olemassa olevien liikenne- ja viestintdverkkojen seké palvelujen toimivuus
varmistetaan huomioimalla kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus sekd
kansalaisten sujuva liikkuminen

Turvallinen Monipuolinen, erityisesti henkil6- ja tavaraliikennettd palvelevien liikennemuotojen
e toimivuus on olennaista valtakunnallisessa likennejarjestelmékokonaisuudessa

Liikkennejérjestelmén toimivuus varmistetaan hyddyntdmalla digitalisaatiota ja tietoa
téysimaaraisesti.

Turvallinen

Saavutettavuus Resilienssi Liikennejérjestelmén roolia osana kokonaisturvallisuutta korostetaan, mukaan lukien

liikenneturvallisuus.
Toimiva @

€ Liikkenneturvallisuuden osalta painotetaan toimenpiteitd, jotka pyrkivat enkdisemaan
ihmisen virheista johtuvia onnettomuuksia ja niiden seurauksia, jotta vakavilta
loukkaantumisilta ja hengen menetyksilté valtyttdisiin.

Kestava Kestava

Tehokkuus Eri vdaestéryhmien liikkkumismahdollisuuksia korostetaan eri alueiden ominaisuudet
huomioiden.

Olemassa olevaa liikennejérjestelmaa ja yhdyskuntarakennetta hyddynnetdan
tehokkaasti.

Kestavaa liikkumista korostetaan erityisesti kaupunkiseuduilla niiden tehokkaan kasvun

23.1.2025 nakodkulmasta. 5
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2026—-2032

Liikenne 12
-toimeenpanon
alueelliset painotukset

POHJOIS-SUOMI ‘

@ TOIMIVUUS

Rajat ylittavan ja kansainvalisen
lilkenteen tarpeet seka luonnon-
varojen kestava hyodyntaminen
ja matkailu luonto ja paikallinen
elinkeinotoiminta huomioiden.

Erityisesti teollisuuden ja matkailun

e TURVALLISUUS

Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet.

Teollisuuden kuljetusten

KESTAVYYS

Liikkkumisen edellytysten
varmistaminen olemassa olevaa
liikenneverkkoa hyédyntden
(ml. yksityistiet).

ITA-SUOMI tarpeet myds kansainvalisen P R R o
saavutettavuuden nakokulmasta. yys) 7
Kansainvalisen liikenteen solmu- e ; i i = s
LANSI-SUOMI pisteiden saavutettavuus sek3 Kansainvalisten kuljetusketjujen Matlfalfetjgjen hyodyn‘tarpm_en i
R & huoltovarmuus. kestdvan liikkenteen edistamisessa.
poikittaisen liikkenteen tarpeet
Cansaalsten mata- el i | Sreeasie e
ETELA-SUOMI kuljetusketjujen toimivuus ja Yy A

KAUPUNKISEUDUT e
KOKO MAASSA .

ennakoitavuus.

Seutujen sisdisten matkaketjujen
sujuvuus ja sujuvat yhteydet
kansainvalisen liikenteen
solmupisteisiin.

suurimmissa solmupisteissa ja
niiden takamaayhteyksissa.

Erityisesti liikenneturvallisuuden
parantaminen seka lilkkenne-
jarjestelman hairioherkkyyden
parantaminen.

31 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittdmisselvitys

joukkoliikenteessa seka kaupunki-
seutujen valisessa liikkenteessa.

Kestavaan lilkkkumiseen pohjautuvan
liikkennejdrjestelman ja muun
kestavan yhdyskuntarakenteen
kehittaminen.

Elinkeino-, likenne- ja

. & ympéristokeskus



Pa

d

teiden kehittamisen periaatteet ja

tulevaisuuden tarpeet (2022)

Paamaara. Tarpeita vastaava saavutettavuus ihmisille ja elinkeinoelamalle
ymparistollisesti, sosiaalisestija taloudellisesti kestavalla tavalla.

32

Toimivuustavoite. Liikenteen ja yhteyksien toimivuus edistavat elinkeinoelaman
kilpailukykya, kansalaisten liikkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymista
parantamalla valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia.

Turvallisuustavoite. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessa. Liikenneymparistd tukee turvallista ajamista ja liikkumista.
Ammattikuljettajille tie on turvallinen tydymparistd, ja kuljetusten turvallisuusriskit
ovat pienet.

Taloudellinen kestdvyystavoite. Paateiden kehittaminen ja kunnossapito
perustuvat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaisiin valintoihin ja omaisuuden
hallintaan. Paateiden likenneymparistd tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta
kaluston kayttoa ja tehokkaita logistisia toimintatapoja.

Ymparistollinen kestavyystavoite. Tielikenteen ja tienpidon ymparistohaitat ovat
mahdollisimman pienet. CO,-paastdjen vahentaminen ja iimastonmuutokseen
varautuminen otetaan huomioon tienpidossa. Tienpidon ratkaisuilla edistetaan
ympariston kannalta kestavaa maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta. Paateiden
likenneymparistd tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja ajotapavalintoja.

Sosiaalinen kestavyystavoite. Tienpidon ratkaisuissa suojellaan heikoimpia
tienkayttajaryhmia eli kavelijoita ja pyorailijoita, estetaan tienpidon ja likenteen

haittoja asuin- ja elinymparistoon seka turvataan rittava saavutettavuus maan
kaikkiin osiin.

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittdmisselvitys

Tason I paavaylilla on kaikkialla
hyva pitkien matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Pitkdmatkaisen liilkenteen matkanopeus on
hyva ja tasainen. Nopeusrajoitus on vahin-
taan 80 km/h. Moottoriteiden nopeusrajoi-
tus on 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdol-
lisuuksia on saanndllisin valein, ja matka-
ajan ennakoitavuus on hyva.

Liittymien maéra on rajoitettu, ja tielle liit-
tyminen ei merkittavasti haittaa padsuun-

Tason II paavaylilla on alueelliset
olosuhteet huomioon ottaen hyva

pitkien matkojen ja kuljetusten pal-
velutaso

Pitkamatkaisen liilkenteen matkanopeus on
tasainen ottaen huomioon alueelliset olo-
suhteet. Nopeusrajoitus on vahintdan 80
kmy/h.

Ohitusmahdollisuudet ja liittymat voidaan
suunnitella paikallisen liikenteen ehdoilla,
jos pitkdmatkaisen liilkenteen maara on va-
hainen.

nan likennettd. Hyva ajantasaisten lii-
kenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla paateilla on litkkennemaara ja olosuhteet huomioon ottaen hyva mat-
kojen ja kuljetusten palvelutaso

Muilla kuin paavayliin kuuluvilla valta- ja kantateilld on liikennemaaraan, liilkkumisympa-
ristoon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Vil-
kasliikenteisilla teilla on hyva ajantasaisten lilkkenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Paateiden liikenneturvallisuus paranee jatkuvasti

Kaikilla paateiden investointihankkeilla on myonteisia turvallisuusvaikutuksia. Vakavien
loukkaantumisten ja kuolemien maara paateiden onnettomuuksissa pienenee jatkuvasti.
Padteiden lilkenneonnettomuuksissa seurauksena tapahtuu vuonna 2030 enintaan noin
40 vakavaa loukkaantumista ja noin 40 kuolemaa. Vuoteen 2050 mennessa paateiden
liikenneonnettomuuksissa ei kuole yhtaén henkiloa.

Paateiden tienpidossa tehdaan ympariston kannalta vastuullisia valintoja

Paatieverkon liikenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden I |k
pohjavesialueiden pilaantumisriski pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuu-
riymparistoihin. Teiden, tienpidon ja tieliikenteen haitat luonnonymparistolle ovat mah-
dollisimman pienet. Paateiden maankaytto tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen
ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti. Tienpidossa otetaan huomioon COz-paasto-
jen vahentamistavoite ja ilmastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Padtieomaisuuden elinkaarikustannukset pi-
detaan mahdollisimman alhaisina oikea-aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla.
Padteiden parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus




Paateiden kehittamisen periaatteet ja
tulevaisuuden tarpeet (2022)

Toimintaym- Kunnossapito ja lilkken- § Toimintaym- Kunnossapito ja liiken-

Tienpito Tienpito

paristd teen palvelut paristd teen palvelut
» Nopeustavoitteena on turvata jatkuva vahint3an _ . » Yksittaisten asuinkiinteistdjen liittymia seka maa- tarjota raskaan liiken-
80 km/h* kaikilla pazteilla. Tason I paavaylilla ta- | * Tien hoitoluokka maa- ja metsatalousliittymia vahennetaan. teen kayttoon riittavat
voitellaan 100 km/h aina kun se on turvallista ja raytyy hoidon valtakun- « Nopeustavoitteena moottoritiejaksoilla vahintaan tauko- ja lepopaikat
kannattavaa. Nykyiset 100 km/h on tavoiteltavaa "kS”'Et‘IE_I” !Q;US’[E" mu- 100 km/h* ja muilla jaksoilla vahintian 80 kuljetusketjujen oi-
sailyttaa koko paatieverkolla. Moottoriteilld no- an. Holtotason muu- % keissa kohdissa.
peusrajoitus on kesalla 120 kmy/h. toskohdista tiedote- I-cm_fh. - o ) . i o
Maaseutujak- |, pitkamatkaisen linja-autoliikenteen kannalta tir- taan. seudullisen » Poikkileikkauksen mitoituksella varmistetaan ensi- | » Markkinaehtoisilla toi-
sot keills jaksoilla nopeustavoitteena on kesalla 100 Tien ja sitojen kuntoa || pikent - suamestl t‘rm?atkall.lkenteen Su_]u‘il..l.l.ls. _ mijoilla on m_ahdoll_lsuus
Turvataan pitkd- | km/h lapidetsan siten. etts likenteen jak-|. [jittymia karsitaan ja turvataan paasuunnan tasai-| tuoda saataville vaihto-
thaisen liken- Jinen o ST yeap - sot nen 80 km/h ja riittava valityskyky erityisesti ta- | ehtoisia puhtaita poltto-
matkaisen mken- | « Turvallinen ohitusmahdollisuus saannallisin va- korjausvelkaa ei kerry. I paavaviills aineita
teen sujuvuus ja | |ein. Mahdolliset ohituskaistat toteutetaan aina Paateilla ei ole painora- _ Son 1 paavaylilia. '
ajo-olosuhiteiden |  yeskikaiteellising. joitettuja siltoja eika Varmistetaan |4 yarmistetaan turvallinen ja sujuva paatielle liitty-
Jatkuvuus sekd | | \jcia leveskaistateits ti 4-haaraliittymia i alle 5,0 metrin alikulku- 5?;‘?'””??’? fmf‘ minen kustannustehokkaalla littyméaratkaisulla.
gzﬁg‘;{tjﬁ;ﬂ tehda, ja nykyisia muutetaan turvallisemmiksi. korkeuksia. fh:ﬁ;nﬁﬁ « Tienvarsiasutuksen kohdilla paikallinen likenne ja
desta tienvarsi- | * Keskikaiteellisilla ohituskaistajaksojen rinnakkai- ohjauksen ja tiedotuk- minen péastielle turvallisiksi .
geutuksan koh- nen yhieys voi olla myis katu tai yksityistie. sen palvelutasot ovat Jjia pastien kapa- e ) B
dilla. « Tienvarsiasutuksen kohdilla jalankulku- ja pyorai- | korkeimmat ruuhkautu- | | siteetin rittivyys|® Ta@jamien paikallinen lyhytmatkainen likenne
lyliikenne erotellaan tarvittaessa omille vaylilleen | Villa ja turvallisuuskriit- | | pupputuntien fi-| Noidetaan ensisjaisesti paikallisella verkolla. Paa-
tai rinnakkaisverkolle. Tason I paavaylien ulko- tisilld paateilld seka kenteesss. vaylien ulkopuolella paatieta voidaan hyddyntaa
puolella paatiets voidaan hyddyntaa enemman muilla tason I paa- enemman paikallisen liikenteen tarpeisiin.
paikallisen likenteen tarpeisiin tienvarsiasutuksen |  Vaylilla. « Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen
kohdissa. Markkinaehtoisilla toi- mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.
» Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mijoilla on mahdollisuus  Yksittdisten asuinkiinteistdijen lithymia sekd maa-
mahdollisuus nykyisessa maastokaytavassa. ja metsatalousliittymia vahennetaan.
’ Elinkeino-, likenne- ja
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Paateiden kehittamisen periaatteet ja
tulevaisuuden tarpeet (2022)

Kunnossapito ja liiken-

Toimintaym-

paristo Tienpito teen palvelut
- » Jos paatien pitkamatkaisen lapi- tai ohikulkulii-

Kaupunkijak- kenteen maara on suuri, on nopeustavoite moot-

sot toritiejaksoilla vahintaan 100 km/h* ja muilla jak-

Pyritdan turvaa- | soilla vahintaan 80 km/h*.

maan pitkimat- | « Kaupunkien sisaantuloteilla nopeustaso sovite-

kaisen ldpikulku- | taan paikallisten olosuhteiden mukaan.

Zg‘e”tei’_’ Sekd |4 Turvataan pitkamatkaisen raskaan likenteen ja
v linja-autojen sujuva lapikulku tai sisdantulo kau-

aulle paatyvan ; ; i

R g > punkialueen terminaaleihin.

Ja sielta ldhtevan . Toet ; iz

valtakunnallisen |* Kaupungin paikallinen lyhytmatkainen liikenne

likenteen olo- hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla.

suhteet. * Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen

mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Poikittaiset rata- ja tieyhteydet (2022)

Joensuu—Jyvaskyla-jaksolla kulkee paljon eri teollisuudenalojen
kuljetuksia. Erityisesti elintarviketeollisuuden kuljetusten
paaasiallinen reitti Joensuuhun on valtatie 23.

Valtatiella 23 kulkee myos paljon metsateollisuuden kuljetuksia, ja
etenkin valilla Joensuu—Pieksamaki kulkee paljon tukki- ja
kuitupuuta. Koko valilla Joensuu—-Jyvaskyla kulkee paperia,
kartonkia seka painotuotteita. Tarkasteluvalilla kulkee myos melko
paljon teknologiateollisuuden kuljetuksia. Joensuun
sisaantulovaylalla kulkee metalliteollisuuden kuljetuksia, jotka
jakaantuvat valtatielle 9 Kuopion suuntaan ja valtatielle 23
Varkauden suuntaan.

Hankasalmen ja Varkauden valilla valtatie 23 valittaa Keski-
Suomen ja Pohjois-Karjalan valista liikennetta.

Elinkeino-, likenne- ja
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Ita-Suomen liikennestrategia (2020)

Keski-Savossa Ita-Suomen liikennestrategian ja seudun
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita toteuttaviksi
toimenpidekokonaisuuksiksi vuosille 2021-2025 on nostettu:

1.

36

2
3
4.
S)

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
Joukkoliikenteen kayton helpottaminen
Vesikuljetusten potentiaalin hydodyntaminen
Matkailuliikenteen kehittaminen

Metsateollisuuden raakapuukuljetusketjujen
toimivuuden turvaaminen

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys
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Etela-Savon liikkennejarjestelman

4.4 Alueelliset erityiskysymykset

Huolehditaan Savonlinnan lentoliikenteen jatkuvuudesta ja lentoaseman toi-
mintaedellytyksista osana koko I[ta-Suomen lentoliikenteen toimivuutta, mat-
kailuelinkeinon toimintaymparistéa seka kolmen tunnin saavutettavuus tavoit-
teen toteutumista.

Edistetddn elinkeinoelaméan ja tydssidkaynnin kannalta tarkeiden liikenne-
verkkojen pienimuotoisia parantamis- ja korjaustoimenpiteitd ja maantielaut-
tojen korvaamista silloilla. Tunnistettuja kohteita:

» Mynttila-Ristiina rataosan peruskorjaus, Mikkeli
» Pieksamaki-Varkaus radan sahkdistys
» Valtatie 23 Pieksamé&en kohdalla

» Maantielautat silloiksi: Hanhivirta, Hatinvirta ja Tappuvirta

Edistetddn yksityisteiden yllapitoa mm. nostamalla tiekuntien valmiutta hakea
avustuksia, parantamalla tietiedon laatua ja yllapitoa seka kehittamalla yllapi-
toon liittyvaa yritystoimintaa.

37 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys

kehittaminen (2024)
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Kuva 6. Vayldaverkon kehittimisen kdrkihankkeet Eteld-Savossa
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Pohjois-Savon liikkennejarjestelmasuunnitelma 2040 (2021)

Pohjois-Savon karkitoimenpiteet

Padvaylien palvelutason

kehittdminen
- Paavaylien palvelutason kehittaminen S
- Savonradan parantaminen ja nopeuttaminen seka e Mg
ltarata* G
-Vt 5 vaiheittainen kehittdminen A"
- Vt gvaiheittainen kehittaminen e ARG
- lisalmi-Ylivieska 2. vaiheen toteuttaminen Sﬁﬁﬂjﬂ"
i i i . . i L B e Vet “° ks S Tutsniemi
- Kestavan liikkumisen ja logistiikan edistaminen A
- Liikkumispalvelut, kavely ja pyoraily rovaomor”
&l =
- Muun vaylaverkon ja solmujen kehittaminen b
- Edellyttaa perusvaylanpidon rahoituksen nostoa
1>

*Talouspoliittinen ministerivaliokunta 20.1.2021: Lentorata-Porvoo —Kouvola -linjaus
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Keski-Suomen liikkennejarjestelmasuunnitelma (2025)

39

Keski-Suomen lilkenne-
jarjestelman kehittamistarpeita

Keski-Suomen ulkoisten yhteyksien merkittavimmat
kehittdmistarpeet kohdistuvat p&akaupunkiseudun
saavutettavuuden seké& naapurimaakuntakeskusten
saavutettavuuden parantamiseen valtateiden 4 ja 9
suunnissa. Paavdylaasetuksen mukaisilla maanteiden
paavaylilla likenteellisid palvelutasopuutteita on valta-
teilla 4 ja 9. Jyvaskylan ja Oulun valiselléd osuudella on
yhteysvalin tiepituuteen suhteutettuna eniten merkitta-
via turvallisuuspuutteita ja Tampereen ja Jyvaskylan va-
lilld eniten ruuhkautuvia tieosuuksia.

Lisaksi Tampereen ja Jyvaskylan valilla turvallisuus-
puutteet ovat merkittavia.

Paékaupunkiseudun ja Pirkanmaan saavutettavuudessa
Tampere-Jyvaskylad radan rooli korostuu. Kansainvali-
sessa liikenteessa tarpeet kohdistuvat Jyvaskylan ja
Helsinki-Vantaan lentoaseman valisiin lentoyhteyksiin,
jotka mahdollistavat sujuvat jatkoyhteydet Eurooppaan
ja muualle maailmaan.

Raideliikenteen matkaketjut ovat lentoliikenneasetuk-
sen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus N:o
1008/2008) mukaan korvaavia lentoliikenteelle, jos
lentoliikenneyhteyden korvaavan matkaketjun matka-
aika on alle 3 tuntia.

Venéajan kaynnistama hyokkayssota Ukrainaan ja Suo-
men liittyminen Natoon korostavat poikittaisyhteyksia
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden turvaa-
miseksi. Tama liittyy nakokulmana muun muassa
Seinajoki—Haapamaki—Jyvaskyla/—Tampere-ratojen
sahkoistamiseen seka valtateihin 13 ja 18 seka kanta-
tiehen 77. Poikittaissuuntaisilla yhteyksilla on merkit-
téava rooli my6s maakunnan siséisessa liikenteessa seka
naapurimaakuntakeskusten ja lénsirannikon satamien
(Vaasa, Kokkola) saavuttamisessa.

Maantieverkon korjausvelka on pitkalla aikavalilla kas-
vussa ja haasteet korostuvat alemmalle tieverkolla.

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys
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Etela-Savon maakuntakaava (2017)

Liikenneverkon kehittdmisessa on paapaino vaylien
parantaminen nykyisissa maastokaytavissa. Taman lisaksi
maakuntakaavaan on merkitty seuraavat
vaylasuunnitelmat suunnitteluvalmiudesta riippuen uudella
tai ohjeellisella linjauksella tai yhteystarpeena:

PIEKSAMAKI

- VT 5 Kinnari-Nuutilanmaki
- VT 5 Hietanen-Otava

- VT 13 Ristiinan taajaman ohitus

- VT 23 Naiskankaan liittymajarjestelyt

FararanT

- KT 62 Hurissalo — Lietvesi

Laaninsuo

- Joukko uusia eritasoliittymia
- Raideyhteys Savonlinnan syvasatamaan

- Lahti-Heinola-Mikkeli oikorata

Uusi eritaso - Mantyharjun kanavavaraus

- Savon kanavavarauksen Jappilaan ulottuva osuus
- Visulahden veneilyn yhteystarve

Etela-Savon maakuntakaavassa VT 23 on osoitettu myds
Ylimaakunnallisten yhteyksien kehittaminen —
kehittamisperiaatemerkinnalla.

Pirttimaki

-4

rpiensuu Y. Payhefa

Karjalan-

Pyh
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Voimaantulosta on kuulutettu 26.2.2025.

Ita-Suomen hallinto-oikeuteen. Kaikki

Pohjois-Savon maakuntakaava 2040 (2025) -Suomen halinto-oikeuioen Kaidd

v
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mukaisten valtatien 5 ja Savon radan, i : gy :
valtatien 9 seka valtatien 23 ja Pieksamaki-
Varkaus-Joensuun radan muodostamat
ylimaakunnalliset aluekehittamisen ja
elinkeinotoimintojen kehittdmisvydhykkeet.
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valitukset koskevat tuulivoimateemaa.

POHJOIS-SAVON MAAKUNTAKAAVOJEN YHDISTELMA

POHJOIS-SAVON

vojen yhdistelma




Keski-Suomen maakuntakaava 2040 (2024)
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Vt 23 parantaminen Pieksamaen keskustaajaman kohdalla,

aluevaraussuunnitelma (2012)

NN /‘-' Tahinniemi

Vilhdla’} I o
ST\, PARPILANMAKI ‘.
\Naarajarw .- +\\ +

AN Vank//a SEUNALA \\

N

" bp' 7S
eksamaki

B Liittymin passuunnan muutos

o Liittymajarjestelyt

P Suuntauksen parantaminen

] <>  Kevyen liikenteen alikulkukaytava
N | == Kevyen likenteen vayla

E Valtatien leventaminen

- [ Pohjavesisucjaus

Kuva: Parantamistoimenpiteiden sijainti.
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Suunnittelualueen suurimpia liikenneturvallisuusriskeja on
valtatien 23 epajatkuvuus neljassa liittymassa.

Valtatien huonosta suuntauksesta aiheutuvat huonot
littymanakemat aiheuttaa kolmessa kohteessa
likenneturvallisuusriskin alennetuista nopeusrajoituksista
huolimatta. Kaakinmaenkadun ja Metsaopistontien
liittymien valillda on melko runsaasti kevytta liikennetta eika
osuudella ole kevyen liikenteen vaylaa.

Suunnitelmaratkaisu:

+ Valtatie 23 muutetaan paasuunnaksi Kangasniementien
(mt 447), Joroistentien (mt 4532) ja Kaakinmaenkadun
(mt 4531) liittymissa.

+ Valtatien suuntaus parannetaan Seppalanmaen (kt 72)
kohdalla sekad Kaakinmaenkadun ja Jappilantien (mt
453) valilla.

* Naiskankaalla valtatie 23 linjataan uuteen paikkaan ja
rakennettavaan uuteen kiertoliittymaan siirretaan
Mikkelintie (kt 72) ja Vanha Mikkelintie (mt 15275).

» Valtatie levennetaan Seppalanmaen ja Naiskankaan
seka Joroistentien ja Kontiopuiston valisilta osuuksilta.

* Muut maanteiden ja katujen liittymat parannetaan
vaistotiloilla ja kanavoinneilla.

» Kevyen liikenteen vaylia ja alikulkuja

, Elinkeino-, likenne- ja
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Pieksamaen
strateginen
osayleiskaava
(2016)

i

Tarkea
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Pieksamaen
strateginen
osayleiskaava —
liilkenneverkko-
suunnitelma (2014)

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt linjausmuutoks
ja littymajarjestelyt antavat toteutuessaan nyKkyist:
paremmat mahdollisuudet ohjata keskustaan
suuntautuvaa liikennetta haluttuja vaylia pitkin.

Tavoitetilanteessa kauppakeskukseen suuntautuv
likenne ohjataan ja opastetaan paaosin Joroistent
ja uuden siltayhteyden kautta radan yli suoraan
pysakaointilaitokseen.

Muualle keskustaan suuntautuva liikenne ohjataar
Kaakinmaenkadun (itdosa) ja Suonenjoentien
(lansiosa) kautta. Reittien tulee olla loogisia, hyvin
opastettuja ja sujuvia.

Pieksamden tavoiteverkko y

s=Valtakunnallista ja seudullista liikennettd valittéva paavayla
Paikallista lilkkumista tukeva muu padvayld
Asutusta ja palveluja tukeva paavayla

B Keskustatoimintoja tukeva padkatu

’ Merkittava keskustan sisadntulovayla

Kartta}f() Maapmittauslaitos 2013

Kuva 8 Pieksamaden autoliikenteen tavoiteverkko.
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Pieksamaen N /]

Erikoiskuljetusreitit /

strateginen e N /]
., / /

w—5%6x35

osayleiskaava — —_— o\ .
litkenneverkko- |
suunnitelma (2014)

Pieksamaen erikoiskuljetusreitit ovat paaasiassa
pitkdmatkaisten erikoiskuljetusten valtakunnallisia
reitteja ja teollisuusalueille suuntautuvia
paikallisreitteja.

Valtakunnallisella suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkolla (SEKV) on tavoitteena mahdollistaa
kuljetukset, joiden enimmaisleveys ja -korkeus ovat 7
metria ja pituus 40 metrida. Muilla reiteilla
mitoitustavoitteet riippuvat tieympariston
ominaisuuksista ja rajoitteista seka paikallisista
erikoiskuljetustarpeista.

Reiteille ilmoitetaan kuljetusten tavoitteelliset
enimmaismitat, joiden lisaksi vaylia suunniteltaessa
tulee huomioida vapaan tilan tarve sisaltaen
esimerkiksi ajovarat sivusuunnissa ja paallystyksen
aiheuttamat korkeusmuutokset. Naarajarven suuntaan
on Lansivaylaa ja Jyvaskylantieta pitkin Kuva 7 Erikoiskuljetukset Pieksamaella.

erikoiskuljetusreitin valilla Jukolantie—kantatie 72.

\'ohjahama © Maanmittausiaitos 2013
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46 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys ymparistdkeskus



Pieksamaki —
Sarvikankaan IR Bl o/ O =gt ‘ S
tuulivoimahankkeen ~ = (o o T L e
osayleiskaava (2025) . . oo 0 0T

AdLahnanef pel
‘H naki {

P KeskiKyla

Sarvikankaan Tuuli Oy suunnittelee
tuulivoimahanketta kaava-alueelle. Kaavoituksen
tavoitteena on mahdollistaa max. 32 tuulivoimalan ja
niihin liittyvien yhdys- ja huoltoteiden seka
sahkbaseman ja maakaapeleiden rakentaminen
laatimalla alueidenkayttdlain 77 a §:n mukainen
oikeusvaikutteinen osayleiskaava, jota voidaan
kayttaa suoraan tuulivoimalan rakennusluvan
myontamisen perusteena.

Hirvijarvis| i

Suunnittelualue sijaitsee Lahnasen ja Paltasen kylien
valisessa ymparistossa noin 10 kilometria
Pieksamaen keskustasta luoteeseen. Kaavoitettavan
alueen ala on noin 2 855 hehtaaria. Kaava-alue on
paaosin metsaa ja metsaisia ojitettuja soita. Alueen
metsat ovat paaasiassa yksityisten maanomistajien
omistuksessa. Kaava-alueeseen sisaltyy osia Iso-
Lahnasesta ja Hirvijarvesta. Kaava-alueella sijaitsevat
maantiet 15278 Vanajantie ja 15281 Lahnasentie.

SR .";.\*s‘f

Sarvikankaan tuulivoimahankkeen osayleiskaava on hyvaksytty

kaupunginvaltuuston kokouksessa 3.2.2025 § 4. Paatés ei ole viela .\" Elinkeino-, likenne- ja
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Pieksamaki —
Pyhintyn alueen
rantaosayleiskaava
(2022)

Rantaosayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena, joka
mahdollistaa rakennuslupien myontamisen ilman
poikkeamismenettelya. Rantaosayleiskaava laaditaan
kaikille suunnittelualueen ranta-alueille lukuun ottamatta
asemakaava- ja ranta-asemakaava-alueita. Kaava-
alueeksi tulee maankaytto- ja rakennuslaissa maaritelty
alue, noin 150-200 metrin levyinen vyohyke
rantaviivasta alkaen. Yleiskaava-alueen vesipinta-ala on
noin 19,7 nelidkilometria ja rantaviivan pituus on noin
125 kilometria, josta asemakaavoitettua rantaviivaa on
noin 2,2 kilometria ja ranta-asemakaavoitettua
rantaviivaa noin 16,6 kilometria.

Karttdiehti )2~

-

//‘

/I
‘[__

)

4

\

Y

Rantaosayleiskaavalla osoitetaan ranta-alueen pysyvan
ja vapaa-ajan asutuksen maara, rakennusoikeus ja
rakennuspaikkojen sijainti. Vesistdjen rannoille varataan
my0s riittdva maara yleiseen kayttoon tarkoitettuja
venevalkama- ja uimaranta-alueita seka vapaata rantaa.
Ranta-alueiden maisema-, luonto- ja
kulttuuriymparistdarvot huomioidaan kaavoitustydssa.

‘, Elinkeino-, likenne- ja
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Pieksamaki - OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Selkio—Tahinsuo
aurinkovoimalan Selkio-Tahinsuon aurinkovoimalan

osayleiskaava (vireilla) osayleiskaava

Kaavan tavoitteena on mahdollistaa Selkion—Tahinsuon alueelle
aurinkovoimalan sijoittaminen alueelle. Koko suunnittelualuetta ei
ole tavoitteena osoittaa voimala-alueeksi. Voimala-alueen laajuus
tarkentuu suunnittelun ja kaavaprosessin edetessa.

Rakennettavaksi suunniteltu aurinkovoimapuisto on tarkoitus
liittda suoraan alueella olevaan Savon Voima Verkko Oy:n 110 kV
linjaan tai Fingrid Oyj:n 110 kV linjaan. Tuotantoalueelle
tavoitellaan n. 60 MW tehoa. Lisaksi alueen keskiosaan
tarkastellaan biometanolilaitoksen sijoittamista. Alueelle
valmistellaan myos asemakaavan laadintaa.

PIEKSAMAKI

Vireilld ja nahtavilla olevat kaavat / 25.09.2024

Selki6—Tahinsuon aurinkovoimalan osayleiskaavojen muutokset ovat
tulleet vireille vuoden 2023 kaavoituskatsauksessa ja sen osallistumis-
ja arviointisuunnitelma on nahtavilla 26.9-25.10.2024 valisen ajan.

Selvitysalue

\ A 0 1 2 km
Teustakartta (¢) Maammittauskeitos WMTS 2023 | 2

22.8.2024
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Pieksamaki-
Tahinniemi-Lansivayla
(vireilla)

Lansivaylan alueelle varatun kehitettavan paljon tilaa vaativan kaupan

alueen osalta yleiskaavan paivitystarpeet painottuvat kaupallisiin toimintoihin
osoitettavan kokonaiskerrosalamaaran kasvattamiseen.

Maakuntakaavassa suunnittelualueeseen kohdistuu vahittaiskaupan
suuryksikko-kohdemerkinta, jonka erityismaarayksessa Lansivaylan alueelle

vahittaiskaupan yhteenlaskettu enimmaiskerrosala on rajoitettu 20 000 k-m2.

Lilkennemaarien kasvu ei kohdistu valtatielle 23, koska nykyisen
ohikulkuliikenteen liikennemaarat eivat suoraan ole sidoksissa siihen mika
kaavamuutosalueen rakentamisen maara on. Nain ollen kaavan ei arvioida
aiheuttavien merkittavaa likennemaarien kasvua valtatiella 23 eika tahan
liittyvilla tieyhteyksilla.

TAHINNIEMI — LANSIVAYLA OSAYLEISKAAVAMUUTOS

Keskusta-alueen Tahinniemen ja Lansivaylan alueita koskevan strategisen
osayleiskaavamuutoksen kaavaehdotus on julkisesti ndhtavilla 31.10.2023 —
4.12.2023

50 Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys

am—=s

22*

T

Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus




Joroinen—
Kotkatharju—Valvatus
osayleiskaava (2016)

Nykyinen tieverkko palvelee myos uusien loma-asuntojen tarpeita.
Muutoksia yleiseen tieverkkoon ei ole tarvinnut tehda kaavan
perusteella. Uusia paasyteita joudutaan toki rakentamaan. Muutamia
uusia asuinrakennuspaikkoja on osoitettu, mutta alueen
joukkoliikenteen jarjestamisen edellytyksille talla ei ole vaikutusta.

Kevyen liikenteen maara ei kaavan myota lisdanny alueella
merkittavasti. Palviaisten kylaalueelle osoitetun ohjeellisen
kyldalueen soveltuvuutta asuinrakentamiseen lisaa kevyen liikenteen
vayla, joka kulkee kylalta Kuvansin taajamaan, jossa sijaitsee koulu
ja muita palveluita.

Liikenteen melu ei lisaanny olennaisesti kaavan myota, silla uudet
rakennuspaikat sijoittuvat useille eri alueille ja paaosa
rakennuspaikoista on loma-asuntojen rakennuspaikkoja, joiden
virkistyskaytto tapahtuu paaosin kesakuukausien aikana.
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Varkaus -
Strateginen
yleiskaava (2017)
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KEHITETTAVA PALVELUJEN JA TYOPAIKKOJEN ALUE, JOLLE
SAA STIOTTTAA VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKOITA

KEHITETTAVA LIITTYMA
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Valtakunnalliset
lilkenne-ennusteet

53

Tuotetut liikenne-ennusteet ovat perusennusteita, jotka kuvaavat sita, mihin kehitys
johtaa nykyisilla toimenpiteilla. Niissa ei ole huomioitu sellaisia poliittisia
ohjauskeinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita, joista ei ole tehty paatoksia.

Tieliikenteessa merkittavin muutos on ajoneuvokannan yha nopeampi sahkoistyminen
henkildautoliikenteessa. Uusimman arvion mukaan sahkoautoja on 925 000 vuonna
2030. Nykyisella verotuksella tama johtaa henkiloautoliikenteen keskimaaraisen
ajokustannuksen alenemiseen ja sita kautta matkojen pidentymiseen ja suoritteiden
edellista ennustetta suurempaan kasvuun. Tieliikenteen raskaiden ajoneuvojen osalta
kasvu on edellista ennustetta suurempaa mutta noudattaa talouden yleista kehitysta
ja teollisuuden tuotantorakenteen muutokset kaantavat kasvun loivaan laskuun
vuoden 2040 jalkeen.

Henkiloliikenteen kotimaan kokonaissuoritteen arvioidaan kasvavan vuoteen 2050
mennessa 44 %. Liikkennemuotojen markkinaosuudessa ei arvioida tapahtuvan
merkittavaa muutosta. Tavaraliikenteen kotimaan kuljetussuoritteen arvioidaan
kasvavan 18 % vuoteen 2030 mennessa, jonka jalkeen kuljetussuoritteen arvioidaan
kaantyvan laskuun.
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Liikennemaarat 2024 - 2050

KVL ennuste 2050 TIEOSA

1698 - 2000 307 308 309

e KVL (ajon./vrk) 1908 2059 2059 2858 2675

—— 3001 - 5000 KVL 2050 (ajon./vrk) 2374 2562 2562 2562 2562 2113 3556 4405 4405 3328 2271 4671 3108 3108 2813 2869
KVLRAS (ajon./vrk) 220 217 217 217 217 240 248 _ 311 217 285 207 207 256 250

KVLRAS 2050 (ajon./vrk) 228 225 225 225 225 249 257 381 381 322 225 295 215 215 265 259

8

Hankasalmi

. Jappila
Hankasalmi
2374
263 6,
5 =2 oy, Varkaus
5 3253 O
3 Varkaus
Pieksamaki s S
Q‘T’g,\ gs 3108 _ e Dl N
‘J v’ Pieksan, /), 215 3108 2813 2813 2% 'L’):’
556, =290 Hrgrm % 265 O 265
3 3 7'\51\4( N 215
KVL keskiarvo = 2475 ajon./vrk
KVL keskiarvo 2050 = 3103 ajon. Kertoimet 2050 AT AL VL
KVLras keskiarvo = 253 ajon./vrk Henkiloautot 1,2442 km
KVLraS 2050 keSklarVO E= 262 ajon./Vrk RaSkaS 1 ’0356 72 Map data © OpenStreetMap contributors, Micrasoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Tieaineistojénlafidenvaylavirasto 2025
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Matka-ajan ennakoitavuus: Hcwm - liikenteellinen palvelutaso

e N
* Vit 23 Hankasalmi — Varkaus
keskimaarainen C
palvelutaso on hyva (B)
* Ruuhka-aikana tieosa 312 tippuu B
ennusteen mukaan luokkaan C, ja
Pieksamaen kohdalla palvelutaso on
lahella C-luokkaa.
. ; . . A
* Vieressa kuvassa sininen palkki kuvaa
ruuhkautumisen lisdantymissa
vuodesta 2024 - 2050
301 302 3 314 315 316
Y ) W 1000. huipputunti W 300. huipputunti W 100. huipputunti W 100. huipputunti 2050
Hankasalmi 301
Varkaus
U)%\ Pieksamaki \Igf), 313
\314 315 316
S 2450
305"
9 A = Erittéin hyvat olosuhteet Palveliidfaso
Vt 23 Hankasalmi — Varkaus Matka-aika (min Keskinopeus (km/h B = Eteneminen halutulla nopeudella SR 1
Nopeusrajoitusten mukainen 49,5 90,0 (D3 = If‘l(sa'”e”r:"k?“tf‘svffta —
= LliKenne nyvin tinea c
100. hu!pputunt! 53,5 4,0 83,2 -6,8 E = Liikenne hyvin epéatasainen —
300. huipputunti 53,3 3,8 83,6 -6,4 F = Ajoneuvot epitasaisessa jonossa - F
1000. huipputunti 53,0 3,5 84,1 -5,9 e ——
1 00 huipputunti 2050 53,4 3,9 83,4 -6,5 Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Tieaineistojen lahde: Véylavirasto 2025
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Yleis- Ja palvelutasotavoitteet

Paatieverkon yleistavoitteilla osoitetaan ne teemat, joihin paateiden
suunnittelussa on paamaarien saavuttamiseksi kiinnitettava huomiota:
Toimivuus ja turvallisuus seka ymparistollinen, sosiaalinen ja taloudellinen
kestavyys.

Palvelutasotavoitteet tarkentavat matkojen ja kuljetusten eri
palvelutasotekijoihin kohdistuvat yleistavoitteet tieverkon eri osissa
tavoiteltaviin matkojen ja kuljetusten palvelutason ominaisuuksiin.
Palvelutasotavoitteet tarkentavat yleistavoitteet maarallisiksi
vaikutustavoitteiksi ja/tai vaylien ja liikenteen ominaisuuksiin kohdistuviksi.
Palvelutasotavoitteet voivat olla erilaisia eri toimintaymparistoissa.

e Matka-aika:

*Nopeustaso (~nopeusrajoitus)
*Mittarina nopeus ruuhkattomissa olosuhteissa (paivaliikenne)

mmm  Matka-ajan ennakoitavuus:

*Matkan tai kuljetuksen toteutuminen ennakoidun aikataulun mukaisesti

*Mittarina HCM liikenteellinen palvelutaso
(~nopeuden alenema ruuhka-aikana) seka onnettomuustiheys

e lurvallisuus:

*Turvallisuuden tunne tai toteutunut liikenneturvallisuus
«Mittarina onnettomuusaste

mme  YMPparisto

*Meluhaittojen ja pohjavesiin kohdistuvien riskien pienentaminen

{

Valtatien 23 kehittamisen yleistavoitteet

Valtatien 23 kehittamisella varmistetaan sujuvat ja turvalliset
arjen matkat seka vahvistetaan elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia. Tavoitteena on tehda liikkumisesta ja
kuljetuksista sujuvaa, turvallista ja ennakoitavaa
ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavalla
tavalla.

, Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



Valtatien 23 kehittamistavoitteet

Yleistavoite

Valtatien 23 kehittamisella varmistetaan sujuvat ja turvalliset arjen matkat seka vahvistetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Tavoitteena
on tehda liikkumisesta ja kuljetuksista sujuvaa, turvallista ja ennakoitavaa ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

Palvelutasotavoitteet

Matka-aika: nopeustason tavoitetila:

« Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h.

* Yksittaisissa liittymissa ja Pieksamaen kohdalla voi olla 80
km/h.

Matka-ajan ennakoitavuus: liikenteellisen palvelutason tavoitetila:
100. huipputunnin tilanne 2050

« Kaupunkijaksolla palvelutaso vahintaan D

*  Muualla palvelutaso vahintaan C

* Viivytysten vahentaminen

Turvallisuus: onnettomuusriskin tavoitetila:

« Onnettomuusaste pienenee puoleen nykyisesta eli on alle 1,3
heva-onn. / 100 milj. ajon.km
Pidemman tahtaimen tavoitteena on nollavisio, jossa vuonna
2050 liikenteessa ei tapahdu enaa yhtaan kuolemaa tai
vakavaa loukkaantumista.

Valtatien 23 Hankasalmi - Varkaus kehittamisselvitys

Yhteiskunnalliset tavoitteet

Ymparisto

Paateiden kehittamisessa vahennetaan liikenteen meluhaittoja
erityisesti kaupunkiseuduilla ja pienennetaan | luokan pohjavesialueiden
pilaantumisriskia. Ratkaisut sovitetaan maisema- ja
kulttuuriymparistoihin seka olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen.
Liikennejarjestelyt toteutetaan turvallisesti ja sujuvasti, ja tienpidossa
huomioidaan CO,-paastdjen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen
varautuminen.

Taloudellinen kestavyys

Teiden kehittaminen ja kunnossapito perustuvat
kustannustehokkuuteen ja omaisuuden hallintaan. Tavoitteena on tukea
taloudellista ajotapaa, kaluston tehokasta kayttoa ja logistiikkaa.

Sosiaalinen kestavyys
Tavoitteena on suojella heikompia tienkayttajia, vahentaa haittoja
asuinymparistoissa ja varmistaa kaikkien alueiden saavutettavuus.

Elinkeino-, likenne- ja
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Matka-aika

keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Matka-aika: nopeustason tavoitetila

« Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h.
* Yksittaisissa liittymissa ja Pieksamaen kohdalla voi olla 80 km/h.

KEINOT

Tarvitaan tieteknisten ominaisuuksien parantamista todellisen matkanopeuden nostamiseksi:
. Liittymajarjestelyt (padsuunnan muutos, kanavointi, porrastus, eritaso, vaistatila)

+  Tien leventaminen

. Ohituskaistojen rakentaminen (nousut)

. Tiukka liittymapolitiikka: maankayton ratkaisut ja rinnakkaistiet ja -kadut, hajarakentamisen
hillitseminen

. Nopeusrajoitusten tarkistaminen (vahintaan tasainen 80 km/h),
alhaiset nopeusrajoitusalueet mahdollisimman lyhyeksi

Muut kulkumuodot:

. Liityntayhteyksien, -pysakkien ja -alueiden kehittaminen matkaketjujen sujuvoittamiseksi
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Matka-ajan ennakoitavuus

keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Matka-ajan ennakoitavuuden tavoitetila
100. huipputunnin tilanne 2050

« Kaupunkijaksolla palvelutaso vahintaan D
* Muualla palvelutaso vahintaan C
« Viivytysten vahentaminen

KEINOT

Tarvitaan tieteknisten ominaisuuksien parantamista seka liikenteen hallinnallisia keinoja:

. Liittymatiheyden pienentaminen ja liittymien parantaminen
(mm. paasuunnan muutokset kanavoinnit, vaistotilat)

. Ohituskaistojen rakentaminen (nousut)
. Tien leventaminen

. Maankayton ratkaisut seka rinnakkaistiet ja -kadut
(ei lisaliikennetta paatielle, tiivis yhdyskuntarakenne)

+  Talvihoidon tasalaatuisuus ja toimenpiteiden ajoituksen yhtenaisyys

+  Tehostetaan liikenteen hallinnan keinoja liikenteen reaaliaikaisen tilannekuvan
muodostamisessa ja tiedotuksessa (tiesadaasemat, LAM-asemat, vaylainfran anturit ja
kamerat)
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Litkkenneturvallisuus

keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Liikenneturvallisuuden ennakoitavuuden tavoitetila
Onnettomuusaste pienenee puoleen nykyisesta eli on alle

1,3 heva-onn. / 100 milj. ajon.km.
Pidemman tahtaimen tavoitteena on nollavisio, jossa vuonna 2050 liikenteessa ei tapahdu
enaa yhtaan kuolemaa tai vakavaa loukkaantumista.

KEINOT

Tarvitaan monipuolinen keinovalikoima
turvallisuustason parantamiseksi:

61

Liittymatiheyden pienentaminen ja
liittymien parantaminen (mm. kanavointi,
vaistotila, porrastaminen ja eritasoliittyma
seka yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyt)

Tien leventaminen

Ajosuuntien erottaminen
(ohituskaistaosuudet)

Tievalaistus

Jalankulku ja pyorailyvaylien ja
alikulkukaytavien taydentaminen
kaupunkiseuduilla

Riista-aidat
Automaattinen nopeusvalvonta

Liikenteen hallinta (tiesaaasemien verkko
tiesaan ja kelin arviointiin seka
likennetiedotus: vaihtuvat
likenneopasteet ja hairidtilanteesta
tiedottaminen)

Laadukas ja monipuolinen koulutus-,
valistus- ja tiedotustoiminta
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Yhteiskunnalliset tavoitteet

keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Ymparisto
Paateiden kehittamisessa vahennetaan liikkenteen meluhaittoja erityisesti kaupunkiseuduilla ja

pienennetaan | luokan pohjavesialueiden pilaantumisriskia. Ratkaisut sovitetaan maisema- ja
kulttuuriymparistoihin seka olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Liikennejarjestelyt toteutetaan
turvallisesti ja sujuvasti, ja tienpidossa huomioidaan CO,-paastdjen vahentaminen ja
ilmastonmuutokseen varautuminen.

Taloudellinen kestavyys
Teiden kehittaminen ja kunnossapito perustuvat kustannustehokkuuteen ja omaisuuden hallintaan.

Tavoitteena on tukea taloudellista ajotapaa, kaluston tehokasta kayttoa ja logistiikkaa.

Sosiaalinen kestavyys
Tavoitteena on suojella heikompia tienkayttajia, vahentaa haittoja asuinymparistoissa ja varmistaa

kaikkien alueiden saavutettavuus.

KEINOT

Tarkeimpien pohjavesialueiden suojaaminen

Melun torjunta kaupunkijaksoilla

Tieinfrastruktuurin parantaminen

Jalankulku- ja pyorailyliikenteen erottelu omille vaylilleen kaupunkiseuduilla

Tien paallystaminen riittdvan usein seka tien rakenteen korjaukset
(kuntoluokka vahintaan tyydyttava)

Talvihoidon tasalaatuisuus ja toimenpiteiden ajoituksen yhtenaisyys

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra
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Tavoitetilan 2050
kuvaus 1/2

Valtatien 23 kehittdmisen keskeiset infrastruktuuritoimenpiteet:

63

Liittymien paasuunnan muutokset Pieksamaen kohdalla.

Muut liittymajarjestelyt: kanavoinnit, vaistotilat, porrastamiset,
alikulut seka pysty- ja vaakageometrian parantaminen liittymien
kohdilla).

Tien poikkileikkausta levennetaan. Nykyiset 8/7-poikkileikkauksen
tieosuudet (erityisesti osuudet, joilla nopeusrajoitus on 100 km/h)
levennetaan tavoitetasoon 10/7.

Ohituskaistojen rakentaminen nousujen kohdille.
Yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyt.

Jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen taydentaminen
kaupunkiseuduilla (alikulut, jkp-jarjestelyt liittymissa).

Tievalaistuksen taydentaminen
(tarkeat liittymat, Pieksamaen alue).

Riista-aitojen rakentaminen.

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittdmisselvitys




Tavoitetilan 2050
kuvaus 2/2

Tieinfrastruktuurin parantamisen lisaksi tarvitaan monia muita
toimenpiteita valtatien 23 kehittamistavoitteiden saavuttamiseksi:

64

Meluntorjunnan ja pohjavedensuojauksen toimenpiteet.
Tien paallystaminen riittavan usein.

Talvihoidon tasalaatuisuus ja toimenpiteiden ajoituksen
yhtenaisyys.

Liikenteen hallinnan toimenpiteet.

Liikenteen reaaliaikainen tilannekuva (tiesaa, keli, liikennetilanne,
hairiot) ja tiedotus (tiesaaasemat, LAM-asemat: vaylainfran anturit
ja kamerat).

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteistyd (mm. liittyma- ja
rinnakkaistiejarjestelyt).

Laadukas ja monipuolinen liikkenneturvallisuuden koulutus-,
valistus- ja tiedotustoiminta.
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Hankasalmi 85/77.9 M€
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=== Ohituskaistaparin rakentaminen \
=2 Geometrian parantaminen
@  Liittyman parantaminen
O Eritasoliittyman rakentaminen
A Liittyman padsuunnan muutos
0  Uusirautatiesilta
eeee Jalankulku- ja pyorailytarve
Nopeusrajoituksen nostaminen
mmm  Riista-aidan rakentaminen
== Valaistuksen rakentaminen
Pohjavedensuojauksen rakentaminen 0o 1 2 4 6 8 10
Rinnakkaistiejarjestelyt — km
Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc.
and its affiliates, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
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HANKASALMI — PIEKSAMAKI TOIMENPITEET

1) Kankaislammentien (mt 16749) liittyma
Liittyman kanavointi, 0,23 M€ /
Liittyman valaistus, 0,05 M€

2) Tieosat 301-303
Tien leventaminen 8/7 — 10/7, 7,47 M€

3) Vanajantien (mt 15278) liittyma
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€ /
Nopeusrajoituksen nostaminen 100 km/h

4) Paltasen kesakahvila
Vaistotilan rakentaminen 0,14 M€ /
Kahvilan piha-alueen kulun
yksisuuntaistaminen, 0,02 M€

5) Paltasen esteeton suopuisto
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€

6) Paltasentien (mt 15250) liittyma
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€

7) Lahnasentien (mt 15281) liittyma
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€

©
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Tien leventdaminen
Ohituskaistaparin rakentaminen
Geometrian parantaminen
Liittyman parantaminen
Eritasoliittyman rakentaminen
Liittyman paasuunnan muutos
Uusi rautatiesilta

Jalankulku- ja pyorailytarve
Nopeusrajoituksen nostaminen
Riista-aidan rakentaminen

Valaistuksen rakentaminen

Pohjavedensuojauksen rakentaminen

Rinnakkaistiejarjestelyt
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Kaikki Pieksamaen
kohdan toimenpiteet

PIEKSAMAKI

© 36,5/77,9 M€

MAKU 145, 2020=100

PIEKSAMAEN KOHDAN TOIMENPITEET 1/3

8) Heindlammen kohta

Pohjavedensuojaus / Tievalaistus, 0,39 M€/ Yksityistieliittyman

katkaiseminen / parantaminen, 0,09 M€

9) Kohteen toimenpiteet yhteensa 3,74 M€
Ratatie

VE1 Liittyman katkaiseminen (Kulku Linnatien kautta)

VE2 Vaistétilan rakentaminen
Kangasniementien (mt 447) liittyma

Valtatie 23 muutetaan padsuunnaksi, Kangasniementie
litetddn uuteen linjaukseen kanavoituna kolmihaara-
littymana, Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Linnatien liittyma
Kanavoitu kolmihaaraliityma

10) Siilinsalmen jalankulku ja pyorailyvayla

Jkpp-vayla Linnatien liittymasta Siilinsalmen ylitse
(edellyttaa vesistosillan rakentamista), 0,52 M€

11) Vartiokujan liittyma

Liittyman kanavointi, 0,35 M€ / Alikulku, 0,71 M€

12) Heiskalantien liittyma
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€

13) Pieksdamaen kohta

Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h

14) Leppéakankaantie

Liittyman siirtdminen turvallisempaan kohtaan, 0,29 M€ /

Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€
Jukolantien liittyma
Liittyman kanavointi, 0,35 M€

15) Pieksdmaéen kohta

Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h

©
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Kaikki Pieksamaen
kohdan toimenpiteet

PIEKSAMAKI

© 36,5/77,9 M€

MAKU 145, 2020=100

PIEKSAMAEN KOHDAN TOIMENPITEET 2/3

16) Kohteen toimenpiteet yhteensa 2,29 M€
Karjalankylantie
Liittyman sulkeminen, kulku uuden Seppaldnmaentien
littyman kautta, 0,26 M€
Suonenjoentien (kt 72) liittyma 3,3 M€
Liittyman turvallisuutta parannetaan loiventamalla
kaarretta ja parantamalla tasausta siirtdmalla valtatieta
hieman etelaan / Vt 23 ja Kt 72 kanavointi
Seppalanmaentie
Liittyman siirtaminen lanteen / Vaistotilan rakentaminen

17) Pieksdamaen kohta
Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h

18) Vt 23 vililla Suonenjoentie (kt 72)-Pirttimaentie (mt 15727)
Valaistuksen rakentaminen, 0,23 M€

19) Vt 23 vililla Seppédlanmaki-Naiskangas
Tien leventaminen 8/7 — 10/7, 1,27 M€
Kirpun rautatiesilta
Uusi silta rautatien yli (tien leventéaminen), 2,27 M€

20) Pirttimaentien (mt 15272) liittyma
Liittyman porrastaminen ja kolmihaaraliittymien
kanavointi, 0,45 M€ / Alikulku, 0,71 M€

21) Vanha Mikkelintie / Péyholantie liittyma
Liittyman porrastaminen, 0,45 M€

22) Pieksamaen kohta
Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus



"

(@
O

A
i

Tien leventdminen
Ohituskaistaparin rakentaminen
Geometrian parantaminen
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PIEKSAMAKI
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W 36,5/77,9 M€

MAKU 145, 2020=100

PIEKSAMAEN KOHDAN TOIMENPITEET 3/3

23) Vt 23/ Kt 72 /| Naiskankaantien liittyma
VE 1 Eritasoliittyma (trumpetti), 9,29 M€ / VE 2 Valtatie linjataan
paasuunnaksi ja kantatie liittyy siihen kanavoituna kolmihaara
littymana, 2,83 M€ / Naiskankaantien ja Pyhtiyntien liittyman
porrastaminen, 0,45 M€ / Jalankulun ja py6railyn yhteydet
keskustaa kohti, 0,18 M€

24) Pieksamaen kohta
Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h

25) Joroistentien (mt 4532) liittyma 1,48 M€
Joroistentien liittymassa valtatie muutetaan
paasuunnaksi ja liittyma kanavoidaan /
Alikulku Peipposjarventielle

26) Joroistentie—Kontiopuisto
Tien leventaminen poikkileikkauksesta 8/7 — 10/7, 0,71 M€/
Jalankulku- ja pyoérailyvayla, 0,75 M€

27) Kontiopuistontien / Vesilaitos liittyma
Kontiopuistontien liittyman porrastaminen, 0,45 M€

28) Kaakinmaenkadun (mt 4531) liittyma 2,57 M€
Valtatie linjataan Kaakinmaenkadun liittymassa paasuunnaksi ja
littyma kanavoidaan erillisilla kdantymiskaistoilla /
Rinnakkaistiejarjestelyt / Jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt

29) Osuuden Kaakinmaki — Jappilantie (mt 453)
parantaminen 3,00 M€
Valtatien suuntausta parannetaan Jappilantien, Metsékouluntien ja
Metsaopistontien kohdalla siirtamalla tielinjaus pohjoisemmaksi /
Rinnakkaistiejarjestelyt / Uusi rautatien ylikulkusilta /
Jalankulku- ja pyo6railyvayla

30) Jappilantien (mt 453) liittyma
Liittyman kanavointi, 0,35 M€ /
Liittyman valaistus, 0,05 M€

31) Pieksamaen kohta
Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h,
Nopeusrajoituksen nostaminen 50 — 80 km/h,
Nopeusrajoituksen nostaminen 60 — 80 km/h



PIEKSAMAKI — VARKAUS TOIMENPITEET

Tien leventdminen k‘ 32,8 / 77,9 M€

. ; . 4 32) Tieosat 313-316
Ohituskaistaparin rakentaminen MAKU 145, 2020=100

Tien leventaminen 8/7 — 10/7, 13,63 M€

=~ Geometrian parantaminen
. . \ 33) Vt 23 vililla Pieni Tulilampi—-Rummukanmaki
©  Liittyman parantaminen Riista-aidan rakentaminen, 0,73 M€
O Eritasoliittyman rakentaminen . .
34) Asemantien / Rummukantien (mt 15328)
A Liittyman paasuunnan muutos liittyma
00 Liittyman porrastaminen ja

Uusi rautatiesilta vaistotilojen rakentaminen, 0,45 M€

eeee Jalankulku- ja pyorailytarve o o
35) Vt 23 vililla Asemantie—Vattilantie

Nopeusrajoituksen nostaminen Ohituskaistapari ja rinnakkaistiejarjestelyt, 8,16 M€
mimmn Riista-aidan rakentaminen 36) Vattilantien (mt 455) liittyma
== Valaistuksen rakentaminen Liittyman kanavointi, 0,35 M€ /

Liittyman valaistus, 0,05 M€
Pohjavedensuojauksen rakentaminen
37) Maavedentien (mt 15329) liittyma
Liittyman porrastaminen ja
vaistotilojen rakentaminen, 0,45 M€

Rinnakkaistiejarjestelyt

38) Tervaruukinsalon pohjavesisuojaus
Varkaus Pohjavedensuojaus
39) Vt 23 vililla Maavedentie—Kolmantie
Ohituskaistapari ja rinnakkaistiejarjestelyt, 8,16 M€

41

pana

38

35 HIHnnn \\lll“llllllIll\\\\\““

34 36 37
35 39 41) Vt 23 vililli Nykili-Kuokanpelto

g a2 4 6 8 10 Riista-aidan rakentaminen, 0,73 M€
| .| | I

40) Kolmantien (mt 15323) liittyma
Vaistotilan rakentaminen, 0,14 M€

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc.
and its affiliates, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
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TOIMENPITEIDEN AJOITUS JA VAIKUTUKSET




Sujuvuuden kannalta merkittavimmat toimenpiteet

Y = Karkikohteet hydty-kustannustarkastelun pohjalta (kun toimenpiteet toteutetaan erikseen) MAKU 145, 2020=100
. . Kustannusarvio Matka-ajan nopeutuminen (s)
D | e eimenpide (M€) Kevyet ajon. Raskaat ajon.
32 |Tieosat 313-316 Tien leventdminen 8/7 — 10/7 13,6 42,1 3,5
: 23 |Vt23/Kt 72/ Naiskankaantien liittyma | vE1 Eritasoliittymé (trumpetti), Naiskankaantien ja Pyhtiyntien littyman porrastaminen seka jalankulun ja pydréilyn yhteyksien rakentaminen 9,9 36,3 37,6
VE2 Valtatie linjataan paasuunnaksi ja kantatie liittyy siihen kanavoituna kolmihaara liittymana, Naiskankaantien ja Pyhtiyntien liittyméan 35 330 339
porrastaminen seka jalankulun ja pyorailyn yhteyksien rakentaminen ’ ’ ’
2 |Tieosat 301-303 Tien leventdminen 8/7 — 10/7 7,5 31,0 5,1
* 25 |Joroistentien (mt 4532) liittyma Valtatien linjaaminen paasuunnaksi, Joroistentien liittyman kanavointi 1,5 13,5 15,1
* 28 |Kaakinmaenkadun (mt 4531) liittyma | Valtatien linjaaminen paasuunnaksi, liittyman kanavointi erillisilla kdantymiskaistoilla ja jalankulun ja pyorailyn yhteyksien rakentaminen 2,6 12,6 12,6
21 |Vanha Mikkelintie / Poyhdlantie liittyma| Liittyman porrastaminen 0,5 12,6 11,6
35 |Vt 23 valilld Asemantie—Vattilantie Ohituskaistapari ja rinnakkaistiejarjestelyt 8,2 10,4 1,9
39 |Vt 23 valilla Maavedentie—Kolmantie | Ohituskaistapari ja rinnakkaistiejarjestelyt 8,2 10,1 1,8
Osuuden Kaakinmaki—Jappilantie Valtatien suuntausta parannetaan siirtdmalla tielinjaus pohjoisemmaksi, rinnakkaistiejarjestelyt seké jalankulku- ja pyo6railyvaylan ja uuden
29 ) ; : . . 3,0 9,9 10,2
(mt 453) parantaminen rautatien ylikulkusillan rakentaminen
16 | Suonenjoentien (kt 72) liittymé L||ttymgn 'turval'llsuu_c_jer.\ par.antarplnen Iowgntamalla k__a?rret_t_a ja paréntamglla"ta§agsta gllng_ma_[lg valtatieta hlgman eteldan seka littyman 23 71 6.8
Hankasalmi kanavointi. Karjakylantien liittymé&n sulkeminen. Seppalanmaentien liittyman siirtdminen ja vaistotilan rakentaminen.
9 |Kangasniementien (mt 447) liittymé Valtatllen I|'njaam|.ne_n' pﬁla}suunnak& ja 'Kangajsnlerpent.l'en Ill’F_tamlnen uytgen linjaukseen kanavoituna kolmihaaraliittymana. Ratatien liittyman 37 7.0 6.4
katkaiseminen tai vaistétilan rakentaminen. Linnatien liittyman kanavointi.

YHTEENSA 60,9 / 54,4 192,5/189,2 112,6 /108,2

Varkaus
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Pienet ja tehokkaat

liikkenneturvallisuustoimenpiteet

Yk = Karkikohteet hyoty-kustannustarkastelun pohjalta (kun toimenpiteet toteutetaan erikseen)

* %

*

Hankasalmi

Nro

Kohde

Liikenneturvallisuutta painottaville
hankkeille on laskettu heva-tehokkuus,
mika tarkoittaa 20 vuodessa

saavutetun yhden henkilévahinko-

Toimenpide

Kustannusarvio
(M€)

Hvjo
vahenemalv

onnettomuusvaheneman kustannusta.

Heva-tehokkuus
Kust 1000€/hvjo

6 | Paltasentien (mt 15250) liittyma Vaistotilan rakentaminen 0,14 0,008 904
8 | Heindlammenkohta Valaistuksen rakentaminen ja yksityistieliittyman katkaiseminen/parantaminen 0,48 0,023 1021
21 | Vanha Mikkelintie / Poyholantie liittyma Liittyman porrastaminen 0,45 0,022 1041
18 |Vt 23 valilla Suonenjoentie (kt 72)—Pirttimaentie (mt 15727) Valaistuksen rakentaminen 0,23 0,010 1180
1 | Kankaislammentien (mt 16749) littyméa Liittyman kanavointi ja valaistuksen rakentaminen 0,28 0,011 1244
30 | Jappilantien (mt 453) liittyma Liittyman kanavointi ja valaistuksen rakentaminen 0,40 0,014 1415
34 | Asemantien/ Rummukantien (mt 15328) liittyma Liittyman porrastaminen ja vaistdtilojen rakentaminen 0,45 0,016 1428
37 | Maavedentien (mt 15329) liittyma Liittyman porrastaminen ja vaistétilojen rakentaminen 0,45 0,012 1869
40 | Kolmantien (mt 15323) liittyma Vdistotilan rakentaminen 0,14 0,003 2133
7 | Lahnasentien (mt 1528)1 liittyméa Vaistotilan rakentaminen 0,14 0,003 2306
20 | Pirttimaentien (mt 15272) liittyma Liittyman porrastaminen ja kolmihaaraliittymien kanavointi seka alikulun rakentaminen 1,17 0,023 2511
14 | Leppékankaantie ja Jukolantie Leppakankaantien liittymén siirtdminen turvallisempaan kohtaan ja véistotilan rakentaminen, Jukolantien liittyman kanavointi 0,79 0,015 2702
36 | Vattilantien (mt 455) liittyma Liittyman kanavointija valaistuksen rakentaminen 0,40 0,007 3024
16 Suonenjoentien (kt 72) parantaminen Ljittyn’nuén turval‘lisuutta pgranrletgan {givenﬁ'e\malla ka_arrettaja p'gr'gnta'maua ta‘;austg siil_'Féimél_lé valfatieté IjierITan..e‘teléén javt 2§ja Kt72
liittyma kanavoidaan, Karjakylantien liittyman sulkeminen, Seppalanmaentien liittyman siirtaminen lanteen ja vaistotilan rakentaminen 2,29 0,037 3131
29 o 4 Yaltatien suuntguksgn paraptaminen siirtéméllé tielinjaus pohjoisemmaksi, jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentaminen, rinnakkaistiejarjestelyt
Osuuden Kaakinméki-Jappilantie (mt 453) parantaminen ja uuden rautatien ylikulkusillan rakentaminen 3,00 0,046 3252
25 | Joroistentien (mt 4532) liittyméa Valtatien linjaaminen padsuunnaksi, liittyman kanavointi ja alikulun rakentaminen Peipposjarventielle 1,48 0,022 3377
12 | Heiskalantien liittyma Vaistotilan rakentaminen 0,14 0,002 4023
YHTEENSA 13,40 0,28 2124
1
)
7
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Vaikutukset matka-aikaan

*  Vuoden 2050 liikennetilanteessa . .
kevyen ja raskaan likenteen matka- Kevyet ajon. 55,3 Raskaat ajon.
ajat tieosittain yhteysvalilla
Hankasalmi-Varkaus ennen ja jalkeen
toimenpiteiden.

*  Vuoden 2050 liikennetilanteessa
henkildautojen matka-aika lyhenee
Hankasalmen ja Varkauden valisella
yhteysvalilla toimenpiteiden myota
yhteensa noin 3,7 minuuttia, kun
keskinopeus nousee 80,5 km/h:sta
85,3 km/h:iin.

* Raskailla ajoneuvoilla matka-aika
lyhenee noin 2,2 minuuttia
keskinopeuden parantuessa 72,7
km/h:sta 74,7 km/h:iin.

Matka-aika | Matka-aika

whic kevyet ajon raskaat
Hankasalmi — Varkaus . ..

100. huipputunti 54,9 60,9 RS R PO PP P R R I RO R P PRSP PR
100. huipputunti 2050 55,3 61,2 3@ 3@
100. huipputunti 2050 516 59,0 =100. hu?ppunti 2.050 - toimenpit?et (kevyet ajon.) == 100. huippunti 2050 - toimenpiteet (raskaat ajon.)

toimenpiteet : : =100. huipputunti 2050 (kevyet ajon.) = 100. huipputunti 2050 (raskaat ajon.)
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Vaikutukset matka-ajan ennakoitavuuteen

. Matka-ajan ennakoitavuus
paranee valtatie 23 Hankasalmi—
Varkaus valilla, kun mm.

. paasuunnan johdonmukaisuus,
e N / S ohituskaistat ja tien leventaminen
) - /] Y sujuvoittavat ja tasoittavat
7 AN— _- liikennevirtaa.
- en " an o / \ -

-~ - Sso / . Raskaan liikenteen aiheuttamat
hetkelliset hidastumat vahenevat
ja liikenteen sujuvuus paranee.

. HCM-analyysin mukaan
palvelutaso C toteutuu
huipputuntien aikana vain lyhyesti
Pieksamaen kohdalla, ja muutoin
palvelutaso on paaosin B.

+  Toimenpiteet tekevat matka-ajasta
tasaisemman ja ennakoita-
vamman seka henkilo- etta
raskaan liikenteen nakokulmasta.

301 302 303 304 305 306 307 308 309 310 311 312 313 314 315 316

mmmmm 1000. huipputunti s 300. huipputunti mmmmm 100. huipputunti
s 100. huipputunti 2050 = = e 100. huipputunti 2050 Toimenpiteet
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Vaikutukset litkkenneturvallisuuteen

. Valtatien 23 toimenpideohjelman mukaisilla infrastruktuurin

parantamistoimenpiteilld saavutetaan laskennallisesti yhteensa ' ' ' Vaikutus heva/vuosi
0,689 henkildvahinko-onnettomuuden vuosittainen vahenema. Tien leventaminen 0,196
Kun nykytllqnne_ on 1,6 henk|_Iovelhmko—onpettomuutta vuodessa, Liittyman parantaminen 0,188
vastaa tama noin 43 prosentin vahennysta. _ _ _ _
Ohituskaistaparin rakentaminen 0,069
. No_peus_rajoituksen nostami§een Iii_t_tylvillé toimenpitgillé on Vt 23 linjaus paasuunnaksi 0,053
kuitenkin —0,260 heva/vuosi negatiivinen vaikutus, joka _ _
pienentaa kokonaisvaikutusta merkittavasti. Kun tama Valaistuksen rakentaminen 0,050
huomioidaan, infrastruktuuritoimenpiteiden nettovaikutus on Geometrian parantaminen 0,037
0,429 heval/vuosi, mika on noin 27 prosenttia nykytilanteesta. Eritasoliittyméan rakentaminen 0,037
. Tavoitetta onnettomuusriskin puolittamisesta ei edelleenkaan Rinnakkaistiejarjestelyt 0,033
saavuteta pel'killé in.fra'struktuurijtoi'milla, vaan tarvitaan myos Jalankulku- ja pydrailytarve 0,020
koulutus-, valistus- ja tiedotustoimintaa seka - _ _
ajoneuvoteknologian ja lainsdadannon kehittamista. Riista-aidan rakentaminen 0,004
Nopeusrajoituksen nostaminen -0,260
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Yhteiskunnallisten tavoitteiden edistaminen

Ymparisto
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Liikenteen sujuvuuden paraneminen liittymien
parantamisen, tien leventamisen ja ohituskaistojen
seurauksena tasoittaa ajonopeuksia, mika vahentaa
raskaan liikenteen polttoaineenkulutusta ja tukee paastojen
vahentymista.

Ajoneuvoteknologian kehittyminen on merkittava tekija
kasvihuonekaasupaastojen vahentamisessa. Useat
valtatien 23 kehittdmiseen liittyvat infrastruktuuritoimenpiteet
tahtaavat mahdollisuuteen nostaa nopeusrajoitusta.
Nykyista korkeampi nopeustaso on kuitenkin paastodjen ja
melun nakodkulmasta kielteinen kehityssuunta.

Paastdovahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
lisaksi liikkkumistottumusten muutosta, kestavien
kulkumuotojen tukemista ja yhdyskuntarakenteen
tiivistamista.

Tarkeimpien pohjavesialueiden suojaaminen pienentaa
pohjavesien pilaantumisriskia. Erillisia
meluntorjuntahankkeita ei sisally toimenpideohjelmaan,
mutta laajimpiin infrahankkeisiin mahdollisesti liittyvat
yksittaiset meluesteet vahentavat liikenteen meluhaittoja.

Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus kehittamisselvitys

Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen

Liikennevaylien kehittdmisessa huomioidaan luonnon monimuotoisuus
varmistamalla ekologisten yhteyksien sailyminen ja ehkaisemalla
elinymparistdjen pirstoutumista. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa
huomioon myds vieraslajien, kuten komealupiinin, hallinta seka
alkuperaisen kasvillisuuden ja lajiston elinolosuhteiden turvaaminen
erityisesti suojelualueiden laheisyydessa.

Taloudellinen kestavyys

Liittymien parantaminen, ohituskaistat ja sujuvampi geometria
vahentavat kuljetusten viiveita ja tukevat taloudellista ajotapaa.
Tasainen liikennevirta hyodyttaa erityisesti raskasta liikennetta, mutta
myoOs henkilbautoliikenteessa pysahdykset ja kiihdytykset vahenevat,
mika pienentaa kulutusta ja tasoittaa matka-aikoja.

Sosiaalinen kestavyys

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien taydentaminen parantaa heikompien
tienkayttajien turvallisuutta ja lisaa vaihtoehtoisia
liikkumismahdollisuuksia kaupunkiseuduilla. Ymparistoriskien
vaheneminen parantaa asuinymparistojen laatua. Liikenteen
sujuvuuden paraneminen ja hairididen vaheneminen vahvistavat
alueiden saavutettavuutta ja arjen liikkumisen ennakoitavuutta.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
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Keskeiset havainnot

Liikenteen ja palvelutason nykytila Toimenpiteet

. Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus yhteysvalin likennemaara on . Valtatien 23 kehittamisen yleistavoitteena on parantaa liikenteen
keskimaarin 2500 ajoneuvoa vuorokaudessa, vilkkainta on Pieksamaen sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta seka vahvistaa raskaan
kohdalla. Raskaan liikenteen osuus on merkittava koko yhteysvalilla. likenteen ja elinkeinoelaman kuljetusten toimintavarmuutta. Myos
Kesalla liikennemarat ovat paikoin 1,5 kertaiset muuhun vuoteen yhteysvalin likenneturvallisuuden parantaminen on keskeinen
verrattuna. palvelutasotavoite.

. Pitkdmatkaista liikennetta on keskimaarin lahes kaksi kolmasosaa . Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa tieinfrastruktuurin parantamista.
yhteysvalin likennemaarasta ja sen keskeiset paatepisteet ovat Muita keskeisia toimia ovat liittymien parantaminen, tien leventaminen
Tampereella, Jyvaskylassa, Varkaudessa, Joensuussa, Savonlinnassa. 10/7-poikkileikkaukseen ja ohitusmahdollisuuksien lisdaminen.
Pieksamaen kohdalla kantatien 72 liikenne kasvattaa liittymakohtaisia Pieksamaen kohdalla liittymajarjestelyt muodostavat kokonaisuuden,
kuormituksia ja lisaa matka-ajan vaihtelua. jonka ratkaiseminen vaikuttaa merkittavasti sujuvuuteen ja

. e . e e g , turvallisuuteen.
. Yhteysvalin poikkileikkaus on valtaosin 8/7, mika ei tayta valtateiden

ohjeiden mukaisia vaatimuksia. Ohituspaikkojen vahainen maara yhdessa - Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa myos pienemmilla, mutta

raskaan liikenteen osuuden kanssa heikentaa matka-ajan vaikuttaviksi todetuilla toimenpiteilla, kuten vaistotilojen
ennakoitavuutta. rakentamisella, liittymien kanavoinneilla, liittymien porrastamisella
. . o o seka jalankulun ja pyodrailyn jarjestelyilla ja alikuluilla. Jalankulun ja
. Vuosina 2020—2_024 yhteysvallllq tapahtwlvamlkahdeksan henkildvahinko- pyérailyn yhteyksien vahvistaminen kohdistuu erityisesti Pieksamaen
onnettomuutta, joista valtaosa oli suistumis- tai yMparistoon.
kaantymisonnettomuuksia. Nykyiset liittymajarjestelyt seka
ohituspaikkojen vahaisyys heikentavat liikenneturvallisuutta. . Kehittamisselvityksessa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksena
. Lo . _ matka-aika lyhenee, matka-ajan ennakoitavuus paranee ja
*  Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat puutteellisia taajaman _ henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat noin 27 %. Toimenpiteet
laheisyydessa, mika heikentaa turvallisuutta ja likkumismahdollisuuksia. voidaan toteuttaa vaiheittain siten, etta ensimmaisessi vaiheessa

edistetdan koko yhteysvalin vaikuttavimpia turvallisuutta ja sujuvuutta

. Yhteysvalilla sijaitsee kaksi tarkeaa suojaamatonta pohjavesialuetta ja ) 4
parantavia kohteita.

kolme yksityista luonnonsuojelualuetta tien valittdmassa laheisyydessa.
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Johtopaatokset

. Tarkastelu osoittaa, etta valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus yhteysvalin nykyinen palvelutaso
ja tieympariston ominaisuudet eivat kaikilta osin vastaa liikenteen tarpeita. Sujuvuuden,
turvallisuuden ja kuljetusten toimintavarmuuden kannalta merkittavimmat haasteet liittyvat
Pieksamaen liittymajarjestelyihin, joissa valtatie ei jatku padsuuntana, seka tien kapeaan
poikkileikkaukseen ja ohitusmahdollisuuksien vahaisyyteen. Liikenne-ennusteet ja
alueelliset kehittamistavoitteet korostavat yhteysvalin merkitysta seka pitkdn matkan
kuljetuksissa etta arjen liikkkumisessa.

. Kehittamisselvityksessa esitetty kokonaisuus sisaltaa ne ratkaisut, joilla yhteysvalin
palvelutasoa voidaan johdonmukaisesti nostaa. Valtatien paasuunnan muutokset, tien
leventaminen, ohituskaistojen rakentaminen ja liittymien parantaminen muodostavat rungon
toimenpiteille, joilla palvelutasoa parannetaan. Naiden lisaksi tarvitaan taydentavia toimia,
kuten jalankulun ja pyorailyn yhteyksien kehittamista taajaman laheisyydessa seka
likenteen hallinnan ratkaisuja, joilla tuetaan ennakoitavaa ja turvallista liikkumista.
Ympariston ja luonnon monimuotoisuuden osalta jatkosuunnittelussa on huomioitava
etenkin pohjavesialueet ja suojelualueet seka ekologisten yhteyksien sailyminen.

. Kehittamisselvitys muodostaa perustan valtatien 23 pitkan aikavalin kehittamiselle ja nostaa
esiin merkittavimmat parannuskohteet, joita voidaan toteuttaa vaiheittain liikenteen
tarpeiden ja rahoitusmahdollisuuksien mukaan.

. Valtatien 23 kehittamistoimenpiteiden myota yhteysvalin liikenneturvallisuus, matkojen ja
kuljetusten sujuvuus seka alueen saavutettavuus paranevat, ja matka-ajan ennakoitavuus
vahvistuu tasaisemman matkanopeuden myota.
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Jatkotoimenpiteet
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Valtatien 23 Hankasalmi—Varkaus yhteysvalin kehittamisselvitys toimii perustana
jatkosuunnittelulle, alueelliselle liikennejarjestelmatydlle, tienpidon ohjelmoinnille ja
maankayton suunnittelulle koko yhteysvalilla. Kehittamisselvitys ei ole maantielain
mukainen suunnitelma, joten tassa esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset
tarkentuvat myohemmin laadittavien kaavojen seka tie- ja rakennussuunnitelmien
yhteydessa.

Kehittamisselvityksessa esitetyt ratkaisut ovat paaosin periaatetason ehdotuksia
ilman yksityiskohtaista kohdekohtaista suunnittelua. Jatkosuunnittelussa ratkaisuja
tarkennetaan tarkempien lahtotietojen, kuten maastomallien ja pohjatutkimusten
perusteella. Nain voidaan maarittaa tasmallisesti toteutuksen tilantarpeet,
kustannukset ja vaikutukset seka arvioida vaihtoehtoisia ratkaisuja.

Seuraavissa suunnitteluvaiheissa hyddynnetaan kehittamisselvityksessa
tunnistettuja vaikuttavimpien toimenpiteiden listauksia. Niista voidaan poimia myos
yksittaisia kohteita suunnitteluun, mikali laajemmille investoinneille ei ole
varmistunut rahoitusta. Nailla toimenpiteilla voidaan parantaa liikkenneturvallisuutta
ja sujuvuutta ennen suurempia hankkeita.

Jatkosuunnittelu edellyttaa tiivista vuoropuhelua elinvoimakeskusten, kuntien ja
muiden osapuolten valilla. Suunnittelun edetessa sovitaan myds mahdollisesta
kustannusjaosta.
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