Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo)

Valtatien 6 liikennetta Kouvolan kohdalla haittaa erityisesti Kouvolan ldnsipuoleinen Kymijoen
huonokuntoinen silta. Kymijoen silta uusitaan ja valtatietd parannetaan Keltin ja Puhjon valilla
tavoitetasolle, ja samalla korjataan merkittavimmat kavelyn ja pyoérailyn yhteyspuutteet.

Nykytila

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla moottoriliikennetie. Valtatie on vilkasliikenteinen (8900-11300
ajon/vrk) ja huomattava osa liikenteesta on pitkamatkaista. Suurin liilkennemaara on valilla
Keltti—-Puhjo, jossa on ajoittain jonoutumista. Raskaan liilkenteen maara (noin 1400 ajon/vrk) ja osuus
(12-16 %) ovat suuria ollen reilusti yli kaksinkertaisia paateiden keskiarvoon verrattuna. Runsaan
kesaasutuksen takia lilkkenne ruuhkautuu varsinkin kesaviikonloppuisin. Puhjon eritasoliittyman
(Kouvolan paaliittyma) alueella on maakunnan suurin kauppakeskittyma, joka lisaa lilkkennetta
valtatielle ja ruuhkauttaa liittymia. Yhteydet valtatielta 6 keskustaan ja asuinalueilta
kauppakeskittymaan ovat puutteelliset.

Liikenneturvallisuustilanne on heikko tieosuuden henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
tiheyden ollessa noin puolitoistakertainen paateiden keskiarvoon verrattuna. Ohitusmahdollisuudet
ovat huonot ja liittymien ruuhkautuminen lisaa onnettomuusriskeja. Vuosina 2019-2023 valtatiella 6
tapahtui 14 henkilévahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Asuntoalueille valtateiden varressa
aiheutuu paljon meluhaittoja. Jalankulun ja pyoérailyn yhteyksissa on puutteita. Valtatien Kymijoen
vesistosilta on erittain huonokuntoinen ja kdyttoikansa lopussa vaatien korjaamista ennen vuotta
2030.

Hankkeen sisalto ja tavoitteet

Valtakunnallisesti tarkea ja Kaakkois- ja Itéd-Suomen tielilkenteen selkaranka valtatie 6 (TEN-T kattava
verkko) on merkittava yhteys padkaupunkiseudulle seka satamien tavarakuljetuksille. Tie on erityisen
tarkea Kaakkois-Suomen suurteollisuudelle, Kouvolan logistiikkakeskuksille ja Ita-Suomen
tavarakuljetuksille. Saimaan kanavan kayttdon liittyvat epavarmuudet saattavat lisata
tavarakuljetuksia tieverkolla. Kouvolan kohdalla sita ristedvat valtatie 12 Lahdesta ja valtatie 15

Kotkasta ja Mikkelista. Tieverkon jasentelyssa on puutteita valtatien 6 liittymien takia. Valtatien liikenne

kulkee osin alemman luokan vaylilla.

Tavoitteena on turvata lilkkenndinti Kymijoen sillan kohdalla seka parantaa pitkamatkaisen liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta valtatien 6 vilkkaimmalla osuudella. Samalla poistetaan keskeisimmat
jalankulun ja pyorailyn yhteyspuutteet. Tavoitetilanteessa valtatie 6 toimii moottoriliikennetiena, ja
Korialta etelaan se on keskikaiteellinen ohituskaistatie.

Kymijoen ylittava Keltin silta peruskorjataan, ja lilkenteen hoitamiseksi sen viereen rakennetaan uusi
silta. Keltin ja Puhjon valinen osuus (4,6 km) levennetaan nelikaistaiseksi, ja eritasoliittymia
parannetaan. Niskalantielle rakennetaan uusi lanteen suuntautuva eritasoliittyma ja rinnakkaiskatu
Tervaskankaalle. Samalla toteutetaan uusi kevyen lilkenteen vayla seka tarvittava meluntorjunta.
Lisaksi uusitaan muita huonokuntoisia siltoja. Suviojan eritasoliittyma ja muut itdosan tiejarjestelyt
toteutetaan myohemmin.

Paivitetty: 7.1.2026

Linkki hankesivuille:

https://vayla.fi/vt-6-parantaminen-kouvolan-kohdalla-valilla-keltti-tanttari

Suunnittelun
kaynnistyminen

Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Suunnitelma

lainvoimainen

Tiesuunnitelma

Aikataulu

Koko hankkeen yleissuunnitelma on hyvéaksytty Liikennevirastossa (nyk. Vaylavirasto) 2018.
Tiesuunnitelma valille Keltti-Tanttari valmistui loppuvuodesta 2024. Tiesuunnitelma on parhaillaan
hallinnollisessa kasittelyssa. Toteuttamisvalmius hankkeelle on vuonna 2027.

Kustannukset

Hankkeen kustannusennuste on 62,3 milj. euroa (ind.145; MAKU 2020=100), josta Kouvolan kaupungin
osuus on 3,8 milj.euroa. Koko Keltti-Tanttari tiesuunnitelman kustannusennuste on 106,1 milj.euroa.
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Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo)

Keskeiset vaikutukset

Valtatien lilkennéitavyys varmistetaan korjaamalla huonokuntoinen silta, mika parantaa liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta erityisesti vilkkaimmalla Keltti-Tanttari-valilla. Lisaksi korjataan kaksi
muuta huonokuntoista siltaa. Jonot ja ruuhkat poistuvat, ja henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat
laskennallisesti 1% vuodessa, vakavat loukkaantumiset ja lilkkennekuolemat puolestaan 5,5 %
kymmenessa vuodessa.

Tervaskankaan ja Puhjon alueiden kehittyvalle maankaytolle varmistetaan lyhyemmat ja toimivammat
liikenneyhteydet. Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat uuden Kymijoen
ylittavan yhteyden myoéta. Meluhaitat vahenevat noin 15 asukkaalla, kun melusuojauksia rakennetaan
4,3 kilometria. Hanke muuttaa ymparistoa ja heikentaa liito-oravien kulkuyhteyksia, mutta vaikutukset
pysyvat hallittavissa.

Hankkeen hyéty-kustannussuhde on noin 0,9.
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Tarkempaa vaikutustietoa

Keltti-Tanttari kiireellisimman jakson (taulukossa vaihtoehto 3) Keltti-Puhjo hyoty-kustannussuhde
on noin 0,9 ja se perustuu valtakunnallisen liikenne-ennusteeseen. Merkittavimmat hyddyt syntyvat
henkiléliikenteen aika- ja ajokustannussaastdista paatieverkolla seka muulla tie- ja katuverkolla.
Pienempia saastoja saadaan tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastoista paatieverkolla ja
onnettomuussaastoista. Kiireellisimmalla hankkeella jaa saavuttamatta Keltti-Tanttari hankkeen
suurimmat hyoddyt, jotka aiheutuvat Tanttarin verkollisista jarjestelyista.

Lisatietoa

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus, projektipaallikko Vesa Koistinen, p. 0295 029 179
Vaylavirasto, Osastonjohtaja Tapio Ojanen, p. 029 534 3209



