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Vt 4 Aanekoski-Pihtipudas
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Valtatien 4 sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla keskikaiteita nykyisille
ohituskaistoille seka rakentamalla uusia ohituskaistoja. Tasoliittymia parannetaan . .
eritasoliittymiksi seka toteutetaan yksityistiejarjestelyja.

Suunnittelun Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma Suunnitelma
kaynnistyminen lainvoimainen
Nykytila
Vt 4 (E75) on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta paakaupunkiseudulta Aikataulu
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Vt 4 on osa TEN-T ydinverkkokaytavaa ja suurten Koko yhteysvalille on laadittu hankearviointi 2023.
erikoiskuljetusten verkkoa. LVM:n asetuksessa maanteiden paavayliksi vt 4 on maaritetty paavaylien
palvelutasoluokkaan I. Valtatielld on suuri merkitys seka elinkeinoelaman kuljetuksille, etta Aanekoski-Pihtipudas valin tavoitetilanteesta on valmistunut esiselvitys ja Pihtiputaan kohdalta
henkiléliikenteelle. Vt 4 on vilkasliikenteinen paaasiassa kaksikaistainen ohituskaistoin varustettu aluevaraussuunnitelma vuonna 2021.
sekaliikennetie. Ohituskaistat ovat padosin keskikaiteettomia ja osa lyhyita. Maanteiden liittymat ovat
paaosin tasoliittymia ja tiella on runsaasti turvattomia yksityistieliittymia. Suunnitteluosuudella on Viitasaaren kohdalla on valmistunut aluevaraussuunnitelma elokuussa 2020.
100 km/h nopeusrajoitus seka pistemaisia 80 km/h rajoituksia liittymien kohdilla. Pihtiputaalla
valtatien 4 ja keskustaajamaan johtavan Asematien liittyman kohdalla on valtatiella 60 km/h Rakentamishanke Adnekoski-Viitasaari ohituskaistat on kaynnissa.
nopeusrajoitus ja muuten taajaman kohdalla 80 km/h. Viitasaaren taajaman kohdalla valtatiella on 70
ja 80 km/h nopeusrajoitus. Valtatie 4 liikenne aiheuttaa melu- ja viihtyisyyshaittoja tien varren
asutukselle. Tieosuuden keskimaarainen vuorokausiliikennemaara vaihtelee noin 3200 ja 7000 K k
ajoneuvon valilla. Raskaan liikenteen osuus on koko valilla merkittava, vaihdellen noin 13-20 % valilla. ustannukset
Raskaan liikenteen poikkeuksellisen suuri maara kautta koko yhteysvalin, kertoo valtatien 4 Toimenpideselvityksessa esitetty koko valin alustava kustannusarvio on 500 M€ (MAKU 145;
merkittavasta roolista elinkeinoelaman kuljetuksille. 2020=100). Tehtavat parannustoimenpiteet seka niiden kustannusarviot tarkentuvat

jatkosuunnittelussa.

Hankkeen sisaltd Ja tavoitteet Hankkeessa on kuntien rahoitusosuuksia. Ulkopuolisten rahoitusosuudet selviavat tarkemmassa
Hanke on toteutettavissa vaiheittain. Hanke sisaltaa mm. seuraavia toimenpiteita: suunnittelussa.

- Nykyisten keskikaiteettomien ohituskaistojen keskikaiteellistaminen ja parantaminen

- Uusien ohituskaistojen rakentaminen

- Tarvittavien rinnakkaisvaylien rakentaminen Hankkeen sijainti Suomen kartalla
- Tasoliittymien muuttaminen eritasoliittymiksi

- Pysakkijarjestelyjen seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien parantaminen - o
Tavoitteena on parantaa lilkenneturvallisuutta ja lilkkenteen sujuvuutta seka valtatien

toimintavarmuutta.




Vt 4 Aanekoski-Pihtipudas

Keskeiset vaikutukset

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeista lainsaadantda seka myods paavaylaasetusta. Hankkeella varmistetaan
maantieverkon yhtenevaisyys ja palvelutaso, kun valtatielle 4 luodaan yhtenainen liikenneymparistd
koko yhteysvalille Adnekoski - Pihtipudas. Hankkeen toteutumisen jalkeen valtatie &4 tayttaa myos
paremmin TEN-T ydinverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Hanke vaikuttaa merkittavasti valtakunnan liikenteeseen, parantaen yhteyksia maakuntakeskuksiin ja
Helsinkiin seka elinkeinoelaman saavutettavuutta ja kilpailukykya. Se vahentaa valtatien
hairioherkkyytta ja mahdollistaa tasaisemman matkanopeuden ohituskaistojen ja eritasoliittymien
ansiosta. Saannolliset ohitusmahdollisuudet vahentaa jarruttelua ja mahdollistaa hitaampien, kuten
runsaan raskaan lilkenteen ohittamiset hallitusti.

Riskit

Hanke on padosin esiselvitysvaiheessa, joten kustannusarviot ovat hyvin alustavia ja karkeita. Myos
toimenpiteita on mietitty vasta esiselvitystarkkuudella, minka takia toimenpiteisiin ja niiden
vksityiskohtaisiin teknisiin ratkaisuihin liittyy merkittavaa epavarmuutta. Eritasoliittymien sijainnit,
muodot ja maara samoin kuin ohituskaistojen sijainnit ja valtatien geometriaan tarvittavat muutokset
seka rinnakkaistien sijainti ratkaistaan vasta tiesuunnitelmavaiheessa.

Mikali hanketta ei toteuteta yhteysvalin palvelutaso ja liikenteellinen sujuvuus seka
liikenneturvallisuus heikkenevat. Myds Keski-Suomen saavutettavuus seka elinkeinoelaman
kilpailukyky heikkenevat. Pelkastaan liikenteen palveluihin tai lilkkenteen ohjaukseen kohdistuvilla
toimilla ei saada riittavia vaikutuksia.

Jos hanketta ei toteuteta, tieta pidetaan kunnossa perusvaylanpidon rahoituksella. Merkittavia
parannuksia ei voida tehda yksittaisia siltojen korjauksia ja tienpaallystyskohteita lukuun ottamatta.
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Tarkempaa vaikutustietoa

Hankearviointi on tehty vuonna 2023 esiselvitystasolla. Hankearviointi on tehty koko yhteysvalin
parantamisesta ja hankevaihtoehtoja on kolme: ensimmaisen vaiheen liikkenneverkko (ve 1),
tavoitetilanteen lilkenneverkko (ve 2) seka kevennetyn tavoitetilanteen mukainen liilkenneverkko (ve
3). Toimenpiteet kohdistuvat eri hankevaihtoehdoissa osin eri tavoilla tarkastelualueelle, mutta
kaikissa tarkastelualueena on koko yhteysvali. Ensimmaisen vaiheen liikenneverkon H/K-suhde on
0,27, tavoitetilanteen lilkenneverkon H/K-suhde on 0,06 ja kevennetyn lilkenneverkon H/K-suhde on
0,07.

Matka-aika lyhenee hieman kaikissa kolmessa hankevaihtoehdossa, mutta merkittavimmin
tavoitetilanteen lilkenneverkko-vaihtoehdolla seka kevennetyssa tavoitetilanteen verkossa (n. 4
minuuttia nopeampi vertailuvaihtoehtoon nahden).

Liikenneturvallisuus kohenee, kun rakennetaan turvallisia ohituskaistaosuuksia seka estetaan
rakenteellisesti kohtaamisonnettomuudet. Suorien yksityistieliittymien katkaiseminen valtatielle seka
tasoliittymien korvaaminen eritasoliittymilla parantavat myds merkittavasti liikenneturvallisuutta.

Hiilidioksidipaastot vahenevat kaikkien vaihtoehtojen myodta, padosin ajoneuvokannan sahkdistymisen
takia. Tavoitetilanteen ja kevennetyn tavoitetilanteen vaihtoehdoissa vaheneminen on vahaisempaa,
koska nopeusrajoituksen korotus lisaa paastoja.
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