Vt 4 parantaminen Hartolan kohdalla

Maanteiden 4231 (Yhdystie) ja 413 (Valittulantie) nykyinen porrastettu tasoliittyma muutetaan
eritasoliittymaksi, jolloin paatien liikennevirtaan liittyminen sujuvoituu ja ratkaisu vastaa
asetettua tavoitetilaa.

Nykytila

Valtatie 4 (E75) Helsingista Utsjoelle on tarkea etelé-pohjoissuuntainen paavayla. Valtatie 4 kuuluu
TEN-T-ydinverkkokaytavaan seka valtakunnalliseen TEN-T-ydinverkkoon, jonka tavoitteena on
mahdollisimman hyva liikenteellinen palvelutaso ja turvallisuus, tasalaatuiset ajo-olosuhteet,
matka-aikojen ennakoitavuus seka kuljetusten toimintavarmuus. Valtatie 4 kuuluu myods Suomen
paateiden paavaylaverkkoon (palvelutasoluokka I) ja paatieverkon mukaisiin raskaan lilkkenteen
runkoyhteyksiin.

Valtatien keskimaaraiset vuorokausiliikenteen maarat (KVL 2018) suunnitteluosuudella ovat noin
7200-7800 ajon/vrk ja raskaan liikenteen osuus on noin 15-17 %. Vuosina 2014-2018 tiejaksolla mt
423 - mt 6134 tapahtui 22 onnettomuutta. Onnettomuuksista seitseman oli risteamisonnettomuuksia,
joista yksi johti kuolemaan.

Valtatieta 4 on parannettu 2010-luvun alussa valilla Lusi-Hartola, jolloin Hartolan taajaman kohdan
tasoliittymia on porrastettu ja liittymiin on rakennettu kanavointeja. Kanavointeja on taydennetty
vuosina 2021-2023 kaynnissa olevan Hartola-Oravakivensalmi STk -urakan yhteydessa.

Hankkeen sisalto ja tavoitteet

Valtatien 4 tavoitetilaksi on maaritelty jatkuva ohituskaistatie, jossa vastakkaiset ajosuunnat on
eroteltu rakenteellisesti toisistaan. Tavoitetilanteessa suunnittelualueella tavoitenopeus on 100 km/h
ja liittymat ovat eritasoliittymia. Valtatiella on jatkuva maantie- ja katutasoinen rinnakkaistie.

Maanteiden 4231 (Yhdystie) ja 413 (Valittulantie) nykyinen porrastettu tasoliittyma muutetaan
eritasoliittymaksi, jolloin paatien liilkennevirtaan liittyminen sujuvoituu ja ratkaisu vastaa asetettua
tavoitetilaa. Samalla myos vakavien risteamisonnettomuuksien riski pienenee, kun paatielta
vasemmalle kaantyminen poistuu.

Toteutettavien toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta.
Lisaksi tavoitteena on mahdollistaa maankaytén kehittyminen toteutettavan eritasoliittyman
ymparistossa.
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Aikataulu

Maanteiden 4231 ja 413 eritasoliittymasta on laadittu aluevaraussuunnitelma yhteistydssa Hartolan
kunnan kanssa. Eritasoliittyman toteutus on sidoksissa valtatien 4 ja alueen maankayton
kehittamiseen.

Tiejaksolta Lusi-Oravakivensalmi on laadittu toimenpidesuunnitelma, joka on valmistunut syksylla
2025. Hartolan kohdalla aluevaraussuunnitelman ratkaisu on toimenpidesuunnitelman ja
jatkosuunnittelun lahtékohtana.

Kustannukset

Maanteiden 4231 (Yhdystie) ja 413 (Valittulantie) eritasoliittyman kustannusennuste on noin 21,9 M€
(MAKU 2020; 145).

Kustannusarvio on alustava ja pitaa sisallaan valtatien 2+2-poikkileikkauksen, eritasoliittyman ja
siihen valittémasti liittyvien tie- ja katurakenteiden (ml. saatto- ja liityntapysakointialueet)
rakentamiskustannukset tilaajatehtavineen.

Kustannusarviossa ei ole mukana valtatien parantamista tai sen melusuojauksia
aluevaraussuunnitelman suunnittelualuetta pidemmalta tieosuudelta.

Hankkeen sijainti Suomen kartalla
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Keskeiset vaikutukset

Aluevaraussuunnitelman mukaisen hankkeen hydtykustannussuhde on 0,66. Hankkeen suurimmat
hyoddyt muodostuvat tienkayttajien matka-aikasaastoista seka kuljetusten ja tienkayttajien
ajoneuvokustannuksista.

+ Valtatien 4 liikenteen sujuvuus paranee
+ Liikenneturvallisuus paranee
+ Maankaytto voi littymaalueella kehittya

Riskit

Nykyisen tasoliittyman lilkkenneturvallisuuden parantaminen ei ole mahdollista muutoin kuin
eritasoliittymajarjestelyin. Mikali liikkenneturvallisuus heikkenee ja aluevaraussuunnitelman mukainen
liittymaratkaisu ei saa rahoitusta, on pohdittava nykyisen porrastetun tasoliittyman jarjestelya siten,
etta vasemmalle kaantymiset poistetaan ja lilkenne ohjataan valtatien toiselle puolelle nykyista

Kustaantien risteyssiltaa hyddyntaen. Jarjestely aiheuttaa kiertohaittoja ja vaatii erikoisjarjestelyja
Kurpan alueen korkeiden kuljetusten jarjestelemiseksi.
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Tarkempaa vaikutustietoa

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa on tehty kannattavuuslaskelma, muuten hankearviointi sisaltyy
koko yhteysvalin Lusi-Kanavuori toimenpideselvitystyon yhteydessa tehtyyn arviointiin.

Hankearviointi tarkentuu Hartolan kohdan tiesuunnitelman laadinnan yhteydessa.
Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta.

Toimenpiteet parantavat liittymien turvallisuutta ja elinkeinoelaman edellytyksia alueella. Matkojen ja
kuljetusten palvelutaso paranee, kun tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

Toimenpiteet parantavat liittymien turvallisuutta ja sujuvuutta.

Lisatietoa
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