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https://vayla.fi/kt-51-sunnanvikin-eritasoliittyma

Siuntio ja Inkoo

Kantatien 51 vilkkain ja ruuhkautuvin tasoliittyma, maantien 115 (Siuntiontien) liittyma on
Uudenmaan ELY-keskuksen turvattomimpia tasoliittymia. Liittyma esitetddn muutettavaksi
Sunnanvikin eritasoliittymaksi. . . . .

Suunnittelun Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma Suunnitelma

kaynnistyminen lainvoimainen
Nykytila
Kantatien 51 ja maantien 115 Sunnanvikin liittyma on nelihaarainen, paasuunnassa maaliviivoin Aikataulu
kanavoitu tasoliittyma. Liittyman neljas haara, Timalantie on yksityistie. Tiesuunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa.
Kantatien lilkkennemaara liittymasta Kirkkonummen suuntaan on 12 200 ajon. /vrk ja Inkoon suuntaan
8100 ajon. /vrk (KVL 2019). Maantien 115 liikennemaéara on nyt 4300 ajon. /vrk. Toteutus voidaan kdynnistéa rakentamissuunnitelman laatimisella valittémasti hankkeen
Liittymassa on tapahtunut huomattavan paljon onnettomuuksia: vuosina 2010-2014 yhteensa 11 toteutuspaatoksen jalkeen.
onnettomuutta, joista 4 on johtanut henkilévahinkoihin. Jalankulkijat ja pydrailijat joutuvat ylittamaan
kantatien vaarallisesti tasossa.
Nykyinen tasoliittyma on ruuhka-aikoina erittain kuormittunut ja liittymassa on paljon sivusuunnalta
vasemmalle kaantyvia. Toimivuustarkastelussa maaritetty palvelutasoluokka on jo nykytilanteessa E
(huono) ja tilanne heikkenee nopeasti liikkennemaarien kasvaessa. Pitkat odotusajat johtavat yha
lyhyempien liittymisaikavalien hyvaksymiseen ja risteamisonnettomuusriskin kasvamiseen.

Kustannukset

Hankkeen alustava rakentamiskustannusarvio on noin 28 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100).

Arvio sisaltaa kantatien toimenpiteet seka siihen valittomasti liittyvat rinnakkaisvaylajarjestelyt.

Hankkeen sisalto ja tavoitteet

Kantatien 51 ja maantien 115 liittymaan esitetaan eritasoliittymaa, joka voidaan rakentaa jo ennen

kantatien nelikaistaistamista. Tuleva levea poikkileikkaus huomioidaan silta- ja ramppivarauksissa.

Siltapaikka on optimoitu pohjatutkimustietojen ja rakentamiskustannusten mukaan. Ramppiliittymiin

rakennetaan kiertoliittymat, samoin maantien 115 laheiseen katuliittymaan.

Eritasoliittyman kohdalle suunnitellaan jalankulku- ja pyorailyvaylat kantatielle 51 ja maantielle 115. Hankkeen sijainti Suomen kartalla

Eritasoliittyman vaikutusalueella suorat kantatieliittymat katkaistaan ja liikenne ohjataan . ¢
rinnakkaiskatujen kautta eritasoliittymaan. Pohjoispuolella rinnakkainen katureitti on jo olemassa.

Kantatien pohjoispuolella olevan ja kaavoitetun asutuksen suojaksi esitetaan melukaidetta. Kaiteiden 'L : <IRKK

valilla ramppipenkereet toimivat meluesteena. Esitetyilla toimenpiteilla tavoitellaan kantatiejakson ; KYRKSLATT
pahimman liikenneturvallisuus- ja valityskykyongelman parantamista.
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Kt 51 ja mt 115 Sunnanvikin liittyman parantaminen,

Siuntio ja Inkoo

Keskeiset vaikutukset Tarkempaa vaikutustietoa

Hankkeen hyoty/kustannussuhde on 0,12, eli se ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankekokonaisuudesta on tehty hankearviointi 2023.

+ Parantaa liikenneturvallisuutta. Vuoden 2057 ennusteliikennemaarilléa hanke lyhentaa matka-aikaa kantatiella (7,6 s) ja keskimaaraisia

+ Parantaa maankayton kehittamisedellytyksia. viiveita liittymassa (3,4 s) tasoliittymaan nahden. Kokonaisuutena eritasoliittyman rakentamisesta
saadaan matka-aikahyotyja, silla sivutielta liittyminen muuttuu sujuvaksi ja kantatien nopeusrajoitus

- Eritasoliittyman silta ja penkereet aiheuttavat merkittavia maisemamuutoksia. voidaan nostaa 60 - 80 km/htiin, vaikka Siuntiontien (mt 115) linjaosuuden matka-ajat hieman

- Suuret toteutuskustannukset. pitenevat ennustetilanteessa.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat uusien vaylien myoéta ja kantatien ylittaminen onnistuu
turvallisesti eritasossa risteyssillan kautta. Eritasoliittyman yhteyteen rakennettavat pysakit ja
polkupydrien liityntapysakdinti parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa ja saavutettavuutta
pyoralla.

Eritasoliittyman rakentaminen vahentaa laskennallisesti henkildvahinko-onnettomuuksia 6 % ja
kuolemaan johtanutta onnettomuuksia 18 % vuoden 2035 vertailuvaihtoehtoon eli tasoliittymaan
nahden. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara on viimeisen viiden aikana ollut selvasti pienempi

Riski kuin aikaisemmin, ja sitd my6ta hankevaihtoehdon henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema ja

iskit onnettomuuksien vahenemisesta saatu hyoty ovat pienempia. Automaattivalvonta ja

nopeusrajoituksen lasku 60 km/h nopeuteen ovat ilmeisesti vahentaneet onnettomuuksia.
Laskelmien perusteella hanke ei vaikuta hiilidioksidi-, hiilivety- ja hiukkaspaastoihin, mutta laskee
typen oksidien ja ha'an maaraa. Hankkeen toteutuessa vuosittaiset hiilidioksidipaastot ovat vuoden
2057 tilanteessa 1 tn, typpioksidipaastot 0,5 tn, hiilivetypaastot 0,005 tn ja hakdapaastot noin 0,1tn
pienemmat kuin nykyverkon ennustetilanteessa 2057.
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