Kt 51 Sunnanvik-Munkinmaki, Inkoo, Siuntio ja

Kirkkonummi

Kantatien 51 lilkenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi osuus Kirkkonummi-Sunnanvik
on suunniteltu muutettavaksi nelikaistatieksi (12 km), jossa on 4-5 eritasoliittymaa. Kaikki
tasoliittymat poistetaan.

Nykytila

Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen. Se on
my0s tarkea tavaraliikenteen reitti mm. satamien tiekuljetuksille. Suunnittelualueella Kirkkonummella
ja Siuntiossa tien liikennemaara on 8000-15300 ajon. /vrk (KVL 2023) ja v. 2050 liikenne-ennuste on
10500-20100 ajon. /vrk. Raskaan liikenteen osuus on 5-8 %.

Nykyisella kaksikaistaisella tiella on liikenneturvallisuusongelmia etenkin liittymissa, joiden huono
liikenteellinen toimivuus aiheuttaa myos riskikayttaytymista. Jaksolla on tapahtunut myos
huomattavan paljon hirvieldinonnettomuuksia, koska ekologiset yhteydet risteavat kantatieta.

Hankkeen sisalto ja tavoitteet

Kantatie levennetaan nelikaistaiseksi Munkinmaen eritasoliittymasta lahes Inkoon rajalle maantien 115
Sunnanvikin liittymaan asti. Ymparistovaikutusten arvioinnissa tutkitaan 2 paavaihtoehtoa:

1. Erillisen uuden ajoradan rakentaminen, jolloin tien nopeustason voi nostaa 100 km/h nopeuteen.

2. Aluevaraussuunnitelman mukainen tien leventaminen keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi, joka
mahdollistaa 80 km/h nopeustason.

Abrasinmaen ja Karlbergintien valilla tutkitaan kantatien linjaamista 2 km jaksolla Pedersin pehmeikolta
kovemmille pohjille uuteen maastokaytavaan noin 120 m eteldaan nykyisesta tiesta. Suunnittelujakson
kaikki tasoliittymat poistetaan.

Meluesteita rakennetaan n. 3 km. Batvikin ekologisen yhteyden kohdalle rakennetaan elainalikulku ja
koko suunnittelujaksolle riista-aidat. Esitetyt toimenpiteet parantavat merkittavasti
liilkkenneturvallisuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta seka sailyttamalla matka-aika vahintaan
nykyisella tasolla.

Paivitetty: 2.9.2025

Linkki hankesivuille:

https://vayla.fi/kt-51-sunnanvik-munkinmaki
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- Hankkeen ymparistévaikutusten arviointi (YVA-menettely) on valmistunut.
« Yleissuunnitelma valmistuu vuonna 2026.

- Kantatien 51 ja maantien 115 Sunnanvikin eritasoliittymasta on valmis tiesuunnitelma.

Kustannukset
Hankkeen alustava kustannusennuste on noin 140-210 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100).

Aluevaraussuunnitelman pienempi kustannusennuste ei sisaltanyt mm. rinnakkaisyhteyksien
kustannuksia tai lunastuskustannuksia.

Hankkeen sijainti Suomen kartalla
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Kt 51 Sunnanvik-Munkinmaki, Inkoo, Siuntio ja

Kirkkonummi

Keskeiset vaikutukset

Vanhentuneen hankearvioinnin (2019) mukaan hankkeen hyéty-kustannussuhde on vaiheistettuna 1,02
ja vaiheistamattomana 1,09. Hankearviointi paivitetaan yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.

+ Kantatien rooli pitkamatkaisen liikenteen vaylana vahvistuu ja rinnakkaisvaylaverkko palvelee
nykyista paremmin paikallista liikennetta.

+ Keskikaiteellinen nelikaistatie ja eritasoliittymat parantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen
sujuvuutta erittain merkittavasti.

+ Kavely- ja pyorailyreitisto taydentyy ja sen turvallisuus paranee.

+ Elainalikulku ekologisen yhteyden kohdalle

- Pikkalanjoen ymparistossa ja Pedersin viljelymaisemassa isoja haitallisia vaikutuksia maisemaan.
- Linja-autopysakkien maara vahenee, mutta pysakkiyhteydet paranevat merkittavasti nykyisesta.
- Rakentamisen aikaiset haitat liikenteelle.
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Tarkempaa vaikutustietoa

Hankearviointi on tehty aluevaraussuunnitelman mukaisilla ratkaisuilla, ilman mm.
rinnakkaisyhteyksien kustannuksia ja nopeusrajoituksen nostoa > 100 km/h. Hankearviointi
paivitetaan yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso paranee, kun tielilkenteen, kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta
parannetaan. Lansi-Uudenmaan sisdinen saavutettavuus seka elinkeinoelaman kannalta tarkea
yhteys paranevat. Jalankulun ja pyorailyn verkkojen kattavuus paranee merkittavasti uusien vaylien,
risteyssiltojen ja alikulkukaytavien myota. Uudet vaylat lisaavat jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta
ja kantatien ylittaminen eritasossa on mahdollista uusien risteyssiltojen ja alikulkukaytavien kautta.

Matka-ajat joukkoliikennepysakeille voivat kasvaa joiltakin alueilta, silla nelikaistaistamisen mydta
pysakkien maara vahenee. Toisaalta pysakkiyhteydet paranevat ja joukkoliikenne on sujuvampaa
kantatien nelikaistaistamisen myo6ta, ja nopeustason nosto palvelee myds bussiliikennetta.

Liikenneturvallisuus paranee, silla YVA:n hankevaihtoehdot 2 ja 3 vahentavat vuosittain keskimaarin
29-36 % henkilévahinko-onnettomuuksien ja 60 % kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaraa.
Hankkeen vaikuttavuus turvallisuuteen on mydnteinen.

Liikenteen paastot kasvavat hieman hankkeen toteutumisen myo6td, lukuun ottamatta
hiilivetypaastdja, joita hanke vahentaa. Vuosittaiset hakapaastot kasvavat noin 4,7 %, muiden
paastolajien osalta suhteelliset muutokset ovat alle 2 %. Hankkeessa esitettyjen
meluntorjuntatoimenpiteiden myo6ta kantatien lilkenteen melulle altistuvien asukkaiden maara
pienenee YVA:n hankevaihtoehdoissa 2 ja 3 86-165 henkil6lld, joka on noin 36-70 %
vertailutilanteessa melulle altistuvista asukkaista.
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