Paivitetty: 7.1.2026

Kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski

E18 Kt 50 (Keha Ill) on merkittiva yhteys seka kotimaiselle etta kansainviliselle liikenteelle. Valilla
Vanhakartano-Vantaankoski kasvava lilkennemaara ja liian lyhyet kiihdytyskaistat aiheuttavat . . . . .
hairidita ja onnettomuuksia. Valille esitetaan kolmansia kaistoja ja liittymien

parantamistoimenpiteita.

Suunnittelun Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma Suunnitelma
kaynnistyminen lainvoimainen
Nykytila
Keha Ill on osa TEN-T -ydinkaytavaa, E18-tieta seka paavaylaasetuksen mukaista paavaylaverkkoa. Aikataulu
Keha Il on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syottdyhteys, Vuosaaren sataman Vanhakartano-Vantaankoski valin tiesuunnitelma on lainvoimainen.

tavaraliikennevirtojen valittaja ja erittain tarkea paakaupunkiseudun sisainen runkoyhteys.
Toteutus voidaan kaynnistaa heti toteutuspaatdksen jalkeen rakentamissuunnitelman laadinnalla.
Keha Ill:n liikennemaarat Vanhakartanon ja Vantaankosken valillé ovat suuria (yli 50 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa). Ongelmia aiheuttavat suurten lilkennemaéarien lisaksi ramppien ja
linja-autopysakkien liian lyhyet kiihdytyskaistat. Liikenteen suuri maara ruuhka-aikoina ja
puutteelliset jarjestelyt aiheuttavat hairidita ja onnettomuuksia. Lilkkennemaarien on ennustettu
kasvavan entisestaan, mika pahentaa ruuhkautumista.

Kustannukset

Keha Ill Vanhakartano - Vantaankoski -valin parantamisen kustannusarvio on 52 milj. € (MAKU 145;
2020=100).

Hankk isalto i . Hankkeen kustannukset muodostuvat rakennuskustannuksista, suunnittelukustannuksista,
ankkeen sisalto Ja tavoitteet rakentamisen aikaisesta korosta ja julkisten varojen rajakustannuksesta.

Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden

parantaminen Keha lll:lla ja siihen liittyvilla vaylilla. Tielle on suunniteltu lisattavaksi kolmas kaista Kustannusjakoa Vantaan kaupungin kanssa ei ole sovittu.

kummallekin ajoradalle valille Hdmeenkylan eritasoliittyma - Myllymaen eritasoliittyma. Lyhyilla

liittymavaleilla poikkileikkaus on 4+4-kaistainen sekoittumisalueiden vuoksi.

Hankkeen sijainti Suomen kartalla

Lisakaistojen lisaksi hankkeeseen kuuluu Raappavuorentien ja Petikon eritasoliittymien
ramppijarjestelyiden parantaminen ja ne Hdmeenkylan eritasoliittyman kaistajarjestelyt, joita ei ole
viela paatetty toteuttaa. Kavelyn ja pyorailyn palvelutaso pysyy nykyisen kaltaisena. Merkittavimmat
toimenpiteet ovat kavelyn ja pyorailyn eritasoratkaisut Riihitontuntien ja Raappavuorentien
risteyksissa.
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Keskeiset vaikutukset

Hankkeen hyoty/kustannussuhde on 1,37. Muodostuneesta hyddysta merkittavin osuus syntyy
tienkayttajien aika- ja ajoneuvokustannussaastdina.

+ Hanke parantaa lilkenteen sujuvuutta. Keskimaarainen matka-aika nopeutuu noin 0,6 minuuttia ja
ruuhka-aikana noin 3,1 minuuttia.

+ Liikenteellinen palvelutaso paranee. Ruuhkasuoritteen osuus laskee noin 20-30 %-yksikkda.

+ Lisakaistat ja bussipysakkien parantaminen sujuvoittavat Keha Il suuntaista joukkoliikennetta.

+ Hanke parantaa hieman liikenneturvallisuutta. Heva-onnettomuuksien maara laskee noin 0,14
onnettomuudella (3 %).

+ Hanke vahentaa ruuhkautumisesta johtuvia hiilidioksidipaastéja noin 1400 tonnia vuodessa (4 %).

Riskit
Hankkeen kannattavuuden kannalta merkittavimmat epavarmuudet liittyvat lilkkenne-ennusteeseen.

Jos liikkennemaarat eivat kasva odotetusti, voi hankkeen kannattavuus jaada ennustettua pienemmaksi.
Vaikka liikenne ei kasvaisi nykyisesta, on hankkeen HK-suhde kuitenkin yli 1,0.

4 Elinvoimakeskus
O Livskraftscentralen

\ Y/

vy

Vaylévirasto r
Trafikledsverket ~

Tarkempaa vaikutustietoa

Vanhakartano-Vantaankoski-hankkeesta on tehty hankearviointi 03/2021 ja kannattavuuslaskennan
paivitys 09/2023.

Hanke tukee matkojen ja kuljetusten palvelutasoa koskevia tavoitteita sen sijaitessa
valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkealla paavaylalla. Liikenteen sujuvuuden paraneminen parantaa
palveluiden ja elinkeinoelaman toimipaikkojen saavutettavuutta.

Hanke parantaa hieman liikenneturvallisuutta, mutta valityskyvyn paranemisen arvioidaan nostavan
keskinopeutta, mika vaikuttaa onnettomuuksien vakavuuteen. Lisakaistoilla ja erkanemis-, liittymis- ja
sekoittumiskaistojen sujuvuutta parantamalla voidaan vahentaa suureen liikennetiheyteen liittyvaa
onnettomuusriskia ja erityisesti kaistanvaihto- ja peraanajo-onnettomuuksia. Kavelyn ja pyorailyn
siirto eri tasoon parantaa turvallisuutta (ja autoliikenteen sujuvuutta) Riihitontuntien liittymassa, kun
kehalta kaantyvan lilkenteen ei tarvitse vaistaa suojatieta ylittavia.

Lisatietoa

Uudenmaan elinvoimakeskus, Projektipaallikko Kirsi Patsi, p. 0295 021 331
Vaylavirasto, Osastonjohtaja Tapio Ojanen, p. 029 534 3209



