Lielahti-Lakiala kaksoisraide

Tampereen ja Ylojarven valille osuudelle Lielahti-Lakiala suunnitellaan kaksoisraide.
Suunnittelukohde sisaltaa kaksoisraiteen yleissuunnittelun ja ymparistévaikutusten arvioinnin.
Suunnittelu on osa Tampere-0Oulu-suunnitteluhanketta.

Nykytila

Rataosuus Lielahti-Lakiala on reilu 15 km pitka ja se sijaitsee Tampere-Seinajoki rataosan
etelapaassa Tampereen Lielahden ja Yl6jarven Lakialan valilla. Tampere-Seinajoki rataosa on
matkustajamaariltaan Suomen toisiksi vilkkain rataosa. Matkustajamaarien on ennustettu kasvavan
vuoden 2019 tilanteesta 11 % vuoteen 2030 mennessa ja 26 % vuoteen 2050 mennessa. Rataosan
kapasiteetti nykytilassa on taynna.

Hankkeen sisalto ja tavoitteet

Suunnittelukohde sisaltaa Lielahti-Lakiala osuuden kaksoisraiteen yleissuunnitelman seka
ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA). Osuudelle suunnitellaan nykyisen radan yhteyteen kaksoisraide
seka siihen liittyvat sillat, muut taitorakenteet ja tarvittavat tiejarjestelyt. Suunnittelun pohjana toimii
Tampere—-Oulu-valin tarveselvitys ja osuudelle tehty aluevaraussuunnitelma.

Hankkeen tavoitteena on helpottaa henkilt- ja tavaraliikenteen yhteensovittamista, parantaa
vaistamis- ja ohitusmahdollisuuksia, vahentaa rataosan hairidherkkyytta ja kasvattaa kapasiteettia.
Pitkalla tahtaimella mahdollistetaan junamaarien lisaaminen seka parannetaan koko
Tampere-Seindjoki-rataosan valityskykya.
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Kustannukset

Lielahti-Lakiala-kaksoisraiteen toteuttamisen alustava kustannusarvio on 198 M€ (MAKU 145,
2020=100).

Tampere-Oulu-hankkeen suunnittelusta on sovittu Oulun seudun MAL-sopimuksessa 2020-2031.
Sopimuksen mukaisesti hankkeessa tehdaan suunnittelua Tampere-Oulu-tarveselvityksen
osoittamista, saavutettavuutta parhaiten tukevista toimenpiteista enintaan 5 M<€.
Tampere-0Qulu-suunnitteluhankkeelle on myénnetty myos EU:n CEF-rahoitusta 2,5M<€.
Ratasuunnittelu Tampere-Oulu suunnitteluhankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 6,8 M<€.

Hankkeen sijainti Suomen kartalla




Lielahti-Lakiala kaksoisraide

Keskeiset vaikutukset

- Rataosan valityskyky paranee

- Rataosan hairidherkkyys vahenee

- Pitkalla aikavalilla matka-ajat lyhenevat

- Pitkalla aikavalilla junamaaria voidaan kasvattaa

Riskit

Hankkeen merkittavimmiksi riskiksi on tunnistettu Keijarven ja

Lepojarven pengertamisen tekninen toteutettavuus seka niihin liittyvat

ymparistovaikutukset. Myds vieraslajien leviamisen estamiseen on kiinnitettava rakentamisen aikana
huomiota.

Ajoneuvoliikenteen tai jalankulun/py6railyn ajautuminen rata-alueelle on tunnistettu
merkittavimmaksi kayton aikaiseksi riskiksi.
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Tarkempaa vaikutustietoa

Koko Tampere-0ulu suunnitteluhankkeesta on tehty vuonna 2021 valmistunut hankearviointi.
Suunnittelu perustuu rautatien kehittamisen tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkayttodtavoiteisiin,
valtakunnalliseen lilkennejarjestelmasuunnitelmaan, alueellisen liikennejarjestelmasuunnitteluun
seka muuhun alueiden kayton suunnitteluun. Hankkeen kohde kuuluu TEN-T ydinverkkokaytavaan ja
toimenpiteet tukevat rataosan palvelutason nostoa. Hanke toteuttaa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja toimenpiteita vahvasti.

Tampere-0ulu suunnitteluhanke parantaa pitkalla aikavalilla Tampereen ja Oulun valisia matka-aikoja
ja tekee siten junamatkustamisesta varteenotettavamman kulkutavan kaupunkien valilla. Samalla
radan varrella olevien kaupunkien ja kuntien saavutettavuus paranee.

Hankkeella ei ole vaikutusta Tampere-Seinajoki-valin tasoristeysten maaraan, joten
rautatieliikenteen onnettomuuksiin hankkeella ei ole vaikutusta. Tieliikenteen onnettomuuksia hanke
vahentaa kaikissa vaihtoehdoissa tieliikenteen ajoneuvosuoritteen vahenemisen myaota.
Hankearvioinnin mukainen onnettomuuskustannussaasto koko VET:lle on 0,4 M£.

Kannattavuuslaskelmassa ymparistovaikutukset on otettu huomioon tieliikenteen paastojen
vahenemisena. Sahkovetoinen junaliikenne oletetaan paastottomaksi, joten hankkeella on vaikutusta
ainoastaan tieliikenteen paastodihin. Kaikissa hankevaihtoehdoissa ajoneuvosuorite vahenee, kun
matkustajia siirtyy juniin tieliikenteesta ja ndin ollen myds tieliikenteen paastot vahenevat.
Ajoneuvosuoritteen vahenemisesta aiheutuva paastokustannusten muutos on hankearvioinnin
mukaisesti 0,1 M<€.
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