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Asfalttia on kierratetty
REM / UREM -toiden maarat ja osuudet
paallystysohjelmasta 2002-2024

Rem -menetelmia on kaytetty jo 90 —luvulta
|ahtien erityisesti vilkasliikenteisten paateiden
korjaukseen

Mitd vahemman on paallysteisiin kaytettava
rahoitus, yleensa sitd suurempi on REM/UREM-
menetelmien osuus paallystysohjelmasta

«  Esim. vuodet 2020 ja 2024, jolloin paallystettiin
keskimaarin noin 4000 km/vuodessa.

Osuus paallystyspituudesta on ollut lIahes 40 %

Vanhaa asfalttia hyddynnetaan yleensa 65-75 %
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Asfaltin kierratys on lisaantynyt viime vuosina — 7/
Uusiopaallysteiden maaran kehitys vuodesta
2016 lahtien

« Asfalttia kierratetaan yha enemman ja
asfalttirouheen kayttoa pyritaan
edistamaan hallitusti edelleen ilman,
etta elinkaarikustannukset tai —paastot
kasvavat - vaatimukset lopputuotteelle

» Viime vuosina uusiopaallysteiden maara on
noussut yli 60 -prosenttiin

« Erityisesti asfalttiasemilla asfalttirouheen
kaytté on lisdantynyt viime vuosina

» REM ja UREM- toiden osuus on ollut vuosia
merkittavassa roolissa.

» Varsinkin Etela-Suomessa on paljon saatavilla
asfalttirouhetta

Asfalttirouheen kayttomaarat kohteittain — 0
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Paallystysurakoiden ymparistovaikutusten laskennan
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Vaylavirasto on kehittanyt p

aallystyshankintojaan

vahapaastoisempaan suuntaan jo pitkaan

Vaylavirastolla on kunnianhimoisia tavoitteita
vaylanpidon kasvihuonekaasupaastojen ja
energiankulutuksen vahentamiselle.

Yhtena keinona tavoitteiden edistamiseksi
kehitetdaan hankinnoissa kaytettavia
vaatimuksia ja todentamisen tydkaluja.

Erityisesti vuodesta 2017 lahtien paallysteiden
hankintoja on alettu kehittaa
vahapaastoisemmiksi.

Koko ala on ollut vahvasti mukana
edistamassa paallystealaa kohti
vahapaastoisyytta

Motiva toiminut enimmakseen
projektikonsulttina
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o Selvitys tyOkaluista asfalttipaallysteiden kasvihuonekaasupadstsjen ja energiankulutuksen vertailuun ¢
J
A
o Selvitys vahapaastoisyyden edistamisen malleista paallystehankintoihin & tiekartta kriteerien ja tyokalujen kehittamiseen @
» Laskentakokeilu ruotsalaisella EKA-tydkalulla
J
A
« Vahapaastoisyyteen liittyvien kriteerien kehittaminen paallystehankintoihin
o Laskentaty6kalut: Norjan esimerkin benchmarking ¢
J
A
o Laskentatydkalujen markkinakartoitus
o Selvitettiin periaatteita EPD:n hyédyntamiseen hankinnoissa ¢“
J
A
o Selvitys asfalttipallysteen EPD:n laskentaohjeen tarpeesta ja siséllosta ¢
¢ Tuettiin alaa laskentatydkalun kayttédnotossa
J
A
o Asfaltin laskentamenetelméohjeen toteutus yhteistydssé alan toimijoiden kanssa. (¢
o Laskentatyokalun testaaminen pilottilaskennoin.
J
A
« Ympdristvaikutusten laskennan tarkastelu ja laskentatyokalun kehityksen tuki
 Laskentaraporttien tulkintaohje tilaajalle.
J
A
o Laskentatydkalun toimivuuden tarkastelu
¢ Hankintamallin kehittdminen
J
o Edistetaan tilaajien ymmarrystd ja osaamista laskentatulosten tulkintaan )
o Laskentatulosten koonti ja tilastointi niin, ettd saadaan varmistettua tiedon keruu ja keratyn tiedon laatu
¢ Hankintamallin kehittdminen saatujen kokemusten perusteella )
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Ymparistovaikutusten laskenta ja
niiden kehittiminen 2024-2025 \Y/
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« Vuonna 2024 paallystysurakoiden paastolaskennoista saatiin ensimmaiset
kokemukset Suomen olosuhteisiin raataloidyilla laskentasaannailla.
« Vuonna 2024 paallystyskohteilta tehtiin laskentoja yhteensa 45 kpl
« Saatiin kokemusta eri asfalttimassojen, menetelmien ja rouhemaarien
vaikutuksista paastoihin
 Vaikka laskentoja tuli eri urakoitsijoilta ympari Suomea, olivat tulokset
keskenaan hyvin linjassa.

« Vuonna 2025 on tarkennettu laskentojen vaatimuksia ja samalla lisatty
pyydettavien laskentojen maaraa.
 Arvio noin 60 kpl

Urakoitsijan toimittama raportti tulee olla paallystyskohteelta tehty projektikohtainen
julkaisematon ymparistovaikutusten laskenta, joka on laadittu kohteen todellisilla
toteutuneilla tiedoilla kohteen valmistuttua ainakin moduuleista A1-A5. Laskennan
tulokset ilmoitetaan yhta asfalttitonnia kohden.




AB- ja SMA-massoille tehtyjen laskelmien V

GWP-total jakauma, moduulit A1-A5

« Kivimastiksiasfaltti (SMA), jota kdytetaan
vilkkaasti liikenndidyn tieverkon kulutuskerroksena.
. . . . e e e . . s ey . SMA kestaa hyvin nastarengaskulutusta ja plastista
Valmistuksella ja raaka-aineilla on merkittava vaikutus kokonaispaastoihin. deformoitumista. -~
« Asfalttibetoni (AB), joka on yleisin
keskivilkkaiden teiden paallystetyyppi.
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Yksittaisille massoille
tehtyjen laskelmien
GWP-total paastot
moduuleista A1-A5
(MP, LTA, TAS)

Havaintoja laskennoista
*  Moduuli Al: Raaka-aineet

« Asfalttirouheen osuus vaikuttaa selvasti
syntyviin paastoihin.

Osalla lisdaineita on myods merkittava
vaikutus paastoihin, vaikka niita kaytetaan
pienia maaria.

Moduuleissa A2 ja A4, kuljetuksilla on iso
merkitys paastokertymassa.
»  Pitkat kuljetusmatkat kasvattavat
merkittavasti paastoja.
Moduuli A3: Asfaltin valmistus

«  Huomioidaan siirrettavan aseman siirto
mutta siita aiheutuneet paastot eivat ole
talla hetkella merkittavia.

Merkittavimmat paadstodlahteet moduulissa
ovat polttodljyn ja maakaasun kaytto.
Moduuli A5: tydmaatoiminnot

«  Osuus on pieni suhteessa muihin
moduuleihin

Nimedminen: asfalttimassa / levitysmenetelmi(t) / asfalttirouheen osuus [%] / siirrettdva vai kiinted asfalttiasema
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mAl Raaka-aineet  mA2 Kuljetus valmistukseen — mA3 Valmistus ~— m A4 Kuljetus tydmaalle AS Tybmaatoiminnot

Tuotevaihe I
| « Kivimastiksiasfaltti (SMA), jota kaytetaan vilkkaasti
I likennoidyn tieverkon kulutuskerroksena. SMA kestaa
R e | hyvin nastarengaskulutusta ja plastista deformoitumista.
I « Asfalttibetoni (AB), joka on yleisin keskivilkkaiden
| ) teiden paallystetyyppi.
T LT |  Pehmei asfalttibetoni (PAB), jota kaytetaan
l vahaliikenteisella tieverkolla.
]
' |
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Ymparistovaikutusten laskenta — Bonus

alitetuista paastoista

» Vuoden 2024 aikana kehitettiin
paallystyshankintoihin bonusmalli, jolla on
mahdollista ohjata paastévahennyksiin.

« Vuoden 2024 ymparistovaikutusten
laskentatulosten pohjalta pystyttiin
luomaan CO2ekv-paastdjen raja-arvo
AB1l6-massalle, jonka alittaessa
urakoitsijalla on mahdollista saada
bonusta.

—->Vuonna 2025 testataan bonusperusteista
hankintamallia 5 viidessa urakassa.

+ Mahdollinen bonus maaraytyy kaavalla:

+ Bonus (€) = paaston hinta $€/ k_gCOZekv; * kohteen
laskennassa olleet AB16 asfalttitonnit (t
* (vertailupaastotaso (kgCO2ekv/t) - urakoitsijan
laskettu paastotaso AB16 massoille (kgCO2ekv/t))
+ Laskennoissa kaytettava paaston hinta on 0,08

€/kgCO2ekv ja vertailupaastotaso on 39
kgCO2ekv/tonni.

« Erillistoimeksiantokohtaisesti maksettava bonus on
kuitenkin enintaan 5000 €.

kgCO2ekv/t

39,51
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45,09 45,97 46,41

37,37 38,26 38,54 39,05 30,44 975 40,99 42,33

Yht. AL-A5 ~=———Mediaani =———Keskiarvo

AB16-massoille tehtyjen laskelmien
GWP-total paastot moduuleista A1-A5
(MP, LTA, TAS) — hajonta eri moduuleissa

kgCO2ekv/t
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Toimenpiteet

Ymparistovaikutusten
laskentaan perustuva
bonus useissa
samantyyppisissa AB16
MP/LTA
paallystysurakoissa.

Selvitetaan auditointi- ja
tarkastamismalleja
todentamisen
vahvistamiseksi.

Paivitykset paastdjen
huomioimisen
bonusmalliin tai
vaihtoehtoisen mallin
luominen.

Ymparistovaikutusten
laskentojen tekoa lisataan.

Paallysteiden
kokonaispaastétietojen
selvittdminen ja
vahennyspotentiaalien
arviointi.

Ensimmaiset kokemukset
ohjausmallista.

Todennettavat
paastovahennykset.

Valmistaudutaan
bonusmallin
laajentamiseen uusiin
menetelmiin.

[ R ——E—————m—————

Toimenpiteet

Toimenpiteet

Ymparistovaikutusten
laskennat osana
ohjausta tai bonuksena
uusissa urakoissa/
menetelmissa.

Kokeillaan auditointi-
tai tarkastusmallia

Todennettavat
paastévahennykset.

Kokemukset
soveltuvasta
padstokustannuksesta.

Lisatietoa laskentojen
tarkkuudesta.

Tulokset

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ymparistdvaikutuste
n laskentoja
pyydetaan tai
hyédynnetaan
suurimmassa osassa
urakoista.

2030

Paastét ohjaavat
lahtokohtaisesti
Vaylaviraston
paallystysurakoiden
hankintoja.
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Laskentojen kehittamisen kannalta on tarkeaa

saada kokemusta myos erityisesti REM-

menetelman paastoista \,yl"

- Paastoja ei pystyta laskemaan kaikista tydmenetelmista, esim. REM TrafiklecSEEEe
« Vaikeuttaa paallystamisen kokonaispaastojen arviointia tuote- ja
rakentamisvaiheessa (A1-A5)
« Nykyisella tietamyksella saadaan 60 % paastoista tydkauden
« Muissa maissa REM —menetelman kayttd on vahaista Suomeen verrattuna

\ Y/

- Vaikka REM —menetelmdassa hyddynnetaan 65-75 —prosenttisesti vanhaa paallystetta,
syntyy asfaltin kuumennuksesta nestekaasulla merkittavia paastoja
- REM -menetelmadssa paastot eivat ole valttamatta ainakaan pienemmat kuin
"perinteisen” paallystamisessa (MP/LTA)

YHA: Tydmenetelmat

1500

Mjora apituus KM =

500

LTA mzatulle zlustalle Rernlxja astzzve (ylesnss Massagintaus Kuumapintaus {yleensa il kg'm2) = Ursremix
kg ITF-':I
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Tietoisuus ja kaytettavien materiaalien,
laitteiden ja menetelmien N
paastoista/paastokertoimista lisaantyy
jatkuvasti
« Bitumi paastokerroin paivittyi tarkastelujen jalkeen,
jolla on vaikutusta myos paallystystoista aiheutuviin
paastoihin
» Bitumin paastokerroin nousi lahes
nelinkertaiseksi
« Vaikutusta myos nykyisiin sopimuksiin ja
tuleviin hankintoihin
* bonusmalli / vertailuperusteet

Toistaiseksi numeroiden perusteella
paallystamisen paastot ovat lisaantyneet,
vaikka todellisuudessa ovat varmasti
laskeneet
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vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket




Elinkaarenaikaiset paastot ohjaamaan
toimintaa

. Tuote- ja rakentamisvaiheen (A1-A5) jalkeisten paastojen
uomioiminen tarkastelussa

. Paadllysteen kestoidlla olennainen vaikutus elinkaaripaastoihin

. Kaynnissa talla hetkella paallysteiden B4 —elinkaarivaiheen
ilmastopaastojen urautumismalliin pohjautuva tarkastelu (Destia)

. Elinkaarinakdkulmaa 50 vuoden yllapitojaksolle

« Paastojen viahentamisen tavoitteet ovat edistaneet uusien
paallysteen valmistuksessa kaytettavien materiaalien,
menetelmien ja energiamuotojen tulemista

»  Otettava huomioon elinkaarinakdkulma ja uusiokayton
mahdollisuus, ettei menna metsaan!
«  Erityisesti asfaltissa kdytettavat uudet materiaalit vaativat
yleensa pitkaa seurantaa
« Vaikka uusi materiaali olisi paastéton, voi sen kayttd

lyhentaa paallysteen kestoikaa, jolloin elinkaaren
aikaiset padstot saattavat jopa lopulta kasvaa

« Pitaa saada varmuus, etta uudet materiaalit soveltuvat
paallysteissa uudelleen kaytettaviksi niin, ettei niiden
ominaisuudet heikkene - 'kestdaa kuumennusta (REM —
menetelma

«  Uusiomateriaalin kdyttdonotto vaatii teknisen
soveltuvuuden arviointia

« Paadllystealalla koetaan tarkedksi, etta hyvin tunnettua ja pitkaan
kag/to_ssa ollutta asfalttirouhetta saadaan kierratettya ensisijaisesti
{; altissa, ettei sita siirry toisiin kayttotarkoituksiin.
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