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Miksi hiili- ja luontojalanjälkeä lasketaan?

• Liikennejärjestelmällä on monia, usein negatiivisia vaikutuksia luonnon
monimuotoisuuteen ja ilmastoon:
– Elinympäristöjen menetys ja pirstoutuminen1,2, ilmastonmuutoksen kiihtyminen3,4, useiden eri

saasteiden lähde ja voi edesauttaa haitallisten vieraslajien leviämistä5.

• Usein luontovaikutuksia tarkastellessa keskitytään paikallisiin vaikutuksiin, kuten
maankäyttöön.

→ Kestävyysmurroksen edistämiseksi olisi tärkeää tarkastella myös paikallisten
luontovaikutusten lisäksi liikennejärjestelmän käytössä, ylläpidossa ja 
rakentamisessa kulutettavien materiaalien tuotannosta ja loppukäytöstä aiheutuvia
elinkaarisia ympäristövaikutuksia. 

→ Nämä ympäristövaikutukset jakautuvat ympäri maapallon globaalien
tuotantoketjujen kautta6,7.

• Kokonaiskuva liikennejärjestelmän luontovaikutuksista, toimenpiteiden tunnistaminen
vaikutusten pienentämiseksi, liikennealan ymmärrys luontovaikutuksista
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Luontojalanjäljen laskenta
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https://www.ipbes.net/sites/default/files/2020-02/ipbes_global_assessment_report_summary_for_policymakers_en.pdf


Luontojalanjäljen laskenta (BIOVALENT)
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Luontoekvivalentti, biodiversity equivalent, 
BDe = kuvaa ekosysteemityyppien yli 
yhdistettyä osuutta kaikista maapallon 

eliölajeista, jotka todennäköisesti häviävät 
sukupuuttoon luontohaittaa aiheuttavien 

toimien seurauksena. 

https://www.ipbes.net/sites/default/files/2020-02/ipbes_global_assessment_report_summary_for_policymakers_en.pdf
https://lc-impact.eu/


Tutkimuksen rajaus
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Tuloksia
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1. Kulutuksen vähentäminen12

• Yksityisautoilun vähentäminen ja 
joukkoliikenteeseen panostaminen

• 2023 suomalaiset liikkuivat päivässä 
n. 34 km, kuljettujen matkojen 
mediaani n. 10 km ja matkoista 55 % 
tehtiin henkilöautoilla8

→ osa matkoista korvattavissa julkisella 
liikenteellä/lihasvoimin liikkumisella

→ julkisen liikenteen palvelutason 
nosto, esim. vero- ja tukipolitiikka 
sekä alueidenkäytön suunnittelu 
välineinä muutoksen edistämisessä

2. Siirtyminen tuotteisiin, joilla 
on pienempi luontojalanjälki.12

• Ilmastopäästöjen merkittävä 
vähentäminen liikenteessä esim. 
autokantaa sähköistämällä

• Tuotantoprosessien 
ilmastovaikutusten pienentäminen 
sekä kiertotalouden10 
mahdollisuudet materiaalien 
haittojen pienentämisessä

• Ilmasto- ja luontovaikutusten 
yhtäaikainen tarkastelu tärkeää11
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Luontojalanjäljen pienentäminen

3. Luontojalanjäljen mittaamisen 
säätäminen ilmastovaikutusten 
mittaamisen rinnalle.

Paikalliset vaikutukset: 

lievennyshierarkia ja ekologinen 

kompensaatio osaksi 

liikenneinfran hankkeita.  

• Esim. uusien 
liikennevälineiden 
päästömittauksien lisäksi 
luontojalanjäljen arviointi



Linkkejä & yhteistyötahoja

• Luontojalanjälkitiimi

• Suomen liikennejärjestelmän hiili- ja luontojalanjäljen arvioinnin tietotarpeet

• Suomalaisen luontojalanjälki

• Jyväskylän yliopiston ylioppilaskunnan hiili- ja luontojalanjälki 

• Jyväskylän yliopiston hiili- ja luontojalanjälki 

• Tampereen kaupungin luonto- ja hiilijalanjälki 

• Turun yliopiston hiili- ja luontojalanjälki 

• Väliraportti: S-ryhmän  luontojalanjälki

• Julkisten hankintojen luontojalanjälki 

• Kestävyysmurros-tohtorikoulutuspilotti (SusTra)

• Resurssiviisausyhteisö JYU.Wisdom  JYU.WISDOM

• ecoinvent; ReCiPe2016; LC-IMPACT
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https://www.jyu.fi/fi/tutkimusryhmat/luontojalanjalki-ryhma
https://jyx.jyu.fi/jyx/Record/jyx_123456789_101048
https://www.sitra.fi/julkaisut/suomalaisten-luontojalanjalki/
https://www.sitra.fi/julkaisut/suomalaisten-luontojalanjalki/
https://doi.org/10.17011/jyureports/2023/19
https://doi.org/10.17011/jyureports/2024/34
https://doi.org/10.17011/jyureports/2024/42
https://doi.org/10.17011/jyureports/2023/20
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-361-056-9
https://www.jyu.fi/fi/tutkimus/wisdom/sustra
https://www.jyu.fi/fi/tutkimus/wisdom
https://ecoinvent.org/
https://doi.org/10.1007/s11367-016-1246-y
https://lc-impact.eu/
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Kiitos!
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