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1.1

HANKKEEN TAUSTA, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT

Hanke
Suunnittelualueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella, Kurkelan eritasoliittyman kohdalla
osin Turun kaupungin alueella, valilld Poikluoman eritasoliittyma - Kartanontie (paran-
nettava osuus) ja Kartanontien liittyma - Kirjalansalmen silta (uusi tieyhteys). Suunnitte-
luosuus on pituudeltaan noin 6 km. Tienpitajana toimii Vaylavirasto ja Varsinais-Suomen
Elinkeino-, likenne- ja ymparistdkeskus (ELY-keskus). Suunniteltava tiejakso alkaa val-
tatielta 1 Kurkelan eritasoliittymasta ja liittyy Kuusistonsaaressa tiesuunnitelmaan
"Mt180 Kirjasalmen silta". Kurkelantiehen liittyy Piispanristintien, Pyhan Katariinantien,
Kartanontien ja Ahdintien katuliittymat. Suunniteltavan maantiejakson tierekisteriosoite
on 2221/1/0-2221/1/2920. Suunnittelukohteen sijainti on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti
Lahtékohdat ja perustelut

Uusi yhteys lyhentaa merkittavasti Paraisilta Turkuun suuntautuvia tyossakayntimatkoja
ja matka-aikaa. Uuden tieyhteyden rakentamisella pystytdan erottamaan Turunmaan
saaristoon suuntautuva pitkdmatkainen liikenne Kaarinan kaupungin alueella tapahtu-
vasta tyo- ja asiointilikenteesta. Liikenteellinen vaikutusalue kattaa Turunmaan saaris-
ton lisdksi Turun kaupunkialueen itaisen tieverkon.

Keskivuorokausilikenne maantiellda 180 (Saaristotielld) on valtatieltd 1 Kirjalansalmen
sillalle noin 11100-15000 ajon/vrk (KVL 2019). Mt 180 kuuluu runkoreittind suurten eri-
koiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV).
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1.2

Tien nykytila ja ongelmat seka arvio ongelmien kehittymisesta
Nykyinen tie- ja katuverkko
Maantie 180 (Saaristotie)

Liikenne Paraisten ja Turun seutujen valilla kayttaa Kaarinan keskustan kautta kulkevaa
maantietd mt 180. Nykypaikallaan tielld on sijaintinsa takia myds paljon Kaarinan sisais-
ta liikennettd. Saaristotien liikennemaara Kaarinan keskustan kohdalla on n. 15 000
ajon. /vrk (raskaan liikenteen osuus n. 6 %). Maantien liittymat ruuhkautuvat saannadlli-
sesti.

Maantie 180 on ainoa yhteys Turunmaan saaristoon ja kesaaikana liikennemaarat kas-
vavat noin 15 % lisaten liittymien ruuhkautumista. Ongelmat ilmenevat mm. ruuhkautu-
misena, liittymien huonona toimivuutena ja liikenneturvallisuuden heikkenemisena.

Maantielld liikkujien ja asukkaiden kokemia ongelmia ovat tarind- ja meluhaitat, Kuusis-
tonsalmen sillan kapeus ja geometriaongelmat seka kevyen liikenteen alikulkutarpeet.
Kuusistonsalmen uusi silta on rakenteilla ja se valmistuu syksylla 2024.

Maantien 180 poikkileikkaus suunnittelualueella vaihtelee valilla 8,0/7,0-11,0/7,0 metria
(kokonaisleveys/ajoradan leveys). Maantie on asfaltoitu. Tien nopeusrajoitus on suunnit-
telualueen pohjoisosassa vajaan kahden kilometrin matkalla 50 km/h ja eteldosassa
runsaan kahden kilometrin matkalla 80 km/h. Keskiosalla nopeusrajoitus on 60 km/h.

Tiejaksolle sijoittuvat merkittavimmat liittymat Kuusistonsaaressa ovat Puistokadun ja
Kuusistonkaaren katuliittymat sekd maantien 12185 (Linnanrauniontie) littyma. Mante-
reen puolella merkittdvimmat liittymat ovat Paraistentien, Voivalantien, Jumpurintien,
Rakentajantien ja Laasmaen-/Krossinkadun katuliittyméat sekd maantien 110 liittyma.
Maantie 180 liittyy valtatiehen 1 Vantsin eritasoliittyman kautta. Vantsin eritasoliittymasta
maantie jatkuu pohjoiseen yhdystiend 2200. Tieosan 15 katuliittymasta 8 kpl on liiken-
nevalo-ohjattuja.

Linnanrauniontien ja Paraistentien liittymissa on maantiella vasemmalle kaantymiskais-
ta.

Voivalantien ja maantien 110 liittymissa on maantielld vasemmalle kdantymiskaistat mo-
lemmista ajosuunnista. Maanteiden 180 ja 110 littymassa on myos oikealle kdantymis-
kaistat. Liittyméat ovat valo-ohjattuja.

Jumpurintien liittymassa on maantiella vasemmalle kdantymiskaista.

Rakentajantien liittymassa on maantiella vasemmalle kadantymiskaistat molemmista ajo-
suunnista.

Laasmaen-/Krossinkadun liittymassa on maantiellda vasemmalle ja oikealle kdantymis-
kaistat molemmista ajosuunnista. Liittyma on valo-ohjattu.

Vantsin eritasoliittyman ramppiliittymat ovat valo-ohjattuja.
Tieosuudella ja sen laheisyydessa sijaitsee seuraavat nykyiset seurantalaitteet:

e tierekisteriosoite 1/7180 tiesdaasema, tunniste Livi090014

o tierekisteriosoite 1/7180 liikenteen automaattinen mittauspiste (LAM), tunniste Li-
vi56112

tierekisteriosoite 1/7180 kelikamera, tunniste Livi089864

tierekisteriosoite 1/4842 liikenteenvalvontakamera, tunniste Livi1231401
tierekisteriosoite 1/4191 muu nayttd, tunniste Livi1231467

tierekisteriosoite 1/3729 muu nayttd, tunniste Livi1231468.

Mt 180 (Saaristotie) on osa Saariston rengasreitin virallista matkailutietd, joka on myds
maaritelty valtakunnallisesti merkittavaksi ja seudulliseksi pyorailyreitiksi.

Maantie 2221 (Kurkelantie)
Maantie 2221 on pituudeltaan noin 2,8 km. Maantie on asfaltoitu. Maantien 2221 poikki-
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leikkaus suunnittelualueella on noin 7 metria. Valilla Kurkelan eritasoliittyma (nro 5) —
Poikluoman eritasoliittyma maantie on kaksiajoratainen moottoritie. Keskialue erottaa
vastakkaisiin suuntiin kulkevat liikennevirrat toisistaan. Maantie on asfaltoitu. Tien no-
peusrajoitus on valilla Kurkelan eritasoliittyma—Poikluoman eritasoliittyma 80 km/h ja sii-
ta etelaan pain 60 km/h.

Tiejaksolle sijoittuvat liittymat ovat Piispanristien liittyma, Poikluoman eritasoliittyma, Py-
han Katariinantien liittyma, Ahdintien liittyma, Kartanontien liittyma ja yksi tonttiliittyma.
Piispanristintie, Pyhan Katariinantie, Ahdintie ja Kartanontie ovat katuja.

Kurkelantien / Piispanristintien liittymatyyppi on valo-ohjauksinen liittyma (LV) ja nelihaa-
ralittyma. Liittymassa on kanavointi. Liittyvissa suunnissa on yksi sekakaista suoraan
meneville ja oikealle kaantyville sekd kaantymiskaistat vasemmalle. Kurkelantie toimii
paasuuntana ja Piispanristintien kadut K4a ja K4b liittyvat maantiehen vaistamisvelvolli-
sina.

Kurkelantien / Poikluoman eritasoliittyma on kaksiramppinen, jossa rampit ovat kak-
siajosuuntaisia. Rampit liittyvat maantiehen 110 (Uudenmaantie). Lansipuolen rampilla
ei ole erillistd erkanemiskaistaa. Kaksiajorataisen tien oikeanpuoleinen kaista paattyy
ramppiliittymaan. Rampeilla on kaantymiskaista oikealle ja vasemmalle kaantyville.
Ramppiliittymissa on keskisaarekkeet. Ramppiliittymat ovat valo-ohjattuja.

Kurkelantien / Pyhan Katariinantien liittymatyyppi on liikkennevalo-ohjattu liittyma (LV) ja
nelihaaraliittyma. Liittymassa on kanavointi. Pyhan Katariinantien liittymassa on maan-
tielld kdantymiskaistat vasemmalle ja oikealle. Liittyvissa suunnissa on yksi sekakaista
suoraan meneville ja oikealle kdantyville sekd kaantymiskaistat vasemmalle. Kurkelantie
toimii paasuuntana ja Pyhan Katariinantien kadut K1a ja K1b liittyvat maantiehen vais-
tamisvelvollisina.

Ahdintie liittyy Kurkelantiehen vaistamisvelvollisena tasoliittymana (LA-I). Liittyma ei ole
kanavoitu.

Kurkelantien / Kartanontien liittymatyyppi on kanavoitu liittyma (PK) ja kolmihaaraliitty-
ma. Kurkelan maantie paattyy Kartanontien liittymaan ja jatkuu katuna itdan pain. Kurke-
lantie toimii padsuuntana ja paasuunta jatkuu katuna Kb5a suuntaan. Lansisuunnasta
Kartanontien katu K5b liittyy maantiehen vaistamisvelvollisina.

Maantie 12177 (Lemuntie)

Maantie 12185 on pituudeltaan noin 3,4 km. Maantie on asfaltoitu. Ajoradan leveys vaih-
telee valilld 5—7 m metrid. Maantien nopeusrajoitus on 50 km/h. Maantie jatkuu pohjoi-
seen pain Haritun puistotiena (katuna) ja eteldan pain Lemuntiena (yksityistiena).

Maantie 12185 (Linnanrauniontie)

Maantie 12185 on pituudeltaan noin 5,5 km. Maantie on asfaltoitu. Ajoradan leveys vaih-
telee valilla 5-6,5 m metrid. Maantien nopeusrajoitus vaihtelee valilla 40-60 km/h.
Maantie liittyy Saaristotiechen vaistamisvelvollisena liittymana (LT-a).

Maantie 110 (Uudenmaantie)

Maantie 110 on suunnittelualueella kaksiajoratainen ja nelikaistainen. Molempien ajora-
tojen poikkileikkaus on 9,5/7,0 metria. Maantie on asfaltoitu. Maantien nopeusrajoitus on
70 km/h lukuun ottamatta suunnittelualueen itdosassa sijaitsevaa maanteiden 110 ja
180 liittymaaluetta, jossa nopeusrajoitus on 60 km/h.

Vesivaylat

Suunnittelualueella sijaitsee Kuusistonsalmen lapi kulkeva Airisto-Harvaluoto-Lemlahti-
venereitti (vayla 3375, luokka VL6). Venereitille ei ole maaritetty haraussyvyytta. Vene-
reitin omistaja on Vaylavirasto, Merivaylayksikko. Venereitin tarkempaa sijaintitietoa tai
syvyystietoja ei ole saatavilla.
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Kevyen liikenteen jédrjestelyt

Mt 180 (Saaristotie) on osa Saariston rengasreitin virallista matkailutietd, joka on myds
maaritelty valtakunnallisesti merkittavaksi ja seudulliseksi pyorailyreitiksi. Maantiella 180
on jalankulku- ja pyoératie koko matkalla Kaarinasta Paraisille ja lossirantaan saakka.
Pyorailyreitti jatkuu maantien 110 suuntaisesti ja pohjoiseen maantie 2200 suuntaisesti
Hameen valtatielle saakka.

Maantien 2221 (Kurkelantie) rinnalla kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla valilla valtatie 1 -
Kartanontien liittyma. Vayla sijaitsee maantien itdpuolella. Vayla on paaosin valialueelli-
sena ja lyhyelld osuudella reunatuellisena.

Maantien 12177 (Lemuntie) rinnalla on osin erillinen ja osin reunatuella ajoradasta ero-
tettu jalankulku- ja pyoérailyvayla noin valilla Tiklintie — Lemuntien liittyma.

Maantien 122185 (Linnanrauniontie) lansipuolella on erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla
valilla Saaristotie - Pellinkadun liittyma. Vayla on paaosin valialueellisena ja lyhyella
osuudella reunatuellisena.

Katuverkolla on jalankulku- ja pyoérailyvaylat Piispanristintiellda, Pyhan Katariinantiella ja
Kartatontielld maantien itdpuolella sekd Auvaistentielld valillda Pyhan Katariinantie-
Ahdintie. Piispanristin ja Pyhan Katariinantien suuntaiset vaylat alittavat maantien 2221.
Lisaksi Auvaistentieltd on maantien alittava vaylayhteys.

Joukkoliikenne

Paraisten ja Turun valilla liikenndi kaksi ns. pikavuoroa arkiaamuisin ja iltapaivisin. Linja-
autoasemien valilld nousu- ja poistumispysakit ovat Kupittaan asemalla, yliopistolla ja
Tuomiokirkkotorilla. Lisaksi valilla likenndi seutuliikennettd noin kaksi lahtéa/suunta tun-
nissa arkisin. Seutuliikenne kulkee Turun linja-autoasemalta Kaarinan kautta Paraisille
reittia Uudenmaantie (mt110) - Paraistentie - Saaristotie (mt180) seka reittia Uuden-
maantie (mt110) - Koristontie - Pyhan Katariinantie - Paraistentie - Saaristotie (mt180).

Kaarinan paikallislikenteen reitit kulkevat hankealueella Pyhan Katariinantiella, Saaristo-
tiella seka Kuusistonsaaressa Empossa, Linnanrauniontiella ja Vuolahdentiella (kuva 2).
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Kuva 2. Linja-autoliikenne suunnitelma-alueella ja sen ldheisyydessé (ldhde tierekisteri)
Tievalaistus

Maantielld 2221 on ELY-keskuksen omistama metallipylvasvalaistus Poikluoman erita-
soliittyman alueelle asti seka vastaava maantiellda 110. Pylvaissa on suurpainenatrium-
valaisimet.

Poikluoman kohdalta etelaan maantien 2221 nykyisen ledivalaistuksen omistaa Kaari-
nan kaupunki. Lisaksi kaupungin valaistusta on myds suunnitelma-alueelle kuuluvilla
Piipanristintiella, Pyhan Katariinantiella ja Kartanontiella.

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on tierekisteritietojen mukaan tapahtunut vuosien 2016—2020 aikana
75 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Onnettomuuksista 23 on johtanut henkildva-
hinkoihin, joissa loukkaantuneita on ollut yhteensa 46 kpl. Onnettomuudet tyypeittain on
esitetty Taulukko 1. Suunnittelualueella tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2017-2021
tyypeittdin. Onnettomuuksia on sattunut melko tasaisesti nykyiselld maantielld 180 koko
suunnitteluosuudella. Kurkelan maantielld onnettomuuksia on tapahtunut Kurkelan erita-
soliittyman ja Pyhan Katariinantien liittymaalueella. Henkildvahinkoihin johtaneista on-
nettomuuksista 5 on ollut polkupydraonnettomuutta, 4 yksittdisonnettomuutta seka 14
peura-, peraanajo-, kohtaamis-, ristedmis-, jalankulku-, mopo- ja muu onnettomuus (ku-
va 3).
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Taulukko 1. Suunnittelualueella tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2017-2021 tyypeittain.

Onnettomuustyyppi v. 2016—2020 kpl
Yksittaisonnettomuus 13
Kaantyminen 9
Risteaminen 12
Muu onnettomuus 3
Peraanajo 18
Ohitus 1
Kohtaaminen 2
Peuraonnettomuus 1
Hirvionnettomuus 1
Jalankulku-, py6ra- ja mopo 15
2 KAARINA
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Kuva 3. Liikenneonnettomuuskartta vuosilta 2016—2020 (l&hde tierekisteri)
Erikoiskuljetukset

Mt 180 kuuluu runkoreittind suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon SEKV (kuva 4).
Pirkanmaan ELY-keskuksen lupapalvelusta saadun tiedon mukaan erikoiskuljetuksille
on mydnnetty reittilupia ja reitistdlupia. Vuoden 2020 alusta reittilupia on myénnetty 100
kpl, joista 70 kpl on mydénnetty vuoden 2021 aikana. Lupahakemuksissa = 5 metria kor-
keita kuljetuksia on ollut yhteensa 18 kpl, joista 2 kpl on ollut yli 6 metria korkeita kulje-
tuksia. Reitistolupien voimassaoloaika on yksi vuosi. Luvalla saa liikennéida maksimimi-
toiltaan 5 metria x 6 metria x 40 metria (korkeus x leveys x pituus) kuljetukset. Kuljetus-
kertoja seka reitti- etta reitistdluvalla voi olla useita. Arviolta kuljetuksia on yhteensa sa-
toja.
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Kuva 4. Erikoiskuljetusreitit suunnitelma-alueella ja sen lahiympdéristéssé (l&dhde tierekisteri)
Vaarallisten aineiden kuljetukset
Suunnittelualueella vaarallisten aineiden kuljetuksia ei ole rajoitettu.
Nykyiset sillat
Maantie 180 (Saaristotie)
Saaristotiella suunnittelualueella on nykyisin kuusi siltaa:

e Lukion alikulkukaytava VAR 2253

o Aapiskujan alikulkukaytava VAR 2254

¢ Papinholman alikulkukaytava VAR 2255

¢ Kuusistonsalmen silta VAR 154

e Empon alikulkukaytava VAR 1805

e Puistotien alikulkukaytava VAR 2317

Kuusistonsalmen silta uusitaan erillisen suunnitelman mukaisesti. Sillan uusimiseksi on
laadittu erillinen tiesuunnitelma Mt 180 Kuusistonsalmen sillan uusiminen, Kaarina. Uusi
silta on rakenteilla ja se valmistuu syksylla 2024.

Maantie 2221 (Kurkelantie)

Kurkelantielld on nykyisin 6 siltaa:
o Piispanristin alikulkukaytavat VAR 2249
e Poikluoman risteyssillat VAR 2245 ja VAR 2411
¢ Poikluoman ylikulkukaytava VAR 2250
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e Pyhan Katariinantien alikulkukaytava VAR 2258
o Kalakylan alikulkukaytava VAR 2259
Maantie 12177 (Lemuntie)
Lemuntielld on nykyisin yksi silta, Kariskulman alikulkukaytava VAR 2167.

Nykyinen liikenne

Nykyiselld maantielld 180 (Kaarinantie/Saaristotie) keskimaardinen vuorokautinen lii-
kennemaara on valtatien 1 etelapuolella noin 15 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (Kuva
5). Maantien 110 etelapuolella liikennemaara laskee hieman ollen kuitenkin edelleen
12 400-14 800 ajoneuvoa vuorokaudessa Kuusistonsalmen sillalle tultaessa. Etelampa-
na Kirjalansalmen kohdalla likennemaara on noin 11 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen osuus nykyiselld maantielld 180 on 5-6 %. Osuus on hieman korke-
ampi kuin muilla alueen keskeisilla vaylilla.

Kurkelantiella nykytilanteen liikennemaara vaihtelee valtatien 1 etelapuolen 9400:sta
Kartanontien liittyman kohdan 2600:n ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaan liikenteen
osuus tien pohjoispaassa on noin 4 % ja etelapaassa 2 %. Maantien 180 ja Kurkelantien
valilla liikennemaara valtatielld 1 on noin 24 800 ajoneuvoa vuorokaudessa ja maantiella
110 noin 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kurkelantien I&nsipuolella teiden liikenne-
maarat kasvavat noin 20-30 % korkeammiksi. Rampeista vilkasliikenteisimpia ovat Kur-
kelantieltd ja maantieltd 180 valtatielle 1 lanteen suuntautuvat rampit, joissa liikenne-
maara on kussakin 3500—-4000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Maantien 180 itapuolella lii-
kennemaarat puolestaan laskevat selvasti, erityisesti maantiella 110.

Katuverkolla likennemaarat ovat alueelle laaditun likennemallin mukaan korkeimmillaan
Hovirinnantielld (noin 2200-6000 ajon. /vrk), Rakentajantiella (noin 2000—4000 ajon.
Ivrk), Paraistentiella (noin 1500—4000 ajon. /vrk), Pyhan Katariinan tielld (noin 1300—
2300 ajon. /vrk) ja Piispanristintielld (noin 1200-1500 ajon. /vrk).
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Kuva 5. Vuoden 2019 mukaiset maantieverkon liikennemd&éaréat (Tierekisteri, KVL, ajon. /vrk) ja
raskaan liikenteen osuudet.

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste vuodelle 2050 laadittin hyddyntamalla valtakunnallisia tielikenteen
kasvukertoimia seka alueelle vuonna 2020 paivitettya liikennemallia. Kokonaisuudes-
saan alueen liikennemaarien arvioidaan kasvavan vuoteen 2050 mennessa noin 20-25
%. Uudella maantielld 180 (Kurkelantie) likennemaarien oletetaan kasvavan valtatien 1
ja maantien 110 valisellad alueella hieman yli kaksinkertaiseksi ja maantien 110 etelapuo-
lella paikoin yli viisinkertaiseksi. Vastaavasti vanhalla maantiella 180 liikennemaarien
oletetaan laskevan maantien 110 eteldpuolella selvasti alle puoleen nykyisistd maarista
(Kuva 6).

Vuoden 2050 ennusteen mukainen liikennemaara maantiella 180 valtatien 1 ja maantien
110 valilla on noin 18 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuusistonsalmen kohdalla liiken-
nemaara on noin 14 300 ja Kirjalansalmen kohdalla noin 13 800 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen osuus ennusteessa on maantielld 180 noin 5-6 %. Vanhalla
maantielld 180 (Kaarinantie/Saaristotie) likennemaara laskee pohjoisosassa noin
11 600:n, maantien 110 etelapuolella noin 4200:n ja uuteen maantiehen 180 yhdistytta-
essad noin 1500:n ajoneuvoon vuorokaudessa. Myos raskaan liikenteen osuus laskee
nykyisesta viidesta prosentista noin kahteen prosenttiin. Ramppiliittymistd maantielta
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180 lanteen valtatielle 1 suuntautuvien yksisuuntaisten eritasoramppien liikenne vilkas-
tuu entisestaan liikkennemaarien ollessa vuonna 2050 jo noin 6900—7000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Myds maanteiden 180 ja 110 valisilla kaksisuuntaisilla ramppiliittymilla lii-
kennemaara kasvaa selvasti, noin 4500 ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatien 1 ja
maantien 110 likennemaarien ennustetaan kasvavan noin 25 % vuoteen 2050 mennes-
sa.

Uuden vaylan myota liikenteen vuorokausijakaumassa tapahtuu myds muutoksia. Uu-
della maantielld 180 iltahuipputunnin aikana eteldan suuntautuu noin 30-50 % enem-
man liikennettd kuin pohjoiseen. lltahuipputunnin aikana poikkileikkauksen liikennemaa-
ra maantiella 180 on noin 11 % koko vuorokauden likennemaarasta. Aamuhuipputunnin
aikana liikennemaarat ovat hieman iltahuipputuntia pienempia ja silloin korostuu pohjoi-
seen suuntautuva liikenne. Vastaavasti valtatiella 1 ja maantiellda 110 korostuu aamulla
lanteen (Turkuun) suuntautuva liikkenne, kun taas iltapaivalla korostuu itdan suuntautuva

likenne.
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Kuva 6. Liikenne-ennusteen mukaiset likennemaérét (KVL, ajon. /vrk) vuonna 2050.
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1.3

1.4

Aikaisemmat suunnitelmat ja paatékset ja niiden keskeinen sisalto

Kaarinan lantinen ohitustie, YVA ja yleissuunnitelma

Maantien 180 parantamisen alustava yleissuunnittelu on laadittu yhtaaikaisesti ymparis-
tévaikutusten arvioinnin (YVA) kanssa. Alustava yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat
vuoden 2006 alussa. YVA-menettely paattyi 31.1.2009, jolloin Lounais-Suomen ympa-
ristbkeskus antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta.

Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA:ssa on tutkittu kaikkiaan seitsemaa vaihtoehtoa
valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan valisella osuudella. Vaihtoehdoista kolme sijoit-
tui nykyisen tien paikalle, neljassa vaihtoehdossa tutkittiin ratkaisua uudessa paikassa.

Yleissuunnitelma "Kaarinan lantinen ohikulkutie" valmistui vuonna 2010. Turun tiepiiri
(nyk. VAR-ELYn liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue) valitsi jatkosuunnitteluun korkea
silta -vaihtoehdon, jossa Kuusistonsalmen ylittaisi n. 400 m pituinen silta. Perusteluna
ratkaisulle oli mm., ettd nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa ei pystyta riittavasti
huomioimaan liikenteen sujuvuustavoitteita eikd yhdyskuntarakenteen kehittdmisedelly-
tyksia. Tunnelin sisaltaneet vaihtoehdot nahtiin eparealistisina mm. huomattavien kus-
tannusten takia.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on annettu 21.9.2017.

Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelma, Parainen, Kaarina

Suunnittelualueen eteldpuolella on valmistunut vuonna 2021 Mt 180 Kirjalansalmen uu-
den sillan tiesuunnitelma. Kirjalansalmeen rakennetaan uusi silta nykyisen sillan itdpuo-
lelle. Uusi silta on rakenteilla ja se valmistuu vuonna 2026.

Mt 180 Kuusistonsalmen sillan uusiminen, Kaarina

Suunnittelualueen itapuolella on valmistunut tiesuunnitelma "Mt 180 Kuusistonsalmen
sillan uusiminen, Kaarina". Kuusistonsalmen silta uusitaan nykyisen sillan paikalle. Tie-
suunnitelma on valmistunut kevaalla 2022 ja rakentamissuunnitelma kevaalla 2023. Uu-
si silta on rakenteilla ja se valmistuu syksylla 2024.

Maankaytto ja kaavoitus

Suunnitelma-alue sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella. Suunnitelma-alueelle sijoittuvat
Nummenniityn, Keskustan, Piispanristin ja Kuusiston kaupunginosat. Alueet ovat paa-
osin asuinalueita.

Nummenniityn kaupunginosassa on Kurkisuon ja Sorron alueet, jotka ovat pienteollisuu-
den ja asumisen kaytdssa. Piipanristin kaupunginosassa on Poikluoman, Auvaisten ja
Auvaisbergin alueet, jotka ovat asumisen kaytdssa. Auvaisbergin alueella sijaitsee arvo-
kas kartano alueineen. Kuusiston kaupunginosa on suunnitelma-alueella paaosin maa-
ja metsatalouskaytossa. Keskustan kaupunginosassa on Pohjanpellon, Pohjolan, Koris-
tonmetsan ja Koriston rannan alueet, jotka ovat asumisen kaytdssa.

Kuusiston kaupunginosassa, Metsapellossa sijaitsee Kuusiston ratsastuskeskus. Kuus-
lahdessa sijaitsee Caravan-alue (SFC-alue), Kuusiston telakka Oy ja Kuuslahden uima-
ranta. Kuuslahden Caravan-alueella on 70 asuntovaunupaikkaa ja peruspalvelut. Kuu-
siston telakassa sailytetaan talviaikaan veneita, huolletaan veneita ja vuokrataan laituri-
paikkoja. Korsnaisessa sijaitsee Vuolahden leirikeskus. Palokalliolla sijaitsee Turun
yleisradioasema. Jullaksessa sijaitsee Kartanon talli.

Kuusistonsalmessa sijaitsee Hovirinnan venesatama, joka on ensisijaisesti kuntalaisille
tarkoitettu satama. Venesatamassa on 232 venepaikkaa seka vierasvenepaikkoja. Hovi-
rinnan venesataman kayttdaste on 100 %. Venesatamassa sijaitsee muun muassa Kuu-
sisto Linen Kaarinan I&htdlaituri.

Maakuntakaavat

Suunnitelma-alueella on voimassa Varsinais-Suomen taajamien maankaytén, palvelui-
den ja liikenteen vaihemaakuntakaava seka Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -
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varojen vaihemaakuntakaava.

Varsinais-Suomen taajamien maankéytdn, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaa-
va

Maakuntavaltuusto hyvaksyi kokouksessaan 11.6.2018 Varsinais-Suomen taajamien
maankaytdn, palveluiden ja liikkenteen vaihemaakuntakaavan. Maankaytto- ja rakennus-
lain 201 §:n mukaisesti maakuntahallitus maarasi kokouksessaan 27.8.2018 vaihemaa-
kuntakaavan tulemaan voimaan ennen kuin se on saanut lainvoiman. Maakuntavaltuus-
ton hyvaksymispaatdksesta on jatetty kaksi valitusta Turun hallinto-oikeuteen. Korkein
hallinto-oikeus on vahvistanut vaihemaakuntakaavan lainvoimaiseksi 6.7.2020.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaa-
vassa on suunnittelualueella tai sen vaikutusalueella seuraavia keskeisia merkintdja ja
niihin liittyvia suunnittelu- ja rakentamismaarayksia:

e Valtatien 1 ja maantien 110 Kurkelantien valilla muuttuvan ty6paikkatoimintojen
alue (TP/m). Maankayton painotukseltaan muuttuva, valtakunnallisesti, maakun-
nallisesti tai seudullisesti merkittavien julkisten tai yksityisten palvelujen, tyépaik-
katoimintojen, toimitilakeskittymien ja ymparistohairioita aiheuttamattomien teolli-
suustoimintojen alue. Sisaltda asuntoalueita. Merkinta sisaltda suunnittelumaa-
rayksen, jonka mukaan alueen vaiheittaista muutosta tulee edistda johdonmukai-
sella suunnittelulla ja kaavoituksella hyvaa sijaintia ja saavutettavuutta hyodynta-
en. Alueen maankayton, liikenteellisten ratkaisujen ja palvelujen yhteensovittami-
sen tulee olla kaupunki- ja taajamakuvaa eheyttavaa. Vaistyvien toimintojen mer-
kitys tulee tunnistaa ja toimintaedellytykset turvata vuorovaikutteisella suunnitte-
lulla. Alueelle ei saa sijoittaa uutta asumista, jos sille kohdistuu ymparistohairioi-
ta.

¢ Maantiesta 110 etelaan valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti mer-
kittdvat asumisen ja muiden taajamatoimintojen alue (A). Sisaltda asuinalueiden
lisdksi paikallisia palvelukeskuksia, tydpaikka-alueita ja ymparistohairiéita aiheut-
tamattomia, pienehkoja teollisuusalueita seka seututeitd pienempia likenne-
vaylia, lahivirkistysalueita seka erityisalueita. Merkinta sisaltda suunnittelumaa-
rayksen, jonka mukaan alueen kehittamista tulee edistaa johdonmukaisella
suunnittelulla ja kaavoituksella olevaa yhdyskuntarakennetta tdydentaen seka
alueen maankayton kehittamisen, liikkenteellisten ratkaisujen ja palvelujen yh-
teensovittamisen tulee olla taajamakuvaa eheyttavaa ja taajamakuvalliset omi-
naispiirteet huomioivaa.

o Kuusistonsaaressa on merkintd yhdyskuntarakenteen laajentumisen selvitysalu-
eesta, jolla turvataan alue pitkalla aikavalilla tapahtuvalle suunnitellulle kehityk-
selle. Merkinta sisaltda suunnittelumaarayksen, jonka mukaan mahdollinen alu-
eiden kayttdéonotto tulee ajoittaa aikaan, jolloin seudun yhdyskuntarakenteen kes-
tava kehitys sen mahdollistaa. Suunnittelulla voidaan tutkia alueen pitkan aikava-
lin kehittamisedellytyksia arvioimalla vaikutukset ensisijaisten kaupunkikehittami-
sen kohdealueiden toteuttamiseen. Rakentaminen alueella ei saa laadullaan ja
maarallaan heikentdd kaupunkikehittdmisalueiden ja taajamatoimintojen alueiden
toteuttamista. Alueen suunnittelun tulee tukea kestavan liikkennejarjestelman ta-
voitteita.

o Valtatie 1 ja Kurkelantie Poikluoman eritasoliittymaan saakka kaksiajorataisena
tiena. Poikluoman eritasoliittymasta etelaan pain seututiena (st). Uusi seututie si-
saltaa suunnittelumaarayksen, jonka mukaan maankayton suunnittelu- ja raken-
nustoimenpiteilld ei saa estda Parainen-Nauvo kiintedn yhteyden toteutusmah-
dollisuuksia.

o Kuusistonsalmessa laiva-/venevayla.

e Perusparannettavat-/uudet suurjannitelinjat. Suurjannitelinja sijoittuu Pyhan-
Katariinantien liittymaalueelle ita- lansisuuntaisesti.
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Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava

Maakuntavaltuusto paatti kokouksessaan 7.12.2015 kaynnistdd Varsinais-Suomen
luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavan laadinnan. Kaavassa kasitelldan
maakunnan kierto- ja biotalouden nakodkulmasta keskeisten luonnonvarojen kaytté ja po-
tentiaalit sovittaen ne yhteen luonnonarvojen seka virkistyksen ja matkailun kehittamis-
tarpeiden kanssa. Vaihemaakuntakaava tarkistaa ja taydentaa voimassa olevia maakun-
takaavoja yleismaarayksessa rajattujen teemojen ja sisaltdjen mukaisesti. Kaava-alue
on koko Varsinais-Suomi. Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt vaihemaakuntakaavan
14.6.2021.

Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavassa on suunnittelu-
alueella ja sen valittdmassa laheisyydessa seuraavia keskeisia merkintdja ja niihin liitty-
via suunnittelu- ja rakentamismaarayksia:

o Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavat ulkoilu-, retkeily-,
urheilu- ja muut virkistysalueet (V). Merkinnat ovat Kartanontien liittymaalueella
itd-lansisuuntaisesti seka Kuusistonsaaren pohjoisen puoleisella rantavyéhyk-
keella.

e Olemassa olevat ulkoilureitit, joilla on merkitystd osana maakunnallista ulkoilureit-
tiverkostoa. Merkinta sisaltda suunnittelumaarayksen, jonka mukaan ulkoilureitin
uran ymparistéa tulee hoitaa ottaen huomioon reitin ymparistdn erityispiirteet.

o Ohijeelliset ulkoilureitit, joilla on merkitystd osana suunniteltua maakunnallista ul-
koilureittiverkostoa ja joiden linjaukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Merkinta
sisaltda suunnittelumaarayksen, jonka mukaan ulkoilureitin tarkkaa linjausta
suunniteltaessa tulee hyddyntaa olemassa olevia teitd ja kulku-uria seka alueen
ympariston erityispiirteitd ja maisemaa.

o Kuusistonsaaressa on merkintd maa- ja metsatalous-, retkeily- ja virkistysaluees-
ta (MRV), jolla on erityisid matkailun ja virkistyksen kehittamistarpeita. Alueita
voidaan osoittaa maa- ja metsatalouden lisaksi loma-asumiseen ja matkailutoi-
minnoille. Alueita voidaan kayttdd myos harkitusti haja-asutusluonteiseen pysy-
vaan asutukseen.

e Kuusistonsaaressa on merkinta valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudulli-
sesti merkittavasta retkeily- ja matkailutoimintojen alueesta (R).

o Kuusistonsaaressa on merkinta valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudulli-
sesti merkittavasta suojelualueesta tai luonnonarvoiltaan erityisesta alueesta (S).
Merkinta sijoittuu noin 300 metrin etaisyydelle hankealueesta itaan ja rajautuu
Kuusistonsalmen rantaviivaan. Muiden kuin luonnonsuojelulain nojalla suojeltujen
tai suojeltavaksi tarkoitettujen alueiden osalta ratkaistaan alueen suojelun toteut-
tamistarve ja -tapa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Merkinta sisaltaa
suojelumaarayksen, jonka mukaan suunnitelmien ja toimenpiteiden alueella tulee
olla luonnonarvoja turvaavia ja edistavia.

Vaihemaakuntakaavassa on lisdksi mm. seuraavia yleismaarayksia:

¢ Koko maakuntakaava-alueella on yksityiskohtaisen maankayton suunnittelun ja
rakennustoimenpiteiden oltava ekologisia yhteyksia ja yhtenaisia jatkuvia luonto-
vybhykkeita turvaavia. Toimenpiteiden on oltava vaikutuksiltaan sellaisia, joilla
estetdan ja vahennetaan luonnontilaisten alueiden pirstoutumista.

o Virkistys- tai suojelualueilla taikka lilkkenteen tai teknisen huollon verkostoja tai
alueita varten osoitetuilla alueilla on voimassa maankaytté- ja rakennuslain 33
§:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Rakentamisrajoitus ei koske ohjeel-
lisia- eikd yhteystarvemerkintoja.

o Koko maakuntakaava-alueella on yksityiskohtaisen maankayton suunnittelun ja
rakennustoimenpiteiden oltava vesiensuojelutavoitteita edistavia. Vesiensuojelul-
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lisesti erityisen herkilla, kaltevilla, notkelmaisilla seka eroosio- ja tulvaherkilla va-
luma-alueilla on maankayton ja toimenpiteiden oltava vaikutuksiltaan sellaisia,
joilla estetaan tai vahennetaan ravinteiden ja muiden haitallisten aineiden huuh-
toutumista vesistoihin.

Maakuntakaavoista on otteet tiesuunnitelman osassa 1.7T.

Yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa seuraavat oikeusvaikutteiset yleiskaavat:

Lansi-Krossin osayleiskaava (kaavatunnus 202 K4001)
Lemunniemen osayleiskaavan muutos (kaavatunnus 202 K3006)
Keskustan osayleiskaava (kaavatunnus 202 K5003)

Kaarinan lantinen ohikulkutie (kaavatunnus 202 K3005)

Kuusiston osayleiskaava (kaavatunnus 202 K7002)

Lansi-Krossin osayleiskaavan keskeisia merkintéja ovat:

valtatie 1 ja Kurkelantie Piispanristintien littymaan saakka kaksiajorataisena
moottoritiend (mo) ja kaksiajorataisena seututiena Piispanristintien liittymasta
etelaan pain (st)

Piispanristintie kokoojakatuna (kk)

Kurkelantien lansipuolella jalankulku- ja pyo6railyvaylien reitti, joka jatkuu valtatien
1 pohjoispuolelle Kurkelan eritasoliittyman kautta

suojaviheralueet Kurkelan eritasoliittyman koillis- ja kaakkoispuolella (EV)

tydpaikka-alueet, joissa alueet on tarkoitettu toimitilojen rakentamista varten (TP-
2) seka tyopaikka- ja asuinalue (TP-4)

voimajohto, joka sijoittuu Kurkelan eritasoliittyman itapuolelle kaakkois-
luodesuuntaisesti

Lemunniemen osayleiskaavan muutoksen keskeisia merkintdja ovat:

Kurkelantie kaksiajorataisena seututiena (st)
Kurkelantie, maantie 110 ja Poikluoman eritasoliittyma yleisen tien alueena (LT)

Pyhan Katariinantie joukkoliikenteen kehittdmiskaytavana (jl-1) ja Auvaistentie
kokoojakatuna (kk)

pyorailyn seudullinen laatuvayla maantien 110 pohjoispuolella Poikluoman erita-
soliittymasta lanteen pain (PYO)

jalankulku- ja pyoérailyvaylien reitti Kurkelan maantien lansipuolella Poikluoman
eritasoliittyman ja Piispanristien valilla sekd Pyhan Katariinantien, Auvaisten tien,
Anhdintien ja Hantuntien rinnalla

meluntorjuntatarve Pyhan Katariinantien eteldpuolella molemmin puolin Kurke-
lantieta

suojaviheralueet (EV), jossa ulkoilureittimerkinta seka luonnon monimuotoisuu-
den kannalta erityisen tarkea alue (luo-4) Pyhan Katariinantien etelapuolella

Kurkelan eritasoliittyman ja Poikluoman eritasoliittyman valilla yritysalue (T-2) ja
monipuolisen maankayton alue (APT-2) seka Poikluoman eritasoliittymasta ete-
Iaan pientalovaltaista asuinaluetta (AP-4 ja AP-9), uusia pientaloalueita (A-2 ja A-
3)

Auvaisbergin kartanon paarakennus, entinen meijeri, asuinrakennus, vajaraken-
nus, navetta ja talli suojeltavia rakennuksia (SR 16-19)



Mt 180 parantaminen rakentamalla uusi yhteys valille Kurkela etl - Kuusisto, Kaarina 1.2T

TIESUUNNITELMASELOSTUS 16 (71)

o Pyhan Katariinantien ja Kartatontien paasta lanteen pain lahtevat ojauomat hule-
vesien kannalta tarkeita sailytettavia uomia (hule)

Keskustan osayleiskaavan keskeisia merkintoja ovat:

e maantie 110 kaksiajorataisena seudullisena paavaylana

Pyhan Katariinantie kokoojavaylana ja Kartanontie kokoojakatuna (kk)

¢ jalankulku- ja pyorailyvaylien reitti Pyhan Katariinantien ja Kartanontien rinnalla
seka yhteys Kurkelantien rinnalla kulkevalta kevyen liikenteen vaylalta Lehtima-
jankujalle

¢ meluntorjuntatarve Kurkelantien itdpuolella sekd Pyhan Katariinantien ja Karta-
nontien rinnalla

e suojaviheralueet (EV), joissa ulkoilureittimerkinnat seka lahivirkistysalueet (VL)
e asuinpientalojen alue (AP) ja erillispientalojen alue (AO)
Kaarinan lantisen ohikulkutien keskeisia merkint6ja ovat:

uusi seututie Kartanontien liittymasta etelaan pain (st)

Kurkelantie ja uusi seututie yleisen tien alueena (LT)

uusi kokoojakatu Kartanontien ja Koriston Rantatien valille (kk)

jalankulku- ja pyo6railyvaylat uuden seututien itdpuolelle

likennemelualueet ja meluesteiden sijainnit ohjeellisina

suojaviheralue (EV), jossa ulkoilureittimerkinta seka lahivirkistysalue (VL-4)

pientalovaltaiset asuntoalueet (AO-2 ja AO-4)
Kuusiston osayleiskaavan keskeisia merkintoja ovat:
e uusi seututie seudullisena ja alueellisena paavaylana
¢ nykyinen maantie 180 ja Vuolahdentie kokooja-/lityntavaylana

¢ jalankulku- ja pyorailyvaylien reitit uuden seututien ja kokooja-/liityntavaylien rin-
nalla seka naihin liittyvat alikulkujen paikat

o retkeily- ja ulkoilualueet (VR) ja lahivirkistysalueet (VL ja VL/S), joissa retkeilypo-
lut on esitetty ohjeellisina

¢ maa- ja metsatalousvaltaiset alueet (M) ja maatalousalueet (MT), jossa retkeily-
polut on esitetty ohjeellisina

e paasahkdlinja uuden seututien itdpuolella pohjois-eteldsuuntaisesti

e vesialue (W) ja laiva-/venereitti

¢ |oma-asuntoalueet (RA3, RA4 ja RA7) seka telttailu- ja leirintaalue (RT)
Yleiskaavoista on otteet tiesuunnitelman osassa 1.7T.
Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassa useita asemakaavoja. Voimassa olevissa asemakaa-
voissa paaosa tiesuunnitelman alueesta on maantien aluetta tai katualuetta. Paikoin
suunnittelualueelle ulottuu myds suojaviher- ja lahivirkistysalueita. Osassa tiesuunnitel-
man alueelle ulottuu asuin- ja toimitilarakennusten korttelialueen osia.

Kurkisuon asemakaava ja asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R3304

Kurkisuon asemakaava ja asemakaavan muutos (31.5.1993) sijoittuu valtatien 1, Kurke-
lan maantien ja Piispanristintien rajaamalle alueelle. Asemakaavassa maantien liiken-
nealueeseen rajautuu ymparistohairiditd aiheuttamattomien teollisuusrakennusten kort-
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telialue (TY) ja Kurkisuonkadun katualue. TY alue on tarkoitettu pienia yrityksia kuten
tydpajoja ja autoilijoita varten.

Kurkelan asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R4200

Kurkelan asemakaavan muutos (23.7.1992) sijoittuu Piispanristintien ja Uudenmaantien
(mt110) valille sekd hieman Uudenmaantien eteldpuolelle. Asemakaavassa Kurkelan
maantie on merkitty kauttakulku- ja sisdantulotiena (LT) sisaltden suoja- ja nakemaalu-
eet. Asemakaavassa maantien liikennealueeseen rajautuu itdpuolella ymparistéhairidita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueita (TY) sekd Piispanristintien, Vis-
tamaenkadun ja Vistamaenrinteen katualueet. Jalankululle ja polkupyérailylle on varattu
katu (pp) yhteys Vistamaenrinteen kadulle. Lansipuolella maantien liikkennealueeseen
rajautuu toimitilarakennusten korttelialue (KTY-4) ja Piispanristintien katualue. Uuden-
maantien eteldpuolella maantien likennealueeseen rajautuu erillispientalojen korttelialu-
eet (AO) ja suojaviheralue (EV) seka jalankululle ja polkupyérailylle on varattu yhteys
Revonkadun jatkeena (PP). Liikennealueen puoleisille rakennusten julkisivuille on maa-
rays liikennemelua vastaan. Piispanristintiet ovat katualueina ja likennealueella on ajo-
neuvoliittyman merkinnat Piispanristintien liittymille.

Kurkelan asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R4219

Kurkelan asemakaavan muutos (23.1.1994) sijoittuu Piispanristintien ja Uudenmaantien
(mt110) valille. Asemakaavassa Kurkelantie ja Poikluoman eritasoliittyma on kauttakul-
ku- tai sisdantulotie suoja- ja nakemaalueineen (LT). Liikennealueeseen rajautuu ympa-
ristdhairiéita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueita (TY) seka jalanku-
lulle ja polkupy®railylle varattu katu (pp) yhteys Kaivertajankadulle ja Vistamaenrinteelle.

Piispanristin yritysalueen asemakaavojen muutos, kaavatunnus 202 A3301

Piispanristin yritysalueen asemakaavojen muutos (27.4.2015) sijoittuu Piispanristintien
ja Uudenmaantien (mt110) valille. Asemakaavassa maantien likennealueeseen rajautuu
lansipuolella toimitilarakennusten korttelialue (KTY-4). Maantie 110 on LT-alueena. LT-
alueella on merkinta kadun tai alittavan jalankulku- ja pyorailyvaylien yhteydesta. Liiken-
nealueen puoleisille rakennusten julkisivuille on maarays likennemelua vastaan.

Poikluoman asemakaava sekd Poikluoman ja Piispanristin asemakaavojen muutos,
kaavatunnus 202 R3250

Poikluoman asemakaava seka Poikluoman ja Piispanristin asemakaavojen muutos
(30.10.1987) sijoittuu Kurkelan maantien lansipuolelle. Asemakaavassa keskeiset mer-
kinnat ovat erillispientalojen korttelialueet (AQO) ja rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuin-
rakennusten korttelialue (AR). Asemakaavassa on myds puistoja (VP). Poikluomantie
rajautuu eteldpaassa Kurkelan maantiealueeseen.

Poikluoman asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 A3270

Poikluoman asemakaavan muutos (15.6.2011) sijoittuu Kurkelan maantien lansipuolelle.
Asemakaavassa keskeisin merkintd on Kauriinkadun itareunaan sijoittuva erillispientalo-
jen korttelialue (AO).

Pohjanpellon alueen asemakaava, kaavatunnus 202 R5500

Pohjanpellon alueen asemakaava (9.4.1986) sijoittuu Kurkelan maantien itapuolelle.
Uudenmaan maantie 110 on merkitty kauttakulku- ja sisdantulotiena (LT) sisaltden suo-
ja- ja ndkemaalueet. Asemakaavassa maantien liikkennealueeseen rajautuu itdpuolella
erillispientalojen korttelialue (AO-1).

Piispanléhteen lastentalon asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 A3280

Piispanlahteen lastentalon asemakaavan muutos (13.12.2017) Kurkelan maantien lan-
sipuolelle. Asemakaavassa keskeisin merkinta on yleisten rakennusten korttelialue (Y).

Pohjanpellon asemakaavan jatko-osa, kaavatunnus 202 A5533

Pohjanpellon asemakaavan jatko-osa (23.5.2011) sijoittuu Uudenmaantien ja Pyhan Ka-
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tariinantien valille Kurkelantien itdpuolelle. Asemakaavassa maantien liikennealueeseen
rajautuu asuinpientalojen korttelialue (AP), Iahivirkistysalue (VL) ja suojaviheralue (EV)
seka jalankululle ja polkupyoérailylle varatut katuyhteydet (PP) Pellonmaenkadulle, Pel-
lonmaenkujalle, Maenpaankadulle ja Puustellinkujan kautta Puustellinkadulle. Kurkelan-
tien puoleisille rakennusten julkisivuille on maarays liikennemelua vastaan.

Pohjolan alueen asemakaava, kaavatunnus 202 R5509

Pohjolan alueen asemakaava (19.2.1986) sijoittuu Pyhan Katariinantien kohdalle mo-
lemmin puolin Kurkelan maantietd. Asemakaavassa Kurkelantie on merkitty kauttakulku-
ja sisdantulotiena (LT) sisaltden suoja- ja nakemaalueet. Pyhan Katariinantie on merkitty
asemakaavassa katuna. Maantien liikennealueeseen rajautuu suojaviheralueet (EV).
Lansipuolella suojaviheralueeseen rajautuu puisto (VP). Itdpuolella suojaviheralueeseen
rajautuvat erillispientalojen korttelialue (AO), asuinpientalojen korttelialue (AP) ja puisto
(VP).

Eteld-Poikluoman asemakaava sekd Poikluoman, Harmilanmé&en, Auvaisten ja Auvais-
rinteen asemakaavojen muutos, kaavatunnus 202 R3222

Eteld-Poikluoman asemakaava seka Poikluoman, Harmilanmaen, Auvaisten ja Auvais-
rinteen asemakaavojen muutos (18.11.1987) sijoittuu Uudenmaantien ja Pyhan Katarii-
nantien valille Kurkelantien lansipuolelle. Pyhan Katariinantie on merkitty asemakaavas-
sa katuna. Pyhan Katariinantieltd on jalankululle ja polkupydrailylle varattu yhteys puis-
toon.

Auvaisten asemakaavan muutos (kortteli 3423), kaavatunnus 202 R3423

Auvaisten asemakaavan muutos (kortteli 3423) (7.8.1989) sijoittuu Kurkelantien lansi-
puolelle ja Pyhan Katariinantien eteldpuolelle. Asemakaavassa keskeisin merkintd on
erillispientalojen korttelialue (AO). Asemakaavassa on katuyhteys Meritie ja jalankululle
varattu katu Auvaistentielle.

Auvaisrinteen asemakaava ja Auvaisten asemakaavan muutos, kaavatunnus 202
R3424

Auvaisrinteen asemakaava ja Auvaisten asemakaavan muutos (21.4.21981) rajautuu
idassa Auvaistentiehen. Keskeisena merkintdna on katuyhteys Kalastajantie ja Kalasta-
jantien etelapuolella erillispientalojen korttelialue (AO).

Auvaisten asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R3421

Auvaisten asemakaavan muutos (27.4.1981) rajautuu Auvaistentiehen. Asemakaavassa
keskeisin merkinta on erillispientalojen korttelialue (AO).

Auvaisten rakennuskaava, kaavatunnus 202 R3401

Auvaisten rakennuskaava (15.1.1971) rajautuu Auvaistentiehen. Asemakaavassa kes-
keisin merkinta on erillispientalojen korttelialue (AO) seka katuyhteydet Kalastajantie ja
Andintie, jotka liittyvat Auvaistentiehen.

Koristonmetsdn asemakaava ja asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R5045

Koristonmetsan asemakaava ja asemakaavan muutos (1.7.1988) sijoittuu Pyhan Kata-
riinantien eteldpuolelle. Asemakaavassa Kurkelan maantie on merkitty kauttakulku- ja
sisdantulotienad (LT) sisaltden suoja- ja nakemaalueet. LT alueen sisalle on merkitty alu-
eella oleva ajoyhteys (ajo). Asemakaavassa maantien likennealueeseen rajautuvat lan-
sipuolella suojaviheralue (EV ja lahivirkistysalue (VL). Itédpuolella maantien liikennealu-
eeseen rajautuu lahivirkistysalueita (VL) ja erillispientalojen korttelialue (AO). Kurkelan-
tien puoleisille rakennusten julkisivuille on maarays liikennemelua vastaan.

Koristonmetsdn asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 A5047

Koristonmetsan asemakaavan muutos (20.1.2010) sijoittuu Pyhan Katariinantien etela-
puolelle. Asemakaavassa Kurkelantie on liikennealuetta (LT). Kurkelantien liikennealu-
eeseen rajautuu itdpuolella lahivirkistysalueita (VL), erillispientalojen korttelialue (AO) ja
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katualue Punkkakatu.

Auvaisten asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 A3416

Auvaisten asemakaavan muutos (1.10.2014) sijoittuu Kurkelan maantien lansipuolelle.
Asemakaavassa Auvaistentie on katualueena. Asuinpientalojen korttelialueelle (AP) on
maarays Kurkelantien likennemelua vastaan. Alueelle sijoittuu pieni puistoalue (VP).

Auvaisten laajennuksen itdosa, kaavatunnus 202 A3435

Auvaisten laajennuksen itdosa (28.01.2019) sijoittuu Kurkelan maantien lansipuolelle.
Asemakaavassa keskeisin merkinta on erillispientalojen korttelialue (AO) seka katu Au-
vaistentie, johon liittyy Seipinkatu.

Isomoision alueen asemakaava ja asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 R3432

Isomoision alueen asemakaava ja asemakaavan muutos (7.6.1994) sijoittuu Kurkelan
maantien lansipuolelle. Asemakaavassa keskeisin merkinta on erillispientalojen kortteli-
alue (AO) seka katu Kampelatie, joka liittyy Auvaistentiehen.

Koristonrinteen asemakaava, kaavatunnus 202 R5061

Koristonrinteen asemakaava (8.11.1990) sijoittuu Kurkelantien ja uuden seututielinjauk-
sen itapuolelle. Asemakaavassa maantien liikkennealueeseen rajautuu lahivirkistysaluei-
ta (VL) ja erillispientalojen korttelialueita (AO ja AO-10). Koriston Rantatie ja Kartanontie
on merkitty asemakaavassa katualueena. Nykyisen Kurkelantien ja Uuden seututien
kohdalla Koriston Rantatien puoleisille rakennusten julkisivuille on maarays likenneme-
lua vastaan. Kurkelantien ja Kartanontie liittyman kaakkoiskulmauksessa oleva asuinra-
kennus on asemakaavan mukaan maatalousaluetta (MT).

Koristonrannan asemakaavan muutos (korttelin 5351 tontit 6-9), kaavatunnus 202
A5351

Koristonrannan asemakaavan muutos (19.04.2004) sijoittuu Kartanontien etelapuolelle.
Asemakaavassa on pihakatu erillispientalojen korttelialueella (AO), lahivirkistysalue (VL)
ja suojaviheralue (EV). Kartanontien puoleisille rakennusten julkisivuille on maarays lii-
kennemelua vastaan.

Kuusistonkaaren asemakaava, kaavatunnus 202 A7370

Kuusistonkaaren asemakaava (1.3.2004) sijoittuu Kuusiston ratsastuskeskuksen itapuo-
lelle. Kuusistokaari on merkitty asemakaavassa katualueeksi. Katualueeseen rajautuu
maa- ja metsatalousalue (M) ja lahivirkistysalue (VL). Maa- ja metsatalousalueella on
sahkdjohtoa varten varattu alueen osa etela-pohjoissuunnassa.

Lounais-Empon asemakaavan muutos, kaavatunnus 202 A7299

Lounais-Empon asemakaavan muutos (24.4.2017) sijoittuu ratsastuskeskuksen lahei-
syyteen. Kuusistokaari on asemakaavassa katualueena ja siihen liittyy katu Joupinkaari.
Katualueeseen rajautuu erillispientalojen korttelialueet (AO) ja puisto (VP). Puistoalueel-
la on ulkoilureitti ja sahkojohtoa varten varattu alueen osa etela-pohjoissuunnassa.

Mt180 Saaristotie on asemakaavoitetuilla alueilla merkinnéilla yleisentien alue (LT) ja
yleinen tie suoja- ja nakemaalueineen (LYS).

Mt180 asemakaava ja asemakaavan muutos, Piispanristi, kaavatunnus A3000

Mt 180 asemakaava ja asemakaavan muutos, Piispanristi (10.2.2025) kasittdaa Uuden-
maantien eritasoliittyman ja Ahdintien valisen alueen. Asemakaavassa maantie 180 on
maantien alueena (LT). Maantien alueeseen rajautuvat erillispientalojen Kkorttelialue
(AO), suojaviheralue (EV) ja suojaviheralue, johon saa sijoittaa tien rakentamisen yhtey-
dessa syntyvia maa-aineksia (EV-1 alue). Alue tulee maisemoida. Maantielle on esitetty
muuna maarayksena katualueet ja meluesteen rakentaminen. Meluesteiden sijainnit
ovat asemakaavassa likimaaraisia ja niiden tarkempi suunnittelu toteutetaan tiesuunni-
telmassa.
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1.5

Mt180 asemakaava ja asemakaavan muutos, Nummenniitty, kaavatunnus A4000

Mt 180 asemakaava ja asemakaavan muutos, Piispanristi (10.2.2025) kasittaa Kurkelan
eritasoliittyman ja Uudenmaantien vélisen alueen. Asemakaavassa maantie 180 on
maantien alueena (LT). Maantielle on esitetty muuna maarayksena meluesteen raken-
taminen. Meluesteiden sijainnit ovat asemakaavassa likimaaraisia ja niiden tarkempi
suunnittelu toteutetaan tiesuunnitelmassa.

Mt180 asemakaava ja asemakaavan muutos, keskusta, kaavatunnus A5000

Mt 180 asemakaava ja asemakaavan muutos, keskusta (10.2.2025), kasittaa tiealueen
nykyisen Ahdintien risteyksen ja Kuusistonsalmen valilla. Asemakaavassa maantie 180
on maantien alueena (LT). Maantien alueeseen rajautuvat erillispientalojen korttelialue
(AO) ja suojaviheralueet (EV). EV-alueelle sijoittuu merkintd luo-5. Merkinnalla osoite-
taan luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea alue; karu pienruohoketo. Alueelta tu-
lee laatia hoitosuunnitelma, jossa huomioidaan ja pyritaan kytkemaan elinymparisto tie-
suunnitelman mukaisiin uusiin paahde- ja ketoymparistoihin Auvaisbergin sillanpenke-
reissa. Maantielle on esitetty muuna maarayksena katualueet, jalankululle- ja pyorailylle
varatut kadut sekad meluesteen rakentaminen. Meluesteiden sijainnit ovat asemakaa-
vassa likimaaraisia ja niiden tarkempi suunnittelu toteutetaan tiesuunnitelmassa.

Asemakaavoista on otteet tiesuunnitelman osassa 1.7T.

Kuusistonsaaressa ei ole tarve laatia asemakaavoihin muutostoita tiesuunnitelmassa
esitettyjen parantamistoimenpiteiden vuoksi. Kuusistonkaareen yhtyva tielinjaus sijoittuu
kaavoittamattomalle alueelle.

Asemakaavamuutokset on laadittu rinnan kaynnissa olevan tiesuunnitelman kanssa.

Ympaéristo
Luonnon monimuotoisuus

Aiempien yleissuunnitelmavaiheessa tehtyjen selvitysten lisaksi suunnittelualueelta on
vuonna 2021 laadittu kasvillisuus- ja luontotyyppi-, pesimalinnusto- ja lepakkoselvitys
seka Liito-orava- ja vitasammakkoselvitys.

Selvitysalueen huomionarvoisiin luontotyyppeihin kuuluu kaksi aarimmaisen uhanalaista
perinnebiotooppia (CR), kolme suursaranevaa (VU), noro (DD) sekd muuttunut lahteik-
kd, ja varttunut havupuuvaltainen tuore kangas (VU). Selvitysalueella kasvaa yhta
uhanalaista, yhta silmallapidettavaa seka yhta rauhoitettua kasvilajia. Tielinjalla kasvaa
rauhoitettu valkolehdokki, jonka esiintyman havittaminen edellyttda luonnonsuojelulain
poikkeuslupaa.

Pesimalinnuston osalta selvitysalueella tavattiin kuutta uhanalaista ja viitta silmallapidet-
tavaa lajia. Erittdin uhanalaisista lajeista alueella esiintyy tervapaaskya, hdmétiaista ja
viherpeippoa. Lisaksi alueelta tavattiin yksi uhanalaisen lajin pesinta (lite 1). Kuusiston
osa-alueelta rajattiin linnustollisesti arvokkaaksi alueeksi Etu-Kilperin muuta maisemaa
idkkddmman metsan alue.

Lepakoista selvityksessad havaittiin pohjanlepakkoa ja vesisiippaa, kaikkiaan vahintaan
kuusi yksilda. Kuusistonsalmen siltarakenteissa oli mahdollisia lepakon paivapiilokoloja,
mutta niista sisaan tai ulos lentavia lepakoita ei havaittu. Kuusistonsalmen sillan ympa-
ristd luokiteltiin Lepakkotieteellisen yhdistyksen luokittelun mukaiseksi muuksi lepakoi-
den kayttamaksi luokan Il alueeksi, koska havaittu yksilomaara oli alhainen.

Selvitysalueelle sijoittuu viisi aluetta, jotka ovat liito-oravalle soveltuvia elinymparistdja.
Selvitysalueelta ei kuitenkaan |0ydetty liito-oravan jatdksia.

Viitasammakolle soveltuvia lisdantymisalueita on selvitysalueella nelja, mutta viitasam-
makon soidindanta eikd kutua ldydetty selvitysalueelta.

Vieraslajeista luontoselvitysten yhteydessa havaittiin kolme komealupiiniesiintymaa. Li-
saksi on tullut selvitysten jalkeen ilmoitus espanjansiruetana havainnosta nykyisen ja-
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lankulku- ja pyorailyvaylan laheisyydesta Koriston kohdalla.
Maisema ja kulttuurihistoria

Hankealueen pohjoisin osa sijoittuu nykyiselle tiekaytavalle. Vt 1 ja Piispanristin valinen
jakso on vehrean suojavihrean sulkema, eika ympardiva maankayttd ndy tiemaisemas-
sa. Piispanristin ja Mt 110 liittyman valilla yritysalueet tulevat esiin ja hallitsevat tiemai-
semaa. Mt 110 liittymasta etelaan Pyhan Katariinan tielle tiejakso kulkee asutuksen kes-
kella. Tien lansipuolinen Poikluoman asutus jaa suojaviheralueiden suojassa piiloon,
mutta itdisen puolen Pohjanpellon rakennuskanta ulottuu osin tiealueen rajaan. Tiejak-
son suojaviheralueet ovat varsin luontevat, asutusta suojaavat nykyiset meluseinat puu-
tarhamaisin istutuksin viestivat mukavasti laheisesta asutuksesta. Pyhan Katariinan tien
ja Kartanontien valisella jaksolla tieymparistdon voi paaosin havainnoida metsaisena ja
kallioisena. Tienvarren suojaviheralueet tarjoavat ldheiselle asutukselle hyvan suojan.
Uuden rakennettavan tielinjan osuus sijoittuu pohjoisosaltaan Kuusistonsalmen ja Au-
vaisbergin kartanomiljoon hallitsemaan kulttuurimaisema kokonaisuuteen. Kuusiston-
salmen mantereen puoleisella rannalla on runsaasti asutusta ja Kuusiston saaren puo-
leisia rantoja hallitsee loma-asutus. Vesistdylityksen jalkeen Kuusistossa maisemaa hal-
litsee metsainen, laaja kallio-moreeniselanne. Alueella on suuri merkitys virkistysaluee-
na etenkin Kuusiston saaren asukkaille, mutta alueen toiminnot houkuttelevat runsaasti
kavijoita myos muualta Kaarinasta. Lahempana Kirjalansalmea maisema muuttuu
enemman kulttuurimaisemaksi. Kuusistonsaari on merkittdva asutuksen kasvualue, jos-
sa rakentaminen on pientalovaltaista.

Mantereella ohikulkutien I&hialueella sijaitsee nelja tunnettua kiinteda muinaisjaanndsta;
Koriston Myllymaen mahdollinen ruumishauta ja asuinpaikka (SM 202026), Yli-Lemun
Sauhuvuoren (SM 202023) hautaraunion pohja ja vartiovuori sekad Poikluoman historial-
lisen ajan kylatontti (mj-tunnus 1000040909). Lisaksi maastoinventoinnissa on |oytynyt
romahtanut kellarikuoppa, Auvaisberg 2 (mj-tunnus 1000053152).

Melun nykytilanne

Suunnittelujakso voidaan jakaa melun kannalta kolmeen osa-alueeseen: 1) Helsingin
valtatien ja Kartanontien valinen jakso, jolla on jo nykytilanteessa tielikennetta, 2) uusi
tiejakso Kartanontieltd Kuusistonsaaren eteldosiin ja 3) suunnittelujakson etelaisin osa,
joka sijoittuu Saaristotien vaikutusalueelle. Nykytilanteessa 2020 paivaajan yli 55 dB
keskidanitaso Laegr-22 leviaa enimmillaén noin 10—100 m etaisyydelle Kurkelantiesta. Me-
lun leviamiseen vaikuttavat mm. maaston muodot ja rakennuskanta. Uuden tiejakson
keskialueella on talla hetkella vain satunnaisesta, alueelle ja sieltd pois menevasta lii-
kenteesta syntyvaa likennemelua.

Suunnittelujaksolla on yhteensa noin 14 asuin- tai lomarakennusta, jotka sijaitsevat ko-
konaisuudessaan tai osittain VNp 993/92 mukaisen asuinrakennuksille ja taajamassa tai
taajaman valittémassa laheisyydessa oleville lomarakennuksille sovellettavan ohjearvon
55 dB ylittavalla paivaajan keskidanitasoalueella. Naistd 4 asuinrakennusta sijaitsee ko-
konaisuudessaan tai osittain ohjearvon 60 dB ylittavalla melualueella.

Pinta- ja pohjavedet

Hankealueella sijaitseva Kuusistosalmi  kuuluu  Kokemaenjoen-Saaristomeren-
Selkameren vesienhoitoalueeseen (VHA3), Turun rannikkoalueelle (95.11) seka Kuusis-
tonsalmen ja Piikkiénlahden vesimuodostumaan (3_Ls 018). Vesialueen pintavesityyppi
on Lounainen sisasaaristo. Kuusistonsalmi on noin kymmenen kilometrin pituinen kapea
salmi. Salmen leveys on keskimaarin 200 metria, ollen kapeimmillaan Kuusistonsalmen
sillan kohdalla, jossa leveytta on alle 100 metria. Auvaisbergin sillan kohdalla salmen le-
veys on noin 240 m.

Kuusiston salmet ja Piikkidnlahti vesimuodostuman ekologinen tila on arvioitu, rannikko-
vedet - ekologinen tila 2022, mukaan valttavaksi. Vesimuodostuman hyva tavoitetila
saavutetaan vuoden 2027 jalkeen johtuen ulkoisen kuormituksen aiheuttamasta viivees-
td. Saaristomeren valuma-alueen pintavesien toimenpideohjelmassa vuosille 2016—
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2021 on Kuusiston salmien vesimuodostuman hydrologismorfologinen luokka maaritetty
erinomaiseksi ja kemiallinen tila hyvaksi.

Lahimmat ymparistdhallinnon rekisterissa olevat pintavesien seurantapaikat ovat Piik
124 Kaarinan uimar., joka sijaitsee noin 4 km etaisyydella Auvaisbergin sillasta itdan se-
ka 3 kilometrin etaisyydella, Lemunaukossa, sijaitseva naytepiste Turm 165 Kirkkoh
saari (SYKE Karpalo, 2022).

Kuusistonsalmen vedenvirtaussuunta on itdan eli Piikkionlahtea kohti. Kuusistonsalmen
virtausnopeudet vaihtelevat. Hankealue ei sijaitse tulvariskialueella.

Kuusistosalmen sillan uoman pohjan profiili on luodattu toukokuussa 2021.

Suunnittelualueella ei sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita. Kurkelantien/ Kartanontien
littymaalueella sekd Kuusistonsaaressa Kuusiston ratsastuskeskuksen lansipuolella OI-
kikaupungintiella ja Vuolahdentiella pohjavesi on lahelld maanpintaa.

Pohjatutkimukset

Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa taydennettiin alueella aiemmin tehtyja pohjatut-
kimuksia. Taydennystutkimuksina tehtiin pohjasuhteiden selvittamiseksi paino-, puristin-
heijari-, siipi- ja porakonekairauksia. Naiden lisaksi otettiin hairiintyneita ja hairiintymat-
tomia maanaytteita seka asennettiin pohjavesiputkia.

Maa- ja kallioperaolosuhteet

Suunnittelualueella maapera koostuu savikoista ja niiden valissa olevista kitkamaa- ja
kallioalueista. Etenkin Kuusiston saaressa pohjasuhteet vaihtelevat pienipiirteisesti.

Hankealueen pohjoisosassa, Piispanristintien pohjoispuolelta Uudenmaantielle paaluva-
lilld 360—-1000, pohjamaa on etupaassa savea. Savikerroksen paksuus on noin metrista
noin 10 metriin. Paksuimmillaan savikerros on noin 50 metria eteldan Piispanristintiesta.
Savikerroksen siipikairalla mitattu redusoimaton leikkauslujuus on noin 8—20 kN/m?.

Uudenmaantien etelapuolella paaluvalilla 1160-1380 pohjamaa on savea. Savikerrok-
sen paksuus on noin 1-4 metrid. Savikerroksen vesipitoisuus on noin 40-70 %. Talta
osuudelta ei ole tutkimuksia saven leikkauslujuudesta.

Paaluvalillda 1380-1580 pohjamaa on silttia tai hiekkaa. Talla osuudella kallio on I&hella
maanpintaa, maapeitepaksuus on vain noin 1,3-2 metria.

Paaluvalilla 1580-2280 pohjamaa on savea. Savikerroksen paksuus on noin 2,5-13
metrid. Savikerroksen vesipitoisuus on noin 30—-75 % ja siipikairalla mitattu redusoima-
ton leikkauslujuus on noin 8—23 kN/mZ.

Paaluvalilla 2280-2780 on kantavamman pohjamaan osuus. Pohjamaa on tallé osuudel-
la silttia ja moreenia ja paikoitellen kallion pinta on lahella maanpintaa.

Paalulta 2780 Auvaisbergin sillalle asti paalulle 3480 pohjamaa on savea. Savikerroksen
paksuus vaihtelee 1,5 metristd 19 metriin ollen ohuimmillaan paaluvalilla 3100-3220.
Savikerroksen vesipitoisuus on noin 50-90 % ja saven siipikairalla mitattu redusoimaton
leikkauslujuus on noin 9-33 kN/m?2. Noin paaluvalilla 2800-3000 pohjaveden painetaso
on maanpinnan ylapuolella ja paaluvalilld noin 3000-3300 noin 1,8 metrin syvyydessa
maanpinnasta. Auvaisbergin sillan pohjoisen tulopenkereen kohdalla paalulla 3480 poh-
javeden pintaa ei ole havaittu pohjavesiputkessa, jonka alapaa on 3 metrin syvyydessa
maanpinnasta.

Kuusistonsaaressa pohjasuhteet vaihtelevat pienipiirteisesti avokallioista niiden valisiin
pienialaisiin pehmeikoéihin. Laajempi kantavan pohjamaan tai kallion alue on Auvaisber-
gin sillan etelapaasta paalulta 3780 paalulle 4420. Talla osuudella on avokalliota tai
maapeitteen paksuus on enimmillddn noin 1 metrin.

Paaluvalilla 4420—-4650 on pehmeikkd, jossa pohjamaa on savea. Savikerroksen pak-
suus on enimmillddn noin 17 metria. Saven vesipitoisuus on noin 50-90 % ja siipikairalla
mitattu redusoimaton leikkauslujuus on noin 9-30 kN/m?.
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Paaluvalilla 4650—4800 on avokalliota tai maapeite on hyvin ohut.

Hankealueen loppuosa sijoittuu avokalliolle tai kantavalle pohjamaalle, lukuun ottamatta
pienialaisia pehmeikkoja paaluvaleilla 4800—4960, 5040-5130, 5420-5540, 5730-5820
ja 5900-6040.

Kallioperan laatua, rikkonaisuutta ja rakoilua on tutkittu Auvaisbergin sillalla. Tutkimuk-
set kasittivat porakonekairauksia ja porareikien digitaalista videokuvantamista seka
akustista kuvantamista. Porareikien kuvauksia tehtiin kaikkiaan neljasta porareiasta.

Tuen T3 kohdalla pisteessa TS-1 kallio on akustisen kuvauksen mukaan rakoillutta tai
rikkonaista syvyysvaleilla 14-14,4 m, 16,5-16,9 m ja 18,5-19 m. Nailla rikkonaisuus-
vyohykkeillda havaitaan paikoin avoimia / taytteisia rakoja, joiden avaumat ovat muuta-
masta millistd kymmeneen milliin.

Tuen T4 kohdalla pisteessa TS-3 kallio on akustisen kuvauksen mukaan rakoillutta tai
rikkonaista syvyydella 43,25-43,95 m. Yksittaisia rakoja on havaittu syvyyksilla 38,45 m,
39,8 mija43,1m.

Tuen T5 kohdalla pisteessa TS-5 Kallio on optisen kuvauksen mukaan ruhjeinen ja
mahdollisesti runsaasti rapautunut koko kuvaussyvyydeltad 36,55-37,8 m.

Tuen T6 kohdalla pisteessa TS-7 kallio on optisen kuvauksen mukaan runsasrakoista ja
rapautumatonta noin 9 m syvyyteen. Raot ovat paaosin tiiviita tai ohuttaytteisia. Tata sy-
vemmalla kallio on todennakoisesti tihedrakoista rikkonaista.

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueelta ja sen valittdmasta laheisyydesta selvitettiin ymparistopalvelu Karpa-
lon jarjestelmaan merkityt kohteet, joissa on todettu tai voidaan olettaa olevan haitta-
ainepitoista tai pilaantunutta maa-aineista. Naiden lisaksi jarjestelméssa on tiedot kun-
nostetuista alueista. Jarjestelmasta |0ytyi kohdemerkintdja 11 kappaletta (Kuva 7 - Kuva
9). Kohdemerkinnat eivat sijoitu tiesuunnitelmassa esitettyjen parantamistoimenpiteiden
alueelle.
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Kuva 7. Pilaantuneiden maa-alueiden kohdemerkinnét vt1-mt110.
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Kuva 9. Pilaantuneiden maa-alueiden kohdemerkinnét Kuusistonsaari.

Hankkeelle asetetut tavoitteet

Tavoitteena on turvata Turunmaan saariston paaliikenneyhteyden toimivuus tukien sa-
malla Kaarinan keskustan kehittdmista vahentamalla merkittavasti keskustan liikenne-
maaria ja ruuhkautumista. Lisaksi suurten erikoiskuljetusten reitti (SEKV) ja suurin osa
raskaasta ajoneuvoliikenteesta on tarkoitus ohjata uudelle tieyhteydelle.

Liikenne- ja turvallisuustavoitteet

Valtakunnallisena tavoitteena on parantaa Turunmaan seudun yhteyttd koko valtakun-
nan verkkoon.

Seudullisena ja paikallisena tavoitteena on ensisijaisesti turvata seudullisen tieyhteyden
sujuvuus sekd parantaa Turunmaan seudun yhteyttd Turun kaupunkiseutuun seka
muun Varsinais-Suomen ja koko valtakunnan tieverkkoon. Lisaksi parannetaan paikalli-
sen ajoneuvo- ja raskaan liikenteen turvallisuutta ja toimivuutta. Jalankulku- ja pyoraily-
vaylien turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan turvaamalla toimivat kevyen liikenteen
yhteydet ja varmistamalla joukkoliikenteen fyysiset toimintaedellytykset.

Venevayla Auvaisbergin sillan vapaa-aukossa mahdollistaa < 16 metria korkeiden ve-
neiden liilkenndinnin ja venesatamien toiminnan.

Ympéristbtavoitteet

Otetaan huomioon alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistén seka suojelukoh-
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teiden arvo ja erityispiirteet. Erityisesti huomiotavia ovat Kuusistonsalmen ja Auvaisber-
gin kartanomiljoon hallitsema kulttuurimaisemakoko-naisuus seka Koriston Myllymaen
mahdollinen ruumishauta ja asuinpaikka (SM 202026), Yli-Lemun Sauhuvuoren (SM
202023) hautaraunion pohja ja vartiovuori seka Poikluoman historiallisen ajan kylatontti
(mj-tunnus 1000040909).

Turvataan elinympariston viihtyisyys, turvallisuus ja toimivuus minimoimalla ymparisto-
haitat (melu, tarina, paastoét ja estevaikutus) seka haitat olemassa olevalle etta tulevalle
maankaytolle.

Turvataan paikalliset virkistysreitit ja -alueet.

Liikenteen p&éstotavoite

Liikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat valtakunnallisesti asetetun tavoitteen mukai-
sesti 40% nykytilanteesta.

Edistetdan uusiomateriaalien kayttdd mahdollisuuksien mukaan ja puurakentamista me-
lusuojauksien rakentamisessa mahdollisuuksien mukaan.

lhmiset

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hank-
keen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteist6illa eika virkistys- ja luonnonsuojelu-
alueilla (55 dB /45 dB).

Liikenteen aiheuttamat tarindhaitat ja altistuminen liikenteen synnyttamille ilman epapuh-
tauksille vahenevat.

Maanké&yton ja kaavoituksen tavoitteet

Tuetaan Kaarinan kaupungin yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittdmistavoitteita.

Tuetaan vaikutusalueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia huomioimalla mm. kulje-
tusten vaatimat erityistarpeet.

Tuetaan kaupunkikehittdmisen kohdealueelle (Naantali-Raisio-Turku-Kaarina-Piikkio-
kaytava) asetettuja maankunnallisia tavoitteita. Alueen kehittdmisen tulee tukea kavely-,
pyoraily- ja joukkoliikennereittien parantamista seka edistaa palveluiden saavutettavuut-
ta ja turvaamista. Alueen kehittdmisessa tulee turvata luonto-, kulttuuriymparisto- ja
maisema-arvot seka yhtenaisten virkistysalueiden ja ekologisten yhteyksien jatkuvuus.

Elinkaarikustannukset

Hankkeen elinkaarikustannukset minimoidaan. Hankkeesta laaditaan kehittamishank-
keiden hankearviointi ja vahahiilisyyden arviointi osana hankearviointia.

Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytdan tekemaan normaalilla kunnossapitokalustolla.
Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden sujuvan sekd kustannustehokaan hoito- ja
korjaustoimen. Meluntorjunnan suunnitelmaratkaisuilla minimoidaan lumensiirtotarve.

Taloudelliset tavoitteet

Hankkeen rakentamiskustannustavoite on < 100 M€.
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2 SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS
21 Tyoryhmatyoskentely

Suunnitteluty6 on aloitettu helmikuussa 2021. Hanketta on viety eteenpain tyoryhmissa.
Keskeisin niista on ollut hankeryhma.

Hankeryhma

Hankeryhma on kokoontunut suunnittelutydén aikana kahdeksan kertaa. Hankeryhma on
vastannut paatdksenteosta. Hankeryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet:

Matti Kiljunen Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue (pj)
Antti Karki Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Susan Nymander Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Markus Kivela Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Piritta Keto Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Jari Nikki Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Niina Anttila Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Kirsti Virkki Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue
Emilia Horttanainen Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue
Harri Helminen Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue
Matti Ryynanen Vaylavirasto

Kari Partiainen Vaylavirasto

Janne Wikstrém Vaylavirasto

Heikki Lilja Vaylavirasto

Heikki Saarento Varsinais-Suomen liitto

Noora Maki-Arvela Varsinais-Suomen liitto

Salla Murmann Varsinais-Suomen liitto

Sara Tamsaari Turun maakuntamuseo

Piritta Hakala Turun maakuntamuseo

Sanna-Kaisa Saunaluoma Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo
Paivi-Liuska Kankaanpaa Kaarinan kaupunki

Pirkkoliisa Heinonen Kaarinan kaupunki
Jani Laasanen Kaarinan kaupunki
Jyrki Haapasaari Kaarinan kaupunki
Emmi Ikdheimo Kaarinan kaupunki
Heidi Saaristo-Levin Paraisten kaupunki
Matias Jensen Paraisten kaupunki
Matti Salonen Turun kaupunki
Juha-Pekka Turunen Akordi

Laura Liimatainen Sitowise

Tero Forssell Sitowise

Jussi Luokkakallio Sitowise

Esa Vilkki Sitowise

Tiina Kumpula Sitowise

Maija Ketola Sitowise

Martti Kokoi Sitowise
Asiantuntijat

Teknisia asioita on kasitelty konsultin tekniikka-alojen asiantuntijaryhmassa. Myés Var-
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2.2

2.3

sinais-Suomen ELY-keskuksen ja Vaylaviraston asiantuntijoilta on pyydetty kommentte-
ja osasuunnitelmista ja suunnittelun Iahtékohdista.

Vuoropuhelu ja tiedottaminen

Hankkeessa toteutettiin vuoropuhelua suunnittelualueen maanomistajien, asukkaiden ja
sidosryhmien kanssa.

Suunnittelun ja maastotéiden aloittamisesta on kuulutettu laki liikennejarjestelmasta ja
maanteista pykalan 108 mukaisesti maaliskuussa 2019. Kuulutus on julkaistu tietover-
kossa ELY- keskuksen / Vaylaviraston verkkosivuilla 27.3.2020.

Suunnittelun aikana on pidetty nelja yleisétilaisuutta, joista on kuulutettu paikallisissa
lehdissd. Kaksi yleisétilaisuutta pidettin  Suomessa vallinneesta koronavirus-
poikkeustilan takia virtuaalitilaisuutena, Teams Live Event tapahtumana. Ensimmainen
tilaisuus jarjestettiin 15.9.2021 koskien mantereen puoleista aluetta ja seuraava tilaisuus
jarjestettiin 21.9.2021 koskien Kuusistonsaaren aluetta. Kutsu tilaisuuteen oli Turun Sa-
nomissa 8.9.2021 Kaarina lehdessa 8.9.2021. Kutsussa oli linkki yleisétilaisuuteen osal-
listumiseen ELY-keskuksen tietoverkon osoitteessa http://www.ely-keskus.fi/varsinais-
suomi/kuulutukset. Lisaksi kutsussa oli linkki hankesivuille https://vayla.fi/kurkela-
kuusisto.

Kolmas avoin yleisétilaisuus pidettiin 25.10.2022 Kaarina-salissa. Kutsu tilaisuuteen oli
Kaarina-lehdessa 19.10.2022. Kaarinan kaupunki ja Vaylavirasto ovat julkaisseet ylei-
sotilaisuuskutsun omissa tietoverkoissaan.

Neljas avoin yleisétilaisuus pidettiin 3.4.2024 Kaarina-salissa. Kutsu tilaisuuteen oli Kaa-
rina-lehdessa 21.3.2024. Kaarinan kaupunki ja Vaylavirasto ovat julkaisseet yleisotilai-
suuskutsun omissa tietoverkoissaan.

Maanomistajiin on oltu yhteydessa puhelimitse ja sdhkdpostitse seka tavattu asianosai-
sia paikan paalla.

Hankkeen www-sivuilla on ollut ajankohtaista suunnitelma-aineistoa. Lisaksi hankkees-
sa on ollut kaytdssa Louhi-karttapalautejarjestelma, jonne on voinut antaa palautetta
suunnitelmaluonnoksiin.

Suunnitteluprosessiin liittyvat kuulutukset ja saatujen palautteiden koostemuistio on esi-
tetty suunnitelman osassa A, 1.6T.

Muiden omistamien laitteiden suunnittelu

Tiesuunnitelman aikana on tehty esitys muiden omistamien johtojen ja laitteiden periaat-
teellisista siirtosuunnitelmista, joihin on pyydetty omistajilta kommentteja ja arvioita kus-
tannuksista. Periaatteellisten suunnitelmien pohjalta laitteiden omistajat tekevat yksityis-
kohtaiset suunnitelmat rakennussuunnitelman laadinnan aikana. Johtojen omistajien
alustavat lausunnot johtosiirroista on esitetty kohdassa 1.6T.


http://www.ely-keskus.fi/varsinais-suomi/kuulutukset
http://www.ely-keskus.fi/varsinais-suomi/kuulutukset
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3.1

TIESUUNNITELMAN ESITTELY

Tiejarjestelyt

Tiejarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1...6 ja pituusleikkauksissa 5T-1...44.
Ajoneuvoliikenne

Maantie 180

Nykyinen maantie 180 tieosoitevalilla 1/140-6550 paallystetaan.

Kurkelantie ja uusi maantielinjaus

Nykyinen yhdystie 2221 Kurkelantie parannetaan kaksiajorataisena maantiena paaluva-
lild 1100-3040 ja uusi tieosuus rakennetaan yksiajorataisena maantiend paaluvalilla
3040-6243.

M1 paaluvalilla 0-1100 (vt1 - mt110) maantien ajoradalla on kaksi ajokaistaa ja ajoradat
on erotettu toisistaan kapealla valialueella.

M1 paaluvalilla 1100-3060 (mt110-Kartanontie) Kurkelantien lansipuolelle rakennetaan
uusi ajorata nykyistd maantieta leventamalla lansipuolelle. Osuus parannetaan kaksiajo-
rataisena, jossa on kaksi ajokaistaa. Ajoratojen valiin rakennetaan betonikaide.

M1 paaluvalilla 3060-6243 (Kartanotie-Kirjalansalmi) rakennetaan uusi maantielinjaus
yksiajorataisena, jossa on yksi ajokaista suuntaansa. Maantielinjaus on suunniteltu
geometrialtaan siten, etta tie on koko osuudella harjakalteva. Uusi linjaus liittyy etela-
osassa tiesuunnitelmaan "Mt180 Kirjalansalmen silta”.

Parannettavalta osuudelta poistetaan nykyiset tontti- ja yksityisliittymat seka Ahdintien
katuliittyma.

M1 paaluvalilld 0—3040 tasaus noudattelee nykyistd Kurkelantien tasausta ja paaluvalilla
2920-6243 yleissuunnitelman mukaista tasausta. Auvaisbergin sillan kohdalla maantien
tasausta on hieman nostettu, jotta sillan 16 metrin alikulkukorkeusvaatimus saadaan
tayttymaan.

Kurkelantien M1 / Piispanristintien liittyméa K4a ja K4b

Liittymaa parannetaan pidentamalla maantien vasemmalle kaantymiskaistoja. Liittyma
toimii liikennevalo-ohjattuna.

Kurkelantien M1/ E1 Poikluoman eritasoliittymé

Poikluoman eritasoliittyman rampin R2 kohdalla muutetaan liittymajarjestelyja siten, etta
lansipuolen reunimmainen ajokaista jatkuu paasuunnassa suoraan. Rampin Kurkelan-
tien ja rampin E1R2 liittymahaaran saarekkeita muotoillaan ja ramppiliittymassa kaan-
tyminen etelansuuntaan muutetaan vapaa oikea periaatteen mukaiseksi. Poistumis-
suunnassa ei ole lisdkaistaa. Ramppiliittyma toimii liikennevalo-ohjattuna. Liittymassa ei
ole suojatieylityksia.

Kurkelantien M1 / Pyhén Katariinantien liittyma K1a ja K1b

Liittymaa parannetaan pidentdmalla maantien vasemmalle kdantymiskaistoja seka pi-
dentamalla liittyvien katujen K1a / K1b kaantymiskaistoja ja keskisaarekkeita. Liittyma
toimii liikennevalo-ohjattuna. Pyhan Katariinantien itdpuolen K1a liittymassa on suojatie-
ylitys.

Kurkelantien M1 / Ahdintien liittymé&

Ahdintien katuliittyma maantielle katkaistaan. Kulkuyhteys Kurkelantielle toimii pohjois-
puolitse Auvaistentien K2/Pyhan Katariinantien K1b ja eteldpuolitse Kartanontien K5b
kautta.
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Kurkelantien M1 / Kartanontien liittymd K5a ja K5b

Liittymaa parannetaan pidentamalla liittyman pohjoispuolella maantien vasemmalle
kaantymiskaistaa ja liittyman etelapuolella uuteen maantiehen rakennetaan vasemmalle
kaantymiskaista. Liittyvien katujen K5a / K5b kaantymiskaistoja ja keskisaarekkeita pi-
dennetdan. Liittym& parannetaan liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi. Liittymassa ei ole
suojatieylityksia.

M1/ E2 Kuusistonkaaren eritasoliittyméa

Eritasoliittyma on tyypiltdan kaksiramppinen. Ramppien mitoitus on 35 km/h mukainen.
Eritasoliittymassa rampit on sijoitettu huomioiden alueen maankayttd, maaston muodot,
luontoarvokohteet ja uusi Auvaisbergin silta.

M1 /M2 (mt180) liittymé

Maantieltd M1 rakennetaan yhteys M2 Saaristotielle (mt180). Liittymatyyppi on paa-
suunnassa kanavoitu littyma (PM). Paasuunnassa vasemmalle kaantyville on erillinen
ryhmittymiskaista. M2 liittyma maantielle M1 on sivusuunnassa kanavoitu liittyma (LT).
Liittymassa on vasemmalle kaantyville erillinen ryhmittymiskaista. Maantieltd M2 raken-
netaan yhteys M3 liityntapysakointialueelle.

Alemman tieverkon kytkennit ja liittymajarjestelyt

Maantie 110 liittymajarjestelyt Poikluoman eritasoliittymassa sekd maantien 180 liittyma-
jarjestelyt sailyvat nykyiselldan. Tiesuunnitelmaan ei sisdlly muita alemman tieverkon
kytkentdja ja littymajarjestelyja.

Joukkoliikenne

Seutu- ja paikallislikenteen reitit eivat tule muuttumaan. Pikavuorot liikenndivat jatkossa
uutta maantieyhteytta pitkin.

Uusia pysakkeja rakennetaan Kurkelantielle Pyhan Katariinantien ja Kartanontien liitty-
miin seka uudelle maantieyhteydelle Kuusistonkaaren ja Saaristotien liittymien yhtey-
teen. Pyhan Katariinantien liittyman yhteydessa K3J ja K9J liittyman lansipuolelle raken-
netaan pyorapysakadintialue.

Nykyiset pysakit sailyvat ja/tai parannetaan suunnitelman mukaisesti.
Saaristotien liittymaan rakennetaan liityntéapysakointialue.
Jalankulku ja pyoréily

Kurkelantien suuntainen nykyinen jalankulku- ja pyo6réailyvayla J1 valilla mt110-
Kartanontie parannetaan ja levennetaan seudullisen pyérailyvaylan vaatimusten mu-
kaiseksi. Vaylan toiminnallinen luokka on paareitti. Vayla jatkuu uuden maantien rinnalla
Kirjalansalmen sillalle saakka. Pyhan Katariinantien liittymassa vayla risteda kadun K1a
kanssa samassa tasossa ja muissa liittymissa eritasossa. Auvaisbergin sillalla ja ris-
teyssilloilla vayla rakennetaan reunatuellisella erotuskaistalla ja muilta osin valialueelli-
sella erotuskaistalla. Vaylan paallysteen leveys on 4,5 metria. Vaylalla on sallittu mopoi-
lu. Poikluoman eritasoliittyman pohjoispuolella J1 vaylaltd rakennetaan yhteys J16 ja
etelapuolella parannetaan yhteys J15 maantien 110 rinnalla kulkeviin jalankulku- ja pyo-
railyvayliin. J16 vaylan paallysteen leveys on 4,5 metria ja J15 vaylan paallysteleveys on
3,0 metrid. J1 vaylalta rakennetaan yhteydet K4J Pyhan Katariinantien rinnalla kulkeval-
le vaylalle K3J, K11J maantien ali vaylalle K2J, K5J Kartanontien itapuolella sijaitsevalle
vaylalle, K6J maantien ali Kartanontien lansipuolelle, K7J Koriston Rantatielle, J9 Kuu-
sistonkaaren jatkeelle, J10 Olkikaupungintielle, J17 liityntapysakointialueelle ja J18 Saa-
ristotien rinnalla sijaistevalle jalankulku- ja pyorailyvaylalle. J1 noin paalulta 5260 raken-
netaan liittyma Kirjalansalmen sillan rakentamisen yhteydessa rakennettavalle jalankul-
ku- ja pyorailyvaylalle. Yhteys J20 rakennetaan em. yhteydelta Y14 vayldan. Em. vaylien
paallysteiden leveydet ovat 2,5-4,0 metria.

Uusille pysakeille rakennetaan jalankulkuyhteydet J14, J6, J11, J12, ja J19. Vaylien
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paallysteen leveys on 2,5 metria.
Teiden hallinnolliset jarjestelyt
Hankkeessa esitetaan yleissuunnitelman mukaisesti seuraavia hallinnollisia jarjestelyja:

e Maantien 2221 (Kurkelantie) toiminnallinen luokka muutetaan yhdystiesta seutu-
tieksi, johon uusi mt180 tieosuus liittyy.

¢ Nykyinen maantie 180 muutetaan asemakaava-alueilla kaduksi ja asemakaava-
alueen ulkopuolella Kaarinan kaupungin yllapitamiksi yksityisteiksi valtatien 1
(E18) ja uuden ohikulkutien valilla. Tieosoite 1/140—6550.

¢ Maantie 12185 Linnanrauniontie muutetaan kaduksi ja asemakaava-alueen ulko-
puolella Kaarinan kaupungin yllapitamiksi yksityisteiksi. Tieosoite 1/0-5540.

¢ Maantie 12177 Lemuntie muutetaan kaduksi ja asemakaava-alueen ulkopuolella
Kaarinan kaupungin yllapitamiksi yksityisteiksi. Tieosoite 1/845-3425.

¢ Maantie M2 lakkaa maantiena parantamistoimenpiteiden jalkeen paaluvalilla 100-
336 ja muutetaan asemakaava-alueilla kaduksi ja asemakaava-alueen ulkopuo-
lella Kaarinan kaupungin yllapitamiksi yksityisteiksi.

¢ Maantie M3 siihen kuuluvine jalkakaytavineen ja pyorateineen lakkaa maantiena
parantamistoimenpiteiden jalkeen paaluvalilld 3-177 ja muutetaan asemakaava-
alueilla kaduksi ja asemakaava-alueen ulkopuolella Kaarinan kaupungin yllapi-
tamiksi yksityisteiksi.

Maanteiden varrella olevista jalankulku- ja pyoérailyvaylista tulee maanteiden osia, katu-
jen varrella olevista jalankulku- ja pyorailyvaylista tulee katujen osia.

Kadut ja tonttiliittymét
Asemakaavoitetuilla alueilla kadut ja tonttilittymat on esitetty asemakaavassa.

Piispanristien kadut K4a ja K4b parannetaan nykyiselle paikalleen ja littymaalueet muo-
toillaan uudelleen.

Pyhan Katariinantien katu K1a parannetaan nykyiselle paikalleen ja kadun liittymakana-
vointia pidennetaan. Kievarinkadun K7 katuliittymaa siirretdan hieman itdan pain. Katu-
littyman kaakkoisneljanneksessa oleva tonttilittyma katkaistaan ja rakennetaan korvaa-
va katuyhteys K3 Vannakadulta.

Pyhan Katariinantien katu K1b parannetaan nykyiselle paikalleen ja kadun liittymakana-
vointia pidennetdan. Auvaistentien K2 liittyma siirretdan Poikluomantien liittymaa vasta-
paata. Liittymassd on ryhmittymiskaista vasemmalle k&antyville, jonka vuoksi
Poikluomantien K9 liittymaalue muotoillaan uudelleen. Pyhan Katariinantien suuntainen
jalankulku- ja pyorailyvayla K3J parannetaan nykyiselle paikalleen. Vaylalta rakennetaan
yhteys K4J vaylalle J1 ja pysakkiyhteys K9J. K9J liittyman lansipuolelle rakennetaan
polkupydrapysakadinti. K3J:Itd rakennetaan yhteys K8J Auvaistentien rinnalla kulkevaan
K2J yhteyteen.

Auvaistentien K2 liittyma Pyhan Katariinantielle siirretdan Pyhan Katariintien kanavoin-
tien vuoksi. Uutta katuyhteyttd rakennetaan noin 210 metria. Lisaksi nykyista katua siir-
retdan paaluvalilla 320-620 johtuen Kurkelan maantien leventamisesta. Auvaistentieltd
rakennetaan uusi katuyhteys K8 Meritielle seka pysakkiyhteydet K1J ja K12J. Yhteydel-
téd K2J parannetaan yhteys K11J maantien rinnalla kulkevaan J1 yhteyteen ja K1J pysa-
kille.

Kartanontien kadut K5a ja K5b parannetaan nykyiselle paikalleen. K5a pohjoispuolelle
rakennetaan jalankulku- ja pyorailyvayla K&J, joka liittyy vaylaan J1. K5b pohjoispuolelle
rakennetaan jalankulku- ja pyorailyvayla K6J Kurkelantien ali, joka liittyy vaylaan J1.
Vaylalta rakennetaan pysakkiyhteys K13J.

Kartanontieltd rakennetaan katuyhteys K6 Koriston Rantatielle. Katuyhteys on osayleis-
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3.2

3.3

kaavan mukainen. Kadulta rakennetaan jalankulku- ja pyorailyvayla K7J, joka liittyy vay-
I&dan J1 seka tonttiyhteys T1 asuinkiinteistolle.

Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt
Maantiella 2221 on yksi yksityistieliittyma kiinteistdlle 403:1:374, joka katkaistaan.

Kuusistonkaaren jatkeena oleva yksityistie Y1 ja jalkakaytava Y1J ylittavat uuden maan-
tien M1. Yhteydet toimivat yksityistieyhteytena Kuusistonkaarelta Kuusistonkaaren erita-
soliittymaan. Yhteys liittyy uuden maantielinjauksen lansipuolella Hiihtomajantiehen. Yh-
teydet paallystetaan.

Y1 yhteydelta rakennetaan korvaavat yhteydet Y12M, Y13 ja Y3 seka liittyma Y5 ratsas-
tuskeskukselle. Yhteydet ovat sorapintaisia. Yhteydeltd J9 rakennetaan huoltotieyhteys
1 hulevesien viivytys- ja selkeytysaltaalle. Yhteys J9 toimii huoltotiend huoltotien 1 liitty-
maan saakka.

Uusi maantielinjaus katkaisee Olkikaupungintien yhteyden. Olkikaupungintien lansipuo-
linen osa jaa kiinteistéjen kayttéon.

Maantieltd M2 rakennetaan korvaava yhteys Y2 Vuolahdentielle Y2 alittaa uuden maan-
tielinjauksen risteyssillan S8 kautta. Y2 Vuolahdentielle rakennetaan hulevesien viivytys-
ja selkeytysaltaan huoltolevike. Y2 paallystetaan.

Uudelta Y2 yhteydeltd rakennetaan korvaavat yhteydet Y7M, Y8M, Y11 ja Y14. Yhtey-
det ovat sorapintaisia. Y8M toimii vain maa- ja metsatalouden kaytossa.

Kaarinan kaupungin maankayton kehittyessa asemakaavoitusvaiheeseen, osoitetaan
yhteydet Y1 ja Y1J sekd M2 ja M3 asemakaavassa katuina. J17 ja J18 jalankulku- ja
pyorailyvaylista tulee katujen osia.

Tekniset ratkaisut ja mitoitus

Véylien mitoitus

Mitoitusnopeus

M1 (mt180) plv 0 - 3040 60 km/h
M1 plv 3040 - 6243 80 km/h
M1 silmukka rampit E1 35 km/h
M1 silmukka rampit E2 35 km/h
M2 50 km/h
M3 40 km/h
J1 45 km/h
Poikkileikkaukset
M1 (mt180) nelikaistainen tie 2+2 18,5/2%9,25 AB (keskialue 4,4 m)
M1 (mt180) nelikaistainen tie 2+2 18,65/2*9,25 AB(keskialue 2,35 m)
M1 (mt180) yksiajoratainen tie 10,0/7,0 AB
E2 Rampit R1 ja R2 10,5/7,5 AB
M2 8,0/7,0 AB
M3 6,5/6,0 AB
J1,J9,J16ja Y1J 5,0/4,5 AB
J18 4,5/4,0 AB

J15,J20 ja J17 3,5/3,0 AB
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J6, J10, J11, J12, J14, J19 3,0/2,5 AB
Y1 8,0/7,0 AB
Y2 5,5/5,0 AB
Y7M, YOM 3,0 Sr
Y3, Y8M, Y12M, Y13, Y14 4,0 Sr
Y11 5,0 Sr
Y5 6,0 Sr
I;’oilékileikkausmitoitus on esitetty tarkemmin liikenneteknisissa poikkileikkauksissa 4T-
Liikenteenohjaus

Kiintea liikenteenohjaus on esitetty viitoituksen yleiskartoilla 12T-1...3. Opastuksen koh-
devalinnat perustuvat Vaylaviraston ohjeistukseen viitoituksesta valta- ja kantateilla seka
yhteistydhon, Vaylaviraston, ELY-keskuksen ja kunnan viitoituksen asiantuntijoiden
kanssa. Palvelukohteiden opastusmerkit on esitetty joko nykyisena tai nykyisen kohteen
opastus on muutettu uuden jarjestelyn mukaiseksi. Rakentamisen aikana lupien ajan-
kohtaisuus pitda varmistaa Pirkanmaan ELY-keskuksen Lupapalvelut-yksikosta.

Kartalla on esitetty erikoiskuljetusreitti. Portaalien taulujen alareunan korkeuden maan-
pinnasta mitattuna tulee olla kyseisella reitilla vahintaan 7,3 metria.

Erilliseen hankkeeseen "Mt 180 Kuusistonsalmen sillan uusiminen” on laadittu viitoituk-
sen yleiskartta (my6s numerolla 12T-1).

Liikenteenhallinta

Nykyinen kelin ja likenteen seurantataso Saaristotielld sailytetdan. Suunnittelualueelle
ei tule muutoksia. Kirjalansalmen sillalle on sovittu LAM-piste, tiesddasema ja kelikame-
ra, jotka riittdvat saariston lilkkenteen seurantaan.

Liikennevalot

Liikennevalojen ilmaisimet tulee paivittdad uusien kaistajarjestelyjen mukaisiksi. Karta-
nontien liittymaan rakennetaan uusi liikennevalojarjestelma.

Tievalaistus

Maantien 180 (vanha mt2221) nykyisen metallipylvain ja suurpainenatriumvalaisimin to-
teutetun valaistuksen omistaa ELY-keskus paalulle 1350 asti ja paaluvalin 1350—2900
puupylvasvalaistuksen ledivalaisimin Kaarinan kaupunki.

Valaistus uusitaan kokonaan nykyisilla ja uusittavilla tieosuuksilla, perustuen nykyisen
valaistuksen ikaan. Lisaksi valaistaan uusi tieosuus paaluvalilla 2900-6240. Valaistus
toteutetaan kaksiajorataisella tieosuudella betonikaiteeseen sijoitettavin pylvain ja yk-
siajorataisella tieosuudella tien reunaan sijoitettavin pylvain.

Maantien 180 valaistus paaluvalilla 0—6250 on esitetty yleiskartassa 11T-1 ja tarkennuk-
set kartan taulukossa. Paaluvalilla 0-1350 ELY-keskuksen nykyiset metallipylvaat ja
suurpainenatriumvalaisimet ovat taman tiesuunnitelman toteutusvaiheessa jo n. 30 vuot-
ta vanhoja.

Paaluvalin 1350-2900 purettavista puupylvaistad vapautuvat nykyiset ledivalaisimet va-
rastoidaan kaupungin osoittamaan paikkaan ja ne otetaan kayttdén myéhemmin kau-
pungin erillisen toimenpideaikataulun mukaisesti muilla katuvalaistushankkeilla.

Maantien valaistus toteutetaan myotaavin metallipylvain ja ledivalaisimin. Valaistusluok-
ka on M3b.

Uuden maantien 180 valaistus siirtyy rakentamisen jalkeen kokonaisuudessaan ELY-
keskuksen omistukseen.
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E1 Poikluoman eritasoliittymassa siirretdan kaksi pylvasta maantien ja ramppien liitty-
maalueelta tietoimenpiteiden takia.

E2, Kuusistonkaaren eritasoliittymassa valaistaan rampit ja ristedvat vaylaosat.
Valtatien 1 nykyisessa E5 Kurkelan eritasoliittymassa valaistus jaa ennalleen.

Uusien ramppien valaistus toteutetaan myo6taavin metallipylvain ja ledivalaisimin seka
risteavat vaylat jaykin metallipylvain ja ledivalaisimin. Ramppien valaistusluokka on M3b
ja katujen M3b.

K1a ja K1b, Pyhan Katariinan tien nykyinen metallipylvailla ja ledeilla toteutettu katuva-
laistus toteutetaan uusilla jaykilla metallipylvailla. Uusiin pylvaisiin asennetaan ledivalai-
simet. Valaistusluokka on M4-M3b, nykytilanteen mukainen.

K2, Auvaistentien nykyinen puupylvasvalaistus uusitaan kadun toimenpidealueella, si-
saltden myos nykyisen ikivanhan valaistuksen uusimisen ennalleen jaavalla katuosuu-
della. Valaistus toteutetaan jaykin metallipylvain ja ledivalaisimin. Valaistusluokka on
M4.

K3, uusi kapea tonttikatu valaistaan matalin (6—8 m) jaykin metallipylvain ja ledivalai-
simin. Valaistusluokka on M5.

K5a ja K5b, Kartanontie nykyinen metallipylvas-suurpainenatriumvalaistus uusitaan ko-
konaan toimenpidealueella. Vanhan valaistuksen nykyiset pylvaat ovat 1-vartisia ja uusi
valaistus toteutetaan 2-vartisilla pylvailla. Uusiin jaykkiin metallipylvaisiin asennetaan le-
divalaisimet. Valaistusluokka on M4-M3b, nykytilanteen mukainen.

K4a ja K4b, Piispanristintiella siirretdan nykyisia metallipylvaita katutoimenpiteiden ajak-
si valivarastoon. Pylvaat siirretdan takaisin.

Jalankulku- ja pyoérailyvaylien valaistukset toteutetaan jaykin metallipylvain ja ledivalai-
simin. J1 kuuluu tarkeaan saaristoreittiin ja valaistaan koko matkalta. Uuden valaistuk-
sen lisaksi J1:n puupylvasvalaistus uusitaan kaupungin nykyisin omistamalta osaltaan.
Koko J1:n valaistus siirtyy rakentamisen jalkeen valtion omistukseen. Jalankulku- ja pyo-
railyvaylien valaistusluokka on P4. Poikkeuksena pysékille johtavat vaylat, joilla valais-
tusluokka on P6.

Kaupungin omistukseen jadvien vaylien K2J-K13J valaistus toteutetaan jaykin metalli-
pylvain ja ledivalaisimin. Valaistusluokka on P4.

Kaikkien teiden, katujen ja jalankulku- ja pyo6railyvaylien kaapeloinnit toteutetaan maa-
kaapelein.

Valaistavia vaylia on yleiskartan taulukossa esitetysti yhteensa noin 18,5 km.

ELY-keskuksen kaikki nykyiset n. 30 vuotta vanhat tievalaistuskeskukset korvataan uu-
silla kaappikeskuksilla. Vastaavat keskukset asennetaan myoés paaluvalin 2900-6240
uudelle tieosuudelle. Elyn ja kaupungin nykyiset ja uudet keskukset on esitetty yleiskar-
tassa.

Valaistustavan, valaistusluokan ja valolajin lisaksi valaisimien asennuskorkeuden enim-
maisarvo seka Liikenneviraston "Maantie ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu” —
ohjeen 16-2015 mukaiset laskennalliset hoitokustannukset (KL, €/km/30a) on esitetty
yleiskartan 11T-1 poikkileikkauksissa ja taulukossa.

Maantien ja ramppien seka valtion omistukseen tulevien jalankulku- ja pyoérailyvaylien
(J-vaylien) valaistuksen ohjaus liitetdan ELY-keskuksen ohjausjarjestelmaan (Caverion
Oy). Led-valaisimien tehon pudotus tehdaan ELY-keskuksen himmennystaulukon mu-
kaisesti. My0s siltojen alusvalaistukset liitetdan ohjaukseen.

Kaarinan kaupungin katujen K1a-K10, yksityistien Y1, maanteiden M2 ja M3 seka jalan-
kulku- ja pyorailyvaylien K2J-K13J ohjaukset litetddn kaupungin ohjausjarjestelmaan.
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Sillat
Suunnittelualueella sijaitsee sillat S1...S9.

S1 Pyhan Katariinantien alikulkusilta (T-2258): Kurkelan maantie ylittda jalankulku- ja
pyorailyvaylan K3J. Siltatyyppi on suorajalkainen terasbetoninen laattakehasilta (BIk),
BxH= 6,0mx2,8 m. Nykyisen sillan hyoétyleveys on 23,5 m. Sillan kantta levennetaan
4,25 m jalankulku- ja pyorailyvaylan J1 rakentamisen takia, niin etta uusi hyotyleveys on
27,75 m. Silta perustetaan terasbetonisten lyéntipaalujen varaan nykyista vastaavasti.

S2 Kalakylan alikulkukaytava (T-2259): Kurkelan maantie ylittaa jalankulku- ja pyoraily-
vaylan K11J. Siltatyyppi on suorajalkainen terasbetoninen laattakehasilta (Blk), BxH=
6,0 m x 2,8 m. Nykyisen sillan hydtyleveys on 9,5 m. Sillan kantta levennetdan 10,3 m
uuden ajoradan rakentamisen takia, niin etta uusi hydtyleveys on 19,80 m. Silta peruste-
taan lyontipaalujen varaan nykyistd vastaavasti. Sillalla on betoniset melukaiteet 13-
pindkyvalld yldosalla tienpinta +2,5 metrid molemmin puolin siltaa. Melukaiteet sijoite-
taan sillan reunapalkkiin.

S3 Auvaisten alikulkukaytava: Kurkelan maantie ylittaa vesitiivissa kaukalossa kulkevan
jalankulku- ja pyo6railyvaylan K6J. Kaukalon hyoétyleveys on 6,0 m ja vapaa alikulkukor-
keus 3,2 m. Siltatyyppi on terasbetoninen ulokelaattasilta (Bul), jonka jannemitat ovat
1,5 + 7,0 + 1,5 metrid. Siltakannen hyoétyleveys on 23,0 metria. Siltakansi tukeutuu kau-
kaloon kumilevylaakereiden valityksella. Kaukalo on perustettu paalujen varaan. Sillan
itAreunassa on betoninen melukaide lapindkyvalld yldosalla tienpinta +2,5 metria. Melu-
kaide sijoitetaan sillan reunapalkkiin.

S4 Kartanontien alikulkukaytava: Kartanontie K5A ylittaa vesitiiviissd kaukalossa kulke-
van jalankulku- ja pyorailyvaylan J1. Kaukalon hydtyleveys on 6,0 m ja vapaa alikulku-
korkeus 3,2 m. Siltatyyppi on terasbetoninen ulokelaattasilta (Bul), jonka jannemitat ovat
1,5 + 7,0 + 1,5 metrid. Siltakannen hyoétyleveys on 17,5 metria. Siltakansi tukeutuu kau-
kaloon kumilevylaakereiden valityksella. Kaukalo on perustettu paalujen varaan.

S5 Auvaisbergin silta: Uusi maantie M1 ja jalankulku- ja pyorailyvayla J1 ylittda Kuusis-
tonsalmen. Rakennettava silta on tyypiltdan liittorakenteinen teraksinen jatkuva palkkisil-
ta (Tjpbl). Silta on tasakorkea lukuun ottamatta paajanteen molemmin puolin tukien koh-
tia, jotka ovat pystyviisteelliset. Silta noudattaa tien geometriaa ja kannen hyétyleveys
on 15,75 metria. Kokonaisleveys on 16,75 metria. Sillan jannevalit ovat noin 42 + 54 +
67 + 84 + 67 + 54 metria ja kokonaispituus 385,2 metria. Sillan keskiaukon vapaan au-
kon mitta on vahintdan 77 metria ja vapaa korkeus keskivedesta 26 metria levean venei-
lyreitin kohdalla MW + 17 metria ja alikulkukorkeus on 16 metria. Venereitin viereisen
aukon vapaa korkeus keskivedestd on MW + 19 metria. Silta tukeutuu paalutettuun
maatukeen T1, paalutettuihin valitukiin T2...T6 ja kallionvaraiseen maatukeen T7. Vali-
tukien alaosa verhoillaan luonnonkivella. Sillalla on molemmin puolin lapinakyvat melu-
kaiteet, joiden korkeus on tienpinta +3,0 m. Melukaiteet sijoitetaan sillan reunapalkin ul-
kopintaan.

S6 Kuusistonkaaren risteyssilta: Kuusistonkaaren jatke Y1 ja Y1J ylittdvat maantien M1.
Siltatyyppi on jannitetty betoninen jatkuva ulokepalkkisilta (jBjup), jonka jannemitat ovat
2,5+ 20 + 28,5 + 23,0 + 2,5 metria. Sillan hydtyleveys on 14,25 metria. Sillan vapaa ali-
kulkukorkeus on 7,3 metria. Silta perustetaan kallion varaan.

S7 Lannenmetsan alikulkukaytava: Jalankulku- ja pyorailyvayla J1 alittaa rampin E2R2.
Siltatyyppi on vinojalkainen tyyppikehasilta BLK Il, Sillan alikulkukorkeus on 3,2 metria ja
alittavan vaylan vapaa leveys 5,5 metria. Silta perustetaan kallion varaan.

S8: Vuolahden risteyssilta: Vuolahdentie Y2 alittaa maantien M1 ja jalankulku- ja pyorai-
lyvaylan J1. Siltatyyppi on jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta (Jbjp), jonka jannemitat
ovat 22 + 28 + 28 + 22 metrid. Siltakannen hyétyleveys on 20,5 metrid ja vapaa alikul-
kukorkeus Y2 kohdalla 5,0 m. Silta perustetaan paalujen varaan.

S9 Tammelan silta: Jalankulku- ja pyorailyvayla J1 alittaa maantien M2. Siltatyyppi on
terasbetoninen ulokelaattasilta (Bul), jonka jannemitat ovat 2,5 + 18 + 2,5 metria. Silta-
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kannen hydtyleveys on 14,0 metria ja vapaa alikulkukorkeus J1 kohdalla 3,2 m. Silta
perustetaan paalujen varaan.

Siltaluettelo on tiesuunnitelman osalla C. Silloista S5 ja S8 on laadittu siltojen ymparis-
to66n sovittamispiirustus.

Kuivatuksen periaatteet

Suunnitelma-alueen kuivatusperiaatteet on esitetty tiesuunnitelmakartoilla. Maantien M1
kuivatus tapahtuu paasaantdisesti avo-ojiin. Maantien nykyisia rumpuja jatketaan ja kui-
vatusvedet johdetaan nyKyisiin laskuojiin. Melukaideosuuksilla kaiteen viereen tulee hu-
levesikaivoja, joista vedet johdetaan puolirummuin tien sivuojiin. Alikulkukaytavien kuiva-
tus tapahtuu hulevesiviemardinnein. Siltapaikalla S1 on nykyinen hulevesipumppaamo,
joka jaa kayttoon. Siltapaikoille S2, S3, S7 ja S9 tulee hulevesipumppaamot.

Laskuojille on esitetty laskuoja-alueet suunnitelmakartoilla.

Pintavaluntavedet johdetaan laskuojauomiin ja mereen hulevesien viivytys- ja selkeyty-
saltaiden kautta.

Pohjavedensuojaukset

Suunnittelualue ei sijoitu luokitellulle pohjavesialueelle, joten suojaustarvetta ei ole.
Suunnitelma-alueella on paineellinen pohjavesi Kartanontien liittymaalueella, Olkikau-
pungintien kohdalla sekad Saaristotien ja Vuolahdentien rajaamalla peltoalueella. Pai-
neellinen pohjavesi eristetdan kaukalorakenteella alikulkukaytavan S3, S4 ja M1 noin
paaluvalilla 3080-3260.

Rakenteellinen mitoitus

Paallysrakenteiden mitoitus on tehty noudattaen Vaylaviraston ohjetta 38/2018 Tiera-
kenteen suunnittelu. Mitoituksesta on kirjattu tarkemmin selostukseen 13TT-3 Tieraken-
teiden mitoituksen tausta- ja perustelumuistio.

Rakennettavat vaylat ja rakennekerrospaksuudet on esitetty tierakennetaulukossa 1TT-
1.

Pohjanvahvistukset

Nykyiset ja suunnitellut pohjanvahvistukset on esitetty pohjanvahvistuskartoissa 13TT-
11...16, seka alla olevassa taulukossa 2. Geotekniikasta ja pohjanvahvistuksista on kir-
jattu tarkemmin geoteknisen suunnittelun raporttiin 13TT-1.

Taulukko 2. Pohjanvahvistukset

MAANTIET ALKUPAALU | LOPPUPAALU | PITUUS
M1

Nykyinen massanvaihto 562 650 nyk
Nykyinen stabilointi 641 986 nyk
Nykyinen paalulaatta 986 1039 nyk
Nykyinen stabilointi 1039 1063 nyk
Nykyinen massanvaihto 1155 1381 nyk
Nykyinen massanvaihto, vasen ajo- 1584 1645 nyk
rata

Nykyinen pystyojitus, vasen ajorata 1644 1710 nyk
Nykyinen pystyojitus 1710 1796 nyk
Nykyinen stabilointi 1796 1817 nyk
Nykyinen paalutus 1817 1827 nyk
Nykyinen paalutus 1839 1847 nyk
Nykyinen stabilointi 1847 1927 nyk
Nykyinen massanvaihto 1926 2009 nyk
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Nykyinen stabilointi, vasen ajorata 2009 2218 nyk
Nykyinen paalutus 2218 2226 nyk
Nykyinen paalutus 2240 2248 nyk
Nykyinen stabilointi, vasen ajorata 2248 2325 nyk
Nykyinen massanvaihto 2763 2800 nyk
Nykyinen pystyojitus 2800 2935 nyk
Massanvaihto, oikea reuna 2760 2800 40
Stabilointi 2800 2840 40
Paalulaatta 2840 2860 20
Silta S3
Paalulaatta 2880 2900 20
Stabilointi 2900 3020 120
Pohjavesieristys ja geolujite 3020 3080 60
Kaukalo 3080 3260 180
Pohjavesieristys ja geolujite 3260 3300 40
Stabilointi 3300 3360 60
Paalulaatta 3360 3438 78
Auvaisberginsilta S5 3438 3810 372
Osittainen massanvaihto 4430 4460 30
Massanvaihto 4460 4480 20
Painopenger 4480 4650 170
Kevennys+geolujite 5040 5120 80
Geolujite 5440 5540 100
Massanvaihto 5540 5550 10
Massanvaihto 5700 5740 40
S8 5720 5810 90
Massanvaihto 5810 5830 20
Massanvaihto 5890 5910 20
Paalulaatta 5910 6030 120
Massanvaihto 6030 6060 30
M2
Paalulaatta 0 45 45
Paalulaatta 70 150 80
Massanvaihto 150 190 40
RAMPIT ALKUPAALU [ LOPPUPAALU | PITUUS
E1R2
Nykyinen massanvaihto 5,5 30 nyk
Nykyinen massanvaihto, oikea ajo- 30 40 10
rata
Massanvaihto, vasen ajorata 30 40 10
E2R1
Massanvaihto 170 234 64
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KADUT ALKUPAALU | LOPPUPAALU | PITUUS
K1a Pyhan Katariinan tie
Nykyinen stabilointi 15 30 nyk
Kevennys, levennykset 70 180 110
K1b Pyhan Katariinan tie
Nykyinen stabilointi 8 14 nyk
Nykyisen kevennyksen levennys, 14 34 20
oikea
Kevennys 34 140 106
K2 Auvaistentie
Pilaristabilointi 7 26 19
Kevennys 26 115 89
K3J
Nykyinen stabilointi 75 165 nyk
Kevennys 165 175 10
K5a Kartanontie
Pilaristabilointi 0 17 17
Paalulaatta 17 40 23
Paalulaatta 30 75 25
K5b Kartanontie
Pilaristabilointi 0 94 94
K5J
Kaukalo 0 60 60
Pohjavesieristys, geolujite 60 144 84
K6J
Kaukalo S3 0 98 98
Pohjavesieristys, geolujite 98 139 41
J-tiet ALKUPAALU | LOPPUPAALU | PITUUS
J1
Nykyinen paalutus 33 68 nyk
Nykyinen stabilointi 185 200 nyk
Nykyinen paalutus ja stabilointi 842 855 nyk
Nykyinen paalutus ja stabilointi 870 882 nyk
Nykyinen stabilointi 894 930 nyk
Nykyinen stabilointi 1220 1295 nyk
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Pohjavesieristys, geolujite 1820 1840 20
Kaukalo (S4) 1840 2050 210
Pohjavesieristys, geolujite 2050 2220 170
Stabilointi 2300 2390 90
Paalulaatta 2390 2470 80
Massanvaihto 3460 3510 50
Esikuormitus 3510 3680 170
Kevennys 4075 4158 83
Massanvaihto 4435 4465 30
Stabilointi 4465 4565 100
Massanvaihto 4565 4575 10
Massanvaihto 4760 4780 20
Massanvaihto 4840 4850 10
Pohjavesiesristys, geolujite 4930 5040 110
J9
Massanvaihto 110 160 50
Yksityistiet ALKUPAALU | LOPPUPAALU | PITUUS
Y1
Massanvaihto 30 145 115
Massanvaihto 215 308 93
Massanvaihto 445 462 17
Massanvaihto 512 563 51
Massanvaihto 640 766 126
Y1J
Massanvaihto 0 160 160
Massanvaihto 300 320 20
Massanvaihto 352 432 80
Massanvaihto 480 605 125
Y2
Massanvaihto 355 405 50
Pilaristabilointi 405 480 75
Meluntorjunta

Suunnitelma-alueen rakenteelliset meluesteet on esitetty tiesuunnitelmakartoilla ja es-
teiden tarkemmat tiedot meluesteluettelossa.

Meluntorjuntatoimenpiteena tiesuunnitelma-alueelle esitetdan yhteensa noin 6,1 km me-
luesteitda. Meluesteet ovat padosin meluseinia ja meluseinia matalampia melukaiteita.
Meluvalleja suunnittelujaksolle on esitetty kaksi. Meluntorjuntatoimenpiteena on lisaksi
esitetty yhden nykyisen meluseinan korottamista. Melueste Me37 sijoittuu tiesuunnitel-
ma-alueen pohjoisosaan, Helsingin valtatien (vt 1) etelapuolelle. Meluesteen korotusosa
ja korotustarve on esitetty suunnitelmakartalla.

Meluselvitysraportti ja raportin liitteina olevat melualuekartat on esitetty tiesuunnitelman
litteend 16T-1.



Mt 180 parantaminen rakentamalla uusi yhteys valille Kurkela etl - Kuusisto, Kaarina 1.2T

TIESUUNNITELMASELOSTUS 39 (71)

3.4

3.5

Tieympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Yleisperiaatteena tieympariston kasittelyssa on selkeys ja luonnonmukaisuus, nykyista
kasvillisuutta sailytetaan mahdollisuuksien mukaan. Tavoitteena on, etta vaylia ei koros-
teta liiaksi istutuksilla, vaan maiseman taajama-, pelto- ja metsajaksojen luonne sailyy.
Ratkaisut painottavat myds luonnon monimuotoisuutta ja kunnossapitoa. Hoidon tarve
on pyritty pitamaan vahaisena.

Meluntorjunta tulee olemaan tiejaksolla voimakkaasti esilla. Meluntorjunnan ratkaisut
sovitetaan maisemaan. Meluseinien varitys pidetdan maanlaheisena ja linnusto huomi-
oiden osin lapinakyvina toteutettuina. Pidempia meluseinajaksoja pyritaan keventamaan
jaksottamalla niita kasvillisuuden keinoin ja korkeita esteita lapinakyvilla osilla. Melusei-
nien rakennusmateriaalina suositaan puuta. Auvaisbergin sillan meluntorjunta tehdaan
kokonaisuudessa lapindkyvina ja varustettuina linnut turvaavalla printilla. Lapinakyvyy-
della mahdollistetaan mantereelta Saaristotielle tultaessa ensimmaisten aukeavien me-
rimaisemien havaittavuus. Melukaiteita elavoitetdan pystyurituksin. Vit 1 suuntaisen me-
luesteen korotuksen yhteydessa uusitaan nykyiset verhoilut ja uusi verhous yhdistetaan
korotusosan verhoiluihin.

Nurmetukset toteutetaan paaosin maisemanurmi 2 luokituksen mukaisesti ja hoidon
myo6ta annetaan mahdollisuus niittymaisten alueiden syntymiseen tieymparistéon. Niitty-
jen kehittamisen kannalta potentiaalisimmat kohteet perustetaan myds niittyina. Asutuk-
seen ja palveluihin liityttdessa nurmetukset tehdaan liittyvan nurmetusluokan laatuvaa-
timuksien mukaisesti, mutta kokonaisuutena ymparistdon monimuotoisuuden ja vahai-
semman hoitotarpeen vuoksi pyritdan perustamaan nurmialueet mahdollisimman luon-
nonmukaisina. Leikkaus- ja pengerluiskien ylapaat pyoristetaan suunnitellun tiealueen
rajoissa.

Tielinjauksen alle jaava arvokasvillisuus siirretdan uusiin kasvupaikkoihin tierakentami-
sen yhteydessa. Valkolehdokki esiintyman siirtoon tulee hakea luonnonsuojelulain mu-
kainen lupa. Sopivan paahteisille kohdille sijoittuviin penkereisiin ja luiskiin luodaan edel-
Iytyksia ketoalueiden kehittymiseen, joilla voidaan osin luoda kompensaatiota rakennet-
taessa menetettaville ketoalueille. Kuusistonsaareen tehtavien kallioleikkausten yhtey-
teen on suunniteltu perustettavaksi paahdeymparistdja, johon karu ymparistd tarjoaa po-
tentiaalisen mahdollisuuden.

Hulevesien viivytysrakenteiden viimeistelyt toteutetaan eroosion kestavasti, mutta tavoit-
teena ymparistdonsa sovittamisessa on mahdollisimman luonnonmukainen lopputulos.

Kaikki tierakentamiseen liittyvat vieraskasvilajit havitetdan asianmukaisesti rakentami-
sen alla, jotta pystytdan paremmin turvaamaan alkuperaislajien selviytyminen. Lupiini-
esiintymien havittdminen ennen rakentamista pienentaa riskia lupiinin leviamisesta. Ra-
kentamisalueen laheisyydesta havaittu espanjansiruetana havitetdan tavattaessa. To-
teutettava tieymparistd on espanjansiruetanalle mehevissa puutarhoissa viihtyvana
elinymparistoksi karuhko ja suojaa tarjoamaton.

Sijoitusalueet paasaantdisesti metsitetddn, mutta sopivaan sijaintiin ja maa-ainekseen
voidaan perustaa avoimia kasvillisuusalueita niittykasvillisuuden mahdollistamiseksi.
Metsapuulajit valitaan kotimaisesta lajistosta sijoitusalueen ymparistédn ja maalajeihin
sopivina.

Arvokkaan ulkoasunsa ja edullisten elinkaarikustannustensa vuoksi reunatukina kayte-
tdan graniittisia reunatukia. Kiveykset tehdaan paaosin betonikivinad, graniittikivia kayte-
taan tehosteena, elavoittamiseen, ohjaukseen ja rajaamiseen.

Erikoiskuljetusten reitit

Erikoiskuljetukset liikenndivat jatkossa uutta tieyhteyttd M1 pitkin. Kuusistonkaaren eri-
tasoliittymassa risteyssillan alikulkukorkeus on = 7,3 metria. Poikluoman eritasoliitty-
massa korkeat kuljetukset liikenndivat maantielle 110 rampin E1R2 kautta. Erikoiskulje-
tukset voivat liikenndida poikkeustilanteessa yhteyden M2 kautta Saaristotielle.
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3.6

Erikoiskuljetusten vaatimat ajotilat huomioidaan valaisinpylvaiden, portaalien ja liiken-
nemerkkien sijoittelussa seuraavassa suunnitteluvaineessa. Tarvittaessa kaytetaan tai-
tettavia pylvaita ja irrotettavia merkkeja.

Hankkeen massatilanne, varamaan ottopaikat ja sijoitusalueet

Hankkeeseen tien rakennekerrosmateriaalit seka tarvittavat tayttdbmaat hankitaan yksi-
tyisilta toimijoilta. Suunnitelmassa ei ole osoitettu materiaalien ottoaluetta.

Tiesuunnitelmassa on esitetty varattavaksi maa-aineksen sijoitusalueita. Sijoitusalueet
on numeroitu ja esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1...6 ja 7.1T-1...6.
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4

TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Tiesuunnitelmassa tutkittiin nykyisilta ja uusilta liittymaalueilta eri vaihtoehtoja. Vaihtoeh-
tojen vertailutaulukko on tiesuunnitelman osassa C.

Pyhén Katariinantien liittyméa

Pyhan Katariinantien liittymassa tutkittiin nelja vaihtoehtoista maantien suuntaisen jalan-
kulku- ja pyo6railyvaylan linjausta seka ristedmistapaa tasossa ja eritasossa.

Vaihtoehdossa VE1 (Kuva 10) jalankulku- ja pyorailyvayla levennetaan ja uusitaan ny-
kyiseen sijaintiin. Vayla risteda katuliittymassa samassa tasossa. Vaihtoehto hylattiin,
koska vayla koukkaa littymaalueen koillisneljanneksessa ja risteaa Pyhan Katariinantien
suuntaisen vilkkaasti liikenndidyn jalankulku- ja pyorailyvaylan kanssa.
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Vaihtoehdossa VE1A (Kuva 11). Vaihtoehdossa on tarkasteltu jalankulku- ja pyoraily-
vaylan ylitys Pyhan Katariinantien yli. Ratkaisu olisi maisemallisesti hallitseva korkeiden
penkereiden vuoksi. Nykyinen 110 kV jannitteinen ilmajohtopylvas olisi siirrettava tai ko-
rotettava ylikulkusillan vuoksi. Ratkaisu my0s vie paljon maa-alueita, jonka seurauksena
lunastettavien alueiden maara olisi merkittava. Em. seikkojen vuoksi vaihtoehdosta paa-
tettiin luopua.

~

Kuva 11. Pyhén Katariinantien liittymé VE1A.
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Vaihtoehdossa 2 jalankulku- ja pyorailyvayla alittaa Pyhan Katariinan tien. Alikulkuvayla
vaatisi 110 kV sahkolinjan ja Pyhan Katariinantien alla kulkevien maanalaisten johtojen
(viemari ja kaukolampd) siirron. Siirtokustannukset olisivat merkittavia. Em. seikkojen
vuoksi vaihtoehdosta paatettiin luopua.

Vaihtoehdossa VE3 (Kuva 12) jalankulku- ja pyorailyvayla on linjattu sillan T-2258 kautta
ja ylittdd Pyhan Katariinantien samassa tasossa. Reunatuellinen jalankulku- ja pyoraily-
vayla edellyttaa nykyisen alikulkusillan kannen leventamista. Yhteys on turvallinen, kun
ristedminen Pyhan Katariinantien suuntaisen vaylan kanssa on eritasossa. Liittymaalu-
eella sijaitsevia merkittavia johtoja ja laitteita ei tarvitse siirtda. Em. syista vaihtoehto
paatettiin valita.

Kuva 12. Pyhén Katariinantien liittymé VES3.
Kartanontien liittymé

Kartanontien liittymaalueella tutkittiin kaksi vaihtoehtoista maantien suuntaisen jalankul-
ku- ja pyérailyvaylan ja Kartanontien suuntausta linjausta. Vaihtoehtoissa risteaminen
maantien ja kadun kanssa on tasossa ja eritasossa.

Vaihtoehdossa VE1 (Kuva 13) maantien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla risteaa
Kartanontien liittyman tasossa ja uusi vayla rakennetaan nykyisen jatkoksi maantien ita-
puolelle. Kartanontien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla alittaa maantien. Jalankul-
ku- ja pyorailyn tasoylitys koetaan turvattomaksi. Maantiealituksen takia J1 vaylan ta-
sauksesta tulee jyrkkapiirteinen. Em. seikkojen seikan vuoksi vaihtoehdosta paatettiin
luopua.
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Kuva 13. Kartanontien liittymé VE1.

Vaihtoehdossa VE1 (Kuva 14) maantien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla ylittaa
Kartanontien liittyman ja uusi vayla rakennetaan nykyisen jatkoksi maantien itdpuolelle.
Kartanontien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla rakennetaan liittymaan tasossa
maantien suuntaiseen jalankulku- ja pydrailyvaylaan seka erillinen jalankulku- ja pyorai-
lyvayla maantien suuntaisen jalankulku- ja pydrailyvaylan ja maantien ali. Vaylien ta-
sauksista tulee jyrkkapiirteisia. Korkea penger ei sovellu ympardivaan maisemaan. Rat-
kaisu on lisaksi kallis johtuen kolmesta uudesta sillasta. Em. seikkojen vuoksi vaihtoeh-
dosta paatettiin luopua.

4m ja plv 70-loppu 3m k2o / Yleissuunnitelman
R<75 131 suunnitelma

Kuva 14. Kartanontien liittyméa VE2 ylikulkusilta.

Vaihtoehdossa VE3 (Kuva 15) maantien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla alittaa
Kartanontien liittyman ja uusi vayla rakennetaan nykyisen jatkoksi maantien itdpuolelle.
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Kartanontien suuntainen jalankulku- ja pyorailyvayla rakennetaan liittymaan tasossa
maantien suuntaiseen jalankulku- ja pyorailyvaylaan, josta vayla jatkuu maantien ali lan-
sipuolelle. Ristedvien vaylien liittymiin tehdaan pieni porrastus. Tassa vaihtoehdossa ja-
lankulku- ja pyorailyvaylien tasaukset ovat tutkituista vaihtoehdoista parhaimmat. Ris-
tedmiset maantien ja kadun kanssa eritasossa ovat kayttajille turvallisia. Em. syista vaih-
toehto paatettiin valita. Paineellinen pohjavesi tiedostettiin kustannusriskiksi. Kustannus-
riskia voidaan hallita siltatyypin valinnalla.

—k 1 AT (R NS/ Ry /| KelES :
— I | 5 \ / )
4 / \
| I SN / ; 11
F — jl Huondien pohja clesuhteiden perusteella "“
7 4 - Xi-siifrettiin siltag 10m itadn pain o/
g‘p K5J:5/4 P D
Pr—— | — = 27S
I == : a yhteys Auvaistentien &
i A katkeamisesta Koriston ramatie% X Z
Nzkema raj Siirtoa ja kiinteisjen Tmastusi4(?) %

mopoliikkenne huomjioiden Nopeus 30 km/h yksipual eb\-kallevuus,

B - 5.5/5,0m VE1 > > I
(Lp2=30m ja Lp1760m)[ 75 e 5515 N2y
3 cop R J16 yhteys K8 vayiaite( 7 5{/ %
e J,1,5 S.qgim pitutiskaltevuus 8% b ///<
-...‘ e
e ==17 1|

3

I

Nl

ﬁi“\‘*\ F/’ / ~N
SN/
littym&aalueelle lahestyttdessa Q:} = “r “ / .a anontie; alitus kehitys
R voi olla <75 %’30 4] / 1:1000 Ltonnos 22.6.2021
Q= Eudl / Sitowise/l Pa N Ty

Kuva 15. Kartanontien liittyméa VES3.
Kuusistonkaaren eritasoliittyméa

Kuusistokaaren eritasoliittymaan tutkittiin kolme vaihtoehtoista eritasoliittymaratkaisua
seka maantien suuntaisen jalankulku- ja pyorailyvaylan risteamistapaa liittymissa. Kai-
kissa eritasoliittymavaihdoissa lahtékohtana on kaksiramppinen liittymatyyppi.

Vaihtoehdossa VE2A (Kuva 16) uusi maantielinjaus M1 alittaa Kuusistonkaaren jatkeen.
Maantien rinnalla kulkeva jalankulku- ja pyorailyvayla risteaa ramppiliittyman kanssa ta-
sossa ja menee Kuusistonkaaren ali samasta silta-aukosta maantien kanssa. Rampit si-
joittuvat osittain korkeaan kallioleikkaukseen. Liittymis-/erkanemiskaistat sijoittuvat liian
lahelle Auvaisbergin siltaa. Erikoiskuljetukset eivat voi kayttaa tata suunnitelmaratkaisua
liian matalan alikulkukorkeuden takia. Vaihtoehtoon tutkittiin rampin toteutus korkeiden
erikoiskuljetusten kayttéén. Maantien itdpuolella ramppi sijoittuu luontoarvokohteen
paalle. Ramppi korkeita kuljetuksia varten vaatii tilaa ja sijoittuu kallioleikkaukseen. Em.
seikkojen vuoksi vaihtoehdosta paatettiin luopua.
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Kuva 16. Kuusistonkaaren eritasoliittymé VE2A.

Vaihtoehdossa VE2B (Kuva 17) uusi maantielinjaus M1 alittaa Kuusistonkaaren jatkeen.
Maantien rinnalla kulkeva jalankulku- ja pyorailyvayla alittaa ramppiliittyman ja menee
Kuusistonkaaren ali samasta silta-aukosta maantien kanssa. Rampit sijoittuvat osittain
korkeaan kallioleikkaukseen. Risteyssillan alikulkukorkeudessa = 7,4 metria on varau-
duttu korkeisiin kuljetuksiin. Maantien itdpuolen ramppi sijoittuu kaakkoisneljannekseen.
Em. syista vaihtoehto paatettiin valita.
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Kuva 17. Kuusistonkaaren eritasoliittymé VE2B.

VaihtoehdossaVE3 (Kuva 18) tutkittiin vaihtoehtoinen Kuusistonkaaren katuyhteys rat-
sastuskeskuksen laheisyyteen. Tarkastelussa osoittautui, etta ratkaisu ei ole hyvaksytyn
osayleiskaavan mukainen. Em. vuoksi vaihtoehdosta paatettiin luopua.
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Kuva 18. Kuusistonkaaren eritasoliittyma VES3.

Vuolahden eritasoliittyméa

Vuolahden eritasoliittymaan tutkittiin kaksi vaihtoehtoista eritasoliittymaratkaisua seka
maantien suuntaisen jalankulku- ja pyorailyvaylan risteamistapaa liittymissa. Kaikissa
eritasoliittymavaihdoissa l1ahtékohtana on kaksiramppinen liittymatyyppi.

Vaihtoehdossa VE1 (Kuva 19) uusi maantielinjaus M1 ylittda Vuolahdentien jatkeen.
Rampit sijoittuvat Vuolahdentien eteldpuolelle. Maantien rinnalla kulkeva jalankulku- ja
pyorailyvayla risteda ramppiliittyman kanssa tasossa ja menee risteyssillan kautta
maantien kanssa reunatuellisena. Vuolahdentien linjaus ei ollut tulkittavissa osayleis-
kaavan mukaiseksi. Jalankulku- ja pyérailyvaylan tasoylitys rampin kanssa koettiin tur-
vattomak3| Em. syista valhtoehdosta paatettun luopua.
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Kuva 19. Vuolahden eritasoliittyméa VE1.
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Vaihtoehdossa VE2 (Kuva 20) uusi maantielinjaus M1 ylittda Vuolahdentien jatkeen.
Rampit sijoittuvat Vuolahdentien pohjoispuolelle. Maantien rinnalla kulkeva jalankulku- ja
pyorailyvayla alittaa ramppilittyman ja menee risteyssillan kautta maantien kanssa reu-
natuellisena. Jalankulku- ja pyorailyvaylan ristedminen rampin kanssa eritasossa koettiin
turvalliseksi. Vuolahdentien linjaus on tulkittavissa osayleiskaavan mukaiseksi. Em. syis-

ta vaihtoehto paatettiin valita.
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Kuva 20. Vuolahden eritasoliittymé VE2.

Suunnittelutydn aikana selvisi, etta alueella on paineellinen pohjavesi. Maantien alitus
sijoittuu syvaan leikkaukseen ja olisi vaatinut pitkan ja levean kaukalorakenteen. Korkei-
den rakentamiskustannusten vuoksi eritasoliittymaratkaisusta paatettiin luopua ja suun-
nitelmaratkaisu muutettiin hyvaksytyn yleissuunnitelman periaatteen mukaisesti paa-
suunnassa kanavoiduksi liittymaksi (PM). Valittu liittymaratkaisu on kuvassa 21.
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Kuva 21. Maantien 180 liittymé uudelle maantielinjaukselle
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Olkikaupungintie Y2 ja silta S8

Suunnitelmassa tutkittiin yleissuunnitelman mukainen siltapaikka Olkikaupungintielle
uuden maantielinjauksen kohdalle. Alueella sijaitsee paineellinen pohjavesi. Siltapaikalle
tulisi rakentaa syvalle leikkausosuudelle ja siltapaikalle kaukalorakenne, joka nostaa ra-
kentamiskustannuksia merkittavasti. Taman vuoksi Y2 ja S8 ratkaisusta paatettiin luo-
pua.
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Kuva 22. Olkikaupungintie Y2 ja silta S8

Olkikaupungintie katkeaa uuden maantien rakentamisen vuoksi. Maantielinjauksen lan-
sipuolelle rakennetaan korvaava yhteys Y13 Kuusistonkaaren jatkeelle Y1. Yhteys on
linjattu padosin nykyisen Olkikaupungintien kohdalle, josta yhteys jatkuu uudessa maas-
tokaytavassa Hiihtomajantielle. Valittu yhteys on kuvassa 23.
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Kuva 23. Korvaava yhteys Y13
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5 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELYN (YVA) JA
YLEISSUUNNITELMAN HUOMIOON OTTAMINEN TIESUUNNITELMASSA

Maantien 180 parantamisen alustava yleissuunnittelu on tehty yhtaaikaisesti ymparisto-
vaikutusten arvioinnin (YVA) kanssa. Alustava yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat
vuoden 2006 alussa. YVA-menettely paattyi 31.1.2009, jolloin Lounais-Suomen ympa-
ristbkeskus antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta.

Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA:ssa on tutkittu kaikkiaan seitsemaa vaihtoehtoa
valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan valisella osuudella seuraavasti:

o VE 0, nykytila

o VE 0+s. nykyisen tien parantaminen

e VE O0++, nykyisen tien parantaminen

o VE Korkea silta, Kaarinan ohikulkutie (sillan alikulkukorkeus = 16 metria)

¢ VE Matala silta + tunneli, Kaarinan ohikulkutie (sillan alikulkukorkeus = 8 metria,
tunnelin pituus n. 500 metria)

e VE Lyhyt tunneli, Kaarinan ohikulkutie (Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus
noin 1200 metrid)

o VE Pitka tunneli, Kaarinan ohikulkutie (Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus
noin 3500 metrid).

Em. vaihtoehdoista kolme sijoittuu nykyisen tien paikalle ja neljassa vaihtoehdossa on
tutkittua ratkaisua uudessa paikassa.

Yleissuunnitelma "Kaarinan lantinen ohikulkutie" valmistui vuonna 2010. Turun tiepiiri
(nyk. VAR-ELY:n liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue) valitsi jatkosuunnitteluun korkea
silta -vaihtoehdon, jossa Kuusistonsalmen ylittaisi n. 400 m pituinen silta, jossa sillan ali-
kulkukorkeus = 16 metria. Perusteluna ratkaisulle oli mm., ettd nykyisen tien paranta-
misvaihtoehdoissa ei pystyta riittavasti huomioimaan liikenteen sujuvuustavoitteita eika
yhdyskuntarakenteen kehittdmisedellytyksia. Tunnelin sisaltdneet vaihtoehdot nahtiin
eparealistisina mm. huomattavien kustannusten takia.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on annettu 21.9.2017.

Yleissuunnitelmaselostuksissa on kuvattu, miten yhteysviranomaisen lausunto YVA-
selostuksesta on otettu huomioon yleissuunnitelman laadinnassa. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatoksessa (21.9.2017, diaarinumero LIVI/3888/04.01.00/2017) ohjeistettiin
ottamaan huomioon tiesuunnitelmassa tarkennettavina asioina seuraavat aiheasiat:

e Hyotykustannussuhde ottaa huomioon vain liikennetaloudellisia arvoja ja kertoo
vain niista hyddyista ja kustannuksista, joille on sovittu rahallinen arvo. Hy6tykus-
tannussuhteen laskelmien ulkopuolelle jaavat mm. luontoon kohdistuvat vaiku-
tukset, vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen seka viihtyvyyteen ja virkistysmah-
dollisuuksiin. Em. laskelmat eivat mittaa oikealla tavalla niita arvoja, jotka ovat
tarkeitd hankkeen hyvaksyttavyyden tai tarpeellisuuden kannalta.

e Hankkeen vaikutukset kalakantoihin on jaanyt yleissuunnitelmassa arvioimatta.
Ruoppaamisen ja ldjittdmisen vaikutuksia kalojen lisdantymiselle ei ole selvitetty
ja muutoinkin kalastoa ja kalastusta koskeva tieto on puutteellista. Ruoppaami-
sen ja lgjittdmisen vaikutukset kalakantoihin tulee selvittaa.

e Meluvaikutusten kokonaismerkitys on jaanyt liian vahalle huomiolle arviointiselos-
tuksessa.

¢ Arviointiselostuksen tarkastelu on maisemavaikutusten osalta jaanyt melko sup-
peaksi. Maisemavaikutusten tarkastelua tulee tasmentaa erityisesti siltavaihtoeh-
tojen kaukomaisemassa Kuusistonsalmella.
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¢ Arviointiselostuksessa keskeisten vaikutusten kuvauksessa ja vaihtoehtojen ver-
tailussa Auvaisbergin kartanon kulttuurimaisemallista merkitysta on aliarvioitu, sil-
I1& se muodostaa nykyiselldan ehjan kokonaisuuden.

e Seurantaohjelmaan tulee sisallyttad myods maiseman ja maankayton muuttumi-
nen.

¢ Sijoitusalueita ja sedimenttien haitta-aineita koskevat selvitykset tulee tehda vesi-
lain mukaisen luvan yhteydessa.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksessa esitetyt lisdselvityksid vaatineet asiat on
huomioitu tiesuunnitelman laadinnassa ja niiden osalta suunnitelman sisaltéon tehdyt
tarkennukset on kuvattu kohdassa 3 Tiesuunnitelman esittely ja vaikutukset kohdassa 6
Tiesuunnitelman vaikutukset. Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tehtyjen selvitys-
ten raportit ovat osassa C.
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6.1

TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Liikenteen siirtymat ja toimivuustarkastelut
Liikenteen siirtymét

Tiesuunnitelman toimenpiteet aiheuttavat merkittavia liikenteen siirtymid maantielta 180
maantielle 2221. Kaytanndssa koko Paraisille suuntautuva noin 10 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa siirtyy kayttamaan uutta yhteytta. Liikenteen siirtymat on arvioitu Turun lii-
kennemallin avulla. Siityma on looginen, silld uusi yhteys muodostaa merkittavasti ny-
kyista mt180 tietd nopeamman ja korkeatasoisemman yhteyden etelaan.

Alla olevissa kuvissa 21 ja 220n esitetty liikennemallin mukaiset likenteen siirtymat seka
naista erotellut merkittavimpien siirtymavirtojen reitit. [VAR3-ohjelmaan on kuvattu nama
merkittavimmat reitit, Joten niiden vaikutukset nakyvat kaikissa tuloksissa.

% 10 A
S B © ’*“ B
i \?% " » P %

2030 Kaarinan lantinen ohilkukutie
- Likenne vahenee VS,

: 2030 vel
I Likenne kasvaa KVL ajonfvrk

Kuva 24. Liikenteen siirtymét Turun liikennemallin mukaan (vuonna 2030).
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Kuva 25. Liikenteen pé&é&siirtymaét, jotka on kuvattu IVAR3-verkkoon

Pienempia siirtymia ei ole kuvattu verkkoon, silla niiden vaikutus arvioitiin pieneksi. Pie-
nemmillakin siirtymilla voi olla kuitenkin paikallisia vaikutuksia katuverkolla. Esimerkkina
tallaisesta pienemmasta siirtymasta on pohjoisesta tulevan virran siirtyminen Kaarinan-
tieltd Jaanintielle.

Toimivuustarkastelut

Kurkelantien  (mt2221) liittymiin on laadittu  toimivuustarkastelut = Synchro-
mikrosimulointiohjelmistolla. Mitoittavana liikennetilanteena toimivuustarkasteluissa on
kaytetty vuoden 2030 iltahuipputuntia. Simuloinneissa kaytetyn liikkenne-ennusteen lah-
tékohtana on Rambollin 12/2020 paivittdma Turun seudun liikennemalli, jota on tarken-
nettu muun kaytettévissa olevan tiedon perusteella. Simuloinneissa on tarkasteltu Kur-
kelantien liittymien toimivuutta liikkenteen siirryttya vanhalta maantieltd 180 uudelle ohi-
tustielle. Tarkastellut liittymat on esitetty alla olevassa kuvassa 23.
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1. Piispanristintie (liva) 2. Mt 110 (2 x liva)
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3. Pyhan Katariinantie (liva) 4. Kartanontie (liva)
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Kuva 26. tarkastellut liittyméat
Piispanristintien liittyma

Ennustetilanteessa vuoden 2030 iltahuipputunnilla Kurkelantien ja Piispanristintien valo-
ohjatussa liittymassa Kurkelantien suuntaisen liikenteen ajoneuvokohtaisiin viiveisiin pe-
rustuvat palvelutasot ovat etelasta erittdin hyvat (A = viive enintdan 10 s) ja pohjoisesta
hyvat (B = >10 s—20 s). Sivusuuntien sekd paasuunnalta kaantyvan liikkenteen palveluta-
sot ovat joko tyydyttavat (C = >20-35 s) tai valttavat (D = >35-55 s). Jonoutuminen on
maltillista ja kaantyvat ajoneuvot mahtuvat hyvin ryhmittymiskaistoille.

Uudenmaantien liittyma

Maantien 110 ja Kurkelantien eritasoliittymassa seka etelainen ettéd pohjoinen ramppiliit-
tyma ovat valo-ohjattuja. Molemmissa on vapaan oikean jarjestely oikealle k&antyvalle
liikennevirralle. Kurkelantien suuntaisen liikenteen palvelutaso on seka etelasta etta
pohjoisesta erittdin hyva (A = <10 s). Paasuunnalta vasemmalle kaantyvan seka maan-
tien 110 rampeilta saapuvan liikenteen palvelutasot ovat vahintdan tyydyttavat (C =
enintdan 35 s). Jonoutuminen on vahaista.

Pyhéan Katariinan tie

Pyhan Katariinantien ja Kurkelantien valo-ohjatussa littymassa Kurkelantien suuntaisen
likenteen palvelutaso on molemmista suunnista hyva (B = >10-20 s). Kurkelantielta va-
semmalle kaantyvan liikenteen palvelutaso on valttava (D = >35-55 s) ja Pyhan Katarii-
nan tieltd saapuvan liikenteen palvelutaso on vasemmalle kaantyvalla liikenteelld valtta-
va ja muilla tyydyttava (C = >20-35 s). Jonoutuminen on Kurkelantielld vahaista, sivu-
suunnilla hieman runsaampaa siten, etta jonopituudet toisinaan ylittavat ryhmittymiskais-
tojen pituudet.

Kartanontie

Kartanontien ja Kurkelantien valo-ohjatussa liittymassa Kurkelantien suuntaisen liiken-
teen palvelutaso on hyva (B = >10-20 s). Pohjoisesta vasemmalle kaantyvan liikenteen
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palvelutaso on valttava ja sivusuuntien tyydyttava. Jonoutuminen on vahaista.
Kuusistonsaari

Kuusistonsaaren pohjoisen eritasoliittymassa palvelutaso on kaikilla tulosuunnilla erittain
hyvat (viive <10 s) eika jonoutumista muodostu lainkaan.

Vuolahdentien liittymé

Toimivuustarkasteluissa Vuolahden liittyma on kasitelty aikaisemmin Kuusistonkaaren
etelaisena eritasoliittymana. Hankkeen loppuvaiheessa huomattiin, ettd pohjaolosuhtei-
den johdosta suunniteltu eritasoliittyma vaatisi pitkdn kaukalorakenteen rakentamista.
Kaukalorakenteen kustannukset muodostuivat erittain korkeiksi, mink&d johdosta erita-
soliittymaratkaisusta paatettiin luopua ja suunnitelmaratkaisu muutettiin hyvaksytyn
yleissuunnitelman periaatteen mukaisesti padsuunnassa kanavoiduksi tasoliittymaksi.

Kurkelantien ja Saaristontien (mt 180) kanavoidun tasoliittyman toimivuudessa ei esiinny
puutteita.

Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellistéd palvelutasoa on tarkasteltu seka verkollisesti etta reiteittain. Verkollisesti
on tarkasteltu laskennallista matka-aikaa kilometria kohden, joka kuvaa verkollista toimi-
vuutta ja liikenteen nopeutta verkolla. Liséksi verkollisesti on tarkasteltu koko verkon
ruuhkaisuutta ruuhkasuoritteella.

Liikenteen paasiirtymien reittien osalta on tehty lisatarkastelut reittikohtaisten matka-
aikojen muutoksista. Matka-aikoja on tarkasteltu reiteittain sekd henkildautoliikenteen
ruuhka-ajan osalta etta raskaan liikkenteen keskimaaraisen matka-ajan osalta. Reittikoh-
taisten matka-aikojen muutokset kuvaavat hyvin toimenpiteiden vaikutusta tienkayttajille.

Reittikohtaiset tarkastelut

Suunnittelualueelta tunnistettiin kolme selkeda paareittia ja yksi pienempi reitti, joiden
osalta alla olevaan taulukkoon 3 on kuvattu matka-ajat nykytilassa, vertailuverkolla
vuonna 2040 sekd tiesuunnitelmavaihtoehdossa vuonna 2040. Reittimuutokset ovat
kohtalaisen suuret ja paareittien osalta lahtépiste ja paatepiste pysyvat samoina. Reit-
tien 1-3 painoarvo laskennassa on merkittava, silla niitd pitkin kulkee 95 prosenttia lii-
kenteen siirtymista.

Reitin 4 osalta toinen paatepiste muuttuu maantieltd 110 valtatielle 1, silla reitti kuvaa
selvasti kauempaa tulevaa liikennevirtaa, jossa reittimuutos ulottuu pitkalle tarkastelu-
alueen ulkopuolelle. Tarkastellut reitit on kuvattu viela alla olevassa kuvassa 24 (sama
kuin liikenteen siirtymat -luvussa).
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| Toimenpiteiden aiheuttamat liilkenteen paasiirtyméat maantieltd 180 maantielle 2221

Torppala

Skanssi. ¥

Liikenteen paasiirtymat:
Tasainen viiva nykytilan mukainen reitti
Katkoviiva tiesuunnitelman mukainen reitti

i
[owsymer}

Reitti 1 — 3500 ajon.

Reitti 2 — 1600 ajon.

Reitti 3 — 4400 ajon.

Reitti 4 — 500 ajon.

Kuva 27. Tarkastellut reitit

Taulukko 3. Tutkittujen reittien pituudet ja matka-ajat.

Pituus (km) Matka-aika kevyet (ruuhka) / raskaat (keskim.) (min)
Tutkitut reitit Nykyverkko VeTriim Nykytila 2021 VEOZ';j(r)kk“ Ts'zv()e:(l)‘k"
Reitti 1 10,49 7,92 11,22 /10,38 11,64 /10,59 8,09/7,38
Reitti 2 7,79 8,29 10,36 /8,74 11,09/9,20 8,40 /7,66
Reitti 3 11,42 8,39 12,77 /11,44 13,53 /11,91 8,64 /7,78
Reitti 4 6,18 8,29 6,86 /6,27 7,15/6,46 8,40 /7,66

Kuten ylla olevista matka-ajoista huomaa, saadaan reiteillda 1-3 todella suuret matka-
aika saastot tiesuunnitelmavaihtoehdossa. Reitista riippuen matka-aikasaasté on jopa 5
minuuttia ajoneuvoa kohden. Reitilla 4 matka-ajat pitenevat, mutta reitin toisen paatepis-
teen siirto vaikuttaa myds reitin pituuteen merkittavasti. Kokonaisuutena reittien matka-
ajoista voidaan paatella, etta tiesuunnitelman liikenteelliset vaikutukset ovat merkittavat

yksittaisille autoilijoille.

Verkolliset tarkastelut

Verkolliset tarkastelut tehtiin koko IVAR3-verkon osalta. IVAR3-verkon rajaus noudatte-
lee liikenteen siirtymissa esitettyja jakolinjoja. Verkollisesti liikenteellisia olosuhteita on
tutkittu laskennallisella matka-ajalla kilometrid kohden, jolloin verkon pituuden muutos
saadaan otettua huomioon tuloksissa. Laskennallinen arvo on keskiarvo, jolloin siita ei
tule tehda liian hataisia johtopaatoksia. Tiesuunnitelman vaikutukset nakyvat selvasti va-
litussa mittarissa, silla tiesuunnitelman mukaisella verkolla matka-aika kilometria kohden
pysyy nykytilan tasolla, kun taas vertailuvaihtoehdossa matka-ajat kasvavat selvasti.

Sama ilmi6 toistuu myds perinteisessa ruuhkasuoritemittarissa, jossa on tutkittu verkon
ruuhkautumista (palvelutasojen E ja F osuus kaikesta suoritteesta). Nykytilassa verkko
on vain hivenen ruuhkautunut ja ruuhkasuorite on 0,8 prosenttia. Vertailuvaihtoehdossa
likennemaarien kasvaessa ruuhkasuoritteen osuus nousee 2,5 prosenttiin. Tiesuunni-
telmaratkaisussa ruuhkasuorite on vain 0,2 prosenttia, joten verkon liikenteellinen palve-
lutaso on parempi kuin nykytilassa suuremmista likennemaaristd huolimatta.

Tavoitteina matka-ajalle kilometria kohden asetettiin nykytilaa parempi tulos, silla arvolle
ei voida maaritella selvaa raja-arvoa. Ruuhkasuoritteen osalta tavoitteena on nolla. Alla
olevaan taulukkoon 4 on koostettu verkolliset vaikutukset paatieverkolla (vt1, mt110,

mt180, mt2220 ja mt2221).
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Taulukko 4. Liikenteellisten vaikutusten mittariarvot.

Vuosi | Pituus Suorite Matka-aika / | Matka-aika/ |Ruuhkasuorite
(m) | (milj.ajon.km)| kilometri kilometri kes- (%)
ruuhka kevy- | kim. raskaat
et (min/km) (min/km)
Nykytila | 2021 | 21044 110,121 1,15 1,22 0,8 %
VEO 2040 | 21044 134,862 1,24 1,32 2,5%
TS 2040 | 24044 127,108 1,14 1,21 0,2%
Tavoite <1,15 <1,22 0,0%

Joukkoliikenne

Tiesuunnitelman vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat merkittavat. Uusi yhteys mahdol-
listaa uuden linjastosuunnittelun ja uusien reittien tarjoamisen. Lisaksi verkon palveluta-
son paraneminen seka ruuhkaisuuden vaheneminen parantavat joukkoliikenteen tas-
mallisyyttd. Tassa arvioinnissa ei ole arvioitu tarkemmin vaikutuksia linjastosuunnitte-
luun ja mahdollisiin uusiin reitteihin.

Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Kuten joukkoliikenteenkin osalta vaikutukset paikalliseen liikenteeseen ovat merkittavat.
Paraisille suuntautuvan liikenteen siirtyminen uudelle vaylalle vahentaa nykyisen maan-
tien 180 liikennettd merkittavasti, jolloin yhteydet Kuusiston saarelta Kaarinaan parane-
vat. Uusi yhteys mahdollistaa my6s lyhyemmat reitit Turkuun. Kaksi siltaa parantaa
myos alueen yleistd saavutettavuutta seka huoltovarmuutta. Uusi yhteys mahdollistaa
myo6s paremmat jalankulun ja py6railyn yhteydet Kuusiston saarelta ja Paraisilta Turun
suuntaan.

Valtatien 1 ja maantien 180 eritasoliittyman tilanne paranee, silla littyman liikkennemaa-
rat laskevat selvasti. Tama takaa paremman palvelutason liittymassa tulevaisuudessa-
kin. Valtatien 1 ja maantien 2221 eritasoliittyma on systeemiliittyma, joka kestaa kasva-
vat likennemaarat paremmin.

Osittain negatiiviset vaikutukset kohdistuvat varsinkin Koriston alueeseen, jolle lisdanty-
vasta liikenteesta voi olla haittaa. Parantuvat yhteydet ja uudistettu vayla vahentavat kui-
tenkin liikennemaarien kasvusta aiheutuvia haittoja merkittavasti. Lisaksi Empon Kuusis-
tonkaaren kohdistuu negatiivisia vaikutuksia liikenteen siirtymien myéta, haittoja voidaan
minimoida esimerkiksi likenteen rauhoittamisen keinoin. Kokonaisuudessaan hankkeen
negatiiviset liikenteelliset vaikutukset arvioitiin vahaisiksi.

Liikenneturvallisuus

Nykytilassa suunnittelualueella tapahtuu laskennallisesti 7,66 henkilOvahinko-
onnettomuutta vuodessa. Vuoteen 2040 mennessa maara laskee 6,70 onnettomuuteen
vuodessa. Turvallisuustilanne siis paranee, vaikka likennemaarat kasvavat. Tama on
seurausta laskennallisesta ajoneuvojen turvallisuustekniikan paranemisesta. Tiesuunni-
telman mukaisella verkolla henkildvahinko-onnettomuuksien maara vuonna 2040 on
laskennallisesti 5,92 onnettomuutta vuodessa.

Vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden osalta tilanne on hyvin samansuuntainen kuin
henkildvahinko-onnettomuuksissa. Tiesuunnitelmaratkaisussa saadaan alhaisimmat
laskennalliset luvut, 0,38 henkild vuodessa.

Liikenneturvallisuustavoitteet tulevat valtakunnallisista tavoitteista. Tavoitteena on puolit-
taa henkildvahinko-onnettomuuksien maara seka onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneiden ja kuolleiden maara nykytilasta vuoteen 2040 mennessa.
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Vaikutukset maankayttéon ja kaavoitukseen

Suunnitelmakarttoihin on merkitty suoja-alue 20 metrin etaisyydelle maantien M1 keski-
linjasta tien molemmin puolin sek& 20 metrin etéisyydelle ramppien mittalinjoista. Suun-
nitelmakartoilla on uudet tie- ja yksityisteiden alueiden rajat seka liittymien nakema-
aluerajaukset.

Tiesuunnitelmassa esitetyt vayldjarjestelyt ovat yhtenevat yleiskaavojen ja asemakaavo-
jen kanssa.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimisto6n

Tienrakentamisesta aiheutuvat kokonaisvaikutukset ymparistoon jaavat niilta osin vahai-
siksi, kun toimenpiteet on esitetty nykyiseen liikennekaytavaan. Auvaisbergin ja Kuusis-
ton saaren uudella tieosuudella vaikutukset ovat selvempia. Hankealueella tehtyjen sel-
vitysten perusteella huomionarvoisiin luontotyyppeihin kuuluu kaksi aarimmaisen uhan-
alaista perinnebiotooppia (CR), kolme suursaranevaa (VU), noro (DD) sekd muuttunut
lahteikkod ja varttunut havupuuvaltainen tuore kangas (VU). Selvitysalueella kasvaa yhta
uhanalaista, yhta silmallapidettavaa seka yhta rauhoitettua kasvilajia. Hanketta |ahinna
sijaitseva Natura-alue on Harsholm, joka sijaitsee noin puolentoista kilometrin etaisyy-
della hankealueesta. Hankkeella ei katsota olevan suoria vaikutuksia Natura-alueisiin.

Toinen aarimmaisen uhanalainen perinnebiotooppi (kallioketo ~100 m?) jaa tielinjauksen
alle. Tata pyritdan kompensoimaan mahdollistamalla ketokasvillisuuden kehittyminen tu-
levan Auvaisbergin sillanpenkereisiin, joka mahdollistaa vahintaan tuhannen nelion
paahde- tai ketoympariston kehittymisen nykyisen monokulttuurisen peltoympariston ti-
lalle. Yhteen suursaranevaan tulee tierakentamisen mydtd kohdistumaan merkittavia
vaikutuksia. Tien rakentaminen vaikuttaa suursaranevan (~6000 m?) kosteus- ja valais-
tus olosuhteisiin. Sitd kautta alueen kasvillisuus tulee muuttumaan sukkession kautta.

Tielinjalla kasvaa rauhoitettu valkolehdokki, jonka esiintyman havittaminen edellyttaa
luonnonsuojelulain poikkeuslupaa. Tiesuunnitelmassa esiintyma on esitetty siirrettavaksi
tielinjan alta uuteen tien rakentamisen myoéta syntyvaan kasvuymparistéon. Noro ja lah-
teikkd ovat huomioitu tielinjauksessa, eikd hankkeella ole merkittavia vaikutuksia niihin.
Kahteen varttuneeseen havupuuvaltaiseen metsakuvioon (~4400 m?) kohdistuu vaiku-
tuksia, kun tielinja osuu niihin.

Pesimalinnuston osalta selvitysalueella tavattiin kuutta uhanalaista ja viitta silmallapidet-
tavaa lajia. Erittdin uhanalaisista lajeista alueella esiintyy tervapaaskya, hométiaista ja
viherpeippoa. Lisdksi alueelta tavattiin yksi uhanalaisen lajin pesinta. Kuusiston osa-
alueelta rajattiin linnustollisesti arvokkaaksi alueeksi Etu-Kilperin muuta maisemaa iak-
kddmman metsan alue. Tielinjaus kulkee talla linnustollisesti arvokkaalla alueella ja
metsakasvillisuuden alueet kutistuvat pysyvasti, jolla taas on vaikutuksia linnuston elin-
olosuhteisiin. Siksi tielinjauksen alle jadva puusto poistetaan vain tienrakentamisen valt-
tamatta vaatimilta alueilta.

Lepakko selvityksessad havaittiin pohjanlepakkoa ja vesisiippaa, kaikkiaan vahintdan
kuusi yksil6d. Havainnot painottuivat Kuusistonsalmen sillan 1aheisyyteen, ja koska ha-
vaittu yksildmaara oli alhainen, ei hankkeella voida katsoa olevan merkittavia vaikutuk-
sia lepakoihin. Hankealueella ei ole 16ytynyt lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikko-
ja.

Uudet siltaratkaisut tukevat maantien alittavia viherkaytava yhteyksia, riista-aidat turvaa-
vat ja ohjaavat eldimistdn tien ylityksia. Erityisesti S8 viheryhteytena toimiva levea ja
avara alikulkuyhteys lieventaa rakennettavan maantien estevaikutusta.

Hankealueelta ei ole tehdyissa selvityksissa |0ytynyt merkkeja liito-oravista. Liito-
oravalle soveltuviksi ymparistoiksi on tulkittu kaksi aluetta Kuusistonsaaren eteldosassa
sekad kolme aluetta mantereella. Merkittavia vaikutuksia liito-oraviin ei aiheudu. Hanke-
alueella ei ole 16ytynyt liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

Viitasammakoiden potentiaalisille lisdantymisalueille kohdennetuissa maastoselvityksis-
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sa ei havaittu viitasammakon aanta eika kutua, joten tie hankkeella ei ole merkittavia
vaikutuksia viitasammakoille. Hankealueella ei ole 16ytynyt viitasammakoiden lisaanty-
mis- ja levahdyspaikkoja.

Auvaisbergin sillan S5 rakentamisella ei ole tunnistettuja merkittavia vaikutuksia alueen
luontoon tai eliéstéon. Alueella ei esiintymistodennakoéisyysmalleihin perustuen myos-
kaan ole potentiaalia merkittavan, suojellun vesikasvillisuuden esiintymisen kannalta.
Auvaisbergin sillan alueelta ei havaittu viitasammakkoa tehdyissa luontoselvityksissa.
Tulevan sillan paatyjen alueella ei havaittu myéskaan muuta merkittavaa lajistoa. Itse
Auvaisbergin sillalla ei arvioida olevan vaikutuksia Natura 2000 tai muihin suojelualuei-
siin perustuen niiden suojeluperusteisiin ja etaisyyteen sillasta.

Auvaisbergin sillan S5 rakentamisesta aiheutuu lievaa, tilapaistd veden samenemista
lahialueella seka vedenalaista melua, jotka karkottavat kaloja tyOkohteen lahistOsta.
Hankkeen vaikutuksia kalastoon on arvoitu laaditussa erillisselvityksessa "Kuusiston-
salmen siltojen rakentamisen kalatalousvaikutusarvio (2022)”. Siltahankkeen vaatimista
vesistotoista aiheutuva veden valiaikainen samentuminen sekd vedenalainen melu ai-
heuttaa kalojen tilapaista karkoittumista siltatdiden lahialueelta. Karkoittumiseen vaikut-
tavat seka siltapilarien ja tydsiltojen paalutuksen aiheuttama melu, ettd ruoppauksen ja
vesistorakentamisen aiheuttama kiintoaineksen liikkeelle 1aht6 ja siten lisdantyva sedi-
mentaatio. Vaikutukset kalastoon riippuvat erityisesti paalutustdiden ajankohdasta. Ke-
vaalla ja kesalla eli kutuvaelluksen, kudun ja pienpoikasvaiheen aikana (1.3-30.7) vaiku-
tukset kalastoon arvioidaan suuriksi, muina ajankohtina kohtalaisiksi.

Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvia vaikutuksia voidaan vahentaa ajoittamalla vesis-
torakennustoita kaloille herkimman ajankohdan eli kutuvaelluksen, lisdantymisen seka
pienpoikasvaiheen (1.3—-30.7) ulkopuolelle. Rakennustdiden ajoittuminen alkukesan ku-
tuaikaan voi mahdollisesti aiheuttaa kudun epaonnistumisen.

Vieraslajien levidmisriski kasvaa rakentamisen my6ta. Lupiinikasvustojen mahdollinen
poistaminen ajoissa rakentamisen alta pienentaa leviamisen riskeja ja huolellisella maa-
ainesten kasittelylla voidaan vieraslajien leviaminen minimoida tai estaa, jolloin merkitta-
via vaikutuksia lupiinin esiintymiseen ei tule. Espanjansiruetanalle ei uusi tieymparisto
tarjoa optimaalisia olosuhteita ja siksi vaikutuksia sen lisaantymiseen hankkeella ei ole.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Laskuojiin perustetaan rasiteoikeudet tiesuunnitelman mukaisesti. Suunnitelmakartoille
on merkitty laskuoja-alueet ja laskuojat on numeroitu.

Tiealueelta kertyvat pintavedet johdetaan olemassa oleviin laskuojiin ja mereen viivytys-
ja laskutusaltaiden kautta.

Kuusistonsalmen ylittdva uusi Auvaisbergin silta S5 rakennetaan vesistodn tydsiltojen
avulla. Auvaisbergin uusi silta ei tule supistamaan salmen uoman vesipoikkileikkausalaa
nykyisesta eikd muuttamaan vedenkorkeutta. Sillassa on yhteensa 5 kpl valitukia, joista
4 kpl sijoittuu vesialueelle sekad 6 vapaata aukkoa. Sillan penkereet eivat muuta vesi-
poikkileikkausalaa. Sillan valitukien rakentamista varten rakennetaan tyosillan molem-
min puolin rantaa. Ty®6sillat perustetaan paalujen varaan. Valituilla T3 ja T6 ruopataan
ymparoivien kasuunin ponttiseinien sisalta perustamistaso -2 metria syvyyteen saakka.
Kokonaisuutena siltojen rakentamistdistd arvioidaan aiheutuvan véliaikaista samentu-
mahaittaa. Samentumista aiheutuu valitukien ja tyosiltojen paalutustdista seka ponttisei-
nien asennuksesta ja poistosta. Haitallisten vaikutusten ei arvioida muodostuvan vahai-
sia tilapaisia ja paikallisia vaikutuksia suuremmiksi. Sillan rakennustdista aiheutuvan ve-
den samenemisen voimakkuuteen ja kulkeutumiseen vaikuttavat virtaus- ja sadolosuh-
teet seka tyon ajoittuminen. Samentuma sekoittuu arviolta tehokkaasti suureen vesi-
massaan.

Ruoppaukset tehdaan ponttiseinien sisaltd eika niistd suoranaisesti aiheudu samentu-
maa. Mahdollinen samentuma olisi hyvin pieni ja lyhytaikainen eika silla olisi oleellista
merkitystd vedenlaatuun. Hankealueella pienimuotoisen ruoppaamisen tydnaikaiset sa-
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meusvaikutukset arvioidaan sillan muita rakennustéitd suuremmiksi, tosin ruoppaus-
massamaaran ollessa hyvin pieni, on samentumahaitta hyvin lyhytaikainen. Valiaikai-
sen, mahdollisen tyonaikaisen tayttdmisen sekd pienimuotoisen ruoppauksen vuoksi
merenpohjan olosuhteet muuttuvat. Muutos arvioidaan kuitenkin pienialaiseksi kokonai-
suuteen nahden. Veden samentumisen arvioidaan ulottuvan suunnittelualueesta enin-
tdan noin 1000 metrin etdisyydelle ilman samentumista rajaavia rakenteita. Tahan arvi-
oon vaikuttavat huomattavasti veden virtaus- ja sddolot, vuodenaika ja téiden ajoittumi-
sen ajankohta. Samentumisen levidaminen on pienialaisempaa, mikali hankealueella ei
ruopata pehmeita sedimentteja. Kuusistonsalmen siltapaikan etaisyys lahimmalle merei-
selle suojelualueelle Kuusistonlahdelle, joka on Natura 2000 -kohde, on noin 7 kilomet-
rid. Pitkan valimatkan vuoksi arvioidaan, etteivat sillan rakennustoista aiheutuvat muu-
tokset vedenlaadussa ole havaittavissa lahimmilla mereisilla suojelualueilla.

Sillan rakentamisen haitallisia vesistdvaikutuksia lievennetaan toteuttamalla hankkeen
rakennusvaiheet mahdollisimman suuressa maarin kuivatyéna. Talléin hankkeen toteut-
tamisen yhteydessa ymparodivaan vesimassaan sekoittuvan kiintoaineen ja siihen sitou-
tuneiden aineiden paatyminen meriveteen voidaan minimoida. Hanke tulee kuitenkin to-
teuttaa mahdollisimman vahan haittaa aiheuttavalla tavalla (mm. samentumisen ehkai-
seminen, vedenalaisen melun vaimentaminen) sekd vahiten haittaa aiheuttavana ajan-
kohtana. Lisaksi samentumisen vaikutusta voidaan pyrkid vahentamaan kiinnittdmalla
huomiota tyoskentelyajankohtaan, tydmenetelmiin ja kaluston valintaan. Veden samen-
tumisen leviamista ja melua voidaan vahentaa teknisilla ratkaisuilla. Esimerkiksi lyonti-
paalutusta kaytettdessa suositellaan kuplaverhon kayttéa mahdollisuuksien mukaan.

Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Suunnittelukohteelle tuodaan ulkopuolelta rakennekerroksiin ja muihin rakenteisiin ki-
viainesmateriaaleja olemassa olevilta kiviainesten ottopaikoilta.

Hankkeen ylijgdmamaa-ainesten maara on pyritty minimoimaan suunnittelun yhteydes-
sa. Hankkeesta jaa kuitenkin maa-ainesvaroja, joille ei ole pystytty esittamaan hyoty-
kayttda ja siksi on tarve suunnitelmassa esitetyille sijoitusalueille.

Hankkeen massataloutta on tarkasteltu mantereen ja Kuusistonsaaren puolella erillisina
kokonaisuuksia.

Mantereen puoli

Maaleikkausmassoja syntyy yhteensa noin 123 000 m3rtr ja massanvaihtomassoja syn-
tyy yhteensa noin 1 500 m3rtr. Maaleikkaus- ja massanvaihtomassoja kaytetaan penke-
reisiin ja tayttdihin yhteensa noin 38 000 m3rtr. Maaleikkauksista syntyvat ylijagamamas-
sat yhteensa noin 88 000 m3rtr viedaan sijoitusalueille. Maa-ainekset jaavat sijoitusalu-
eille pysyvasti ja sijoitettavilla maamassoilla on positiivinen vaikutus meluntorjuntaan.
Mantereen puolella syntyy lisaksi kallioleikkausmassoja yhteensa noin 8 500 m3rtr, jotka
voidaan sijoittaa massanvaihdon kaivantoihin. Kuusiston salmenpohjoispuolen maa-
massat ovat tasapainossa maisemointien ja melusuojausten vuoksi. Etelapuolella on yli-
jadmamassoja, jotka ovat arvion mukaan paaosin pohjarakennuksessa hyddynnettavaa
kalliomateriaalia.

Asemakaavoitetulle alueelle sijoittuva sijoitusalue on osoitettu asemakaavassa EV-1
alueeksi.

Kuusistonsaari

Merkittdvimmat kallioleikkausmassat syntyvat Kuusistonsaaressa yhteensa noin 340
000 m3rtr. Kallioleikkausmassoja kaytetdadn penkereisiin, tayttdihin ja rakennettavien
vaylien louherakenteisiin yhteensa noin 170 000 m3rtr. Kallioleikkauksista syntyvat yli-
jadmamassat yhteensad noin 170 000 m3rtr viedaan valivarastoon hyddynnettavaksi
muiden kohteiden rakentamiseen. Kaupunki on lausunnossaan todennut, ettd kaupungil-
la maa-alueita, jotka voivat soveltua valiaikaisiksi sijoituspaikoiksi.

Maaleikkausmassoja syntyy yhteensa noin 65 000 m3rtr ja massanvaihtomassoja syn-
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tyy yhteensa noin 35 000 m3rtr. Maaleikkaus- ja massanvaihtomassoja kaytetdan pen-
kereisiin ja tayttoihin yhteensa noin 86-000 20 000 m3rtr. Maaleikkauksista syntyvat yli-
jadmamassat yhteensa noin 26-000 80 000 m3rtr viedaan sijoitusalueille. Maa-ainekset
jaavat sijoitusalueille pysyvasti. Sijoitusalueet 4,5 ja 7 ovat eritasoliittymaan 2 liittyvia
maisemanhoidollisia tayttdja. Sijoitusalue 6 sijoittuu edullisesti tien rakentamisen tarpei-
siin ja sen muoto tukeutuu nykyiseen maisemarakenteeseen.

Hankkeen ulkopuolelta tuotavia tierakennemurskeita tarvitaan hankkeessa yhteensa
noin 71 000 m3rtr. Materiaalit tuodaan olemassa olevilta ottopaikoilta.

Tiesuunnitelman aikana ei ole selvitetty kallioalueiden kiviaineksen laatua ja kelpoisuutta
rakennettavien vaylien rakennekerroksiin. Kuusistosaaressa kallioleikkauksista syntyva
ylijaama riittaisi kattamaan koko hankkeessa tarvittavien murskerakenteiden tarpeet.

Taulukko 3. Sijoitusalueiden tilavuudet.

Ylijadmamaiden Tayttdo [m3ktr] Kunta Huom. / Piirustus
sijoitusalue

Sijoitusalue 1 8 860 Kaarina 3T-2

Sijoitusalue 2 57 460 Kaarina 3T-2

Sijoitusalue 3 7 740 Kaarina 3T-2, 3T-3
Sijoitusalue 4 7 530 Kaarina 3T-3,3T-5
Sijoitusalue 5 4 660 Kaarina 3T-3, 3T-5
Sijoitusalue 6 37 130 Kaarina 3T-4, 3T-6
Sijoitusalue 7 27 810 Kaarina 3T-3, 3T-5

Maa-aineisten sijoittamiselle tulee hakea lupa kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselta.
Vuosittainen maa-aineisten sijoittamisen kunnan myontaman luvan raja on alle 50 000
m3rtr per sijoitusalue.

Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Vaikutukset maisemaan jaavat nykyiseen tiekaytavaan suunnitellulla osuudella vahai-
siksi. Auvaisbergin, Kuusistonsalmen ja Kuusiston saaren osalla maisemalliset vaiku-
tukset tulevat merkittaviksi. Auvaisbergin ja Kuusiston salmen maisema muuttuu voi-
makkaasti sillan ja sen vaatiman penkereen my6ta. Siltarakenteet on pyritty suunnitte-
lemaan kevyiksi ja vahan maisemasta erottuviksi. Siltapenkereitda on hyddynnetty niitty-
kasvillisuuden uusina kasvupaikkoina ja ne on sovitettu kasvillisuudeltaan paikalliseen
kulttuuriymparistédn. Siltapaikan maisemavaikutukset ulottuvat kuitenkin pitkalle Kuusis-
ton salmen rannoilta avautuviin nakymiin ja alueen kiinteistoihin.

Vaikka Auvaisbergin alue sailyy kokonaisuutena, tie ja sillan pengerrakenteet tulevat ra-
jaamaan Auvaisbergin kulttuurimaisema-aluetta itdosistaan nykyistd suppeammaksi,
kun peltoalueiden itareuna jaa tierakentamisen alle. Kuusistonsalmeen rakentuvan uu-
den sillan my6ta Auvaisbergista avautuvaan maisemaan sijoittuu uusi vahva elementti.

Kuusistonsalmen muuhun ranta-alueiden Kiinteistdkantaan kohdistuu merkittavia mai-
semavaikutuksia, kun silta ndkyy uutena maisemaelementtind, mika taas vaikuttaa pai-
kallisesti luonnonkauneuteen ja ympariston viihtyisyyteen. Esimerkiksi paikallisesti histo-
riallisesti, rakennushistoriallisesti ja ymparistollisesti arvokkaaksi kohteeksi luokitellun
Salmenranta kiinteistd (Salmela Ill, 202—-403—-0001-0010) sijaitsee varsin lahella uutta
siltarakennetta.

Kuusistonsaaren osalla vaikutukset rajautuvat suppeammalle tierakenteen puhkoessa
saaren vaihtelevaa kallioista maisemaa ja jakson tierakenteista nousevat maisemassa
littymaalueet voimakkaimmin esille. Kallioleikkausten kivipinnat rytmittavat tiemaisemaa
tiella liikkujan nakoékulmasta.

Koko tiejaksolla meluntorjunta on tierakenteista vahvimmin esilld, maisemaan sovittami-
nen luonnollisin varisavyin ja osin lapinakyvin esterakentein lieventad maisemavaikutuk-
sia. Taajamajakso Kaarinan keskustan yhteydessd muuttuu nykyista rakennetummaksi,
ja tieymparistd viestii kulkijoille voimakkaammin taajaman I&heisyydesta.
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Hankkeella ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin muinaismuistokohteisiin.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Toteutettavat meluesteet vahentavat tieliikenteen melun levidmista suojattujen kiinteisto-
jen alueelle siten, etta esitetyn meluntorjunnan jalkeen lahes kaikkien suojattujen asuin-
tai lomarakennusten piha-alueilla on ennusteliikennetilanteessa 2050 osoitettavissa alu-
eita, joiden keskidanitaso on laskentatarkkuuden rajoissa ohjearvojen 55 dB Laeq7-22 tai
45 dB Laeqeo-7 tasalla tai alle. Suunnitelma-alueelle jaa joitakin kiinteistdja, joiden osalta
ohjearvotasoon 55 dB ei paasta, mutta meluntorjunnalla saavutetaan kuitenkin meluta-
son alenemaa nykytilanteeseen verrattuna.

Uudella maastokaytavaosuudella melutilanne heikkenee meluntorjunnasta huolimatta
verrattuna nykytilanteeseen. Liikenteen siirtyessa osin pois nykyiseltd Saaristotielta, pa-
ranee melutilanne esimerkiksi Empon alueella selvasti nykytilanteesta. Tiesuunnitel-
massa on melunsuojaustoimenpiteet kokonaisuudessaan suunniteltu hyvaksyttya yleis-
suunnitelmaa laadukkaampana.

Téarind

Hankkeen tarinavaikutukset on arvioitu julkaisussa Suositus liikennetarinan arvioimisek-
si maankaytén suunnittelussa (VTT Working Papers 50, Jouko Térnqvist ja Asko Talja,
Espoo 2006) esitetyn arviointitason 2 mukaisesti. Tassa arvioidaan tarinan leviadmista
laskentakaavoihin perustuen, huomioiden mm. liikenne, nopeus ja maapera. Erillisia ta-
rinamittauksia ei ole tehty.

Koska hankkeessa parannettavan tien linjausta muutetaan vain sellaisilla alueille, jossa
joko koko alue tai lahimmat herkat kohteet ovat GTK 1:20 000 maaperakartan mukaan
ns. kovalla maaperalld, tarindtilanne suunnittelualueella ei merkitsevasti muutu huo-
nommaksi. Tarinan leviamisen kannalta merkittdvimpia pohjamaita ovat pehmeét ja ko-
vat savet. Tatd kovemman maaperan alueilla haitallisen tarinan ei arvioida leviavan tie-
alueen ulkopuolelle.

Tieverkolle ei ole tulossa hidastetdyssyja tai tarindraitoja, joiden vaikutuksesta tarinan
riskialueen laajuus kasvaisi etenkin pehmealla savella merkittavasti.

Hankkeen seurauksena alueella ei todennakoisesti esiinny hairitsevaa tarinaa, eika tari-
nan torjuntaan vaadita erityisia toimenpiteita.

Liikenteen paastot

Paastdvaikutuksia on arvioitu tarkastelualueen autoliikenteen aiheuttamien hiilidioksidi-
paastdjen (CO2) kokonaismaaran perusteella IVAR3-ohjelmistolla. Nykytilassa tieliiken-
teen hiilidioksidipaastot ovat hankkeen vaikutusalueella laskennallisesti noin 16 700
tonnia vuodessa. Tieliikenteen odotetaan Iahitulevaisuudessa sahkoistyvan ja muuttu-
van merkittavasti vahapaastdisemmiksi. Tastd syysta vertailuvaihtoehdon paastot vuon-
na 2040 ovat merkittavasti nykytilaa pienemmat. Vertailutilanteessa vuoteen 2040 men-
nessa tielikenteen hiilidioksidipaastot laskevat hankealueella laskennallisesti 11 000
tonniin vuodessa. Tiesuunnitelmaratkaisun mukaisella tieverkolla paastét ovat 9 700
tonnia vuodessa. Hiilidioksidipaastdjen tavoitteeksi on hankkeessa asetettu valtakunnal-
lisen vahenematavoitteen mukainen 40 % vahenematavoite nykytilasta, mika hankkees-
sa saavutetaan tiesuunnitelman mukaisella tieverkolla. Hankkeesta on tehty vahahiili-
syysselvitys osana hankearviointia.

lImastonmuutos

Suunnitelmissa on huomioitu mahdollisuuksien mukaan ilmastonmuutoksen tuomat
saan aari-ilmiét. Suunnitelmissa esitetaan viivytysaltaita Kartanontien liittymaalueelle,
Kuusistonkaaren eritasoliittyman ja Vuolahden tasoliittyman alueille, joista vedet johtuvat
laskuojien kautta Kuusistonsalmeen ja Kirjalansalmeen.

Nykyistd voimakkaammat sateet ja pidemmat kuivuusjaksot vaativat tieympariston kas-
villisuudelta resilienssia olosuhteiden muutokseen. Suunnitelmassa on tavoitteena kas-
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villisuuden kehittyminen luonnon jatkuvan muutoksen kautta ilmastonmuutokseen so-
peutuvaksi.

Kiinteistovaikutukset

Tiejarjestelyt edellyttavat tiealueiden laajentamista seka uusia yksityistie- ja laskuojara-
sitteita. Kurkelan maantien itdpuolella M1 paalulla 2280 sijaitseva kiinteistd rakennuksi-
neen lunastetaan, koska liittyma maantielle katkaistaan ja korvaavaa yhteytta ei voida
toteuttaa.

Maantien M1 rakentaminen liittymajarjestelyineen uuteen maastokaytavaan pirstoo kiin-
teistdjen palstoja. Tilusvaihdoilla voidaan uusien tieoikeuksien rakentamistarvetta lieven-
taa. Jotkut pienehkdét peltoalueet voivat pirstoutumisen vuoksi poistua peltoviljelysta, sil-
Ia pienmuotoisten palstojen viljely ei valttdamatta ole kustannustehosta.

Hankkeeseen on laadittu Metropolian toimesta kiinteistdvaikutusten arviointiselvitys (KI-
VA). Selvityksessa on esitetty kiinteistétekniset toimenpiteet, joilla voidaan vahentaa tai
poistaa tien rakentamisesta kiinteistdille aiheutuvia haittoja ja vahinkoja. Selvityksessa
on esitetty ehdotukset tilusvaihdoista, vanhan sivuun jaavien tieosien liittdminen naapu-
rikiinteistdihin ja lunastustoimenpiteet. Selvitys on tiesuunnitelman osassa C. Tilusvaih-
toehdotukset on esitetty myds suunnitelmakartoilla.

Haltuun otettavaa maa-aluetta on yhteensa noin 37 ha. Merkittavimmat haltuun otettavat
alueet sijoittuvat mantereen puolella Auvaisbergin [ahiymparistoon ja Kuusistonsaareen.
Mantereen puolella haltuun otetaan metsatalousaluetta yhteensa noin 1,0 ha ja pelto-
aluetta yhteensa noin 3,8 ha. Kuusistosaaressa haltuun otetaan metsatalousaluetta yh-
teensa noin 25,5 ha ja peltoaluetta yhteensa noin 6,2 ha.

Korvaukset menetetyistd maa-alueista ja kiinteistdista kasitellddn maantietoimituksen
yhteydessa.

Yhteiskuntatalous
Rakentamis- ja lunastuskustannukset

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 114,4 miljoonaa euroa (maku ind.
145; 2020=100). Rakentamiskustannusten osuus koko hankkeen kustannuksista on
noin 112,7, miljoonaa euroa ja johtosiirtojen kustannusten osuus noin 0,5 miljoonaa eu-
roa. Lunastamis- ja korvauskustannusten osuus on noin 1,2 miljoonaa euroa. Kustan-
nusarvio on esitetty yksityiskohtaisemmin asiakirjassa 1.5T Kustannusarvio.

Kustannusjako

Tiejarjestelyjen toteuttamisesta ja kustannuksista vastaavat valtio ja Kaarinan kaupunki.
Kustannusjako on esitetty kustannusarvion 1.5T liitteessa 1.

Lisaksi hankkeen toteuttaminen aiheuttaa kustannuksia johto- ja laitesiirtojen vuoksi.
Johto- ja laitesiirtojen kustannusvastuut on esitetty kustannusarvion liitteessa 1.

Varsinais-Suomen ELY- keskus vastaa maantietoimituksen hakemisesta ja toimituskus-
tannuksista sekd mahdollisista lunastus- ja korvauskustannuksista seka haitan ja vahin-
gonkorvauksista.

Tiehankkeen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kus-

tannusten kautta:

o Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten
muutokset. Nama nakyvat kannattavuustarkastelussa joko saasténa tai lisdkustan-
nuksena.
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o Tienpitajalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokustan-
nukset seka kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuustar-
kasteluun.

¢ Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustan-
nukset ja ymparistdkustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti
hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (paastékustannukset seka liikenteelle ai-
heutuvat rakennustydn aikaiset haitat).

Hankearvioinnin hyoty-kustannussuhdelaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio
3.0.1) kayttéden seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu vuonna 2021) mukai-
sia laskentaperiaatteita:

o Hyddyt on laskettu Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot -ohjeen
mukaisesti (MAKU-indeksi 103,9; 2015=100).

e Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.

e Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta
2027-2057. Vuosi 2027 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin hanke val-
mistuisi.

e Suunnittelukustannukset ovat noin 6 % rakentamiskustannuksista.

e Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan noin 10 % hankkeen rakenta-
miskustannuksista. Suuri osa rakentamisesta tehdaan uudessa tiekaytavassa, jolloin
vaikutukset liikenteeseen arvioitiin suhteellisen pieniksi.

Rakentamiskustannusten indeksimuutokset

Kustannukset on ilmoitettu tiesuunnitelmaselostuksessa kahdessa eri MAKU indeksissa.
Tiesuunnitelmalle on laadittu laskennalliset kustannusarviot. Tiesuunnitelmassa esitetty-
jen toimenpiteiden rakentamiskustannukset on laskettu IHKU-laskentaohjelmalla MAKU
145 (2020=100) indeksissa. Hyoéty-kustannuslaskelma on esitetty Vaylaviraston Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot -ohjeen mukaisesti MAKU 103,9
(2015=100) indeksissa. Indeksimuutoksilla ei ole vaikutusta hankkeen hydty-
kustannuslaskelman lopputulokseen.

Hankkeen hyéty-kustannuslaskelma

Hankkeen hyoty-kustannussuhdelaskelman erittely on esitetty alla olevassa taulukossa
5. Tiesuunnitelma on yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja sen HK-suhde on 1,84.

Toimenpiteiden suurimmat hyoédyt syntyvat henkilo- ja pakettiautojen aika- ja ajoneuvo-
kustannuksista (184 M€) seka raskaiden ajoneuvojen kustannuksista (30 M€). Tiesuun-
nitelman toimenpiteet mahdollistavat uudet reitit ajoneuvaoille, milla on erittdin suuri vai-
kutus saatuihin tuloksiin. Matka-ajat vahenevat merkittavasti ja verkollinen palvelutaso
paranee selvasti. Vaikutukset ovat suurimmat henkild- ja pakettiautoille, mutta myos
raskaat ajoneuvot saavuttavat merkittavia hyotyja. Matka-aika sekd ajoneuvokustannuk-
set yhteensa tuottavat yli 210 miljoonan euron hyodyt, josta aikahydtyjen osuus on noin
140 miljoonaa euroa. Toimenpiteillda saavutetaan noin neljan miljoonan euron turvalli-
suushyodyt, mikd on noin viisi prosenttia lasketuista kustannuksista. Melusuojauksilla
saavutetaan vain vahaiset hyddyt. Merkittdvaa on myds, ettd hankkeessa saavutetaan
paastdjen osalta tavoitteet ja paastohyddyt muodostavat Iahes 3 miljoonan euron hyé-
dyt.

Toimenpiteet aiheuttavat kustannusten lisdantymista kunnossapidossa seka vahentavat
julkisen talouden verotuloja. Rakentamisen aikaisten haittojen on arvioitu olevan noin 10
prosenttia rakentamiskustannuksista. Rakentamisen aikaisia haittoja vahentaa tien ra-
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kentaminen uuteen tiekaytavaan. Alueella on kuitenkin suhteellisen korkeat liikenne-
maarat, joten vaikutukset arvioitiin kohtalaisiksi, mutta lyhytaikaisiksi.

Taulukko 5. Hyoty-kustannuslaskelma.

MAKU 103,9; 2015=100 Tiesuunnitelma
KUSTANNUS (M€) 99,76
Suunnittelukustannukset * 0,00
Hankkeen rakennuskustannukset 78,94
Rakentamisen aikainen korko 15,79
Julkisten varojen rajakustannus 5,03
HYODYT (M€) 184,04
Vaylanpitdjan kustannukset -0,52
Kunnossapitokustannukset -0,44
Julkisten varojen rajakustannus (kp-kust.) -0,09
Henkil6- ja pakettiautojen kustannukset 184,16
Aikakustannukset 121,12
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 63,04
Raskaiden ajoneuvojen ajokustannukset 30,50
Kuljettajien ja matkustajien aikakustannukset 13,22
Tavaran aikakustannukset 3,66
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 13,62
Turvallisuusvaikutukset 3,90
Onnettomuuskustannukset 3,90
Ymparistovaikutukset 3,38
Liikenteen paastékustannukset 2,91
Rakentamisen paastokustannukset 0,00
Melukustannukset 0,48
Vaikutukset julkiseen talouteen -33,57
Polttoaine- ja arvonlisdverot -33,57
Jaannosarvo 4,09
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 4,09
Rakentamisen aikaiset haitat -7,94
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE 1,84

*Suunnittelukustannukset siséltyvét rakennuskustannuksiin

Vaylien hoito- ja yllapitovastuut

Hankkeeseen sisaltyvien vaylien hoito- ja yllapitovastuut sovitaan erikseen Kaarinan
kaupungin ja valtion kesken.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Tyo6naikaisia ymparistdvaikutuksia ovat melua sekd pdlyhaittoja aiheuttavat murskaus-
ja asfaltinsekoitusty6t, jotka suoritetaan maanhankinta-alueilla. Samoin tydmaan aikai-
nen maansiirtolikenne aiheuttaa jossain maarin poly- ja meluhaittoja. Haittoja rajoitetaan
pitdmalld maansiirrosta aiheutuvan ajoneuvoliikenteen etdisyydet kohtuullisen lyhyind
kaytettavissa olevilla sijoitusalueilla. Tyomaalla ei esiinny normaalista rakentamisesta
poikkeavia ymparistdhaittoja.

Auvaisbergin sillan S5 ja tydsiltojen rakennustdista aiheutuvat muutokset vedenlaadus-
sa ovat rakentamisen aikaisia. Ndma muutokset ovat ohimenevia ja liittyvat pddasiassa
kiintoaineen ja siihen sitoutuneiden aineiden, kuten ravinteiden maaran lyhytaikaiseen
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kasvuun. Usein merkittavin rakennustoistd aiheutuva haitta liittyy veden samentumi-
seen, jonka laajuus ja kesto riippuvat rakennustdiden mittakaavasta ja kestosta. Raken-
tamisen aikaisia vaikutuksia on kasitelty tarkemmin vesilupahakemuksessa. Vesilupa-

hakemus ja -paatdés on tiesuunnitelman osassa C.
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7 HANKKEEN YHTEYDESSA RAKENNETTAVAT KADUT, LASKUOJAT SEKA
JOHTOJEN JA LAITTEIDEN SIIRROT

71 Kadut

Hankkeessa parannetaan olemassa olevia katuja ja niihin kuuluvia jalankulku- ja pyérai-
lyjarjestelyja seuraavasti:

Katu ja paaluvali Pituus | Poikkileikkaus ja paallyste
km

K1a Pyhan Katariinantie plv 0—-234 0,234 | 8/7 Ab (keskialue 2,0 m)

K1b Pyhan Katariinantie plv 0—342 0,342 | 8/7 Ab (keskialue 2,5 m)

K2 Auvaistentie plv 0-620 0,620 | 6,5/6 Ab (plv 210-320 nykyinen)
K83 uusi katuyhteys plv 0-196 0,196 | 4,0 Sr

K4a Piispanristintie plv 0-42 0,042 | 8/7 Ab (keskialue 2,0 m), nykyinen
K4b Piispanristintie plv 0-36 0,036 | 8/7 Ab (keskialue 2,0 m), nykyinen
K5a Kartanontie plv 0-189 0,189 | 8/7 Ab (keskialue 2,0 m), nykyinen
K5&b Kartanontie plv 0-96 0,096 | 8/7 Ab (keskialue 2,0 m), nykyinen
K6 Koriston Rantatie plv 0-311 0,311 | 5,5/5,0 Ab

K7 Kievarinkatu plv 0-79 0,079 | 5,0 Ab + JK 2*2,25, nykyinen

K8 Meritie plv 0-27 0,027 | 5,0/4,5 Ab

K9 Poiluomentie plv 0—109 0,109 | 8,0/7,0 Ab, nykyinen

K10 Kuusistonkaari plv 980-1084 0,104 | 8,0/7,0 Ab

K1J plv 0-14 0,014 | 3,0/2,5 Ab
K2J plv 0-783 0,783 | 3,5/3 Ab

K3J plv 0-576 0,576 | 4,0/3,5Ab
K4J plv 0-45 0,045 | 4,0/3,5 Ab
K5J plv 0-169 0,169 | 5,0/4,5 Ab
K6J plv 0-142 0,142 | 5,0/4,5 Ab
K7J plv 044 0,044 | 3,5/3,0 Ab
K8J 0-29 0,029 | 3,5/3,0 Ab

K9J plv 0-70 (plv 45-70 odotustila) | 0,070 | 3,0/2,5 Ab

K10J plv 835-940 0,105 | 5,0/4,5 Ab

K11J plv 0-53 0,053 | 3,5/3,0 Ab, nykyinen

K12J plv 0-92 (plv 67-92 odotusti- | 0,067 | 3,0/2,5 Ab
la)
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7.2

7.3

K13J plv 0-126 (plv 101-126 odo- | 0,126 | 3,0/2,5 Ab
tustila)

Laskuojat

Hankkeen yhteydessa rakennettavat laskuojat 1-4 on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-
1...6.

Johtojen ja laitteiden siirrot

Suunnitellut liikennejarjestelyt edellyttavat olemassa olevien johtojen ja laitteiden siirto-
ja suojaustoimenpiteitd. Niistd on tydn aikana neuvoteltu laitteiden omistajien kanssa.
Laitteiden omistajilta saadut lausunnot ovat kohdassa 1.6T-6. Tarvittavat johto- ja laite-
siirrot on esitetty johtojen ja laitteiden alustavissa siirto- ja suojaussuunnitelmissa 6.2T-
1...6.

Laitteiden omistajat laativat yksityiskohtaiset siirto- ja suojaussuunnitelmat rakennus-
suunnittelun yhteydessa ja vastaavat siirtotoimien tarvitsemista luvista.
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8 HANKKEEN TOTEUTTAMISEN VAATIMAT LUVAT JA SOPIMUKSET
Vesilain mukainen lupa

Hanke toteutetaan hyvaksytyn tiesuunnitelman mukaan. Rakentaminen edellyttdd vesi-
lain (587/2011) mukaista lupaa uuden vesiston ylittavan Auvaisbergin sillan S5 raken-
tamiseen.

Hankkeeseen sisaltyvat seuraavat vesistotyot:
e uuden vesistosillan rakentaminen Kuusistonsalmen ylitse (Auvaisbergin silta S5)
o tybaikaisen sillan rakentaminen
¢ mahdollisesti vesialueen valiaikainen pengertaminen rannan tuntumassa
¢ sillan valitukien ruoppaus

Auvaisbergin sillan ja tyOsillan rakentaminen sekad valmistelulupa, Kaarina lupapaatos
on tiesuunnitelman osassa C.

Muut luvat

Valkolehdokki esiintyman siirtdminen edellyttdd Luonnonsuojelulain (9/2023) mukaisen
poikkeusluvan hakemista. Muilta osin hankkeen toteuttaminen ei edellytd Luonnonsuoje-
lulain (1096/1996) ja -asetuksen (160/1997), muinaismuistolain (295/1963), maa-
aineslain (555/1981) ja ymparistonsuojelulain (527/2014) ja -asetuksen (713/2014) mu-
kaisia lupia.

Hanke toteutetaan hyvaksytyn tiesuunnitelman mukaan, joten rakentaminen ei edellyta
maankaytto- ja rakennuslain ja rakennusten suojelun (132/1999) mukaisia lupia.

Tiealueet otetaan haltuun maantietoimituksessa.
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9 EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI JA JATKOTOIMEN-
PITEIKSI

9.1 Ehdotus suunnitelman hyvaksymiseksi
Tiesuunnitelman hyvaksymisehdotus on esitetty asiakirjana 1.3T.

9.2 Jatkotoimenpiteet
Tiesuunnitelmasta pyydetdan lausunnot eri viranomais- ja sidosryhmatahoilta. Kaarinan
kaupunki asettaa suunnitelman kuukauden ajaksi yleisesti nahtaville mahdollisten muis-
tutusten tekemista varten. Tiesuunnitelman nahtavilla olosta kuulutetaan kunnan viralli-
sissa ilmoituslehdissa.
Tiesuunnitelmaa tarkistetaan tarvittaessa saatujen muistutusten ja lausuntojen perus-
teella.
Tiesuunnitelmasta saatujen lausuntojen ja mahdollisten muistutusten kasittelyn jalkeen
Varsinais-Suomen ELY- keskus valmistelee suunnitelmasta hyvaksymispaatosesityksen
Traficomille, joka antaa tiesuunnitelmasta hyvaksymispaatdksen.
Yksityiskohtaiset tydpiirustukset sisaltdva rakennussuunnitelma laaditaan tiesuunnitel-
man valmistumisen jalkeen myohemmin erikseen.

9.3 Vaiheittain rakentaminen

Tiesuunnitelman rakentamista ei ole vaiheistettu.
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10 SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Tiesuunnitelman on laatinut Sitowise Oy Varsinais-Suomen ELY- keskuksen toimeksi-
annosta. Kaarinan kaupunki on osallistunut suunnitteluun.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus,
Matti Kiljunen
p. 0295 022 796

matti.kiljunen@ely-keskus.fi

Sitowise Oy
Martti Kokoi
p. 044 368 0683

martti.kokoi@sitowise.com

Turussa 30.4.2024

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus Sitowise Oy

Varsinais-Suomi

Matti Kiljunen Martti Kokoi
projektipaallikkd projektipaallikkd
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