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Vesivaylat ja niiden kunto NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« Vaylaviraston yllapitamia rannikkovaylia on yhteensa hieman alle 8 300 km ja
sisavesivaylia 8 000 km. Naista kauppamerenkulun vaylia on lIahes 4 000 km.

 Kaikkiaan kartoille merkittyja yleisia kulkuvaylia Suomessa on yhteensa noin
20 300 km. Nailla vaylilla merenkulun turvalaitteita (mm. majakoita, poijuja, viittoja
ja linjatauluja) on yhteensa yli 35 000 kpl. Naista Vaylavirasto yllapitaa noin kahta
kolmasosaa eli 25 500 merenkulun turvalaitetta. Saimaan jarvialueelta merelle
johtavan Saimaan kanavan lisaksi vaylastoon kuuluu 31 muuta sulkukanavaa.

« Huonokuntoisten kauppamerenkulun vaylien maara on 2000-luvulla vahentynyt.
Kauppamerenkulun vaylien kiinteista turvalaitteista huonokuntoisia on noin 2,35 %
(Huom! Raportointiperuste on muuttunut ja tiedot perustuvat 2023 alusta
taitorakennerekisterin tietoihin).
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Vesiviylien palvelutaso ja tarpeet N

Vaylavirasto

e e g . e ey e N : . Trafikledsverket
Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa padosin tamanhetkisia tarpeita. Lahtokohtana

tunnistettujen kehittamistarpeiden maarittelyssa ja priorisoinnissa ovat elinkeinoelaman tarpeet.
« Vanhenevan jaanmurtokaluston uusiminen hallitusohjelmakirjausten mukaisesti

« Jaanmurron tarpeen kasvu toimintaympariston muutosten vuoksi. Tiukentuvat
ymparistomaaraykset kasvattavat avustettavien alusten kokoa ja laskevat niiden konetehoa.
Merelle suunnitellaan rakennettavaksi runsaasti tuulivoimaa, mika vaikeuttaa talvimerenkulkua
ja osaltaan kasvattaa jaanmurron tarvetta.

 Vaylien parantamis- ja kehittamistarpeet rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldman
muuttuvien tarpeiden takia.

« Saimaan sisaisen vesiliikenteen toiminta- ja parantamisedellytysten turvaaminen ja Saimaan
kanavan pitaminen liikennditavassa kunnossa

« Alusten lisaantyvan automaation luomien uusien tarpeiden huomioiminen koko
kauppamerenkulun vaylastolla.

« GNNS-hairididen aiheuttama tarve parantaa vaylien merkintaa alusliikenteen turvallisuuden
varmistamiseksi Suomenlahdella

Lisatietoja: Traficom, Liikenneverkon strateginen tilannekuva Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028 3
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https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva

Vesivaylien toimivuus osana
muuttuvaa toimintaymparistoa

- Teollisuuden investoinnit

« Maailmanpoliittinen tilanne

«  GNSS-hairiot

* Ymparistosaadokset

« Merituulivoiman rakentaminen
« Sotilaallinen liikkuvuus

* Puun uitto
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Lait, maaraykset ja ohjeet NS

Vaylavirasto

Vesivéylien suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ei saadelld erillislainsaadannolla, vaan Teiedsverket

toiminta perustuu paaosin vesilakiin (587/2011) ja vesiliikennelakiin (782/2019).
Vaylavirasto huolehtii lain alusten jaaluokista ja jaanmurtaja-avustuksesta (1121/2005)
mukaisesti jaanmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialueella jaddolosuhteiden niin
vaatiessa. Suomen ja Ruotsin valinen talvimerenkulun yhteisty6 (valtiosopimus 77/2013) on
tiivista.

Vaylavirasto huolehtii Saimaan kanavan kunnossapidosta Suomen ja Venajan valisen
valtiosopimuksen (8/2012) mukaisesti.

Merililkenteen ohjaus- ja hallintapalvelut pohjautuvat mm. Alusliikennepalvelulakiin (16 §)
Vesivaylien kunnossapitoa ohjaavat lisaksi seuraavat dokumentit:

« Yleisten kulkuvaylien vllapito (Traficom, ohje 2021)
« Vaylanhoidon palvelukuvaus (Vaylaviraston ohjeita 5/2024)

Naiden lisaksi on tarkempia teknisia ja toiminnallisia ohjeita, jotka loytyvat Vaylaviraston
ohjeluettelosta: Vesivaylanpidon maaraykset ja tekniset ohjeet
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Yleisten%20kulkuv%C3%A4ylien%20yll%C3%A4pito%20ohje%20valmis%2020200522.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2024-05_vaylanhoidon_palvelukuvaus_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylanpidon_tekniset_ohjeet_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylaohjeet.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylanpidon_tekniset_ohjeet_web.pdf

Hoidon ja korjauksen priorisointikriteerit NS

y - . e . _ Vaylavirasto
« Koko verkon paivittainen liikennoitavyys varmistetaan. Vesivaylilla tama tarkoittaa talvimerenkulun Trafikledsverket

palveluja, vaylaverkon paivittaista kunnossapitoa (hoitoa) ja liikkenteenohjauksen peruspalvelua.
Toimenpiteilla turvataan mm. elinkeinoelaman ulkomaankaupan kuljetusten toimivuus.

« Varmistetaan valmiuden ja varautumisen tarpeet seka liikenteen toimivuus hairictilanteissa.

 Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoeldamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset.

« Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus talle verkon
osalle priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan tarvittaessa.

« Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu indeksiin, tama
rahoitus on myo0s priorisoitava.

« Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikennditavyyden
varmistamiseksi.

 Asiakasvaikutukset priorisoidaan lyhyella tahtdimella korkeammalle kuin vayldomaisuuden sailyminen.
My0Os tama tarkoittaa rahoituksen priorisointia likennemaarien mukaisesti vilkkaille verkon osille.

« Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja liikenteen tehostamisessa hyédynnetaan ja niita
kehitetaan.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.
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Parantamishankkeiden priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan Liikenne 12 -
suunnitelman mukaisiin painopisteisiin.

 Vesivaylilla priorisoidaan elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta, huoltovarmuutta ja
sotilaallista liikkkuvuutta seka vaylien lilkkennoitavyytta parantavia hankkeita.

« Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatosten tai ministerion
ohjauskirjeiden mukaisesti.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritéaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.

« Huom. Parantamishankkeiden rahoitus vaihtelee vuosittain rijppuen
Kaytettavissa olevasta kokonaisrahoituksesta, eika nijta valttamadatta voida
toteuttaa suunnitelmien mukaisest.
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Suunnittelutilanne joulukuu 2024

Vesivaylanpidon rahoitus 2025-2028

Vesiviylidnpidon . Rahoitus (M€)
) Mitoitusperuste
tuoteryhma/tuote 2024 2025

Hoitosopimukset ja

Hoito ja kayttd 18 19 20 20 20
tarpeen mukaan
Tarpeen mukaan,

Korjaus sovitettu 18 16 17 17 17
rahoitukseen

Parantaminen ja Sovitettu

: : 1 1 3 3 3

suunnittelu rahoitukseen

Talll\./.lmerenkulku Tarpeen mukaan 72 77 85 85 85

(Jaanmurto)

Menot yhteensa 109 113 125 125 125

Tulot 0 0 0 0 0

Nettomaararaha 109 113 125 125 125

Taulukko ei sisalla edelliselta vuodelta siirtyvia maararahoja eika meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelujen rahoitusta
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Vesivaylanpito, talvimerenkulut palvelut NS
(Jaanmurto) Viytavirasto

Trafikledsverket

 Talvimerenkulun palveluilla fjéénmurto) turvataan paivittainen ja ymparivuotinen liikennoitavyys
talvisatamiin. Se on vesivaylanpidon suurin menoera.

« Jaanmurto perustuu sopimusteknisesti tietyn kokoisen jaanmurtokaluston valmiusaikaan ja tilaajan
(Vaylavirasto) murtajakohtaiseen mobilisointipaatokseen. Vaylavirasto myos asettaa =
avustusrajoitukset ja voi antaa yksittaisia erivapauksia. Keskeinen elementti on kansainvalinen
yhteistyd ‘etenkin Ruotsin kanssa.

« Suomessa tavoiteltu palvelutaso perustuu liikenne- ja viestintaministerion kanssa sovittuihin
mittareihin (keskimaaradinen talvimerenkulun palveltujen odotusaika < 4 h P odottamatta avustusta
saaneiden kauppa-alusten osuus > 90-95 %) seka palvelusopimusten tarkempiin murtajakohtaisiin

avustusnopeusvaatimuksiin.

 Talvimerenkulun rahoitustarpeen ennakointia hankaloittaa sen vahva riippuvuus jaatalven
ankaruudesta. Vaikean talven tullen ennusteet saattavat ylittya merkittavastikin. "Myo6s polttoaineen
hinnan vaihtelut vaikuttavat rahoitustarpeeseen.

« Jaanmurron uudet sopimukset vuonna 2025 ja jaanmurtokaluston uudistamiseen liittyvat tarpeet
tulevat nostamaan jaanmurron kustannuksia:

« Vuodelle 2025 jaanmurtoon on budjetoitu 77 milj. euroa, varaudutaan normaaliin talveen.
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\ Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vesivaylanpito, hoito, korjaus

 Vesivaylanhoito seka kanavien kaytto ja kunnossapito turvaavat vesivaylien paivittaisen
liikennoitavyyden.

 Rahoitus varataan kilpailutettujen urakkasopimusten hintojen mukaisesti.

 Korjausrahoitus kohdistetaan erityisesti merenkulun kiinteiden turvalaitteiden ja =
kanavarakenteiden korjauksiin, Korjaukset painotetaan kauppamerenkulun kohteisiin ja
v_e_:nell%n turvallisuuskriittisten kohtéiden korjaukseen, mika Kyetaan turvaamaan
kaytettavissa olevalla rahoitustasolla.

« Historiallisten, nykyisen vesiliikenteen kannalta vahamerkityksellisten kohteiden, kuten
majakoiden ja vanhojen kanavien, korjausten rahoittaminen on jossain maarin
ongelmallista. Kohteet pyritaan pitamaan kunnossa, mutta varsinaisten peruskorjausten
toteutusta joudutaan suunnittelemaan kaytettavissa olevan rahoituksen mukaan.
Tarvittaessa korjauksia lykataan, kunnes rahoitustaso sallii niiden toteutuksen.

« Merkittava osa vesivaylanpitoa on kaikkien vesiva _Iénp_ité%ien vaylatietojen yllapito
tietojarjestelmissa liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemien vaylapaatosten
pohjalta. Naita tietoja hydodynnetéaan mm. vesivaylanhoidossa ja Traficomin
merikarttatuotteiden tuotannossa.

« Vuodelle 2025 vesivaylien hoitoon ja kayttoon on budjetoitu n. 19 milj. euroa ja
korjauksiin n. 16 milj. euroa.
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\ Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vesivaylanpito, parantaminen ja suunnittelu

 Vesivaylanpidon rahoitus on paadosin riittava pieniin parantamishankkeisiin.

- Rahoitusta suunnataan myos kaukohallittavien turvalaitteiden lisaamiseen tarkeimmilla
kauppamerenkulun vaylilla merenkulun alyliikenteen palvelutason parantamiseksi.

« Suurempien parantamishankkeiden systemaattinen toteutus edellyttaa niihin
kohdistettua erillisrahoitusta. Kohteita on esitetty Vaylaviraston investointiohjelmassa.

 Suunnittelun painotus on investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden suunnittelun
edistamisessa, mutta rahoitusta kohdistetaan lisaksi esisuunnitelmien ja niiden pohjalta
tehtavien hankearviointien laatimiseen.

« Vuonna 2025 parantamiseen ja suunnitteluun on budjetoitu n. 1 milj. euroa.

 Edistetdan Vaylaviraston investointiohjelman mukaisten parantamishankkeiden
suunnittelua:

« Eckeron ja Farjsundin merivaylien parantamiset ovat suunnittelu- ja
?/eﬁilupaprosesseissa, ja niiden toteutusvalmius on alustavasti aikaisintaan v. 2025
ahtien.

« Oulun vaylan sisdosan leventaminen, toteutusvalmius alustavasti aikaisintaan v.
2026
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Vesivaylanpito, liikenteen ohjaus ja \Y4
informaatio Véylavirasto

Trafikledsverket

« Liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n valiselld palvelusopimuksella tuotettavaan tie-, meri- ja
rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden kokonaisuuteen. Vesiliikenteessa Traficom
maarittelee VTS-viranomaisena ( Vesse/ Traffic Service) palveluiden minimitason, jonka
Vaylavirasto tilaa.

 Meriliikenteen ohjauksen keskeisena tehtavana on tuottaa alusliikennepalvelut ja muut
merenkulkuun liittyvat liikenteenohjauksen palvelut merenkulun turvallisuuden ja sujuvuuden
varmistamiseksi. Tehtavana on myos osaltaan varmistaa sujuva tiedonkulku eri viranomaisten ja
muiden toimijoiden valilla.

« Palvelut tukevat Suomen kilpailukykya ja hyvinvointia; elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia,
turvallisuusviranomaisten toimintaa seka kansalaisten liikkkumista.

 Meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat Suomen vastuulla olevan merialueen ja
Saimaan syvavaylan alusliikennepalvelun lisaksi myos AIS-, DGPS-, VTS-tilannekuva-,
meritilannekuva-, E-navigointi- seka MASS-palvelut.

« Liikenteenohjauksen kustannukset vesivaylien osalta ovat noin n. 22 milj. euroa vuonna 2025.
(liikenteenohjauspalveluja ei ole esitetty taulukossa osana vesivaylanpitoa).
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Muutostekijat ja riskit \ Y/
Vaylavirasto
 Talvimerenkulun palvelut / jaanmurto on vesivaylanpidon suurin yksittainen menoera, Trafikledsverket
johon sisaltyy merkittavia epavarmuuksia:

o Talvimerenkulun rahoitustarve riippuu talven kovuudesta. Vaikean talven tullessa ennusteet
saattavat ylittya merkittavasti.

o Polttoainekustannukset nousivat huomattavasti 2022 aikana. Polttoaineen hinnan kehitys sen
jalkeen on ollut maltillisempaa, mutta hintataso on edelleen korkea. Polttoaineen
hinnanmuutosten vaikutus rahoitustarpeeseen voi olla useita miljoonia euroja.

o Inkooseen sijoitetun kelluvan LNG-terminaalin syéttokuljetusten edellyttdma jadnmurtajien
avustustarve riippuu voimakkaasti liikenndintimaarista ja talven olosuhteista Suomenlahdella

« Merkittava muutos aiempaan on varautuminen jaanmurron kustannusten nousuun v.
2025 alkaen (palvelusopimusten ja kaluston uusiminen).

 Jaanmurron aiemmista vuosista kasvanut rahoitustarve heijastuu mahdollisuuteen
toteuttaa vesivaylien parantamishankkeita.

 Vesivaylanpitoon joudutaan kohdistamaan perusvaylanpidon sisalla suunnitelmakaudella
lisaa rahoitusta siirtamalla rahoitusta tienpidosta ja radanpidosta.

« Epavakaa tilanne voi luoda nopeita tarpeita toiminnan muutoksiin. Esimerkiksi
Suomenlahden kauppamerenkulun vaylien kriittisten kohteiden merkintaa parannetaan

GNSS-hairididen takia.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket
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