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» Ratalaki (110/2007) antaa radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset seka saatelee mm.
rautateiden kunnossapidon tasoa.

« Ratalakia taydentaa lilkkenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018).

« Raideliikennelaki (1302/2018) saatelee raideliikennetta ja sen turvallisuutta ja
rautatiejarjestelman yhteentoimivuutta seka rataverkon tehokasta kayttoa. Myos
liikenteenohjauspalvelujen jarjestaminen perustuu raideliikennelakiin.

« Traficomin maarays rautateiden infrastruktuuriosajarjestelmasta ohjaa mm.

tasoristeysturvallisuuden parantamista.
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Valtakunnallinen litkkennejarjestelmasuunnitelma \/
vuosille 2021-2032 (Liitkenne 12) v
Radanpitoa ohjaavia linjauksia Trafikledsverket

» Rahoitusta kohdistetaan ratojen peruskorjauskohteisiin merkittavimmilla rataosuuksilla
erityisesti paavaylaverkolla seka parantamiseen elinkeinoelaman ja tyossakaynnin tukemiseksi:

« Kaupunkiseutujen kestavan liikkumisen edistaminen

 Tasoristeysturvallisuus
 Merkittavien linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden parantaminen

« Raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen

« Muulla kuin paavayliin kuuluvalla rataverkolla (ml. vahaliikenteinen rataverkko) turvataan
elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkityksellisten rataosuuksien valttamattomat
korjaukset ja kehittaminen liikkenneverkon strategisen tilannekuvan mukaisesti ja varmistetaan
kiireellisimpien kohteiden rahoitus. Muilta osin vahaliikenteisten rataosuuksien kunnossapidon
tasoa ja mahdollisia lilkenteelta sulkemisia tarkastellaan tapauskohtaisesti liikenteellinen

merkitys huomioiden.

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
Julkaisu Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032
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https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389

Rataverkko ja siihen kohdistuvat tarpeet \Y/

Vaylavirasto

 Valtion rataverkon laajuus on noin 5 900 km, josta 88 % on yksiraiteista. Rataverkosta on Trafikledsverket
sahkdistetty noin 3 400 km. Rataverkolla on roin 45 tunnelia seka yli 300 henkilo- ja tavaraliikenteen
likennepaikkaa. Rataverkon laajuus muuttuu varsin hitaasti. Yllapidettavan omaisuuden maara
kasvaa vaylaverkon kehittamis-"ja parantamishankkeiden myota (esimerkiksi lisaraiteet,
sahkdistyksen laajeneminen).

« Radanpidon keskeisia lahtdkohtia ovat rataverkon turvallisuus ja toimintavarmuus, mika edesauttaa
muun muassa tasmallista rautatieliikennetta. Verkon hoito ja Korjausvelan hallinta ovat keskeisia
rahoituksen niukkuudesta huolimatta.

» Rataverkkoon ja radanpitoon liittyy mm. seuraavia tarpeita: elinkeinoeldman muuttuviin tarpeisiin
vastaaminen (kuljetusvirtojen maaran ja suuntautumisen _mq_utoksetg, matka- 1a kuljetusketjujen
toimivuudesta huolehtiminen ml. asemanseutujen maank%yton muutokset ja alueellisen
junaliikenteen kehittaminen, varautumisen, huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden tarpeet
seka perinteisen rautatieturvallisuuden rinnalla digitaalinen turvallisuus ja turva-asiat (security).
Radanpidon kannalta merkittavia ymparistokysymyksia ovat ilmastonmuutoksen hillitseminen ja
siihen sopeutuminen, vahahiilisyys, elinkaarikestavyys, resurssiviisaus, kiertotalouden edistaminen,
luonnon monimuotoisuuden suojelu, pinta- ja pohjavesien seka maaperan suojelu, immissiohaittojen
kuten melun ja tarinan hallinta seka maiseman ja kulttuuriympariston suojelu.”
Turvallisuusnakokulmina esilla ovat myo6s radalla tehtavien tdiden turvallisuus seka
tasoristeysturvallisuudesta huolehtiminen.

 Tasoristeysturvallisuus Iiitt?/y seka rautatie- etta tielilkkenteen turvallisuuteen. Vaikka _
onnettomuusmaarat ovat laskeneet huomattavasti aiemmasta, rataverkolla tapahtuu edelleen noin 20
tasoristeysonnettomuutta vuosittain. Paavaylaasetuksen mukaisella paavaylaverkolla on 674
tasoristeysta ja muulla rataverkolla 1 794 tasoristeysta (gllanne vuoden 2023 lopussa).
Paavaylaverkon osuus valtion rataverkon pituudesta on 57 %. Kaikista tasoristeyksista 1 741 on
ilman puomi- tai aani- ja valovaroituslaitosta.

Lisatietoja: Traficom, Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva

Radanpidon tekniset ja turvallisuusohjeet NS
konkretisoivat kunnossapidon suunnittelun

Trafikledsverket

 Vaylavirasto ohjaa radanpitoa teknisilla ja turvallisuusohjeilla, joista keskeisin on
Ratateknisten ohjeiden (RATO) sarija.

» Esimerkiksi kunnossapitotasot maaritellaan RA70n osassa 13 Radan
tarkastus. Kunnossapitotasot maaraytyvat radalla kaytettavan nopeuden seka radan
paallysrakenteen (ratakiskot, ratapOlkyt ja tukikerros) mukaan. Nopeustaso
puolestaan maaraytyy radan liikenteellisista tarpeista. Tasoja on kahdeksan:
perustasot 1-6 ja lisaksi nopeimpien ratojen korkeimmat tasot 1A ja 1AA.
Kunnossapitotasot puolestaan maarittavat mm. tarkastustiheydet kussakin kohteessa,
esimerkiksi kuinka usein vaihteet mitataan ja tarkastetaan.

 Luettelo voimassa olevista rautatieohjeista, ajantasaisesti paivittyva: Rautatieohjeet (pdf)
« Rataverkko ja sen palvelut asiakkaalle kuvataan Rautateiden verkkoselostuksessa.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus

Hoidon ja korjauksen priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto

« Koko verkon paivittdinen liikennditavyys varmistetaan. Tama tarkoittaa koko vaylaverkon paivittdista  Trafikledsverket
kunnossapitoa (hoitoa) ja liikkenteenohjauksen peruspalvelua.

« Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset.

« Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus télle verkon osalle
priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitdan tarvittaessa.

 Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu indeksiin, tdma rahoitus on
myOs priorisoitava.

« Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikennoitavyyden varmistamiseksi.

« Asiakasvaikutukset priorisoidaan Ilyhyella tahtaimella korkeammalle kuin vayldomaisuuden sailyminen. Myds
tdma tarkoittaa rahoituksen priorisointia liikkennemaarien mukaisesti vilkkaille verkon osille.

« Varmistetaan varautumisen tarpeet.

« Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja liikkenteen tehostamisessa hyddynnetaan ja niita
kehitetaan.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritéaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.
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Parantamishankkeiden priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan Liikenne 12 -
suunnitelman mukaisiin painopisteisiin, rataverkolla

« tasoristeysturvallisuuden parantaminen seka
« asemanseutujen ja ratapihojen parantaminen ml. raakapuunkuormauspaikat.

« Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatosten tai ministerion ohjauskirjeiden
mukaisesti.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritéaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.

« Huom. Parantamishankkeiden rahoitus vaihtelee vuosittain rijppuen
Kaytettavissa olevasta kokonaisrahoituksesta, eika nijta valttamadatta voida
toteuttaa suunnitelmien mukaisest.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Radanpidon suunnittelun erityispiirteita

« Rahoituksen kayton suunnittelu on pitkajanteista mm. tyorakojen saatavuuden varmistamiseksi
(ratatoiden ja lilkenteen yhteensovittaminen). Rataverkon yksiraiteisuus tuo haasteensa
tyojarjestelyille; liikennehaitat eivat saa muodostua lilan suuriksi.

* Yksittaiset korjaus- I]_a parantamishankkeet ovat yleensa suurempia kuin maanteilla ja
vesivaylilla, ja“vahaliikenteisten ratojen verkollinen merkitys on suurempi.

. K_prjaus-__ia parantamishankkeiden synergiaedut ovat merkittavasti muita likennemuotoja
tiiviimmat, joten niiden yhteensovittaminen ja yhtdaikainen suunnittelu on tarkeaa
kustannustehokkuuden ja tavoiteltavien hydtyjen saavuttamiseksi.

« Ratarakenteiden ja -tekniikan osalta korostuu verkon elinkaaren hallinta: tasmakorjausten,
te_I?o_stetun kunnossapidon ja laajempien korvausinvestointien yhteensovittaminen ja oikea-
aikaisuus.

« Rahoituksen suunnittelua ohjaa jatkuva riskienarviointi; rautatieliikenteessa turvallisuus on
johtava tekija.

« Rautateiden uudistuva kulunvalvonta (ERTMS-jarjestelma, Suomessa Digirata-hanke) vaikuttaa
my0Os perusradanpitoon. Tiettyjen komponenttien elinkaari on varmistetfava uuden =
kulunvalvontajarjestelman kayttoonottoon asti. Toisaalta uuden jarjestelman rakentaminen
korvaa tarpeen uusia perinteisia turvalaitteita.

« Radanpidon rahoituksessa on merkittavana osana ratamaksutulot. Rahoitus kaytetaan osana
muuta perusvaylanpidon, radanpidon, rahoitusta.
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Ratojen talvikunnossapito e

Viime talvet ovat olleet poikkeuksellisia. Erityisen haastavia ovat ratapihat,
joilla on paljon junakalustoa seka vilkkaasti liikennoidyt rataosat tyérakojen
saatavuuden kannalta.
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Talveen valmistautuminen alkaa elokuussa — esim. liikenteen kannalta
keskeisimpiin vaihteisiin on asennettu vaihdelammitykset ja lisaksi kaytetaan
erityisratkaisuja talvikauden ongelmien ehkaisemiseksi (jaa, tuuli, lumi).

Talvivarautumista on kehitetty yhteistydssa Ilmatieteenlaitoksen ja
operaattoreiden kanssa. Kaytdssa on raataldidyt ennakkohalytys ja meteorologien
tuki kunnossapito-organisaatiolle. Lisaksi kokeillaan pidemman aikavalin
sadaennusteita ja automatisoituja, rataosakohtaisia tuulivaroituksia.

Kunnossapidon menettelyja ja resursointia on lisatty vaikuttavuuden
perusteella. Lumen poistoa toteutetaan koneellisesti lumiauroja, -harjoja seka -
linkoja hyddyntden. Lisaksi ratapihoilla kdytetaan lumivaunuja. Keskeisessa roolissa
ovat lumipartiot, jotka puhdistavat vaihteita harjoilla ja lapioilla. Talvikuukausille on
nostettu kunnossapidon kapasiteetti erityisesti talven haasteisiin.

Talvikaudellakin toimii kullakin kunnossapitoalueella 24 /7 paivystys < g5 R =
viankorjauksiin. HI -
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Rataverkon kunto ja
korjausvelka

- Rataverkon kunto heikkenee tasaisesti, mutta
erityisen haastavia ovat 1dhinna elinkaarensa
paassa olevat rataosat (vahaliikenteiset radat n. _
300 — 500 km) seka suurien ratapihojen raiteistot. “\7/

- Rataverkolla korjausvelka nakyy herkemmin
hairidind, myds ulkopuolisten toiminta vaikuttaa.

+ Erityisen tarkeitd ovat paivittaisen
kunnossapidon lisaksi
peruskorjaushankkeet, jossa pystytaan
uusimaan rataosan rakenne ja tekniikka samaan
aikaan ja sovittamaan tyot liikennerakenteeseen.

 Lisdksi tehdaan suunnitelmallisesti kiskon- ja
pblkynvaihtoja, pohja- ja
paallysrakennekorjaamista, turvalaite- ja vaihde-
seka silta- ja sahkdratakorjauksia.
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Suunnittelutilanne joulukuu 2024

Radanpidon rahoitus 2025-2028

_ Rahoitus (M€)
Radanpidon Mitoitusperuste

tuoteryhmat/tuotteet 2025 2026

Hoito ja kaytto Alueurakka- ja muut pitkaaikaiset 219 216 216 221
sopimukset seka kayton ja
tarpeen mukaan

Korjaus Tarpeen mukaan, sovitettu 156 171 180 175
rahoitukseen

Parantaminen Erillispaatokset, muut sovitettu 62 11 2 2
rahoitukseen

Suunnittelu 11 10 10 10

Yhteensa 448 408 408 408

Tulot (ratamaksu) 57 57 57 57

Netto 391 351 351 351

Taulukko ei sisalla edelliselta vuodelta siirtyvia maararahoja eika
likenteenohjaus- ja hallintapalvelujen rahoitusta Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028 11
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Radanpito, Hoito

« Ratojen hoidon rahoitus (peruskunnossapito ja isanndinti) on sidottu pitkdaikaisin
sopimuksin. Talvihoidon tarvitsema rahoitus riippuu osittain talven rankkuudesta.

« Hoidon tuoteryhmasta rahoitetaan myos energia ja tietoliikenne seka vaylanpitoa
tukevia tietojarjestelmia, kehittamista, teknisia ohjeita ja koulutusta.

« Vuonna 2025 ratojen hoitoon ja kayttoon on budjetoitu 219 milj. euroa.
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Radanpito, Korjaus s

- Keskeisia korjausten tavoitteita ovat Trafikledsverket
 turvallisuuden ja liikennditdvyyden varmistaminen
» radan pitaminen verkkoselostuksessa todetussa palvelutasossa
« kunnosta johtuvien haittojen vaikutusten minimoiminen liikenteelle
* radan pitaminen teknisen ohjeistuksen mukaisesti kunnossa
+ valittavan toimenpiteen tehokkuus ja oikea-aikaisuus suhteessa radan elinkaareen.

- Rataverkolla tehdaan toisaalta pienia paikallisia korjauksia ja toisaalta laajempia korjaushankkeita. Pienia korjauksia
ovat esimerkiksi pistemaiset kiskojen ja polkkyjen vaihdot seka rumpujen ja siltojen korjaukset. Nailla varmistetaan
ratojen turvallista toimivuutta, erityisesti vain tavaraliikenteen kayttdmalla vahaliikenteisella rataverkolla, jolle ei ole
tehty investointeja tai muita laajoja toimenpiteita.

» Korjauksista on muodostettu priorisoituja tarve- ja toteutusohjelmia. Naita ovat mm. paallysrakennetydt, sillat,
vaihteet, tunnelit, routa- ja pehmeikkdkohteet, sahkorata ja turvalaitteet. Tuoteryhmasta rahoitetaan myds mm.
vaylatiedot ja niiden hallinta.

« Korjausten vuosirahoitustarve kasvaa omaisuuden ikaantymisen ja kasvavien peruskorjaustarpeiden vuoksi,
rataomaisuuden maaran lisdantyessa ja kustannustason noustessa. Mm. paaraiteiden maara kasvaa lisaraiteiden
vuoksi ja ratojen sahkoistykset lisdavat kunnossapidettavaa omaisuutta. Kun korjauksiin ei ole riittavasti rahoitusta,
syntyy korjausvelkaa.

« Vuonna 2025 ratojen korjauksiin on budjetoitu 156 milj. euroa. Lisaksi kaytossa on edellisilta vuosilta siirtyvia
maararahoja, esimerkiksi Oulu-Laurila-radan peruskorjaamiseen vuonna 2023 saatu lisarahoitus 50 milj. euroa

(edellisiltd vuosilta siirtyvia rahoja ei ole esitetty taulukossa). Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028 13
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Radanpito, Parantaminen ja suunnittelu

« Parantamiseen kohdistettava rahoitus vaihtelee voimakkaasti vuosittain. Merkittava osa
parantamisen rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista (kuten MAL-kohteet) tai
muuten erikseen paatetyista hankkeista. Parantaminen kohdistuu mm. tasoristeyksiin,
raakapuunkuormauspaikkoihin ja asemanseutuihin.

 Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin
vakaa. Suunnittelu-tuotteelta maksetaan erilaiset tarveselvitykset, esi- ja
yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitettavien investointien rata- ja
rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta jatkovuosille
erilaisten tarveselvitysten ja esisuunnittelun seka vaikutusten arviointien laajentamisen

myota.

« Vuodelle 2025 ratojen parantamiseen ja suunnitteluun on budjetoitu 73 milj. euroa,
josta 25 milj. euroa on uusien MAL-hankkeiden rahoitusta nelivuotiskaudelle 2025-2028

hallituksen maaraaikaisesta investointiohjelmasta.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Radanpito, Litkkenteenohjaus ja informaatio

« Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja Liikenteenohjausyhti6
Fintraffic Oy:n valiselld palvelusopimuksella tuotettavaan tie-, meri- ja rautatielilkkenteen ohjaus- ja
hallintapalveluiden kokonaisuuteen.

« Rautatieliikenteenohjauksen keskeisena tehtavana on mahdollistaa valtion rataverkolla turvalliset,
tasmalliset ja tehokkaat kuljetukset seka matkustajaliikenne. Palvelut tukevat kansalaisten
likkumista, elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka Suomen
kilpailukykya ja hyvinvointia.

 Rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltdvat valtion rataverkon liikenteenohjaus-,
sahkoradan kaytto-, matkustajainformaatio-, kapasiteetin hallinta-, turvallisuuden valvonta- seka
rataverkon tietopalvelut.

- Rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluihin on varattu vuodelle 2025 noin 85 milj. eur
(liikenteenohjauspalveluja ei ole esitetty taulukossa osana radanpitoa).
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Vuonna 2025 kiynnissi olevia suurimpia ratojen NS
korjaus- ja parantamiskohteita Vaylavirasto

Trafikledsverket

» Oulu—Laurila ja Jyvaskyla—Pieksamaki -peruskorjaukset

 Karjalan radan parantamishanke, mm. Kouvola—Luumaki paallysrakenteen uusiminen
 Syrjasalmen ratasillan uusiminen (Kitee)

« Tampere-Pori-tasoristeysten poisto

 Tasoristeysohjelma
» https://vavla.fi/vaylista/rataverkko/tasoristeykset/tasoristeysohjelma

« Seinajoen asemanseudun rakentamishanke

- Valtakunnallisen rataverkon puuterminaaliverkoston edistaminen kotimaisen puun saatavuuden
varmistamiseksi metsateollisuuden tarpeisiin seka energiapuun toimitusketjujen resilienssin
parantamiseksi (mm. Haapamaki ja Kitee)

« Rantaradanbaana (MAL-kohde, Espoo ja Kauniainen)
« Sahkonsyottdasemien uusimisen vuosiohjelma
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Vaylavirasto
Trafikledsverket
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