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1 Nykytila ja tarpeet

Nykytila

Suunnittelukohteena on valtatie 2 noin 26 kilometrin matkalla Nummelan
nykyisen nelikaistaisen tien paattymiskohdasta Vihdissa nykyiseen Tuorilan
eritasoliittymaan Karkkilassa. Suunnittelualue sijaitsee Uudenmaan
maakunnassa Vihdin kunnassa ja Karkkilan kaupungissa.

Valtatie 2 kulkee kaakko-luode -suunnassa Vihdista Poriin. Tie on paareitti
Helsingin ja Porin valiselle liikenteelle ja jatkuu edelleen Porin keskustasta
satamaan Mantyluotoon. Tien tarkeytta lisda rautatieyhteyden puuttuminen
suurimmalta osalta matkaa. Suunnittelualueella tiella on my6s merkittavaa
pendeldintiliikennetta.

Valtatie 2 eli Porintie on suunnittelualueella padosin kaksikaistainen maantie.
Maantien 120 (Vanha Porintie) ja Karkkilan valilld on kumpaankin suuntaan
kaksi keskikaiteetonta 2+1-ohituskaistaosuutta. Karkkilan kohdalla on lisaksi
lyhyt keskikaiteeton 2+1-ohituskaistaosuus Porin suuntaan.

Suunnittelualueella on viisi eritasoliittymaa: Vihdissa mt_11238 Meritien
liittymassa, vt 25 kohdalla, mt_1241 Olkkalantien liittymassa, Karkkilassa
maantien 133 Helsingintien kohdalla ja mt_ 1261 Tammelantien liittymassa.
Vihdissa on rombinen liittyma maantien 11238 eli Meritien liittymassa.
Paaosa valtatien 2 liittymista on kuitenkin tasoliittymia.

Valtatien 2 nopeusrajoitus on Nummelassa valtatien 25 eritasoliittymaan asti
80 km/h ja Nummelan ja Karkkilan valilla 100 km/h, mutta Oinasjoentien ja
[ta-Oinasjoentien porrastetun yksityistieliittyman kohdalla, maanteiden 1215
ja 11198 porrastetun liittyman kohdalla, maantien 1224 liittyman kohdalla
seka maanteiden 120 ja 12213 liittymien valilla 80 km/h. Yrittajantien /
Santasalonkadun nelihaaraliittyman kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h ja
siitd suunnittelualueen loppuun 80 km/h.

Valtatie 2 on valaistu Nummelan kohdalla valtatien 25 liittymaan asti,
maantien 1224 liittyman kohdalla ja maantien 120 liittymasta Karkkilan
taajaman ohi suunnittelualueen loppuun. Myds Oinasjoen seka maanteiden
1215 ja 11198 porrastetuissa liittymissa on valaistus. Maantien 1241
liittyman ramppi on valaisematon.

Valtatiella 2 on linja-autoliikennetta ja useita pysakkeja.
Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella sijaitsee valtatien 2 lansipuolella liikenteen

taukopaikka, joka palvelee kumpaakin ajosuuntaa. Karkkilassa Masuunin ABC
ja Shell Karkkila toimivat raskaan liikenteen taukopaikkoina.
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Selvitysalueella on tierekisterin mukaan automaattinen nopeudenvalvonta
valtatielta 25 selvitysalueen loppuun Karkkilassa.

Selvitysalueella on varareittiverkossa puute Vihdin Kaukoilan alueen
kohdalla, jossa varareittiyhteys sijoittuu nykyisin yksityistielle (Kaukoilantie)
Valtatien 2 lansipuolella. Kaukoilantien palvelutaso ei nykyisellaan vastaa
varareittien palvelutasoa.

Valtatien 2 liikennemaara vuonna 2019 oli Nummelan ja maantien 1224
liitttyman valilld noin 11 000 - 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, maanteiden
1224 ja 120 liittymien valilla noin 6 200 ajoneuvoa vuorokaudessa,
maanteiden 120 ja 133 liittymien valilla noin

7 600 - 7 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja maantien 133 ja Tuorilan
eritasoliittyman valilla noin 5700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan
lilkenteen osuus oli Nummelan ja maantien 1224 liittyman valilla noin 6 %,
maanteiden 1224 ja 133 liittymien valilld noin 9 %, ja maantien 133 ja
Tuorilan eritasoliittyman valilla noin 8 %.

Valtatie 2 risteaa Hanko-Hyvinkaa -rautatien Nummelan kohdalla. Hyvinkaa-
Karjaa-Hanko -rata (149 km) on yksiraiteinen sahkoistamaton rata.
Rataosalla Hyvinkaa-Karjaa on vain tavaraliikennetta. Radan sahkoistaminen
on rakenteilla.

Valtatien 2 selvitysalueella nykytilanteessa ohjearvot ylittavalle melualueelle
jaa 214 asuinrakennusta (paivaajan ohjearvo 55 dB) ja 47 loma-asuntoa
(paivaajan ohjearvo

55 dB taajamassa ja 45 dB muutoin). Naista suurin osa on Nummelan ja
Vihdin kirkonkylan valisella osuudella (Kuoppanummi ja Harkaéila), seka
Vihdin Kaukoilan ja Peltolan alueet. Karkkilan alueella tieliikenteen melun
ohjearvojen ylitykset kohdistuvat taajaman

pohjoispuolella yksittaisille asuinrakennuksille ja loma-asunnoille. Nummelan
taajaman pohjoispuolella Villurinsuon ja Nummipellon luonnonsuojelualueilla,
seka Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella Honnonviidan luonnonsuojelualue
jaavat tien lahialueella melun ohjearvot ylittavalle alueelle. Karkkilan
pohjoispuolella Naron puolen hehtaarin

metsan koko luonnonsuojelualueella ylittyy 50 dB.

Valtatiella 2 sijaitsee suunnittelualueella Nummelanharjun 1. luokan
pohjavesialue ja Karkkilassa Polari-Toivikeen 2. luokan pohjavesialue. Lisaksi
valtatie 2 sivuaa Karkkilassa Piika-Ahoinmaen ja Aittoissuonmaen 2. luokan
pohjavesialueita. Valtatien 2 suolaus aiheuttaa nykyisellaan jo kloridikuormaa
pohjaveteen, mutta Nummelanharjun alueella myds Valtatie 25 aiheuttaa
kloridikuormaa, jonka sen lahettyvilld on mitattu myds suurempia
pitoisuuksia.
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Nummenharjun pohjavesialueen kemiallinen tila on huono ja alue on
luokiteltu kemiallisen riskin alueeksi. Nummelanharjun pohjavesialueella
padasiallisia tilaa heikentavia haitta-aineita ovat kloridi ja liuottimet.
Liuottimia on todettu Luontolan vedenottamolla vuonna 1995. Liuottimet
ovat todennakoisesti peraisin alueella olevista metalliteollisuusyrityksista.
Pohjavedessa havaittu kloridi on peraisin tiesuolauksesta. Yleisesti
luonnollinen kloridipitoisuus on harjualueen pohjavedessa alle 5 mg/I.
Valtatien 2 |aheisissa havaintoputkissa pitoisuus on paasaantoisesti yli 5
mg/l, mutta alle talousveden tavoitetason 25 mg/l. Valtatien 25
laheisyydessa sijaitsevista pohjaveden havaintoputkista on analysoitu myds
yli 100 mg/I kloridipitoisuuksia.

Polari-Toivikeen pohjavesialuetta ei ole luokiteltu kemiallisen riskin alueeksi.
Laatutietojen perusteella valtatien 2 laheisissa havaintoputkissa on
nahtavissa tiesuolauksen vaikutus, kloridipitoisuuden ollessa paikoitellen yli
100 magl/I.

Elainonnettomuudet painottuvat selvitysalueella taajamien ulkopuolisille
tieosuuksille. Elainonnettomuuksia on myds Nummelan ja Vihdin kk valilla,
muun muassa Olkkalan ja Maikkalan kohdilla.
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Tarpeet

Liikenne ja turvallisuus

Valtatien 2 liittymatiheys on suuri. Raskaan liikenteen maara ja suuri
liittymatiheys heikentdvat liikenteen sujuvuutta ja pudottavat ajonopeuksia.
Raskaan liikenteen osuus oli Nummelan ja Helsingintien liittyman valilla noin
7 %, Helsingintien ja Vanhan Porintien valilla noin 10 %, Vanhan Porintien
liittyman ja Tuorilan eritasoliittyman valilla noin 9 %, ja Tuorilan
eritasoliittyman pohjoispuolella noin 13 %. Osa raskaasta liikenteesta osa on
joukkoliikennetta. Valtatiella 2 kulkee paivittain toista kymmenta Helsingin ja
Porin valista pikavuoroa suuntaansa. Lisaksi seka Vihti etta Karkkila kuuluvat
HSL-alueen kehyskuntiin ja padkaupunkiseudulle suuntautuvaa liikennetta
palvelee useat seutuliikenteen linja-autovuorot.

Valtatien 2 pystygeometria on suurella osaa matkaa hyvin pienipiirteist3,
jonka vuoksi turvallisia ohitusmahdollisuuksia on vahan. Maantien 120
liittyman ja Tuorilan eritasoliittyman valilla on viisi keskikaiteetonta lyhytta
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(alle 1 km) 2+1-ohituskaistaosuutta, joilla tapahtuu vaaratilanteita ja
henkildovahinko-onnettomuuksia. Kolmella naista turvattomuutta lisaa
vahintaan yksi yksityistie- tai tonttiliittyma ohituskaistaosuuden keskella.

Valtatien 2 rinnakkainen tieverkko on puutteellinen. Puutteita on mm.
Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valilla seka maanteiden 120 ja 11236
liittymien valilla Karkkilan taajamarakenteen eteldpuolella.

Selvitysalueella on tapahtunut tarkasteluajanjaksolla vuosien 2016 - 2020
aikana yhteensa 46 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Niista 18
(noin 39 %) on ollut henkilovahinko-onnettomuuksia, joissa on loukkaantunut
yhteensa 22 henkil6a. Henkilovahinko-onnettomuuksista kolme johti
kuolemaan. Henkilévahinko-onnettomuustiheys on siis hieman alhaisempi
kuin vastaavilla valtateilla keskimaarin, mutta alueella korostuu kuolemaan
johtaneet onnettomuudet, joita tapahtuu selvasti enemman.

Ymparisto

Pohjavesialueiden suojaukset ovat nykytilanteessa puutteelliset ja valtatien 2
tienpito seka lilkkenne aiheuttavat pohjaveden pilaantumisriskin.

Myds ekologisissa yhteyksissa on puutteita, josta aiheutuu myds
lilkenneturvallisuusriski.

Ihmiset ja elinolot
Valtatien 2 meluntorjunta selvitysalueella on puutteellinen.

Maankaytto ja kaavoitus

Vihdin ja Karkkilan maankayton kehittdmisen nakdkulmasta on maaritettava
tiejakson tavoitetila seka kehitettavien liittymien sijainti seka ratkaisut,
millaisella liikenneverkolla maankaytto liitetdan valtatiehen. Valtatien 2
parantaminen edistad maankayton kehittamista parantamalla sujuvia
liilkenneyhteyksia ja toimintojen saavutettavuutta. Kokonaisuutena
toimenpiteet tukevat kaavojen osoittamien maankayton laajentumisalueiden
toteutumista ja yhdyskuntarakenteen kehittymista tavoitteiden mukaisesti.

2 Hankkeen sisalto ja tavoitteet

2.1 Vaylaverkon tavoitetilanne

Eurooppatiet

Valtatie 2 ei sisally Eurooppatie-verkkoon.

TEN-T-verkko

Valtatie 2 kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.
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2.1.3 Paavaylaasetus

Valtatie 2 kuuluu liikenne- ja viestintaministerion paavaylista antaman

asetuksen mukaiseen runkoverkkoon ja on palvelutasoluokan | paavayla (laki

lilkennejarjestelmasta ja maanteista.

- Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitkamatkaisen liikenteen

hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan
80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Tason |
paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannaéllisin
valein. Tason | paavaylilla liittymien maaran on oltava rajoitettua.
Liittymien on oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa
paasuunnan liikkennetta.

Valtatie 25, joka risteaa selvityksen kohteena olevaa valtatieta 2 Vihdin
Nummelan kohdalla, sisaltyy keskeiseen paatieverkkoon ja on maaritelty
liilkenne- ja viestintaministerion asetuksessa yhdeksi palvelutasoluokan |
maanteiden paavaylista. Valtatiesta 25 Hanko-Mantsala on laadittu omat
suunnitteluperusteet ja kehittamisselvitys, joiden paivitys on kaynnissa.

Valtatien 2 nykytilanne ei vastaa paavaylaasetuksen vaatimustasoa.

2.1.4 Muiden kuin paavaylien palvelutaso

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilla (st 120 ja st 133)
on oltava alueellisen tarpeen edellyttama ja tien lilkenteellista merkitysta
vastaava palvelutaso.

2.1.5 Maanteiden toiminnallinen luokka

Valtatien 2 ei ole tavoitetilanteessa moottori- tai moottoriliikennetie.

Valtatie 2 on Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet
2040 -selvityksen mukaan valilla Vt 1 -Vihdin kunnanraja osa
valtakunnallisesti merkittavaa tiejaksoa vuonna 2050. Valtakunnallisesti
merkittavilla tiejaksoilla pyritdan sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan
toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on sateittaisilla valtateilla vahintaan
100 km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

Valtatien 2 nykytilanteen toiminnallinen luokittelu vastaa tavoitetilannetta.

Muu maantieverkko vastaa nykyisellaan tavoitetilannetta toiminnalliselta
luokittelultaan.

2.1.6 Maankaytto ja kaavoitus

Valtatien 2 on esitetty Uudenmaan voimassa olevissa maakuntakaavoissa
merkinnalld "valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie" valtatien 1
liittymasta Vihdin kirkonkylaan asti. Vihdin kirkonkylasta maakunnan rajalle
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valtatie 2 kulkee merkinnalla "valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen
tie".

Karkkilan keskustaajaman ja kaakkoisosan osayleiskaavassa vuodelta 2014
valtatie 2 on merkitty "merkittavasti parannettavaksi valtatieksi”
Pajuojantien/Tammelantien eritasoliittymasta eteldan. Masuunin kohdalle on
osoitettu uuden eritasoliittyman ohjeelliset linjaukset. Osayleiskaavassa on
merkitty uuden eteldisen yhteystien ohjeellinen linjaus Porintielta
Pusulantielle maakuntakaavan mukaisesti.

Vihdin strategisessa yleiskaavassa valtatielle 2 on merkinta
"nelikaistaistaminen mahdollistetaan valilld Nummela-Vihdin kirkonkyla".

Asemakaavoja on Nummelan, Vihdin Kirkonkylan ja Karkkilan taajama-
alueiden kohdilla. Nummelan kohdalla asemakaavassa on tilavaraus valtatien
2 itapuolella ja Vihdin kirkonkylan kohdalla on tilavaraus Helsingintien
eritasoliittymalle. Karkkilassa asemakaava-alue rajautuu Masuunin
liittymaan.

Nykytilanne ei vastaa kaavojen tavoitetilannetta.

2.1.7 Muut maanteiden verkolliset asiat, erityisesti tienkayttajien nakokulma

Rinnakkaistieverkko

Valtatien 2 valilla Nummela - Karkkila on tarve jatkuvalle maantietasoiselle
rinnakkaistielle. Nykytilanne ei vastaa tavoitetilannetta.

Liikenteen pysyva rajoittaminen

Hidas liikenne ohjataan tavoitetilanteessa rinnakkaiselle tieverkolle.
Liikenteen rajoittamisen tilanne ei vastaa nykyisin tavoitetilannetta.

Suojattomat tienkayttajat

Valtatie 2 ei ole suunnittelualueella EuroVelo -verkkoa eika valtakunnallista
tai seudullista pyoratieverkkoa. Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valilla
kulkee seudullinen pyodrareitti rinnakkaistieta (maantie 11238 (Meritie) -
maantie 11238 (Vihdintie) - Kaukoilantie - Oinasjoentie - Oravalantie -
Vuohenojanpolku - Pikikuja - Koivissillantie -maantie 11298 (Nummelantie) tai
naiden vieressa kulkevaa pyoratieta. Vihdin kunnalla on jalankulku- ja
pyorailyn tavoiteverkko vuodelle 2025, johon mainittu seudullinen reitti
sisaltyy.

Karkkilan kaupunki ei ole asettanut tavoiteverkkoa jalankulkijoille ja
pyorailijoille. Valtatien 2 jalankulku- ja pyoratie Karkkilan taajaman kohdalla
on kuitenkin mukana Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman
pyorailyn tavoiteverkossa vuodelle 2035.
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Tavoitetilanteessa suojattomat tienkayttajat ohjataan rinnakkaistie- ja
katuverkolle. Suojattomien tienkayttajien risteamiset toteutetaan
tavoitetilanteessa valtatien 2 kanssa eritasossa.

Tieverkon julkinen henkiloliikenne

Valtatie 2 on Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet
2040 -selvityksen mukaan keskeinen valilla Vt 1 -Vihdin kunnanraja
valtakunnallisen tai pitkamatkaisen seudullisen linja-autoliikenteen reitti.
Valtakunnallisen ja pitkamatkaisen seudullisen linja-autoliikenteen liikenteen
toimintavarmuus turvataan.

Valtatie 2 Vihdin ja Nummelan valilla on esitetty Vihdin strategisessa
yleiskaavassa joukkoliikenteen laatukaytavaksi. Vihdin kirkonkylan kohdalle
on esitetty kehitettava liityntapysakointialue, jonka kohdalla jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia juuri parannettiin (alikulkukaytava valtatielle 2).

Nykyinen maantieverkko vastaa julkisen henkildliikenteen tavoitetilannetta
paasaantoisesti, mutta liikenteen sujuvuus ruuhka-aikoina pidentaa
joukkoliikenteen ennakoitavuutta ja matka-aikoja. Joukkoliikenteen
palvelutaso varmistetaan suunnitelmaratkaisuissa, ja liikenteen
sujuvuusongelmat ratkaistaan tavoitetilanteessa.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Valtatie 2 kuuluu lahes koko matkallaan suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon, jossa mitoittava ajoneuvo on 7 x 7 x 40 m (leveys x
korkeus x pituus). Valtatien 1 ja valtatien 25 eritasoliittymien valilla SEKV-
reitti kulkee valtatien 25 ja maantien 120 kautta. Erikoiskuljetusreitti kiertaa
myos maantien 1241 Olkkalantien eritasoliittyman risteyssillan rampin,
maantien 1241 ja maantien 120 kautta takaisin valtatielle 2. Nykytilanne
vastaa tavoitetilannetta.

Varareittiverkko

Yhteys sisaltyy valtakunnalliseen varareitilliseen minimitieverkkoon.
Suunnittelualueen varareittiverkon tavoiteverkko esitetty kuvassa. Nykyinen
Kaukoilantien yksityistie parannetaan osaksi selvitysalueen tavoitetilanteen
varareittiverkkoa.
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Maanteiden liikenteen hallinta ja alyliikenneratkaisut

Suunnittelualue kuuluu tavoitetilassa liikenteenhallinnan osalta
toimintaymparistdluokkaan 2 "muut tason | paavaylat", johon kuuluvat
maanteiden paavaylaverkon tason | tieosuudet, jotka eivat tayta
toimintaymparistdluokan 1 vaatimuksia ((Luokkaan 1, eli ruuhkautuviin ja
turvallisuuskriittisiin, kuuluvat tieosuudet, joiden KVL on vahintaan

30 000 ajon/vrk moottori- tai nelikaistatiella tai 12 000 ajon/vrk
kaksikaistaisella sekaliikennetiella (muilla tietyypeilla rajana 6 000
ajon/vrk/kaista), ja joiden henkildvahinko-onnettomuustiheys (onn./km)
viimeisen viiden vuoden aikana on vahintaan 30 % korkeampi kuin vastaavan
poikkileikkauksen teilla keskimaarin Suomessa)).

Nykytilanne ei vastaa tavoitetilannetta. Valtatie 2 on osa paavaylaverkkoa,
mutta ei tavoita ruuhkautuvan ja turvallisuuskriittisen tien maaritteita, joten
lilkenteenhallintaohjeen mukaan se kuuluu luokkaan 2, eli muihin tason |
paavayliin. Tavoitetilanteessa liikenteen sujuvuus on hyva eika suurempaa
ruuhkautumista tapahdu. Jatkosuunnittelussa laaditaan tarkempi perusteltu
arvio potentiaalisista liikenteen hallinnan ja alyliikenteen jarjestelmien
toimenpiteista Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti.

Liikenteen taukopaikat (Levahdys- ja pysakointialueet)
Nykytilanne vastaa tavoitetilannetta.

Lentokoneiden varalaskeutumispaikat

Suunnittelualueella ei ole varalaskeutumispaikkoja. Nykytilanne vastaa
tavoitetilannetta.
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2.1.8 Muiden vaylamuotojen tavoiteverkot

Rautatiet

Valtatie 2 risteaa Hanko - Hyvinkaa -rautatien eritasossa Nummelan kohdalla.
Tavoitetilassa rautatie on sahkoistetty. Koko Hanko - Hyvinkaa rataosuudella
on varauduttu lisaraiteeseen tai kaksoisraideosuuksiin. Valtatiella 2 ei ole
tasoristeysta radan kanssa. Rautatien tasoliittymien poistot sijoittuvat Vihdin
Nummelan katujarjestelyille, joista Toimilan ja Hemmilan tasoristeyksien
poistamisten liikennejarjestelyt ulottuvat valtatien 2 kohdalle. Kuvan
pohjoisnuoli on alaspain. (Hyvinkaa - Hanko sahkoistys ja tasoristeysten

turvallisuuden parantaminen, ratasuunnitelma, 2019).
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Vesivaylat

Valtatiella 2 ei ole ristedmisia vesivaylien kanssa.
Raitiotiet

Valtatie 2 ei ristea raitioteiden kanssa.

Moottorikelkkailureitit ja -urat

Valtatie 2 ei ristea nykyisia eika kaavoissa suunniteltuja
moottorikelkkailureitteja ja -uria.

Viher- ja virkistysyhteydet

Maakuntakaavassa ja Vihdin strategisessa yleiskaavassa on esitetty
viheryhteys Vihdin kirkonkylan pohjoispuolelle. Vihdin strategisessa
yleiskaavassa on lisaksi viheryhteys Nummelanharjun kohdalla valtatien 25
suuntaisesti.
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Nykytila ei vastaa tavoitetilannetta.

2.1.9 Yhteenveto

Valtatien 2 tavoitetilana on paavayldaasetuksesta johdetun laatutason
mukaisesti kaksiajoratainen nelikaistainen tie Nummelan ja Vihdin
kirkonkylan valilld seka jatkuva ohituskaistatie Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan
taajamarakenteen valilla. Suunnitteluhankkeessa laaditaan
esiselvitysvaiheessa hankevaihtoehtoja, joista jatkosuunnitteluun valitun
vaihtoehdon muodostaessa yli 10 kilometria pitkan kaksiajorataisen
nelikaistaisen tiekokonaisuuden vaatii suunnitteluhanke
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) laadinnan.

Tavoitesuunnittelunopeutena on 100 km/h. Liittymat ovat nelikaistaisella
tiella eritasoliittymia ja ohituskaistatielld eritasoliittymia tai kanavoituja ja
porrastettuja liittymia. Koko valille jarjestetaan rinnakkainen vayla maantiena
ja/tai katuna.

2.2 Suunnitteluhankkeen laajuus ja paatoimenpiteet

2.2.1 Suunnitteluhankeen laajuus

Kehittamisselvitys koskee valtatieta 2 Vihdin ja Karkkilan valilla. Selvitysalue
rajautuu eteldssa Vihdin Nummelan kaksiajorataisen tien paattymiskohtaan
ja pohjoisessa Tuorilan eritasoliittymaan. Selvitysalueen pituus on noin 31
kilometria. Selvitysalue sijoittuu Uudellemaalle Vihdin kunnan ja Karkkilan
kaupungin alueille.

Valtatie 2 parannetaan kapeana nelikaistaisena keskikaiteellisena tiena
Nummelasta Vihdin kirkonkylan kohdalle Helsingintien eritasoliittymaan asti.
Helsingintien eritasoliittymasta uuteen Masuunin eritasoliittymaan Karkkilan
keskusta-alueen eteldosassa valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi. Valtatien 2 tasausta parannetaan etenkin maantien 120 ja
Masuunin uuden liittyman valilla, jotta keskikaiteellisten ohituskaistojen
nakemavaatimukset tayttyvat. Parantamistarve maaritellaan tarkemmin
ohituskaistojen jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Liikenne-ennusteiden lahtokohtana on valtakunnallinen lilkkenne-ennuste.

Mitoittavana liikennemaarana kaytetaan vuoden 2050
kasvukerroinennustetta ja 100. huipputuntiliikennetta. Toiminnallisten
ratkaisujen tulee tayttaa tavoitteet 20 vuotta liikenteelle avaamisesta.

Koordinaatti- ja korkeusjarjestelma

- Kaytettava koordinaattijarjestelma on ETRS-GK-24-koordinaatisto ja

N2000-korkeusjarjestelma.
Suunnittelua ohjaavat tavoitteet

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden

ja vastaa elinkeinojen, tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

1 Alueiden kansainvalinen saavutettavuus:

Suomen ja alueiden kansainvalista saavutettavuutta parannetaan
kustannustehokkaasti erityisesti elinkeinoelaman nakékulmasta:
- Kehitetaan Helsinki-Vantaan lentoaseman toimivuutta ja saavutettavuutta

kulkumuodosta riippumatta. Alle kolmen tunnin matka-ajan paassa

Helsinki-Vantaan lentoasemalta olevien ihmisten osuus kasvaa. Helsinki-

Vantaan lentoaseman kehittymisedellytyksista huolehtiminen

mahdollistaa myos toiminnan muilla lentoasemilla, jotka hyodyntavat
uusia teknologisia ratkaisuja. Kehitetaan matkaketjuja lentoasemille koko

Suomessa.
- Turvataan kansainvalisen lilkenteen sujuvuus.

2 Alueiden valinen saavutettavuus:

Kehitetaan elinkeinoelaman ja tyossakaynnin kannalta
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merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla ja yhteyksia
Helsinkiin ja Helsingista muualle Suomeen. Matka-ajat niiden
kaupunkien valilla, joilla merkittavaa pendeléintia tai muuta
matkustamista, lyhenevat keskimaarin. Joukkoliikenteen kilpailukyky
suhteessa henkiloautoiluun paranee tyossakaynnin kannalta
merkittavimmilla yhteysvaleilld maakuntakeskusten valilla.
Liikenneverkon palvelutasoa kehitetaan elinkeinoelaman ja
tyossakaynnin tarpeisiin ja alueilla, joissa liikennepalveluilla on
erityisia kehittamismahdollisuuksia. Erikseen maaritellyissa
tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan my0s laskea vastaamaan
vahenevaa tarvetta (kustannustehokkuus).

Tyo6ssakaynnin, kestavien liikkumismuotojen ja kuljetusten edistamiseksi
asetetaan vaylaverkon palvelutasotavoitteet TEN-T-ydinverkkokaytavien
(nykyinen ja kasittelyssa oleva) radoille ja teille.

Varmistetaan, etta eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa
ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden yhdistelmalla.
Markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksia
edistetaan ja peruspalveluiden tarjonnasta huolehditaan mahdollisimman
kustannustehokkaasti alueilla, joilla markkinaehtoisia palveluita ei synny
huomioiden alueelliset erityispiirteet.

Alueiden sisainen saavutettavuus:

Sailytetaan elinkeinoelaman ja tyossakaynnin kannalta tarkeat
yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin
keskuksiin.

Alle tunnin matka-ajan paassa maakuntakeskuksesta olevien
ihmisten maara kasvaa.

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso:

Kaikkien vaestoryhmien ja yritysten tyytyvaisyys
liikennejarjestelmaan paranee.

Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetaan
(lilkennepalvelut, informaatio, muut palvelut).

Eri vaestoryhmien lilkkumismahdollisuudet turvataan sosiaalisen
kestavyyden takaamiseksi.

Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta.
Liikkenneverkkoa laajennetaan vain, jos siten edistetaan kestavia
rakenteita.

Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja
paastovahennyksia mm. digitalisaation keinoin ja mahdollistetaan
siirtymista kestavimpiin liikkennemuotoihin.

Kaupunkilogistiikan edellytyksia ja kestavyytta parannetaan.
Tielilkenteen turvallisuutta parannetaan.

Toimivat, kattavat ja luotettavat viestintaverkot mahdollistavat tyon
tekemisen ja palveluiden kdyton paikasta riippumatta.
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Kestavyys:

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat -

erityisesti kaupunkiseuduilla.

- Edistetaan kestavia liikkumismuotoja monipuolisella
keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla
paastovahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan vuoksi
kustannustehokasta. Kestavia liikkumis- ja kuljetusmuotoja kehitetdan
myo0Os kaupunkiseutujen ulkopuolella.

- Valtio ja kaupunkiseudut kehittavat liikkenneverkkoihin ja liikenteen
palveluihin liittyvaa sopimuksellista yhteistyotaan.

- Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien
liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liikenteen kasvihuonekaasupaastot
vahenevat edistaen ilmastotavoitteen saavuttamista.

Tehokkuus:

Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

- Nykyisen liikenneverkon hyodyntaminen maksimoidaan ja
puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja
vaikuttavimpia toimenpiteita.

- Vaylaverkon pullonkauloja pyritaan ensisijaisesti ratkaisemaan
kevyemmin ratkaisuin, esimerkiksi liikenteen hallinnan keinoin.

- Uudet lilkenneinvestoinnit edistavat kestavaa liikennetta ja niista saatavat
yhteiskunnalliset hyddyt ovat suurempia kuin investointikustannukset.

- Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetaan kustannustehokkaasti
kysynnan mukaan.

- Palveluiden osalta toimenpiteet suunnataan siten, ettd ne saavat aikaan
mahdollisimman paljon paastévahennyksia ja/tai saavutettavuutta
suhteessa kustannuksiin.

- Tehokkaan liikenteen ohjauksen ja digitalisaation mahdollisuudet
hyddynnetaan taysimaaraisesti kaikissa liikennemuodoissa.

2.3.2 Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelmassa on tukeuduttu edella
mainittuihin valtakunnallisiin tavoitteisiin. Valtatien 2 parantaminen valilla
Nummela-Karkkila sisaltyy Lansi-Uudenmaan
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan (2021) toimenpiteena, jonka tavoitteellinen
aloitus on vuoteen 2030 mennessa. Lansi-Uudenmaan
lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ovat linjassa valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden kanssa. Lansi-Uudenmaan
liilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ovat:
- Edistetdan kestavaa liikkkumista ja vahennetaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja.
- Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.
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Lisataan lilkkumisen ja lilkenteen turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parannetaan liikkumisympariston laatua.

Kehitetaan ja hoidetaan liikennejarjestelmaa tehokkaasti ja taloudellisesti
kestavalla tavalla.
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Kohdennetut tavoitteet

Liikenne ja turvallisuus

Valtakunnalliset tavoitteet

Parannetaan pitkamatkaisen tavara- ja henkiloliikenteen matka-
aikaa, sujuvuutta ja matka-ajan ennustettavuutta (kommentit 1), 2),
3) ja 4))

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan jakson tavarakuljetusten seka tyo- ja
asiointimatkojen matka-aikaa, sujuvuutta ja matka-ajan
ennustettavuutta (kommentit 1), 2), 3) ja 4))

Turvataan joukkoliikenteen sujuvuus ja nykyisia olosuhteita ei
heikenneta (kommentit 1) ja 3))

Liikenneturvallisuus

Liikennekuolemien maara vahenee 50 % ja henkilovahinkoon johtavien
onnettomuuksien maara vahenee 50 % nykytilanteen tasosta
(laskennallisesti)

TAl Henkilovahinko-onnettomuuksien riski on alle 2 onn/100 milj.ajon.km.

Kommentit

1) Matka-ajat lyhenevat henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen osalta
ruuhka-aikoina liikennemaarien kasvusta huolimatta, eika jonoutuminen
tasoliittymissa tai eritasoliittymien ramppien erkanemisissa haittaa paatien
liikkennetta.

2) Raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h nopeusrajoituksen
mukaista matka-aikaa ruuhka-aikojen ulkopuolella.

3) Suunnitelmaratkaisulla henkilbautoliikenteen matka-aika vastaa
nopeusrajoitusten mukaista matka-aikaa ruuhka-aikojen ulkopuolella.

4) Vuonna 2050 ruuhkasuoritteen osuus on alle 3,0 %

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin, silla tienpidon ja
lilkenteen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski pienenee olennaisesti
(kommentti 1).

Ratkaisut ovat maisemaan sopivia (kommentti 2).

Kommentit

1) Nykyisella tiella ei ole pohjavesisuojauksia.

2) Tierakenteet ja meluntorjunta sopeutetaan alueen maisemakuvaan ja
luonnonymparistéén. Selvitysalue kulkee maakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriymparistdn, Karkkilan teollisuus- ja puutarhakaupungin halki.

Ihmiset ja elinolot
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Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot
eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-
ajankiinteistoéilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB
/45 dB)

Maankaytto ja kaavoitus

Mahdollistetaan nykyisen ja suunnitellun maankayton
saavutettavuus.
Kommentit

Elinkaarikustannukset

Hanke on toteutettavissa vaiheittain.

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Hanke sisaltyy investointiohjelman koriin 1B, ja ohjelmassa
ilmoitettu kustannusarvio on noin 12 M€ (Maku 130; 2015 = 100)
Investointiohjelmassa esitetty parannettavaksi valtatieosuus
valilla Mt 120 - Karkkila.

Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytaan tekemaan normaalilla
kunnossapitokalustolla

Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden sujuvan seka
kustannustehokaan hoito- ja korjaustoimenteet.

Kommentit

3 Tekniset suunnitteluperusteet

3.1 Nykyisen ympariston reunaehdot suunnittelulle

Selvitysalueen laheisyydessa (alle 1000 m) on tunnistettu seuraavat luonto-
ja suojeluarvojen kannalta tarkeat alueet:

* Linnanniitun pahkinapensaslehdot, luonnonsuojelualue, Linnanniitun
pahkinapensas-

lehto (LTA203564) ja Linnanniitun koillinen pahkinapensaslehto (LTA203563).
* Villurinsuon luonnonsuojelualue, yksityinen luonnonsuojelualue
(YSA254376).

* Nummipellon luonnonsuojelualue yksityinen luonnonsuojelualue
(MRA252675).

* Honnonviidan luonnonsuojelualue, valtion luonnonsuojelualue
(ESA300690).

* Karjaanlaakson tarkea lintualue.

* Keinumaen luonnonsuojelualue (YSA244124).

* Asemasuon Natura2000- ja luonnonsuojelualue (FI0100047) ja Asemasuon
yksi-



Suunnitteluperuste 18 (21)
et
Esisuunnitelmavaihe

29.12.2022

tyinen seka valtion omistama luonnonsuojelualue (YSA013103 ja
ESA300709).
* Huhtamon reunamoreeniparvi (MOR-Y01-014).

Laji.fi -sivuston mukaan selvitysalueelle tai sen valittomaan laheisyyteen ei
sijoitu uhanalaisia, vaarantuneita tai silmallapidettavia lajeja.

3.2 Maantiet, yksityistiet ja kadut

3.2.1 Yleiset hankkeen ja ajoneuvoliikenteen jarjestelyt
Valtatietd 2 parannetaan nykyisella paikallaan.

Maanteiden suuntauksen suunnittelussa kaytetaan uusilla osuuksilla
ohjearvoja, ja paikallaan parannettaessa voidaan kayttaa tyydyttavia
ohjearvoja.

- Tavoitetilanteeseen varautumien:
- Rinnakkaisteita koskevat periaatteet (Tarve, katujen ja yksityisteiden
kaytto):

- Eritasoliittymat:
- Valtatien 2 eritasoliittymat suunnitellaan perusverkon
eritasoliittymina
- Tasoliittymat:
- Valtatien 2 nelikaistaisella osuudella ei sallita tasoliittymia.
- Valtatiella 2 on runkoverkkoon kuuluvana liittymakielto.
- Valtatielld 2 ei sallita
suojatieylityksia/kiertoliittymia/liikennevalo-ohjattuja liittymia.
- Valtatielld 2 eritasoliittymissa ei sallita pisaraliittymia
erikoiskuljetusten vaatimusten takia.
- Jalankulku ja pyoraily:

- Vaylaarkkitehtuuri:

3.2.2 Liikenteen taukopaikat (Levahdys- ja pysakointialueet)

Nykyiset liikenteen taukopaikat sailytetaan. Nykyisella liikenteen
taukopaikalla Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella valtatien 2 lansipuolella on
kuitenkin toista ajosuuntaa varten rakennettava erillinen taukopaikka.

3.2.3 Paallysrakenteet
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Alus- ja pohjarakenteet

Kuivatus, pohjaveden suojaus ja muu vesien hallinta

- Valtatie 2 ja siihen liittyvat rampit kuivatetaan sivuojilla.
- Mahdollisten melukaiteiden kohdalle suunnitellaan hulevesiviemarointi.

Ympariston ja materiaalien kasittely

Kiintea liikenteenohjaus
Valtatiella 2 toteutetaan kiintea viitoitus ja liikenteen ohjaus.

Opastuksessa huomioidaan rinnakkaistien varareittiviitoitus, erikoiskuljetus-
ja vaarallisten kuljetusten reitit.

Liikenteenhallinta ja alyliikenneratkaisut

Kohteeseen toteutetaan valtatielle 2 perustienpidon edellyttamat kelin- ja
lilkenteenseurantalaitteet.

Melun torjunta

Tarinan torjunta

Sillat ja muut taitorakenteet

Yleisia periaatteita (kaikki sillat)

- Rakennettavien eritasoliittymien tulee olla erikoiskuljetuksia varten
lapiajettavissa, mikali valtatien 2 ylittavan sillan vapaa alikulkukorkeus on
alle 7 m.

Luokitukset (kaikki sillat)
Suunnittelukayttoika uusilla silloilla 100 v.

Kuormitus (kaikki sillat)

Uusilla silloilla voimassa olevan ohjeen NCCI 1 mukaisesti. Levennettavilla
silloilla (pienet n. 1 m) levennykset sovittava tilaajan kanssa
tapauskohtaisesti.
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Pintarakenteet (kaikki sillat)
Vapaa alikulkukorkeus H/H’ (kaikki sillat)

- Sillan alimman rakenteen ja maaraavan tienpinnan kohdan valinen
vapaa alikulkukorkeusvaatimus:

- Uusille vt2 ylittaville silloille = 5,2 m

- Muu maantieverkko = 5,0 m

- Vanhat, korjattavat sillat: Nykyinen alikulkukorkeus ei saa
pienentya

- Ulkoilu ja virkistysreitit: Mitoitus kunnossapitokaluston vaatimusten
mukaisesti

- Kadut 24,6 m tai 24,8 m

Vapaa-aukko BxH (kaikki sillat)

Olemassa olevien siltojen toimenpiteita (kaikki sillat)

Olemassa olevien siltojen kantavuus (kaikki sillat)

Siltakohtaiset poikkeamat yleisista periaatteista

Muut taitorakenteet

3.2.12 Tunnelit

3.2.13 Pysakkijarjestelyt, varusteet, johdot ja laitteet

- Pysakkijarjestelyt:

- Nelikaistaisella tiejaksolla seka ohituskaistatiella linja-
autopysakit sijoitetaan eritasoliittymien ja tasoliittymien
yhteyteen.

- Valaistus:

- Aidat:

- Johdot:
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3.2.14 Erityiset rakentamista koskevat suunnitteluperusteet

3.2.15 Erityiset hoitoa ja korjausta koskevat suunnitteluperusteet

3.3
3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.5

Muut vaylat

Rautatiet

Suunnittelussa varaudutaan Hanko-Hyvinkaa -rautatien sahkdistykseen seka
kaksoisraiteeseen.

Vesivaylat

Raitiotiet

Kadut

Moottorikelkkailureitit ja -urat

3.4 Vaylaluettelo

3.5

Liitteet
Jakelu

Tiedoksi

Poikkeukset tavoitteista, vaylaluettelon mitoitusperusteista ja
suunnitteluohjeista

Liite 1: Vaylaluettelo

Jaakko Knuutila, Vaylavirasto
tiesu@vayla.fi
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