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1 Johdanto

Tama hankearviointi on laadittu Vaasan satamatien yleissuunnitelman ja yhteysvalin Vikby-Martoinen tie-
suunnitelman 1. vaiheen yhteydessé. Niiden laatiminen kaynnistettiin vuonna 2021 ja ne valmistuvat vuo-
den 2022 alkupuolella. Hankkeesta on valmistunut ympéristovaikutusten arviointi (YVA) vuonna 2016;
osana YVA-menettelya laadittin myds Vaasan satamatien alustava yleissuunnitelma, joka toimii lahtdkoh-
tana yleissuunnitelmien ja yleiskaavojen laatimiselle.

Nykytilassa Vaskiluodon, jossa Vaasan satama sijaitsee, ja valtateiden 3 ja 8 vélinen liikenne kulkee
keskustan kautta ja heikentda keskusta-alueen liikenneturvallisuutta, viihtyisyytta ja laatua asuinymparis-
ton&. Lapiajoliikenne Vaskiluotoon ja siitd aiheutuvat hairiét ovat yksi keskeisimmista Vaasan keskustan lii-
kenteellisistéd ongelmista. Liikenne Vaskiluodosta eteldan ja itdan valtateille 3 ja 8 kulkee Vaasan keskus-
tassa useaa eri reittia.

Vaasan satamatie -hankkeen tavoitteena on l6ytaa nykyista toimivampi yhteys Vaasan satamaan ja
nain kehittdd Vaasan seudun logistista jarjestelmaa. Tarkoituksena on luoda tieyhteys, joka kytkee toisiinsa
tehokkaasti Vaasan sataman ja lentoaseman tuntumassa olevan logistiikkakeskuksen seka yhdistda ne sa-
malla valtakunnan paatieverkkoon, valtateihin 3 ja 8. Vaasan keskustan alueella tavoitteena on siirtaa Iapi-
kulkeva raskas liikenne pois katuverkolta, jolloin kdvelyn ja py6réilyn olosuhteet seka keskustan viihtyvyys
paranevat.

Valtatie 3 Helsingistd Vaasaan on yksi Suomen tarkeimmisté paatieyhteyksista ja osa EU:n kattavaa
TEN-T-verkkoa seké Eurooppatietd E12. Se on erittdain merkittava etelda—pohjoissuuntainen yhteys, joka pal-
velee henkildliikenteen liséksi teollisuuden ja muun elinkeinoeldman kuljetuksia seka joukkoliikennetta. Val-
tatie 8 on Turun ja Oulun vélinen lansirannikon satamakaupunkien runkoyhteys ja osa TEN-T-verkkoa ja
osa Eurooppatietd E8. Vaasan satama yhdistda E12-vaylan Vaasan ja Ruotsin Uumajan valilla.

Hankearviointi koskee alustavan yleissuunnitelman mukaisia linjausvaihtoehtoja. Alustavasta yleissuun-
nitelmasta poiketen Vikby—Martoinen-tieyhteys on erotettu kokonaisuudesta omaksi hankkeekseen, eika se
sisélly perustarkasteluiden mukaiseen satamatiehankkeeseen. Hankearvioinnissa on noudatettu Tiehank-
keiden arviointiohjetta (Vaylaviraston ohjeita 37/2020), ja yksikkdarvot ovat julkaisun Tie- ja rautatieliiken-
teen hankearvioinnin yksikkoarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020) mukaiset.

Yleissuunnittelun 1. vaihe on tehty Ramboll Finland Oy:ss&, jossa projektipaallikkdné on toiminut Sari
Kirvesniemi, ja hankearvioinnin laatimisesta ovat vastanneet Kalle Syrjalainen, Teemu Tontti ja Kimmo
Heikkila Ramboll Finland Oy:sta.



2 Lahtokohtien kuvaus

2.1 Suunnittelualueen nykytila

2.1.1 Liikenneverkko

Tarkastelualue sijaitsee Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan alueella Eteldisen kaupunginselan ym-
paristossé. Pohjoisessa alue rajautuu Vaskiluodon saareen, missa sijaitsee Vaasan satama, seka Vaasan

keskustaan. Eteldinen osa alueesta kuuluu Mustasaaren kuntaan, missa alue rajoittuu Vikbyn kylaan valta-
teiden 3 ja 8 liittymaan. Tarkastelualueen sijainti ja karkea rajaus on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijainti ja karkea rajaus.

Vaasan alueen tieverkon rungon muodostavat valtatiet 3 ja 8, jotka jatkuvat Vaasan keskustassa Kauppa-
puistikko ja Vaasanpuistikko -nimisiné katuina. Néité taydentavét alueelliset kokoojakadut, kuten Koulukatu,
Alskatintie ja Vahakyrontie. Etelaisen kaupunginselan itapuolella tie- ja katuverkko on kattava ja siella sijait-
sevat myos rautatie ja lentokenttd. Eteldisen kaupunginselan lansipuolisen alueen kokoojakatuna toimii
Myrgrundintie (yhdystie 6741), jolta on etelapadssaan yhteys seututiehen 673. Liikenneverkko on esitetty
kuvassa 2.
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Toiminnallinen luokka

=== \/altatie tai seudullinen padkatu

=== Kantatie tai seudullinen paakatu

== Seututie tai alueellinen paakatu
Yhdystie tai kokoojakatu

Kuva 2. Liikenneverkon toiminnalliset luokat tarkastelualueella. (Lahde: Digiroad)

Valtatie 3 Helsingistd Vaasaan on yksi Suomen tarkeimmista paatieyhteyksisté ja osa EU:n kattavaa TEN-
T-verkkoa seka Eurooppatietd E12. Se on erittdin merkittava etela—pohjoissuuntainen yhteys, joka palvelee



henkildliikenteen lisaksi teollisuuden ja muun elinkeinoelaméan kuljetuksia seka joukkoliikennettd. Pitkamat-
kaisen liikenteen lisaksi tiella on paljon paikallista liikennetta.

Valtatie 8 on Turun ja Oulun valinen lansirannikon satamakaupunkien runkoyhteys. Se on osa EU:n kat-
tavaa TEN-T-verkkoa sek& Eurooppatietéd E8. Valtatien merkitys lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle
ja satamakuljetuksille on merkittava. Valtatie 8 on Suomen tarkeimpia etelé-pohjoissuuntaisia erikoiskulje-
tusreitteja.

Vaasan satama yhdistéda E12-vaylan Vaasan ja Uumajan valilla tarjoten ympéarivuotisen vesivaylan me-
riteitse Ruotsiin, josta E12 jatkuu Atlantin rannikolle Norjaan. Vaasan satamasta on saanndllinen paivittai-
nen tavara- ja henkildlikenneyhteys Uumajaan, minka lisdksi satama palvelee polttoaineiden, maatalous-
tuotteiden seka seudun energia-, konepaja- ja metalliteollisuuden kuljetuksia viikoittaisilla yhteyksilla Lu-
beckiin, Antwerpeniin, Zeebruggeen ja Tilburyyn.

2.1.2 Liikennemé&arat ja niiden aiempi kehitys

Liikennemaarien kehitysta vuodesta 2010 vuoteen 2020 tarkasteltiin valtatiellda 3, valtatien 8 (Yhdystie) ja
valtatien 3 vélisen eritasoliittyméan eteldpuolella sijaitsevan liikenteen automaattisen mittauspisteen (LAM-
piste 1030) kohdalla. Keskimaéarainen vuorokauden liikennemaaré (KVL) oli alimmillaan vuonna 2013 noin
16 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Korkeimmillaan liikennem&éra oli vuonna 2017 noin 18 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikennemaarat ovat kasvaneet noin 7 % vuodesta 2010 vuoteen 2019. Liikennemaarat
ovat pysyneet samalla tasolla vuodesta 2016 saakka. Vuonna 2020 liikennemaarat olivat huomattavasti ta-
vanomaista pienemmaét johtuen valtaosin globaalista pandemiasta. Liikennemé&éarien kehitys LAM-pisteen
1030 kohdalla on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Keskiméaaraisen vuorokauden liikennemaaran kehitys vuodesta 2010 vuoteen 2020 LAM-pisteen 1030 (Vt3_Vaasa_mt) koh-
dalla.

Nykytilan likennemd&arind on kaytetty tierekisterin mukaisia vuoden 2019 vuorokauden keskimaaraisia
likennemé&aria. Katuverkolla likennemé&aérina on kaytetty Vaasan kaupungin tekemiin liikennelaskentoihin
perustuvia liikennemaaria. Jos laskentatietoa ei ole ollut saatavilla, likennemaarat on arvioitu liikennemallin




avulla. Liikennemaaria liittymavaleittain seké kuvan 3 likennemaaria vastaavan LAM-pisteen sijainti on esi-
tetty kuvassa 4.

Brando Sepankyia
KVL 2019 - | ickrer 10000-20000
(KVL raskaa\t/)mk”UOtO 9600 (1500—29Q0) Adpunki
: vc 0 (800) i Ristinummi
askiot _ 14200 K 4stiqet
skéret 4700 7500 (800) prenastags
(600) =
213500"“
rarna 10500 - (700)
(500) -
Ojen
5600
(200) 181°0Vanha-Vaasa
Keonvik (1100)Samla Vasa
Naset
L Runser
Alnaset
sundom 15?00' 3
3900 (°0) 15500, 4600
(209\)mdom Munshb Laih
1000
1600 (100) Vikby
(100)
angnaset
Solf
Sulva 6500
S 2000 (300)°Y 3500
Soderfjarden (100) (400)

Nasbacken

Rarl, amn

Kuva 4. Vuoden 2019 keskimaaréaiset vuorokauden likenneméaaréat (KVL, ajon./vrk) tarkastelualueella sek& LAM-pisteen 1030 sijainti.

2.1.3 Joukkoliikenne

Vaasan paikallisliikenteen linjat kulkevat keskustassa. Vaasanpuistikko on merkittéavé joukkoliikenteen reitti
ja sen varrella sijaitsee sekd Kauppatori ettd Matkakeskus, jotka ovat joukkoliikenteen terminaaleja. Paikal-
lislikenne ei liikennoi valtateilla, vaan kayttéa rinnakkaiskatuja, kuten Rantamaantietéa. Vaskiluodon suun-
taan kulkevat linjat kayttavat yhdystieta 6741. Esimerkiksi linja 5 liikenndi reitilla Vaasa—Vaskiluoto—Sun-
dom. Kaukoliikenteen bussit kulkevat Matkakeskukselta valtateille 3 ja 8.

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ovat perustamassa uutta alueellista joukkoliikennettd, Liftia,
mink& myo6ta joukkoliikennelinjastot uudistuvat elokuussa 2022.

2.1.4 Erikoiskuljetukset

Vaasan satamaan on SEKV-yhteys seka Vaskiluodon sillan yli keskustan kautta ettd Sundomin sillan yli yh-
dystien 6741 kautta. Keskustan lapi kulkevaa yhteytta kaytetdéan etenkin valtatielle 8 Oulua kohti suuntautu-
villa kuljetuksilla. Hietasaarenkatua pitkin kulkee SEKV-reitti, jota hyddyntdd my6s Tuovilan muuntoasemaa



palveleva suurmuuntajareitti. Hietasaarenkadun reitin ohella tapauskohtaisesti hyédynnetééan myos Vaa-
sanpuistikkoa, joka soveltuu reitinosana paremmin hyvin pitkien kappaleiden, esimerkiksi tuulivoimaloiden
siipien kuljetukseen. SEKV-paareitti jatkuu edelleen pohjoiseen vanhaa valtatieté eli nykyista Mustasaaren-
tietd pitkin. Sepankylan ohitustietd voivat kayttaa hyvin pitkalti ne kuljetukset, jotka korkeutensa puolesta
mahtuvat valtatien ylittavien siltojen alitse.

Vaskiluodon ylittavaa siltaa hyodyntdd myds toinen SEKV-reitti, joka suuntautuu kohti valtatietd 3 mutta
hyodyntaa alkuosalla pddosin rinnakkaisteita Helsingbyhyn asti: Vaasanpuistikko—Koulukatu—Hietalahden-
katu—Sanmarkinkatu—Sairaalankatu—vt 3—ramppi Rantamaantielle—Rantamaantie—vt 8-yt 7156—st 715-vt 3.
Reitin tulevaisuus Yhdystien (vt 8) liittymasta kohti Vaasan keskustaa on epavarma valtatien 8 parantamis-
hankkeen (Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie, Vaasa) takia.

Sundomin sillan ylittdvaa SEKV-reittid (yt 6741-yt 17663 (Soderfjardintie)—st 673—st 679—vt 8) kayte-
téaan etenkin valtatielle 8 etelaén suuntautuvissa erikoiskuljetuksissa ja jonkin verran myos keskustan ohitta-
vana reittivaihtoehtona kohti Laihiaa eli valtatielle 3 etelaan, yhdystien 7148 ja seututien 715 kautta. Sundo-
min sillan kantavuus on osoittautunut jossain maarin rajoittavaksi painavimmilla kuljetuksilla.

Valtatien 8 suuntainen, Vaasan ja Mustasaaren keskustat ohittava SEKV-yhteys kulkee reittia yt 7148—
st 715-Tarhaajantie-Yrittdjankatu—Vanhan Vaasan katu (st 717)-Lumivaarantie (yt 7173)—-yt 7173 (Vesilai-
toksentie)-Mustasaarentie. Mikali valtatien 8 oikaisu eli tieyhteys Vikby—Martoinen—Kuni tulevaisuudessa
toteutuu, SEKV-paareitin on suunniteltu siirtyvan sille.

Kuvassa 5 on erikoiskuljetusreitteja koskeva karttaesitys, joka pohjautuu valtaosin Tierekisteriin tallen-
nettuun tietoon. Taman tydn yhteydessa tilannekuvaa on paivitetty Vaasan satamatiehankkeen kannalta
oleellisilta osin kokouksessa Vaasan kaupungin, Mustasaaren kunnan ja Etel&-Pohjanmaan ELY-
keskuksen edustajien kesken. Naitéa paivityksia on viety kartalle, mutta kaikkia alueen erikoiskuljetusreittitar-
peita ei ole esitetty: Erityisesti paikallisia tarpeita ja kadunkayttdsopimuksissa sovittuja reitteja puuttuu kar-
talta. Tarkastelualueelle tai sen lahituntumaan sijoittuvia paikallisia reittitarpeita on ainakin teollisuusalueilla
Vikby | ja Vikby Il valtateiden 3 ja 8 eritasoliittymén tuntumassa, molemmin puolin valtatieta 8.
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Kuva 5. Hankkeeseen liittyvat erikoiskuljetusreitit ja niitd koskevia huomioita.



2.1.5 Jalankulku ja pyoraily

Suurin osa tarkastelualueen jalankulusta ja pyorailysta keskittyy Vaasan keskustaan. Keskustan tarkeimmat
pyoréily-yhteydet ovat pohjoiseteldsuunnassa Raastuvankatu, Koulukatu ja Klementinkatu ja ita-lansisuun-
nassa Hovioikeudenpuistikko ja Rauhankatu. Liséksi Eteldisen kaupunginselan rannassa on sorapaallystei-
nen rantareitti. Suuret liikennemaaréat erityisesti Vaasanpuistikolla, Kauppapuistikolla ja Koulukadulla aiheut-
tavat merkittdvaa estevaikutusta ja heikentavét jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta ja viihtyisyytta. Pyora-
tieverkko Vaasan keskustan laheisyydessa on esitetty kuvassa 6.

8/16/2021, 12:28:19 PM 1:72,224
— Kulkusuunta - Riktning 0 0.38 075 Ao mi
Pycratien paallyste - Cykelvagens belaggning 0 05 i 2km
Asvaltti - Asfalt
Hiekka - Sand

Kuva 6. Pyoréatiet Vaasan keskustassa (Lahde: Vaasan kaupungin pyorailykartta, https://geoinfo.vaasa.fi/sovellukset/pyorailykartta/).



2.1.6 Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuuksia tarkasteltiin tarkastelualueen maanteilla. Katuverkolta huomioitiin keskustan tar-
keimmat lapiajoyhteydet Kauppapuistikko (valtatie 3), Vaasanpuistikko (valtatie 8), Moottorikatu (yhdystie
6741), Hietalahdenkatu ja Koulukatu. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet on esitetty kuvassa 7.

Sepankyl

Vaskiluata

Kikiuna

Suilant

Sjen ; Sunnanik D il

grariden

Ostergrande) S " Runsor

Risdfiadan

Sundam

Munsmo

Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisteri (noudettu 15.4.2021)
Taustakartta © MML

Poliisin tietoon tulleet henkilovahinkoon johtaneet
liikenneonnettomuudet vuosina 2016-2020

Jalankulkijaonnettomuus Moottoriajoneuvo-onnettomuus Eldinonnettomuus

1 Loukkaantumiseen johtanut @ Loukkaantumiseen johtanut ?  Loukkaantumiseen johtanut
B Kuolemaan johtanut ® Kuolemaan johtanut + Kuolemaan johtanut
Polkupyéraonnettomuus Yksittdisonnettomuus tarkastelualue

7 Loukkaantumiseen johtanut ™ Loukkaantumiseen johtanut cC

¥ Kuolemaan johtanut = Kuolemaan johtanut

Kuva 7. Poliisin tietoon tulleet henkildvahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2016—-2020.
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Vuosina 2016—2020 on tapahtunut 304 liikenneonnettomuutta, joista 31 johti henkildvahinkoon ja kaksi kuo-
lemaan. Noin puolet onnettomuuksista on tapahtunut katuverkolla. Henkilévahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista 14 tapahtui katuverkolla. Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Kauppapuistikolla ja Vaasanpuis-
tikolla. Maanteilla onnettomuudet keskittyvat erityisesti valtatielle 3. Maanteilla tapahtuneet henkilévahin-
koon johtaneet onnettomuudet ovat tapahtuneet valtatien 3 liittymissa ja Myrgrundintiella. Molemmat kuole-
maan johtaneet onnettomuudet tapahtuivat maantiella suoralla tieosuudella.

Tarkastelualueella on tapahtunut keskimaarin 60 liikenneonnettomuutta vuodessa. Eniten onnettomuuk-
sia tapahtui vuonna 2017, jolloin tapahtui 76 likenneonnettomuutta, joista 8 johti loukkaantumiseen. Vahiten
liikenneonnettomuuksia tapahtui vuonna 2020, 40 kappaletta, mutta tuolloin tapahtui suhteellisesti eniten
henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia, 7 kappaletta eli noin 21 % kaikista onnettomuuksista. Liiken-
neonnettomuuksien jakautuminen eri vuosille on esitetty kuvassa 8.

s A
Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2016—

2020

80

~
g

69
70

60

50

M Ei henkilévahinkoja

40
o0 B Loukkaantumiseen johtanut

30 B Kuolemaan johtanut

20

10

2016 2017 2018 2019 2020

Kuva 8. Poliisin tietoon tulleiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen eri vuosille.

Maarallisesti selvasti eniten on tapahtunut yksittdisonnettomuuksia. Seuraavaksi eniten on tapahtunut ris-
tedmisonnettomuuksia ja elainonnettomuuksia (hirvi-, peura- ja muut eldinonnettomuudet yhteensa). Yksit-
taisonnettomuuksien osuus kaikista tarkastelualueen liikenneonnettomuuksista oli noin 23,7 %, ristedmison-
nettomuuksien osuus noin 13,2 % ja elainonnettomuuksien osuus noin 13,2 %. Onnettomuuksien jakautu-
minen onnettomuusluokkiin on esitetty kuvassa 9.
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Poliisin tietoon tulleet lilkenneonnettomuudet vuosina 2016—2020

yksittdisonnettomuus
risteamisonnettomuus
kadntymisonnettomuus
ohitusonnettomuus
muu onnettomuus
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muu eldinonnettomuus

0 10 20 30 40 50 60 70 80

W Kuolemaan johtanut  m Loukkaantumiseen johtanut M Ei henkilévahinkoja
. J

Kuva 9. Poliisin tietoon tulleiden likenneonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin.

2.1.7 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

2.1.7.1 Asuminen jaty6ssakaynti

Suunnittelualue sijoittuu Vaasan seutukuntaan, johon kuuluvat Vaasan liséksi Mustasaari, Korsnas, Laihia,
Maalahti ja Voyri. Tarkasteltavat vaihtoehdot sijaitsevat Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan alueella.
Vaasan seudulla asui vuonna 2020 noin 113 000 asukasta. Seudun asukasluvun on ennustettu pienenevan
noin 2 000 asukkaalla vuoteen 2040 mennessa. (Vaasan kaupunki 2021b) Seudulla on yhteensa noin

50 700 tyopaikkaa, joista suurin osa painottuu Vaasan ja Mustasaaren alueelle. Seudun tydpaikkaomava-
raisuus on noin 100 %. (Vaasan kaupunki 2021a)

Vaasan keskustan ruutukaava-alue sijaitsee Eteldisen Kaupunginselan itdpuolella. Valtaosa rannoista
on puistoa tai luonnontilaista virkistysaluetta. Rannan laheisyydessa on asuinkortteleita Rantakadun ja Kou-
lukadun varressa. Keskustan etelépuolella Kaupunginselén rannalla on noin 3 000 asukkaan Suvilahden
kaupunginosa, jonka itdosassa on pienteollisuusalue. Vanhan Vaasan kanaalin etelapuolella on Vanhan
Sataman asuinalue. Kaupunginselén lansipuolella sijaitsee Sundomin kaupunginosa, jossa asuu yhteensa
noin 3 000 asukasta. (ELY 2016)

Mustasaaren puolella valtateiden varressa sijaitsee useita kylid. Ne ovat rakenteeltaan perinteisia maa-
laiskylid, joiden asutus on omakotitalovaltaista. Vikbyssa valtateiden 3 ja 8 liittyman vieressa sijaitsee Vik-
byn teollisuusalue. (ELY 2016)

Vaasan kaupungin vakiluku oli vuonna 2020 noin 67 600 asukasta. Asukasluku kasvoi tasaisesti vuo-
desta 2000 vuoteen 2015, minké jalkeen vakiluku ei ole merkittavasti muuttunut, eiké vékiluvun ennusteta
merkittavasti muuttuvan vuoteen 2040 mennessa. (Vaasan kaupunki 2021b) Vaasassa oli vuonna 2018
noin 37 200 tytpaikkaa ja sen tydpaikkaomavaraisuus oli 124 %. Vaasassa kaydaan paljon tdissa muista
kunnista. (Vaasan kaupunki 2021a)

Mustasaaren asukasluku oli vuonna 2020 noin 19 400 asukasta. Asukasluku on kasvanut noin 17 %
vuodesta 2000. Asukasluvun ennustetaan pienenevéan noin 500 asukkaalla vuoteen 2040. (Vaasan kau-
punki 2021b) Mustasaaressa oli vuonna 2018 noin 5 200 tydpaikkaa ja ty6paikkaomavaraisuus oli noin
58 % (Vaasan kaupunki 2021a).
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Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta suunnittelevat lentoaseman itdpuolelle suurta logistiikkakes-
kusta, jossa maantie-, raide-, ilma- ja merikuljetukset yhdistyvat. Logistiikkakeskuksen 1. toteutusvaihe on
kaynnissa. Keskus rakennetaan seudun kuljetukselliseen painopisteeseen lentoaseman, rautatien ja valta-
tien 8 tulevan linjauksen muodostamaan kolmioon. Logistiikkakeskuksen toiminta-ajatuksena on osana lo-
gistista jarjestelmaa palvella Lansi- ja Sisd-Suomea, ja sen on tarkoitus toimia yhteistydssé Ruotsin Uuma-
jaan perustetun Nordic Logistic Centerin kanssa. Vaasan satama Vaskiluodossa on tdméan logistiikkajarjes-
telmén tarked osa ja toimiva tieyhteys satamaan on logististen toimintojen kehittdmisenedellytys. Lisaksi
Vaskiluodossa on kéynnissa satama-, teollisuus- ja energiatuotantotoimintojen kehittdmishankkeita. (ELY
2016)

Lentoaseman itapuolella sijaitsee satoja hehtaareja kattava GigaVaasa-tehdasalue, josta tavoitellaan
kehittyvan merkittava energiateknologia-alan yrityskeskittyma.

2.1.7.2 Maakuntakaava

Pohjanmaan maakuntakaava 2040 hyvaksyttiin maakuntavaltuuston kokouksessa kesékuussa 2020 ja se
tuli voimaan syyskuussa 2020. Kaavassa satamatie on osoitettu tieliikenteen yhteystarpeena Vikbysta val-
tatieltd 8 Sundomiin yhdystielle 6741. Merkinnalla osoitetaan tieliikenteen yhteystarve, eika tielinjauksen
tarkkaa sijaintia ole maaritetty. Merkintaan liittyy suunnittelumé&érays: Jatkosuunnittelussa tulee huomioida
tulvasuojelutoimenpiteet, kulttuuriympéristoé-, maisema- ja luontoarvot seka turvata alkutuotannon toiminta-
edellytykset. (Pohjanmaan liitto 2020) Kuvassa 10 on esitetty ote maakuntakaavasta.

Pohjanmaan maakuntakaavan 2050 laadinta on aloitettu. Tavoitteena on, etta se valmistuu syksyyn
2024 mennessa. Paivitettavid teemoja ovat Energiahuolto ja maa-ainesten otto. (Vaasan kaupunki 2021c,
Mustasaari 2021)

Kuva 10. Ote Pohjanmaan maakuntakaavasta 2040.
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2.1.7.3 Kaavoitustilanne Vaasassa

Vaasan yleiskaava 2030 on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 13.12.2011 ja kuulutettu lainvoimaiseksi
18.9.2014. Yleiskaava kattaa koko Vaasan lukuun ottamatta saaristoa. Kaavassa on merkitty varaus uu-
delle tieyhteydelle Sundomista satamatielle. Ote Vaasan kokonaisyleiskaavasta 2030 on esitetty kuvassa
11.

Vaasan keskustan osayleiskaava 2040 hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 10.6.2019. Kaava tarkentaa
kokonaisyleiskaavaa keskusta-alueen osalta. Muita lainvoimaisia osayleiskaavoja tarkastelualueen lahei-
syydessé ovat Laajametsan osayleiskaava seka niin sanottu Laatukaytavan osayleiskaava, joka kattaa Lii-
sanlehdon, Kuninkaankartanon ja Rison. Liséksi vireilla on Vaskiluodon osayleiskaava, jonka luonnos oli
nahtavilla kesalla 2019. Kaava tarkentaa Vaasan yleiskaavaa 2030 Vaskiluodon osalta ja tavoitteena on
ollut saada hyvaksyttya kaava vuonna 2021.

MERKINNAT JA KAAVAMAARAYKSET
BETECKNINGAR OCH PLANEBESTAMMELSER

Kuva 11. Ote Vaasan kokonaisyleiskaavasta 2030.

2.1.7.4 Kaavoitustilanne Mustasaaressa

Mustasaaressa on voimassa oikeusvaikutukseton strateginen yleiskaava, jonka kunnanvaltuusto on hyvak-
synyt 10.6.2013. Kaava ohjaa yleispiirteisesti kunnan yhdyskuntarakennetta ja maankayttdéa. Se kuvaa kun-
nan visiota maankayton sijoittumisesta vuoteen 2040. Satamatie on merkitty kaavaan merkinnalla Tieliiken-
teen yhteystarve. Kuvassa 12 on esitetty ote strategisesta yleiskaavasta.
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Kuva 12. Ote Mustasaaren kunnan strategisesta yleiskaavasta.

Mustasaaren kunnan Maapoliittinen ohjelma 2016 on hyvaksytty kunnanvaltuustossa kevaalla 2015. Maa-
poliittinen ohjelma luo perustan maankaytolle. Se antaa raakamaan hankintaa ja tonttien luovutusta koske-
via toimenpidesuosituksia ja suuntaviivoja.

Tolby-Vikby osayleiskaava on laadittu oikeusvaikutteisena osayleiskaavana helpottamaan rakennuslu-
pahakemusten kasittelyd. Kaavan tavoitevuosi on 2030. Kaavassa on esitetty kaksi vaihtoehtoista linjausta
Vaasan satamatielle. Ote osayleiskaavasta on esitetty kuvassa 13.
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Kuva 13. Ote Tolby-Vikby osayleiskaavasta.

Sulvan osayleiskaava on laadittu oikeusvaikutteisena ja se kasittd& Sulvan ja Munsmon kylat l&hialueineen
seka ranta-alueen Bolotanissa, joka kuuluu Télbyn kyldan. Vaasan satamatie on merkitty kaavaan merkin-
nalla "tielikenteen yhteystarve”. Ote kaavasta on esitetty kuvassa 14.

Kuva 14. Ote Sulvan osayleiskaavasta.
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Suunnittelualueen laheisyydessa on kaynnistymassa Helsingbyn—Tuovilan osayleiskaavan laatiminen. Alue
on haasteellinen, silla se kasittaa tulva-alueen, avointa peltomaisemaa, voimajohdon, rautatien, lentomelu-
alueen ja valtatien. Osayleiskaavan laatimisen pohjaksi on kéynnissé visiosuunnitelman laatiminen. (Musta-
saari 2021)

2.1.8 Ihmisten elinolot ja ymparisto

2.1.8.1 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ihmisten elinolojen ja viihtyvyyden nykytilaa on arvioitu ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen (ELY
2016) perusteella. Suunnittelualueella selvasti eniten asutusta on Vaasan keskustassa, missa raskaan lii-
kenteen lapiajo heikentdd merkittavasti asumisviihtyvyytta. Myos Suvilahden ja Sundomin asuinalueilla on
paljon asutusta. Suvilahdessa talot eivat sijaitse aivan moottoritien vieressa. Kaupunginselan etelapuolinen
alue on paaasiallisesti maa- ja metsatalouskaytossa. Alueen asutus sijoittuu padasiassa Nasetin,
Munsmon, Vikbyn ja Télbyn alueille. Tarkastelujen tieyhteyksien l&dheisyydessa on useita kouluja, paivéako-
teja ja terveydenhuoltorakennuksia, joista valtaosa sijaitsee Vaasan keskustassa.

Eteldisen kaupunginselan ymparistdssa on merkittévia virkistysalueita. Kaupunginselan itdpuolella Suvi-
lahden ja Palosaaren vélisella rantavyohykkeelld on puistoja, venesatamia ja luonnontilaista metsaa, ja se
on Vaasan keskustan, Suvilahden ja Palosaaren asukkaiden téarkein virkistys- ja ulkoilualue. Yhtenaisen
ranta-alueen virkistysarvo on suuri ja siihen kohdistuu hyvin vahan hairiétekijoitd. Kaupunginselan lansipuo-
lella Nasetin ranta on perinteinen satamapaikka. Sita kaytetdan kokoontumispaikkana ja useiden kylatapah-
tumien pitopaikkana. Etelaisen kaupunginselan ranta-alueilla sijaitsee runsaasti vapaa-ajan asutusta ja suu-
rin yhtendinen loma-asuntojen keskittyma sijaitsee Tolbyn kylaan kuuluvan Bolotanin alueella. Alueella on
myds useita luontopolkuja.

2.1.8.2 Melu

Melun kannalta merkittévin vayla tarkastelualueella on valtatie 3. Maanteiden liséksi muita merkittavia me-
lunlahteité ovat lentoasema ja Vaasa—Seinjoki junarata. Ympéaristovaikutusten arviointimenettelyn (ELY
2016) yhteydessa tehtiin melumallinnus vuoden 2014 liikennemaarilla. Meluvydhykkeilld sijaitsevat asuin- ja
lomarakennukset on esitetty taulukossa 1. Paavaylien varsilla on runsaasti asutusta ja Myrgrundintien var-
rella on muutamia melualueella sijaitsevia lomarakennuksia.

Taulukko 1. Meluvydhykkeella sijaitsevien asuinrakennusten, lomarakennusten ja asukkaiden lukumaarat (ELY 2016).

Asuinrakennuk- [Lomaraken- Asukkaat (asuin-
nukset rakennukset)
50-55 dB 135 5 1410
55-60 dB 73 1 1114
60-65 dB 28 0 208
>65 dB 1 0 2

2.1.8.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Maiseman ja kulttuuriympéristén nykytilaa on arvioitu ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen (ELY 2016)
perusteella. Vaasassa on kaksi ymparistoministerién vahvistamaa valtakunnallisesti arvokasta maisema-
aluetta, Vanha Vaasa ja Soderfjarden. Vanha Vaasa on edustava esimerkki maankohoamisrannikosta. Sen
maisemaan liittyy kulttuuri- ja asutushistoriallisten ja muinaistieteellisten arvojen lisdksi luonnonsuojelullista
merkitysta. Soderfjarden on poikkeuksellinen viljely- ja kylamaisema. Se on laaja peltoaukea, jonka halkai-
sija on noin viisi kilometria ja se on muodostunut meteoriittikraatterin synnyttaméaan muinaiseen
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merenlahteen. Matalaselan laakso on seudullisesti arvokas maisema-alue. Suunnittelualueella sijaitsee li-
saksi arvokkaita metsa- ja peltoalueita, jotka muodostavat kokonaisuuden ymparilla olevien kylien kanssa.

Hankkeen valittdtméssa laheisyydesséa on kaksi merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparistdd, Vaasan
keskuspuistikot ja palokadut sekéd Vaasan rantapuistovythyke ja Vaasan héyrymylly. Alueella on myds run-
saasti muinaismuistoja, joista suurin osa sijaitsee Kaupunginselan rannoilla ja sen pohjalla, mutta my6s
muualta, kuten Vanhan Vaasan kanaalin ymparistosta.

2.1.8.4 Luonto

Luonnon nykytilaa on arvioitu ympéristdvaikutusten arviointiselostuksen (ELY 2016) perusteella. Tarkastelu-
alueen laheisyydessé on useita arvokkaita luontokohteita. Alueella sijaitsee Sodra Stadsfjarden—Sdoderfjar-
den—Ojenin Natura 2000 -alue, joka koostuu Sundominlahdesta, Ojenin metsialueesta ja Séderfjardenin
peltoaukeasta. Sundominlahden Natura-alue kasittéda Eteldisen kaupunginselan eteldosan, joka on myos
lintuvesien suojeluchjelman kohde seka luonnonsuojelualue. Alueella pesii monipuolinen linnusto, josta val-
taosa on vesilintuja. Viela arvokkaampi alue on muutonaikaisena levahdysalueena.

Ojenin Natura-alue ja tarkastelualueen lansipuolelle. Alueella on kaksi luonnonsuojelualuetta ja se
kuuluu vanhojen metsien suojeluohjelmaan. Alueen vanhimmat puut ovat lahes 200 vuotta vanhoja. Alu-
eella on runsaasti lahopuuta ja niista riippuvaisia lajeja.

Suunnittelualueella on suojeltavia lajeja: liito-oravia, lepakoita ja lintuja, joiden elinymparistdja voidaan
turvata sailyttdamalla alueelta |6ytyvia arvokkaita luontotyyppeja ja kulkureitteja. Liito-oravan elinympéristoja
on niin Etelaisen kaupunginselan lansi-, etela- kuin itapuolellakin. Liito-oravakannat ovat elinvoimaisia,
mutta pirstoutuneita, joten kulkureittien merkitys korostuu. Merkittavia lepakkoalueita on kaksi: Eméantalah-
den ulkoilmamuseo ja Granholmsbackenin alue, joka sijaitsee tarkastelualueen itdpuolella. Alueella ei ole
havaintoja viitasammakosta, eika sille hyvin sopivia alueita, mutta jatkosuunnittelussa on syyta varmistaa
viitasammakoiden esiintyminen jatkoon valittavan vaihtoehdon osalta.

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa tehdyssa linnustoselvityksessa alueella havaittiin yhteensa 23 suoje-
lullisesti merkittavaa lajia, joista 20 esiintyi mahdollisesti tai todennakoisesti pesivana. Uhanalaisuusluokitus
on tehty vuoden 2010 tietojen perusteella.

2.1.8.,5 Pinta- ja pohjavedet

Pinta- ja pohjavesien nykytilaa on arvioitu ymparistovaikutusten arviointiselostuksen (ELY 2016) perus-
teella. Tarkastelualue sijoittuu Eteldisen kaupunginselan valuma-alueelle. Kaupunginselkd on matala lahti.
Veden syvyys on enimmilld&n noin 2 metrid. Myrgrundintien sillan penkereet hidastavat veden virtausta ja
voimistavat sedimentaatiota. Lahden sedimenttikerros on paikoittain jopa 30 metrin paksuinen. Lahden um-
peen kasvamista on pyritty hidastamaan ruoppauksilla. Pintavedet laskevat lahteen Laihianjoen, Sulvanjoen
tai pienempien purojen tai ojien kautta. Valuma-alueen ainoa jarvi on Pilvilampi.

Tarkastelualue on tulvaherkk&d. Maanpinnan kohoaminen ja vesistoihin kulkeutuva hienoaines heiken-
tavat uomien kaltevuutta ja kasvattavat tulvariskié. Etenkin Laihianjoen varsi on tulvaherkkaé ja joella on
useita siltoja, jotka aiheuttavat padotusta etenkin jadpatotilanteissa. Eteldaisen kaupunginselan etelapuolella
on jouduttu asentamaan pumppaamoita alueen kuivatuksen turvaamiseksi.

Eteldisen kaupunginselan ekologinen tila on valttava, Laihianjoen tyydyttava ja Sulvanjoen huono. Kaik-
kien vesisttjen kemiallinen tila on hyvaa huonompi. Vesien tilaa heikentaa maanviljely ja maaperan happa-
muus. Kaupunginselélle aiheutuu kuormitusta myds Vaasan kaupunkialueelta, silloilta, teilté ja penkereilta,
satamasta, tulokaslajeista ja ilmastonmuutoksesta. Laihianjoen varrella on Laihian kirkonkylan jateveden-
puhdistamo.

Tarkastelualueen laheisyydessa on nelja pohjavesialuetta: Sepéankyla—Kappelinmaki, Vanha Vaasa,
Rismarken ja Mossintdnkka. Kaikki naista alueista on luokiteltu vedenhankintaa varten téarkeiksi pohjavesi-
alueiksi. Ne sijaitsevat kuitenkin usean kilometrin padssa tarkasteltavista hankevaihtoehdoista.
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2.2 Aiemmat suunnitelmat

2.2.1 Suunnitteluhistoria

Vaasan sataman tieyhteyden kehittdminen on sisaltynyt Vaasan liikenneverkon kehittdmisvisioihin usean
vuosikymmenen ajan. Vaasan Eteldisen Kaupunginselan kiertava satamatieyhteys on Pohjanmaan maa-
kuntakaavassa merkitty yhteystarpeena ja tarve uudelle satamatielle on tunnistettu myés 2014 hyvaksy-
tyssa "Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040”. Tieyhteys on sisaltynyt myos vuonna 2001
valmistuneeseen Vaasan seudun lilkennejarjestelmasuunnitelmaan seka vuonna 2007 laadittuun Vaasan ja
Mustasaaren tie- ja katuverkkosuunnitelmaan. Vaasan satamatiesta laadittuja selvityksia ja suunnitelmia
ovat mm. seuraavat:

Vaasan satamatien paasuuntaselvitys, 2010

Paasuuntaselvityksessa arvioitiin ja vertailtiin viitta padvaihtoehtoa, ja niiden useita alavaihtoehtoja. Tarkas-
telujen pohjalta jatkosuunnitteluun valittiin kolme tiekaytavéavaihtoehtoa, joista yksi kulkee Eteldisen Kau-
punginselén yli, ja kaksi muuta sen etelapuolella. Liséksi esitettiin kaksi vaihtoehtoista linjausta valtatielta 3
Martoisiin. Kyseessa oli esiselvitys, jolla ei ole lainvoimaa ja selvitys toimii jatkosuunnittelua seka kaavoi-
tusta ohjaavana tarkasteluna.

Vaasan satamatien YVA, ymparistovaikutusten arviointiselostus, 2016

Vaasan satamatien ja Vahankyrontien vélisen yhteyden ympéaristdvaikutusten arviointimenettelyn (YVA-
menettely) yhteydessa laadittiin Vaasan satamatien ymparistovaikutusten arviointiselostus (ELY 2016). Ym-
paristdvaikutusten arvioinnissa tutkittiin hankkeesta seuraavia toteutusvaihtoehtoja:

e 0+, eli nykyisen vaylaverkon kehittdminen Vaasan keskusta-alueella

o Keskustatunneli, eli tunnelin rakentaminen Vaasan keskustan ali

o Kaupunginselkd, eli Etelaisen Kaupunginselan ylittava silta- ja pengertieyhteys

¢ Fladan, eli tieyhteys Myrgrundista Kaupunginselan eteldapuolitse Fladanin eritasoliittymaéan valtatiella 3

« Vikby, eli tieyhteys Myrgrundista Kaupunginseléan etelépuolitse Vikbyn uuteen eritasoliittyméaén valta-

tielle 8.

Vaihtoehdoista Kaupunginselka (paésuuntaselvityksen Hieta-vaihtoehto), Fladan ja Vikby perustuivat
paasuuntaselvityksen paavaihtoehtoihin. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena oli tutkia
eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia mm. asukkaisiin ja ymparistoon. YVA-menettelyssa arvioitiin myos
uuden tien rakentaminen valtatieltéd 8 Vahakyrontielle (maantie 717) saakka. Se oli osa kaikkia muita kuin
0+ -vaihtoehtoa, ja arvioinneissa sita on tarkastelu erikseen nimella Vikby—Martoinen-tieosuus.

Vaasan satamatie, alustava yleissuunnitelma, 2017

Osana Vaasan satamatien ja Vahankyréntien vélisen yhteyden YVA-menettelya laadittin myds Vaasan sa-
tamatien alustava yleissuunnitelma (ELY 2017), joka toimii lahtokohtana yleissuunnitelmien ja yleiskaavojen
laatimiselle. Alustavan yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot vastaavat YVA-selostuksen mukaisia
vaihtoehtoja. Suunnittelun yhteydesta hankkeesta laadittiin my6s hankearviointi.

Vaasan satamatiehanke kytkeytyy lisdksi Martoinen—Kuni-tieyhteyden suunnitteluun, josta Etela-Poh-
janmaan ELY-keskus laati vuonna 2016 paasuuntaselvityksen. Martoinen—Kuni on sisaltynyt vuonna 1990
laadittuun Helsingby—Vassor-vélin yleissuunnitelmaan. Hankearvioinnissa yhteys Vikby—Martoinen—Kuni
otetaan huomioon herkkyystarkasteluissa.
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2.2.2 Suunnittelutilanne

Kevaalla 2021 kaynnistettiin Vaasan satamatien yleissuunnitelman ja yhteysvéalin Vikby—Martoinen tiesuun-
nitelman laatimisen 1. vaihe, johon sisaltyy mm. l&aht6aineiston hankinta, ja l&ahtdtietomallin sek& suunnitte-
luperusteiden laadinta erikseen Vaasan satamatien yleissuunnitteluhankkeelle ja yhteysvalin Vikby—Martoi-
nen tiesuunnitelmahankkeelle, seka liikenne-ennusteiden ja verkkotarkastelujen laadinta suunnittelukoko-

naisuudelle. Varsinaisten yleis- ja tiesuunnitelmien laatiminen on tarkoitus kaynnistd&d vuoden 2022 aikana.

2.3 Hankkeen kuvaus

2.3.1 Ongelmat ja tavoitteet

Lapiajoliikenne Vaskiluotoon ja siita aiheutuvat hairiot ovat yksi keskeisimmisté Vaasan keskustan liiken-
teellisistd ongelmista. Vaskiluodon ja valtateiden 3 ja 8 vélinen liikenne kulkee keskustan kautta ja heiken-
taéa keskusta-alueen liikkenneturvallisuutta, viihtyisyytta ja laatua asuinymparistona. Liikenne Vaskiluodosta
etelaan ja itdan valtateille 3 ja 8 kulkee Vaasan keskustassa useaa eri reittid. Raskas likenne on ohjattu
viitoituksella reitille Vaasanpuistikko—Koulukatu—Hietalahdenkatu. Muu liikkenne kayttad keskustassa myds
reittid Vaasanpuistikko—Kauppapuistikko. Vaskiluodosta pohjoiseen valtatielle 8 suuntautuva liikenne kéayt-
taa reittid Vaasanpuistikko—Sepankatu. Vaylaa, joka mahdollistaisi kaikki koon ja painon kannalta erikoiset
kuljetukset ei ole. Katuverkko rajoittaa kuljetusten pituuksia ja Vaskiluodon ja Sundomin sillat painavia kulje-
tuksia.

Hankkeelle on asetettu tavoitteita ymparistévaikutusten arviointiselostuksessa (ELY 2016) ja alusta-
vassa yleissuunnitelmassa (ELY 2017). Hankkeen liikenteelliset tavoitteet ovat Vaasan sataman logistisen
aseman turvaaminen ja toimiva liittyminen valtakunnalliseen pééatieverkkoon, sataman ja Vaskiluodon ras-
kaan liikenteen siirtyminen pois Vaasan keskustan katuverkolta sek& seututasoisen yhteyden, jonka kautta
voidaan kuljettaa myds erikoiskuljetuksia, luominen Vaasan satamalle. Hankkeen tavoitteina on parantaa
tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, parantaa paikallisen ajoneuvo- ja kdvelyliikenteen turvallisuutta seka
turvata toimivat kévely-, pyoraily- ja joukkoliikenneyhteydet.

Hankkeen yhdyskuntarakenteellisia tavoitteita ovat yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittamista-
voitteiden tukeminen, teollisuuden toimintaedellytysten sailyttaminen ja elinkeinoelamén toimintamahdolli-
suuksien kehittdminen. Hankkeen tavoitteena on séilyttda vaikutusalueen ihmisilla hyvat asuinolot, turvata
elinympariston viihtyisyys, terveellisyys ja turvallisuus, minimoida tien aiheuttamat ympéristthaitat seka sai-
lyttdd mahdollisuuksien mukaan tarkeat maisema-arvot ja paikalliset virkistysreitit- ja alueet.

2.3.2 Vaihtoehtojen kuvaus ja vertailuasetelma

Tassa hankearvioinnissa tarkastellut hankevaihtoehdot vastaavat alustavan yleissuunnitelman (ELY 2017)
mukaisia linjausvaihtoehtoja. Alustavasta yleissuunnitelmasta poiketen Vikby—Martoinen-yhteys on erotettu
kokonaisuudesta omaksi hankkeekseen, eika se sisélly perustarkasteluiden mukaiseen satamatiehankkee-
seen. Hankevaihtoehdot on esitetty kuvassa 15.

Keskustatunneli-vaihtoehdossa rakennetaan tunneli Vaasan keskustan ali. Vaihtoehto on Vaasan kau-
pungin keskustastrategiatydn mukainen kalliotunneli, joka louhitaan kallioon valilla Kauppapuistikko—Vaa-
sanpuistikko—Vaskiluodon silta. Tunnelin suuaukot tehdaan nykyisten ajoratojen keskelle Kauppapuisti-
kossa Hietalahdenkadun ja Tiilitehtaankadun vélille seka Vaasanpuistikossa Vaskiluodon sillan ja Rantaka-
dun vélille. Rantakatu katkaistaan tunneliaukon vuoksi Vaasanpuistikon kohdalla. Tunnelissa on yksi kaista
suuntaansa ja kaistat on erotettu keskikorokkeella. Tunnelin pituus on noin 1,5 kilometria.
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Kaupunginselka-vaihtoehto sijoittuu Eteléiselle Kaupunginselalle valilla Myrgrund—Emantalahti. Vali
toteutetaan paaosin siltana, mutta Eméantélahden paéassa varaudutaan pengerosuuteen mahdollisten Vaa-
san yleiskaavaan merkittyjen tekosaarien kohdalla. Kaupunginselalle rakennetaan kaksi siltaa, joiden yh-
teisleveys on noin 15 metrié ja korkeus merenpinnasta korkeimmillaan 5,5 metria. Silloille toteutetaan koro-
tettu jalkakaytéava ja pyoratie. Uusi yhteys liittyy Myrgrundintiehen kanavoituna kolmihaaraliittymé&na, jossa
on kadantymiskaista vasempaan ja valtatiehen 3 kaksikaistaisena kiertoliittyméand, joka muodostaa uuden
paatekohdan moottoritielle. Jalankulku ja pyordily risteavat tien eritasossa.

Fladan-vaihtoehto erkaantuu Myrgrundintieltd kaakkoon nykyisen Kotisarantien linjausta ja kaantyy
Nasintien kohdalla itddn Vaasan yleiskaavan mukaista linjausta. Myrgrundintien ja satamatien liittyma toteu-
tetaan kanavoituna kolmihaaraliittyména vasempaan kaéntymiskaistoilla. Satamatien ja Nasintien liittymé&
toteutetaan kiertoliittym&nad. Munsmontien ristedminen satamatien kanssa toteutetaan porrastetuilla liitty-
milla. Satamatie liittyy valtatiehen 3 nykyisen Rantatien eritasoliittyman pohjoispuolella uudella eritasoliitty-
malla. Uuden liittyman ja Vikbyn eritasoliittyman valille rakennetaan kolmannet kaistat. Nykyinen Rantatien
liittyma muutetaan risteyssillaksi.

Vikby-vaihtoehto on yhtenevainen Fladan-vaihtoehdon kanssa Myrgrundintieltd Monsmon itdpuolelle,
missé vaihtoehdot erkanevat ja Vikby-vaihtoehto jatkuu eteldan kohti Télbyn kylda. Tie risteda Tolbyn—Vik-
byntien ja Rantatien kanssa. Tolbyn—Vikbyntien kohdalle toteutetaan risteyssilta ja Rantatielle eritasoliit-
tyma. Satamatie liittyy valtatiehen 8 eritasoliittymalla.

@

Vaskiluodon
satamat g ¢
177 Keskustatunneli :
’ %

! “Kaupunginselkd

Fladan Laihian joki

1673

Kuva 15. Tarkasteltavat hankevaihtoehdot. Vikby—Martoinen on erillinen hanke, joka ei sisally tahan tarkasteluun.

Tassa hankearvioinnissa kaytetty vertailuvaihtoehto on (alustavasta yleissuunnitelmasta ja sen yhteydessa
laaditusta hankearvioinnista poiketen) nykyinen tieverkko ilman parantamistoimenpiteité (0-verkko). Aiem-
man O+-vertailuvaihtoehdon toimenpiteista merkittavin, Kauppapuistikon kiertoliittyma, on sittemmin toteu-
tettu, joten se sisaltyy myos nykyiseen vertailuvaihtoehtoon.

Hankearviointiohjeen mukaisista arviointitapauksista hanke vastaa arviointitapausta 2, jossa uusi tieyh-
teys rakennetaan p&dosin uudelle paikalle. IVAR3-ohjelmistolla tarkasteltu tieverkko kattaa alueen, jolla
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liikenteen siirtymi& arvioidaan tapahtuvan, siirtyméat voidaan hallita manuaalisesti ottamalla huomioon Vaa-
san seudun liikennemallilla saadut arviot likenteen siirtymisté. Liikenteen siirtymat uudelle tieyhteydelle on
eri hankeverkoissa otettu huomioon linkkikohtaisissa liikennemaarissa, jolloin niiden hyddyt tulevat tarkaste-
luun mukaan tadysmaaraisind. Perustarkastelun liikenne-ennusteena on kaytetty valtakunnallisen liikenne-
ennusteen kasvukertoimia seka nykyiselle etta siirtyvélle liikenteelle.

2.3.3 Kustannusarvio

Hankevaihtoehtojen kustannukset on arvioitu alustavan yleissuunnitelman yhteydessa, eik& niita ole péaivi-
tetty tatd hankearviointia varten. Kustannusarviot on esitetty taulukossa 2 alustavan yleissuunnitelman kus-
tannustasossa (MAKU 110,6; 2010=100).

Taulukko 2. Hankkeen alustavan yleissuunnitelman mukainen kustannusarvio eri vaihtoehdoissa.

MAKU 110,6; 2010=100, Keskustatunneli Kaupunginselka Fladan

[M€]

Rakentamiskustannus 44,6 96,3 27,7 23,2

2.4 Liikkenne-ennuste

2.4.1 Perusennuste ja sen herkkyystarkastelut

Hankearvioinnin perusennusteena on kaytetty hankearviointiohjeiden mukaisesti valtakunnallista likenne-
ennustetta. Koska tarkasteltavalle valtatien 3 osuudelle on valtakunnallisessa ennusteessa madritelty yh-
teysvalikohtaiset kasvukertoimet, on perusennuste tehty yhteysvali Vaasa-Laihia kertoimien pohjalta ottaen
kuitenkin huomioon ennusteen perusvuoden (2017) ja tarkastelussa kaytetyn perusvuoden (2019) valinen
kasvu. Koska hanke aiheuttaa liikenteen siirtymia katuverkon ja maantieverkon vélill&, on naiden hallitse-
miseksi kaytetty kaikilla tarkastelluilla linkeilla yhtéldisia kasvukertoimia.

Perusennusteen liséksi minimiennusteena kaytetdan hankearviointiohjeen mukaisesti 0-ennustetta,
jossa liikennemaarat eivat muutu nykyisesta. Maksimiennuste vastaa Vaasan seudun liikennemallin ennus-
tamaa lilkkenteen kasvua. Ennusteen paivitys on tehty Vaasan satamatien yleissuunnitelman ja yhteysvalin
Vikby—Martoinen tiesuunnitelman laatimisen 1. vaiheen yhteydessa. Maankayton osalta GigaVaasan alue
on oletettu toteutuneeksi kokonaisuudessaan, ja Vaskiluodon rooli tydpaikka- ja logistiikka-alueena on ny-
kyistd merkittavampi. Vaasan ja Uumajan valilla on oletettu liikenndivan kaksi autolauttaa nykyisen yhden
sijaan. Maksimiennusteena kaytetty kasvukerroin vastaa likennemallin mukaista likennemaaran kasvua
valtatiella 3. Liikenne-ennustekertoimet eri vuosille on esitetty taulukossa 3 ja niiden mukainen liikennemaa-
rien kehitys valtatien nykyisiin likennemaériin suhteutettuna kuvassa 16. Vuoden 2040 keskimaéraiset vuo-
rokauden likennemé&aréat vertailuvaihtoehdossa on esitetty kuvassa 17.

Taulukko 3. Perusennusteen sekd maksimi- ja minimiennusteen mukaiset liikenne-ennustekertoimet vuosille 2030, 2040 ja 2050.

Raskaat

2030
Perusennuste 1,140 1,210 1,271 1,171 1,211 1,183
Maksimiennuste 1,279 1,420 1,543 1,342 1,422 1,365
Minimiennuste 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
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Lilkennemaara (Ajon./vrk)

o
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Kuva 16. Lilkkennemaarien ennustettu kehitys valtatien 3 LAM-pisteen kohdalla.
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Kuva 17. Vuoden 2040 keskimaaraiset likennemaarat vertailuvaihtoehdossa (ajon./vrk).
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2.4.2 Siirtyvan lilkenteen ennuste

Liikenteen siirtymi& arvioitiin kunkin hankevaihtoehdon osalta erikseen liikennemallin avulla. Kaytdssa ollut
liikennemalli kuvaa luotettavammin paikallista henkildautoliikennettd kuin pitkdmatkaista raskasta liiken-

nettd, joten raskaan liilkenteen siirtymid on arvioitu asiantuntija-arvioina kaytettavissa olleisiin raskaan liiken-
teen laskentatietoihin perustuen. Vaskiluodosta eteldén ja itddn suuntautuvaa liikkennettéa arvioitiin kaikissa
vaihtoehdoissa siirtyvan uudelle yhteydelle 300 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Seuraavassa esitetyt
siirtymat on arvioitu nykytilan liikennemaarille, ja ne sisaltavat seka henkildauto- ettd raskaan liikenteen.
Keskustatunneli-vaihtoehdossa uuteen tunneliin siirtyy noin 3 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista

raskasta liikkennetté noin 550 ajoneuvoa. Suurin osa tunnelin liikenteesta siirtyy reitiltd Koulukatu—Hietalah-
on esitetty kuvassa 18.

denkatu. Noin 20 % siirtyy reitiltd Vaasanpuistikko—Kauppapuistikko. Keskustatunneli-vaihtoehdon siirtymat

9, g
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Kuva 18. Liikenteen siirtymat Keskustatunneli-vaihtoehdossa (ajoneuvoa vuorokaudessa).

Kaupunginselké-vaihtoehdossa uudelle sillalle siirtyy noin 2 700 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaita
ajoneuvoja on noin 500, sisaltden Vaskiluodon etelén ja idan suuntien arvioidut 300 raskasta ajoneuvoa.

Suurin osa siirtyvasta liikenteesta on Sundomin ja keskustan vélisid matkoja. Valtaosa siirtyy reitiltd Myr-

grundintie—Moottorikatu—Vaasanpuistikko, mutta jonkin verran siirtymaa on myds reitiltd Sulvantie—Ranta-
tie—valtatie 3. Liikenteen siirtymat Kaupunginselka-vaihtoehdossa on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 19. Liikenteen siirtymat Kaupunginselka-vaihtoehdossa (ajoneuvoa vuorokaudessa).

Fladan-vaihtoehdossa uudelle tieyhteydelle siirtyy noin 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista noin 350 on
raskaita ajoneuvoja. Liikenne siirtyy reiteiltd Sulvantie—Rantatie ja Myrgrundintie—Vaasanpuistikko, minka
lisdksi raskas liikenne Vaskiluodon ja valtateiden 3 ja 8 valiltéa (300 ajoneuvoa). Liikenteen siirtyméat Fladan-
vaihtoehdossa on esitetty kuvassa 20.

Saderfjdrden

Kuva 20. Liikenteen siirtymat Fladan-vaihtoehdossa (ajoneuvoa vuorokaudessa).
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Vikby-vaihtoehdossa uudelle yhteydelle siirtyy noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista noin 450 on ras-
kasta liikennetta. Siirtymasta kaksi kolmasosaa on Sundomista itdéan suuntautuvaa liilkennetta ja loput Vas-
kiluodosta valtateille 3 ja 8 suuntautuvaa raskasta liikennetta (300 ajoneuvoa). Rantatien ja valtatien 8 vali-
selle yhteydelle siirtyy my6s Rantatielta valtatielle 3 itdan suuntautuvaa liikennetta. Vikby-vaihtoehdosta ai-
heutuvat liikenteen siirtymét on esitetty kuvassa 21.

Soderfjdrden

Kuva 21. Liikenteen siirtymat Vikby-vaihtoehdossa (ajoneuvoa vuorokaudessa).

2.4.3 Hankevaihtoehtojen liikenne-ennusteet 2040

Hankevaihtoehtojen liikkenne-ennuste laadittin huomioimalla liikenteen siirtymét nykytilassa ja kasvattamalla
likennema&aria perusennusteen mukaisilla likenne-ennustekertoimilla. Keskustatunneli-vaihtoehdossa uu-
den tunneliyhteyden liikennemaara vuonna 2040 on noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista noin 700
on raskaita ajoneuvoja. Keskustatunneli vahentaa liikennettd keskustan katuverkolta, erityisesti Kouluka-
dulta, enemman kuin muut vaihtoehdot. Vaihtoehdon vuoden 2040 liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 22.
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Kuva 22. Vuoden 2040 keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat Keskustatunneli-vaihtoehdossa (ajon./vrk).

Kaupunginselka-vaihtoehdossa uuden siltayhteyden liikenneméaéara vuonna 2040 on noin 3 300 ajoneuvoa

vuorokaudessa, joista noin 600 on raskaita ajoneuvoja. Vaihtoehdossa Vaskiluodon sillan likennemaara

pienenee enemman kuin muissa vaihtoehdoissa, kun keskustaan saapuva liikenne siirtyy kayttdmaan uutta

yhteytta. Talléin likennemaarat ovat suurempia valtatiella 3 ja Kauppapuistikossa seka naiden rinnakkais-

kaduilla. Vaihtoehdon vuoden 2040 lilkenne-ennuste on esitetty kuvassa 23.
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Kuva 23. Vuoden 2040 keskimaaraiset vuorokausilikennemaérat Kaupunginselka-vaihtoehdossa (ajon./vrk).

Fladan-vaihtoehdossa uuden tieyhteyden liikennemé&éré vuonna 2040 on noin 1 200 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, joista noin 400 on raskaita ajoneuvoja. Uusi yhteys lyhentad erityisesti Sundomista Vaasan keskus-
tan ita- ja kaakkoispuolelle suuntautuvia matkoja, mik& johtaa muita vaihtoehtoja suurempiin liikennemaériin
valtatielld 3 lentoaseman ja Vanha-Vaasan kohdalla sek& Yhdystien eteléisell& osuudella. Vaihtoehdon vuo-
den 2040 liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 24.
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Kuva 24. Vuoden 2040 keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat Fladan-vaihtoehdossa (ajon./vrk).
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Vikby-vaihtoehdossa uuden tieyhteyden liikenneméaéara vuonna 2040 on noin 1 100 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, joista noin 400 on raskaita ajoneuvoja. Rantatien ja valtatien 8 valisella uudella yhteydella likenne-
maara on noin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 450 raskaita. Vaihtoehto sujuvoittaa matkaa Sundo-
min suunnasta Vikbyn tehdasalueelle, valtatielle 8 etelan suuntaan ja valtatielle 3 idén suuntaan. Vaihtoehto
vahentéaa Sulvan kirkonkylan lapi ajavaa liikennettd enemmén kuin Fladan-vaihtoehto. Vaihtoehdon vuoden
2040 liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 25.
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Kuva 25. Vuoden 2040 keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat Vikby-vaihtoehdossa (ajon./vrk).

2.5 Herkkyystarkastelujen tarpeet

Hankkeeseen liittyy epavarmuuksia, joista merkittavimmaksi arvioidut on huomioitu herkkyystarkasteluina.
Liikenne-ennusteelle tehtiin herkkyystarkastelu sekd minimi- ettd maksimiennusteella (luku 2.4.1). Hank-
keen kustannusten vaihtelun vaikutusta hankkeen kannattavuuteen tarkasteltiin 15 % suuremmilla ja 10 %
pienemmilla kustannuksilla.

Satamatie kytkeytyy Vikbyn eritasoliittymasta valtatien 3 jatkeeksi Martoisiin suunniteltuun uuteen tieyh-
teyteen. Uusi tieyhteys muuttaa lilkkenteen reitteja ja sen myota likennemé&aria etenkin valtatiella 3 ja Vikbyn
eritasoliittyméasséa. Herkkyystarkasteluna tutkittiin Vikby—Martoinen-yhteyden toteuttamisen vaikutusta sata-
matien kannattavuuteen. Tarkastelu tehtiin huomioimalla Vikby—Martoinen yhteydesta aiheutuvat liikenteen
reittisiirtymat ja liikenneverkon muutokset hankealueella. Liikennemallin avulla arvioidut reittisiirtymat on esi-
tetty kuvassa 27. Hankealueella merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat valtatielle 3 ja sen liittymiin, erityi-
sesti Vikbyn eritasoliittym&an, jonka lansipuolella likennemaara lisédéntyy, ja itdpuolella vahenee. Tarkaste-
lun tulokset on kuvattu luvussa 5.3.3.
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Kuva 26. Vikby—Martoinen-yhteyden vaikutus tarkastelualueen liikennemaariin.
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3 Hankkeen vaikutukset

3.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Hankkeen vaikutuksia on késitelty ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa (ELY 2016) seka vuoden
2016 hankearvioinnissa (Ramboll 2016). Tassa hankearvioinnissa liikenteelliset vaikutukset on tarkasteltu
IVAR3-ohjelmiston versiolla 2.4.0. Lahtékohtana ovat olleet vuoden 2019 tierekisterin likennemé&ara- ja on-
nettomuustiedot. Myds liikenteen turvallisuusvaikutusten ja paastojen arviointi perustuu IVAR3-ohjelmiston
malleihin. Muiden kuin liikenteellisten vaikutusten osalta arvioinnit perustuvat YVA-selostuksen tietoihin.

Kustannusten yksikkdarvot ovat julkaisun Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018
(Vaylaviraston ohjeita 40/2020) mukaiset ja arvioinnissa on noudatettu Tiehankkeiden arviointiohjetta (Vay-
laviraston ohjeita 37/2020). Hankkeen avaamisvuotena on kaytetty vuotta 2030. Hankkeen vaikutuksia ja
vaikuttavuuksia on arvioitu ennustetilanteessa vuonna 2040.

3.2.1 Pitkamatkainen ajoneuvoliikenne

Hankkeen vaikutusta pitkdmatkaiseen ajoneuvoliikenteeseen arvioitiin kevyen ja raskaan moottoriajoneuvo-
liikenteen matka-aikojen perusteella. Matka-ajat perustuvat IVAR3-ohjelmiston laskentatuloksiin. Arvioin-
nissa on tarkasteltu matka-aikoja valilla Vaskiluoto—Vikbyn eritasoliittyma. Matka-aika on laskettu Satama-
tien reittia pitkin.

Vertailuvaihtoehdossa Vaskiluodon liikenteen on oletettu kayttavan keskustassa reittia Vaasanpuis-
tikko—Koulukatu—Hietalahdenkatu—valtatie 3. Reitin pituus on noin 12,4 kilometrid. Matka-aika kevyilla ajo-
neuvoilla on nykytilassa keskimé&arin 9 minuuttia 9 sekuntia ja raskailla ajoneuvoilla 10 minuuttia 55 sekun-
tia. Vuoteen 2040 mennessa likennemé&arien kasvu hidastaa reitin matka-aikaa hieman, mutta ei merkitta-
vasti. Matka-aika pitenee kevyilla ja raskailla ajoneuvailla noin 7 sekuntia.

Keskustatunneli-vaihtoehdossa keskustan alittava tunneli lyhentéa etelaéan ja itdan valtateille 3 ja 8
suuntautuvan liikenteen keskimaaraista matka-aikaa kevyilla ajoneuvoilla noin 32 sekuntia ja raskailla ajo-
neuvoilla noin 34 sekuntia. Matkan pituus kasvaa noin 160 metri.

Muut vaihtoehdot pidentavat pitkdmatkaisen liikenteen matka-aikaa verrattuna nykyiseen keskustan lapi
kulkevaa reittiin. Onkin oletettavaa, ettei etenk&an pitkamatkainen henkildautoliikenne Vaskiluodosta siirry
uudelle yhteydelle, ellei keskustan lapiajoa rajoiteta. Kaupunginselkéa-vaihtoehdossa keskimaarainen
matka-aika kasvaa kevyilla ajoneuvoilla noin 60 sekuntia ja raskailla ajoneuvoilla noin 55 sekuntia. My6s
keskustan lapiajoreitti hidastuu, kun liikennemaarat kasvavat valtatiella 3. Keskimaarainen matka-aika pite-
nee kevyilla ajoneuvoilla noin 11 sekuntia ja raskailla noin 9 sekuntia.

Fladan vaihtoehdossa uusi reitti on noin 15,5 kilometria pitk&, eli yli 3 kilometria pidempi kuin vertailu-
vaihtoehdossa. Tama vaikuttaa merkittavasti myods keskimaaraiseen matka-aikaan, joka pitenee kevyilla
ajoneuvoilla noin 2 minuuttia 37 sekuntia ja raskailla ajonevoilla 1 minuutin 36 sekuntia. Keskustan lapiajo-
reittiin vaihtoehdolla ei ole merkittdvaa vaikutusta, keskimaaraisen matka-ajan lyhentyessa noin 4 sekuntia.

Vikby-vaihtoehdossa reitti on hieman Fladan-vaihtoehtoa pidempi, noin 17,1 kilometria, eli noin 4,7 kilo-
metria pidempi kuin vertailuvaihtoehdossa. Keskimaérainen matka-aika kasvaa merkittavasti. Kevyilla ajo-
neuvoilla matka-aika kasvaa 4 minuuttia 10 sekuntia ja raskailla ajoneuvoilla 3 minuuttia 4 sekuntia. Kes-
kustan lapiajoreitin matka-aika ei lyhene merkittavasti, vain noin 2 sekuntia.

Fladaniin verrattuna Vikby lyhentdé ajomatkaa Vaskiluodon ja valtatien 8 sekd Rantatien valilla. Valta-
tien 3 ja Vaskiluodon valinen ajomatka on puolestaan Fladanissa lyhyempi kuin Vikbyssa.
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3.2.2 Paikallinen ajoneuvoliikenne

Vaikutuksia paikalliseen ajoneuvoliikenteeseen arvioitiin huipputunnin matka-aikojen perusteella. Keskusta-
tunneli-vaihtoehto siirtda eniten lilkennetta pois Vaasan keskustan katuverkolta. Keskustan lapi Vaasan-
puistikkoa ajavan liikkenteen matka-aika lyhenee noin 6 sekunnilla ja keskustan lapi etelasta Vaskiluodon
suuntaan ajavien matka-aika lyhenee reitista rippuen 5-12 sekuntia.

My6s Kaupunginselka-vaihtoehto sujuvoittaa likennettéd Vaasan keskustassa. Keskustan lapiajoon ku-
luva aika lyhenee 5-7 sekuntia reitista riippuen. Uusi yhteys parantaa vielda enemman Sundomin alueen yh-
teyksia keskustan ja valtatien 3 suuntaan. Huipputunnin matka-aika Sundomista Vaasan keskustaan lyhe-
nee noin 25 sekuntia. Yhteys vahentaa lapiajoa Sulvan kirkonkylan l&api kulkevalla Sulvantiella.

Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa vaikutukset keskustassa ovat vahaisemmat. Keskustan lapi ajavan lii-
kenteen matka-ajat lyhenevat vain noin 1-2 sekuntia reitista riippuen. Yhteys parantaa merkittéavasti Sundo-
min alueen yhteyksié valtateille 3 ja 8. Yhteys nopeutuu 6—8 minuuttia ja parantaa myds valtateiden varsien
tydssékayntialueiden saavutettavuutta Sundomista. Myds naisséa vaihtoehdoissa lapiajoliikenne Sulvan kir-
konkylan lapi kulkevalla Sulvantiella véhenee.

3.2.3 Liikennesuoritteet

Vaikutuksia likenneverkollisella tasolla arvioitiin tarkastelualueen ajo- ja aikasuoritteiden muutoksilla. Tar-
kastelualueen liikenneverkkoa (rajaus esitetty kuvassa 1) kokonaisuutena tarkasteltaessa Keskustatunneli-
vaihtoehdolla ei ole merkittéavaa vaikutusta liikenteen ajosuoritteisiin.

Kaupunginselka-vaihtoehto véahentéa vertailuverkkoon verrattuna kevyiden ajoneuvojen ajosuoritetta
uuden tieyhteyden tarjotessa vaihtoehtoisia reitteja. Vuoden 2019 liikkennemaarilla suoritevéhenema on noin
1,7 miljoonaa ajoneuvokilometria vuodessa ja vuoden 2040 liikennemaarilla noin 1,7 milj. ajon-km vuo-
dessa. Fladan-vaihtoehdolla vastaavat vaheneméat ovat 0,6 milj. ajon-km/v ja 0,7 milj. ajon-km/v, Vikby-vaih-
toehdolla puolestaan 1,4 milj. ajon-km/v ja 1,7 milj. ajon/km/v.

Raskaan liikenteen osalta Kaupunginselké kasvattaa suoritetta ajomatkojen pituuksien kasvusta joh-
tuen nykytilanteessa noin 0,3 milj. ajon-km/v ja vuoden 2040 ennustetilanteessa noin 0,3 milj. ajon-km/v.
Fladan-vaihtoehdolla vastaavat lisaykset ovat 0,3 milj. ajon-km/v ja 0,4 milj. ajon-km/v, Vikby-vaihtoehdolla
niin ikaan 0,3 milj. ja 0,4 milj. ajon-km/v.

Aikasuoritteita tarkasteltaessa Keskustatunneli-vaihtoehto vahentaa kevyiden ajoneuvojen aikasuori-
tetta nykyliikennemaarilla noin 9 000 ajoneuvotuntia ja vuoden 2040 liikennemdarilla noin 14 000 ajoneuvo-
tuntia vuodessa. Kaupunginselké-vaihtoehdolla vastaavat véhenemat ovat 30 000 ajon-h/v ja 42 000 ajon-
h/v, Fladan-vaihtoehdolla 31 000 ajon-h/v ja 44 000 ajon-h/v, Vikby-vaihtoehdolla puolestaan 43 000 ajon-
h/v ja 55 000 ajon-h/v. Padosa aikasuoritevahenemasta aiheutuu lyhentyneista ajomatkoista, mutta myos
raskaan liikenteen siirtyminen satamatieyhteydelle sujuvoittaa muuta liikennetta nykyisilla vaylilla.

Raskaan liikenteen aikasuoritetta Kaupunginselka-vaihtoehto vahentéa nykyliikennemaaérilla noin 2 600
ajoneuvotuntia ja vuoden 2040 liikkennemé&arilla noin 3 600 ajoneuvotuntia vuodessa. Muut vaihtoehdot puo-
lestaan kasvattavat raskaan liikenteen aikasuoritetta. Kaupunginselké vaihtoehdossa kasvu on nykyliiken-
nemaarilla noin 1 500 ajon-h/v ja vuoden 2040 ennusteliikenneméaarilla noin 1 200 ajon-h/v. Fladan vaihto-
ehdolla vastaavat kasvut ovat noin 1 900 ajon-h/v ja 1 800 ajon-h/v, Vikby-vaihtoehdolla puolestaan noin
1 600 ajon-h/v seka nyky- etté ennustetilanteessa. Kasvut johtuvat paitsi pidentyneista ajomatkoista myos
nykyisia reitteja alhaisemmista nopeusrajoituksista, joita keskusta-alueen valo-ohjattujen liittymien valttami-
sesta saavutettava matka-aikahyoty ei riitd kompensoimaan.
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3.2.4 Joukkoliikenne

Hankkeen vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat vahaiset. Lilkkennemaarien pieneneminen Vaasan keskus-
tassa parantaa jonkin verran joukkoliikenteen toimintaedellytyksid. Muissa kuin keskustatunneli-vaihtoeh-
dossa uudet yhteydet mahdollistavat poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien kehittdmisen ja Kaupunginselka-
vaihtoehto uusien joukkoliikenneyhteyksien kehittdmisen Sundomin ja keskustan vélille.

3.2.5 Erikoiskuljetukset

Hankkeen eri vaihtoehdot vaikuttavat hyvin eri tavoin erikoiskuljetusreitteihin. Keskustatunneli-vaihtoeh-
dosta ei muodostu kuljetuksille uusia reittiyhteyksia. Keskustan lapi nykytilassa kulkevien reittien sailyttami-
seen voi liittya teknisia haasteita erityisesti Koulukadun liittyméssa ja sen laheisyydessa. Toisaalta keskus-
taa halkovien reittien tulevaisuuteen liittyy muitakin epavarmuustekijoita keskendan ristiriitaisten tavoitteiden
ja erilaisten suunniteltujen hankkeiden takia. Siksi skenaario, jossa erikoiskuljetusyhteydet Vaasan sata-
masta valtatielle 8 pohjoiseen ovat keskustan halki kulkevien reittivaihtoehtojen varassa, ei ole optimaali-
nen.

Kaupunginselka-vaihtoehto ei vaikuta valtatielle 8 pohjoiseen suuntautuviin kuljetuksiin. Siihen ei liity
keskustatunnelia koskevia teknisia haasteita. Valtatielle 3 suuntautuvissa kuljetuksissa keskustan kadut on
mahdollista ohittaa uutta siltaa ja pengertieta pitkin, mikali se suunnitellaan erikoiskuljetusten tarpeiden mu-
kaisesti. Keskustatunneli-vaihtoehdon tavoin siihen liittyy kuitenkin riskind Rantamaantien SEKV-yhteyden
katkeaminen, mikali valtatien 8 hanke toteutuu suunnitellusti. Talldin hyddyt uudesta tieosuudesta jadvat
erikoiskuljetusten kannalta suurelta osin saavuttamatta.

Fladan- ja Vikby-vaihtoehtojen vaikutukset erikoiskuljetusreitteihin ovat suurelta osin samankaltaiset.
Molemmista muodostuu uusi reittiyhteys valtatielle 3 ja valtatielle 8 etelaan, mikali tie suunnitellaan erikois-
kuljetusten tarpeet huomioiden. Tama sujuvoittaa yhteytta etenkin Laihian suuntaan. Haitalliset vaikutukset
Rantamaantien SEKV-reitin mahdollisesta sulkeutumisesta jaisivat vahaisemmiksi. Vaihtoehdoista Vikby
muodostaa sujuvamman yhteyden valtatielle 8, Fladan valtatielle 3. Mikéli tieyhteys Vikby—Martoinen—Kuni
toteutuu tulevaisuudessa ja erikoiskuljetusten tarpeet on siina huomioitu, Fladan- tai Vikby-vaihtoehdon mu-
kainen satamatie tarjoaa varteenotettavan vaihtoehdon myds erikoiskuljetusreitille pohjoiseen Vaasan ja
Mustasaaren keskustat ohittaen. Erikoiskuljetusten kannalta hyddyt naista vaihtoehdoista realisoituvat siis
maksimaalisesti vasta sitten, kun myos valtatien 8 oikaisu on toteutunut.

3.3 Liikenneturvallisuusvaikutukset

Liikenneturvallisuuden osalta merkittavin vaikutus nykytilaan verrattuna on yleisella liikenneturvallisuuden
paranemisella. Vertailuverkolla on arvioitu tapahtuvan noin 2,6 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
vahemman vuonna 2040 kuin 2019. Kuolemia ja vakavia loukkaantumisia on arvioitu tapahtuvan 0,1 va-
hemman vuonna 2040 kuin vuonna 2019.

Keskustatunneli-vaihtoehto siirtaé raskasta liikennetta pois Vaasan keskustan katuverkolta. Vaihtoeh-
don on arvioitu vahentavéan henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia 0,22 onnettomuudella vuodessa. Lii-
kennekuolemien ja vakavasti loukkaantuneiden maara vahenee 0,05 henkildlla vuodessa.

Muissa vaihtoehdoissa vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat vahaisia ja osittain negatiivisia. Kaupun-
ginselka-vaihtoehdossa uudet tasoliittymat vilkkaille tieyhteyksille uuden yhteyden ita- ja lansipaissa lisaa-
vat onnettomuuksien maaraa. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien méara kasvaa noin 0,24 on-
nettomuudella vuodessa. Vuosittain liikenteessa kuolevien tai vakavasti loukkaantuvien maara kuitenkin va-
henee 0,01:lla.

Myds Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa liikenneturvallisuus heikkenee hieman lahinn& uusista eritasoliit-
tymista johtuen, vaikutuksen ollessa kokonaisuutena kuitenkin suhteellisen vahainen. Henkilévahinkoon
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johtavien onnettomuuksien maara kasvaa molemmissa vaihtoehdoissa noin 0,1 onnettomuudella vuodessa
ja likenteessa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden maéara kasvaa 0,01:11& vuodessa. Arviot liikenne-
onnettomuuksien maarasta eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien ja likenteessa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden maarat eri vaihto-
ehdoissa vuonna 2040.

Liikenteessa kuollei- Muutos vertailuvaih-

Henkildvahinkoon joh- Muutos vertailuvaih-

taneiden onnetto-

muuksien maara

toehtoon

den tai vakavasti

loukkaantuneiden

toehtoon

maara
Vertailuvaihtoehto 9,44 1,62
Keskustatunneli 9,22 -0,22 1,57 -0,05
Kaupunginselka 9,68 0,24 1,61 -0,01
Fladan 9,51 0,07 1,64 0,01
Vikby 9,54 0,10 1,63 0,01

3.4 Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin ja liikkumiseen

3.41 Melu

Taman hankearvioinnin yhteydessa ei paivitetty melumallinnuksia. Meluvaikutuksia on arvioitu ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksessa (ELY 2016). Hankevaihtoehtoja ei voida kuitenkaan verrata vertailuvaih-
toehtoon, koska niisséa on mukana Vikby—Martoinen yhteys, joka ei sisélly tdssa hankearvioinnissa tarkas-
teltavaan hankkeeseen. Vaihtoehtojen valilla ei todettu merkittavia eroja melun levidmisessa, koska uusien
vaylien likennemaarat ovat suhteellisen pienia, eika niiden valittdmassa laheisyydessa ole asutusta tai
loma-asutusta. Tarkastelujen mukaiset hanketilanteissa lisdantyvat melualtistujat painottuvat voimakkaasti
Vikby—Martoinen-tieyhteyden varrelle. Asukkaiden maara eri meluvyéhykkeilla eri vaihtoehdoissa on esitetty

taulukossa 5.

Taulukko 5. Asukkaiden méaara melualueilla eri vaihtoehdoissa. Vertailuvaihtoehdon luvut eivét ole vertailukelpoiset, koska niisséa ei ole
huomioitu Vikby—Martoinen-tieyhteytta.

Meluvydhyke, Vertailuvaihtoehto Keskustatunneli Kaupungin- [Fladan

LAeq, 7-22 (dB) selka

50-55 1814 1669 1553 1525 1625
55-60 934 1125 1150 1095 1117
60-65 436 414 381 441 442
>65 7 10 5 6 12
Yli 55 yhteensa 1377 1549 1536 1542 1571

3.4.2 Kavely ja pyoraily

Hanke pienentad liikennemaaria Vaasan keskustassa, jolloin jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat.
Vaikutuksia jalankulkuun ja pyorailyyn keskusta-alueella tarkasteltiin vertaamalla Vaasanpuistikon estevai-
kutusta eri vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoille laskettiin hankearviointiohjeen mukaisesti estevaikutusindeksit.

Vaasanpuistikon estevaikutus verrattuna vertailuvaihtoehtoon pienenee eniten Kaupunginselka-vaihtoeh-

dossa, noin 8 %. Keskustatunneli pienentaé estevaikutusta noin 5 %. Pienin vaikutus on Vikby-
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vaihtoehdolla, joka ei pienenna estevaikutusta Vaasanpuistikossa lainkaan. Fladan-vaihtoehto pienentaa
estevaikutusta noin 2 %.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat kaduilla, joilla likennemaarat pienenevat. Vikby-vaihtoeh-
toa lukuun ottamatta vaihtoehdot siirtavat liikennetta pois tarkeimmilté pyorailyreiteiltd. Kaupunginselkéa-
vaihtoehdossa keskustan lisaksi myds Rantamaantien jalankulku- ja py6railyolosuhteet paranevat, kun uu-
den liittyman myota liikkennetta siirtyy rinnakkaiskadulta valtatielle 3.

Kaupunginselka-vaihtoehto luo uuden ité-lansisuuntaisen pyoraily-yhteyden eteldisen kaupunginselan
yli Myrgrundintieltéa Hietalahteen, mika lyhentaa pydramatkoja Sundomin suunnasta erityisesti keskustan
eteldpuolelle. Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa rakennetaan uusi yhdistetty jalkakaytéava ja pyoratie satama-
tien koillispuolelle, mik& parantaa pyoraily-yhteyksia Nésetista pohjoiseen. Vaikutukset kévelyyn ja pyorai-
lyyn Vaasan keskustan ulkopuolella ovat kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa vahéaiset.

3.5 Ymparistovaikutukset

3.5.1 Liikenteen paastot

Hankkeen vaikutukset likenteen paastoihin ovat vahaiset. Hiilidioksidipaastot kasvavat Fladan-vaihtoeh-
dossa noin 147 tonnilla vuodessa. Muissa vaihtoehdoissa hiilidioksidipaastot pienenevat. Eniten paastot
pienenevat keskustatunneli-vaihtoehdossa, noin 57 tonnia vuodessa. Kaupunginselka-vaihtoehdossa hiilidi-
oksidipaastoét pienevat noin 53 tonnia vuodessa ja Vikby-vaihtoehdossa noin 43 tonnia vuodessa.

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavaa vaikutusta muihin paastoihin. Typen oksidien paastot vahenevat kes-
kustatunneli-vaihtoehdossa noin 2 tonnia vuodessa, Fladan vaihtoehdossa alle tonnin vuodessa ja Vikby-
vaihtoehdossa noin 1 tonnin vuodessa. Kaupunginselka-vaihtoehdossa typen oksidien paastot lisdantyvat
noin 5 tonnia vuodessa. Hiilimonoksidipaastét vahenevét keskustatunneli- ja Vikby-vaihtoehdoissa noin 0,5
tonnia vuodessa, mutta lisdéantyvat noin 0,6 tonnia vuodessa kaupunginselké-vaihtoehdossa. Fladan-vaihto-
ehdolla ei ole vaikutusta hiilimonoksidipaastoihin. Hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta hiukkas- tai hiili-
vetypaastdihin. Vaihtoehtojen vaikutus liikenteen péaastoéihin on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Liikenteen péastéjen muutos verrattuna vertailuvaihtoehtoon vuonna 2040 (tonnia/vuosi).

CO; ‘NOX ‘HC CcO ‘Hiukkaset
Keskustatunneli -57 -2,3 0,0 -0,5 0,0
Kaupunginselka -53 4,8 0,1 0,6 0,0
Fladan 147 -0,3 0,0 0,0 0,0
Vikby -43 -1,3 0,0 -0,4 0,0

3.5.2 Luonnon monimuotoisuus

Hankkeen vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen on arvioitu ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen
(ELY 2016) perusteella. Vaihtoehtojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen vaihtelevat. Millaén vaihto-
ehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia arvokkaisiin luontotyyppeihin tai kasvillisuuskohteisiin. Vahaisimmat
haitalliset vaikutukset on arvioitu aiheutuvan Keskustatunneli-vaihtoehdosta, joka sijoittuu Vaasan keskus-
taan rakennetulle alueelle. Suurin kielteinen vaikutus on arvioitu olevan Kaupunginselka-vaihtoehdolla, joka
kulkee Bragen ulkoilmamuseossa asuvan lepakkokolonnan léaheisyydesta vaikuttaen lepakoiden elinoloihin
ja kulkureitteihin. Vaihtoehto ei kuitenkaan vaaranna kolonnan olemassaoloa.

Fladan- ja Vikby-vaihtoehtojen linjaukset kulkevat liito-oraville sopivien elinymparistdjen halki. Linjaus-
ten maastokaytavissa ei havaittu pesintdd vuonna 2014 tehdyssa kartoituksessa, mutta tiet pirstovat
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elinymparistdja ja vaikeuttavat liito-oravien asettumista tyhjiin, soveltuviin elinymparistoihin. Vikby-vaihtoeh-
dossa vaikutukset liito-oravan elinymparistdihin ovat hieman vahaisemmat kuin Fladan-vaihtoehdossa.

Hankkeen vaikutukset linnustoon ovat suurempia kuin muuhun eldimist66n. Vahaisin vaikutus on Kes-
kustatunneli-vaihtoehdosta. Suurin kielteinen vaikutus on Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoilla, joista aiheutuva
melu ja metsédalueiden pirstoutuminen vaikuttaa lintujen pesintaén ja peltoalueiden kayttdén muutonaikai-
sena levahdys- ja ruokailupaikkana. Vaikutukset kohdistuvat erityisesti paivéapetolintujen ja metsékanalintu-
jen elinymparistoihin. Vaihtoehdot voivat vaikuttaa myos uhanalaisen peltosirkun esiintymiseen alueella.
Kaupunginselka-vaihtoehdon suurin kielteinen vaikutus on Juckasgrynnanin merimetsoyhteiskunnan havia-
minen.

3.5.3 Pinta- ja pohjavedet

Hankkeen vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin on arvioitu ymparistovaikutusten arviointiselostuksen (ELY
2016) perusteella. Keskeisimmat vaikutusmekanismit ovat hulevesien laadun huononeminen, paallystetyn
pinnan kasvu, vesistojen happamoituminen, vesirakenteiden aiheuttamat muutokset, tulvariski seka raken-
teiden vaikutukset kuivatuksen kunnossapitoon pumpattavilla alueilla. V&haisin vaikutus pinta- ja pohjave-
siin on Keskustatunneli-vaihtoehdolla. Merkittdvimmaét vaikutukset aiheutuvat Kaupunginselké-vaihtoeh-
dosta, jossa penkereiden rakentaminen voi aiheuttaa Eteldiselld kaupunginselalld virtausmuutoksia, haitata
alueen kalaston lisdantymisalueiden kaytettavyytta ja lisatd sedimentaatiota. Fladan- ja Vikby-vaihtoehdot
sijaitsevat suurelta osin pumpaten kuivattavalla alueella ja niihin kohdistuu merkittava tulvariski. Kaikissa
vaihtoehdoissa likennemaarien kasvu heikentaa vesistdihin paatyvien hulevesien laatua.

3.5.4 Maisema ja kulttuuriympaéristo

Hankkeen vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistdon on arvioitu ymparistdvaikutusten arviointiselos-
tuksen (ELY 2016) perusteella. Keskustatunneli- ja Kaupunginselka-vaihtoehdot hyddyntavat eniten ny-
kyista tieverkkoa, jolloin vaikutukset kohdistuvat pienemmalle alueelle kuin Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa.
Keskustatunneli-vaihtoehdon vaikutukset kohdistuvat tunnelin suuaukkojen kohdalle. Merkittavin vaikutus
kohdistuu Vaskiluodon sillan laheisyydessa valtakunnallisesti merkittavalla rakennetun kulttuuriympariston
alueelle, mista jouduttaisiin poistamaan arvokasta puustoa.

Kaupunginselka-vaihtoehdon kielteiset vaikutukset muodostuvat lahinna Eteldisen kaupunginselan ylit-
tavasta sillasta ja pengerrakenteesta, jotka pirstovat kaupunginselan maisemaa. Fladan- ja Vikby-vaihtoeh-
dot pirstovat maisemallisesti arvokkaita avoimia peltoaukeita ja kylarakenteita. Vikby-vaihtoehdossa kieltei-
nen vaikutus on viela merkittdvampi kuin Fladan-vaihtoehdossa, koska Yttersundom-Naset-kylarakenteen
liséksi se kulkee myds Vikby-Tolby-kylarakenteen halki.

3.6 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden
kehittymiseen

Hankkeen vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden kehittymiseen on arvioitu ymparistévaikutusten
arviointiselostuksen (ELY 2016) perusteella. Vaasan satamatien eri vaihtoehdoilla on sek&a myonteisia etta
kielteisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon. Vaikutusten voimakkuus ja merkittavyys
vaihtelevat eri vaihtoehtojen valilla.

Keskustatunneli- ja Kaupunginselké-vaihtoehdoissa suuri osa Vaasan keskustan nykyisesta lapikulke-
vasta tavara- ja henkil6liikenteesta siirtyy tunneliin tai uudelle sillalle, mik& parantaa alueiden paikallista ja
seudullista saavutettavuutta Vaskiluodosta valtatieverkolle. Erityisesti Kaupunginselka-vaihtoehdossa seu-
dullinen saavutettavuus paranee merkittavasti, kun Sundomin ja Vaasan keskusten etela- ja itdpuolen
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valiset yhteydet paranevat. Vaihtoehdot vahentavat keskustan lapi kulkevasta tavara- ja henkil6liikenteesta
aiheutuvia hairidtekijoita ja estevaikutusta. Tama lisdd keskustan houkuttelevuutta asuinalueena seka tukee
kaupungin maankaytollisia tavoitteita tiivistad keskustaa tdydennysrakentamisella.

Keskustatunneli- ja Kaupunginselké-vaihtoehdot ovat ristiriidassa maakuntakaavan kanssa. Maakunta-
kaavaan ei ole merkitty keskustan alittavaa tunnelia eika Etelaisté kaupunginselkaa ylittdvaa siltaa. Vaihto-
ehtojen mukaista yhteystarvevarausta tai tielinjausta ei ole esitetty mydskaan Vaasan yleiskaavassa 2040
eikd Vaasan keskustan osayleiskaavassa. Vaihtoehtojen toteutuminen edellyttaa siis yleiskaavamuutosta.

Fladan- ja Vikby-vaihtoehdot muodostavat uuden runkoyhteyden Etelédisen kaupunginselan etelédpuo-
lelle, mika luo mahdollisuuksia vaylaan tukeutuvan yhdyskuntarakenteen ja maankayton pitkajanteiselle ke-
hittdmiselle. Vaihtoehdot parantavat hieman yhteyksia Vaskiluodosta valtateille. Vaihtoehdoissa rakennetta-
vat uudet eritasoliittymat voivat pitkalla aikajanteelld houkutella hyvaa liikenteellisté sijaintia arvostavia teol-
lisuus- ja liiketoimintoja liittymaalueille ja edistaa siten elinkeinotoiminnan edellytyksia.

Fladan- ja Vikby-vaihtoehtojen merkittdvimmat kielteiset vaikutukset kohdistuvat alueille, joilla uusi tie-
linjaus kulkee kylarakenteiden keskella. Fladan-vaihtoehdossa on kaksi ja Vikby-vaihtoehdossa kolme kyl&-
aluetta, joissa tielinjaus katkaisee nauhamaisen asutusrakenteen ja aiheuttaa kylérakenteen pirstoutumista.
Liséaksi molemmat vaihtoehdot vaikuttavat kielteisesti maa- ja metsatalouteen. Ne pirstovat pelto- ja metsa-
alueita, rajoittavat toimintoja ja heikentavat kulkuyhteyksia.

Eteldisen kaupunginselan kiertava yhteys on merkitty Pohjanmaan maakuntakaavaan tieliikenteen yh-
teystarpeena. Seka Fladan- ettd Vikby-vaihtoehdot ovat Vaasan yleiskaavan 2040, Mustasaaren strategi-
sen yleiskaavan seka Sulvan ja Tolby-Vikbyn osayleiskaavojen mukaisia.

3.7 Muut vaikutukset

3.7.1 Julkinen talous

Hankkeiden toteuttaminen vaikuttaa julkiseen talouteen investointikustannusten liséksi tienpitajan lisdanty-
vind kunnossapitokustannuksina seka tienkayttajien hyotyihin siséltyvina veroina, maksuina tai subventi-
oina.

Kustannusarvioihin sisaltyvat hankkeen toteuttamisen edellyttdmat suunnittelukustannukset seka raken-
nuttamis- ja omistajatehtavat. Nama on otettu huomioon kannattavuuslaskemassa. Kannattavuuslaskel-
massa on huomioitu liséksi hankkeen rakentamisen aikainen korko. Hankevaihtoehtojen kustannusarviot ja
rakentamisen aikaiset korot on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Vaihtoehtojen kustannusarviot ja rakentamisen aikaiset korot.

Kustannusarvio (M€, MAKU 103,9; Rakentamisen aikainen korko (M€)
2015=100)

Keskustatunneli 59,7 2,5

Kaupunginselka 129,0 5,3

Fladan 37,1 5

Vikby 31,1 1,3

Kunnossapitokustannukset on arvioitu IVAR3-ohjelmiston avulla. Keskustatunneli-vaihtoehdossa on lisaksi
huomioitu tunnelin kunnossapitokustannukset, joiden lahtotietona on kaytetty Tiehallinnon julkaisussa
66/2008 arvioitua 749 €/tunneliputkimetri/vuosi (MAKU 128,2; 2000=100). Vaihtoehtojen vuotuisten kunnos-
sapitokustannusten ero vertailuvaihtoehtoon vuonna 2040 on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Vuotuisten kunnossapitokustannusten muutos eri vaihtoehdoissa verrattuna vertailuvaihtoehtoon vuonna 2040.

Vaihtoehto ‘Kunnossapitokustannuksen muutos 2040 (€/vuosi)
Keskustatunneli +940 100

Kaupunginselka +23 100

Fladan +89 500

Vikby +100 300

Tienkéayttajien ajoneuvokustannuksiin siséltyy kaikkien ajoneuvojen osalta polttoaineveroja seka kevyiden
ajoneuvojen osalta myos arvonliséaveroja. Vuoden 2040 likennemaarilla naiden verojen arvioidaan véhene-
van hankkeen vaikutuksesta liikkenteen sujuvuuden paranemisen ja paikallisen likenteen lyhyempien reittien
laskiessa erityisesti ajoneuvojen polttoaineenkulutusta, lukuun ottamatta kaupunginselka-vaihtoehtoa, jossa
verokertyméa hieman kasvaa. Muutos polttoaine- ja arvonlisaverojen kertymassa vuonna 2040 on esitetty
taulukossa 9.

Taulukko 9. Polttoaine- ja arvonlisédverojen kertymén muutos eri vaihtoehdoissa verrattuna vertailuvaihtoehtoon vuonna 2040.

Vaihtoehto Verotulojen muutos 2040 (€/vuosi)

Keskustatunneli -559 100
Kaupunginselka +142 500
Fladan -160 800
Vikby 391 600

Matkustajien siirtymia henkil6-, linja-autojen ja pydrailyn valilla ei ole arvioitu. Vaikutukset joukkoliikentee-
seen ovat joka tapauksessa vahaisia, joten muutoksia mahdollisiin subventioihin ei ole arvioitu.

3.7.2 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisen haitan suuruus liikenteelle arvioitiin Tiehankkeiden arviointiohjeen mukaisesti pro-
senttiosuutena rakennuskustannuksista. Hankeen nelja vaihtoehtoa ovat vaikutuksiltaan hyvin erilaiset.
Keskustatunneli-vaihtoehdossa rakennetaan tunneli tiiviseen kaupunkirakenteeseen. Kaupunkiselké-vaih-
toehdossa rakennetaan silta merelle ja kaksi uutta littymaa vilkkaasti liikenndidyille vaylille. Fladan- ja
Vikby-vaihtoehdoissa rakennetaan tie uuteen maastokaytavaan.

Vaihtoehdoille kaytetyt prosentit ja haittojen suuruus on esitetty taulukossa 10. Keskustatunneli raken-
netaan Vaasan keskustaan vilkkaasti liikennoidyille kaduille, joten rakentamisen aikaisiksi haitoiksi arvioitiin
15 % rakennuskustannuksesta. Kaupunginselké-vaihtoehdossa rakentamisen aikaisten haittojen arvioin-
nissa jatettiin huomioimatta sillan kustannukset, koska silta rakennetaan merelle, missa siita ei aiheudu
suoraa liikenteellistéa haittaa. Merkittavimmat haitat aiheutuvat uusien liittymien rakentamisesta valtatielle 3
ja Myrgrundintielle, joten haittojen arvioitiin olevan 10 % vaylien rakennuskustannuksista. Fladan- ja Vikby-
vaihtoehdoissa rakennetaan tie uuteen maastokaytavaan, joten rakentamisen aikaisten haittojen arvioitiin
olevan 5 % rakennuskustannuksista.

Taulukko 10. Rakentamisen aikaiset haitat eri vaihtoehdoissa.

Rakentamisen aikaisten haittojen kus- Rakentamisen aikainen haitta (M€)

tannus (prosenttia rakennuskustan-

nuksista)
Keskustatunneli 15 % 6,9
Kaupunginselka 10 % 0,5
Fladan 5 % 2,0
Vikby 5 % 1,7
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Rakentamiseen liittyvat maansiirtotyot, kuljetukset ja louhinnat aiheuttavat tien lahialueen asukkaille ja vir-
kistyskayttgjille melu-, poly- ja tarindhaittoja seka raskaan liikenteen lisd&ntymista. Tien rakentamisvaiheen
aikana ihmisten elinolot ja viihtyvyys heikkenevét hetkellisesti merkittavasti. Rakentamisen aikaiset haitat
tulee minimoida oikealla rakennustavalla ja oikealla rakentamisen ajankohdalla.
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4 Vaikuttavuuden arviointi

4.1 Vaikuttavuusmittarit

Vaikuttavuuden arvioinnissa tarkastellut mittarit on valittu ottaen huomioon kaytéssa oleva lahtd- ja suunnit-
teluaineisto, laskentaohjelmistoista saatavissa olevat tulokset, mittareiden kayttokelpoisuus tavoitteiden ku-
vaamisessa seka mittareiden vertailukelpoisuus muiden hankkeiden valilla. Vaikuttavuuden arviointi on
tehty kaikkien mittareiden osalta vuodelle 2040 ennustetuilla liikennemaarilla.

Taulukossa 11 on kuvattu tarkastellut vaikuttavuusmittarit perusteluineen. Turvallisuusvaikutusten seka
hiilidioksidipaastojen osalta tarkastelualue vastaa luvussa 2.1.1 esitettyd. Koska hankearvioinnin yhtey-
dessa ei ollut kaytettévissa hanketilanteita kuvaavia melumallinnuksia, ja toisaalta koska hankevaihtoehto-
jen valiset vaikutukset melualtistujien maariin on todettu vahaisiksi (luku 3.4.1), ei meluvaikutuksille ole

muodostettu omaa mittariaan.

Taulukko 11. Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt mittarit seké niiden valintaperusteet ja tavoitearvot.

Vaikuttavuusmittarit
Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyman (vt
3 & vt 8) vélinen keskimaarainen matka-

aika kevyille ajoneuvoille (minuuttia)

‘Peruste

Tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuuden,
toimintavarmuuden ja matka-aikojen en-
nustettavuuden parantaminen on hank-

keen ensisijainen tavoite.

Tavoite

Nopeusrajoituksen mukainen
viivytykseton matka-aika ny-
kyista reittia pitkin

8 min 3ls

Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyméan (vt
3 & vt 8) vdlinen keskimaéarainen matka-

aika raskaiden ajoneuvoille (minuuttia)

Tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuuden,
toimintavarmuuden ja matka-aikojen en-
nustettavuuden parantaminen on hank-

keen ensisijainen tavoite.

Nopeusrajoituksen mukainen
viivytykseton matka-aika ny-
kyista reittia pitkin

10 min 53 s

Paikallisen liikenteen huipputunnin matka-
aika Vaasanpuistikon suuntaisesti valilla

Sepéankylantie-Vaskiluoto (minuuttia)

Paikallisen ajoneuvoliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden parantaminen on hank-

keen ensisijaisia tavoitteita.

Nopeusrajoituksen mukainen
iivytyksetdon matka-aika
2min24s

Paikallisen Vaasanpuistikon suuntaisen lii-
kenteen matka-ajan pitenema ruuhka-ai-
kana valilla Sepankylantie-Vaskiluoto (se-

kuntia)

Paikallisen ajoneuvoliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden parantaminen on hank-

keen ensisijaisia tavoitteita.

Matka-ajan pitenema huippu-

tunnissa 0 sekuntia

Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuu-

det tarkastelualueella (hvjo/vuosi)

Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuk-
sien vahentaminen on kansallinen liiken-
neturvallisuuden tavoite. Ajoneuvo- seka
kavely- ja pyorailyliikenteen turvallisuuden
parantaminen on hankkeen ensisijaisia ta-

oitteita.

Henkildvahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien puolit-

taminen

Liikenneonnettomuudessa kuolleiden tai
vakavasti loukkaantuneiden maara tarkas-

telualueella (henkil6&/vuosi)

Liikennekuolemien vahentdminen on kan-
sallinen liikenneturvallisuuden paatavoite.
Ajoneuvo- seka kavely- ja pyorailyliiken-
teen turvallisuuden parantaminen on hank-

keen ensisijaisia tavoitteita.

Liikenteessa kuolleiden tai
vakavasti loukkaantuneiden

madaran puolittaminen

Hiilidioksidipaastdjen maara tarkastelualu-
eella (1000 tonnia/vuosi)

Hiilidioksidipaastdjen vahentaminen on
tarkea globaali tavoite, johon Suomi on si-
toutunut, ja paastdhaittojen minimointi on

myds hankkeen ensisijaisia tavoitteita

Hiilidioksidipaastdjen piene-
neminen 40 % verrattuna vuo-

den 2019 tilanteeseen

Estevaikutus keskustan jalankulkijoille ja

pyoraéilijoille Vaasanpuistikossa

Paikallisen kavely- ja pyorailyliikenteen

turvallisuuden ja sujuvuuden parantami-

nen on hankkeen ensisijaisia tavoitteita.

Estevaikutuksen minimointi
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Vaikuttavuuden arvioinnilla on kuvattu hankevaihtoehtojen eroa ennusteliikenneméaarilla nykyiseen liikenne-
verkkoon ennusteliikennemaarilla. Jokaiselle vaikutukselle on méaritetty vaikutusakseli. Hankkeessa kaik-
kien tarkasteltujen vaikutusten tavoiteltava suunta on vaikutusten minimointi, jolloin akselin huonoin arvo on
vaikutuksen suurin mahdollinen arvo ja paras arvo vastaavasti pienin mahdollinen arvo. Huonoimman ja
parhaan arvon vélinen erotus, eli vaikutusakselin pituus, osoittaa hankkeen vaikutuspotentiaalin.

Vaikuttavuus asettuu kussakin vaikutuksessa vélille 0-100 %. Vaikuttavuuden arvo 0 % kuvaa huo-
nointa esiintynytta tilannetta, ja vaikuttavuuden arvo 100 % vastaavasti parasta tdssa hankkeessa mahdol-
lista tilannetta. Mittareiden skaalaus huonoimman ja parhaimman arvon vélilla on tehty kaytettavissa ollei-
den lahtdtietojen, laskentatulosten ja maariteltyjen tavoitearvojen perusteella. Sujuvuutta koskeville mitta-
reille tavoitearvot on muodostettu nopeusrajoitusten perusteella. Turvallisuudelle ja ymparistdlle tavoitearvot
on maéritelty kansallisten tavoitteiden pohjalta hankearviointiohjeen mukaisesti.

Joukkoliikenteelle ei ole laadittu erillisté mittaria, koska siihen kohdistuvat muutokset ovat oletettavasti
vahaisia ja etenkin markkinaehtoisen joukkoliikenteen muutoksia on vaikea ennakoida. Muille ymparistoa
koskeville mittareille ei ole ollut perusteita lahtbaineistosta saatavien tietojen vahaisyyden takia.

4.2 Liikenteellinen palvelutaso

Hankkeen vaikutusta liikenteelliseen palvelutasoon tarkasteltiin matka-aikaa ja matka-ajan ennakoitavuutta
kuvaavilla mittareilla. Pitkdmatkaisen liikenteen palvelutasona kaytettiin kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen
matka-aikaa valilla Vaskiluoto—Vikbyn eritasoliittyma. Tavoitearvona kéaytettiin nopeusrajoituksen mukaista
viivytyksetdntd matka-aikaa Vikbyn eritasoliittyméasta Vaskiluotoon vertailuverkolla. Kevyilla ajoneuvoilla ta-
voite on 8 minuuttia 31 sekuntia ja raskailla ajoneuvoilla 10 minuuttia 53 sekuntia.

Paikallisen liikenteen palvelutason mittarina kéytettiin Vaasanpuistikon suuntaisen liikkenteen matka-ai-
kaa huipputunnissa valilla Sepankylantie—Vaskiluoto. Tavoitearvona kaytettiin nopeusrajoituksen mukaista
viivytyksetdnta matka-aikaa vertailuverkolla, joka on 2 minuuttia 24 sekuntia.

Matka-ajan ennustettavuutta kuvaavana mittarina kaytettiin matka-ajan pitenemaa arkiruuhkassa valilla
Sepankylantie—Vaskiluoto. Tavoitearvona kaytettiin 0 sekuntia, eli ettd matka-aika ei pitene ruuhka-aikoina.

Mittareiden arvot on esitetty taulukossa 12. Vaikutusakselin huonoin arvo on pisin laskettu matka-aika
tai matka-ajan pitenema. Paras arvo on joko tavoite, lyhin laskettu matka-aika tai pienin matka-ajan pite-
nema.
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Taulukko 12. Liikenteellisen palvelutason mittareita koskevat arvot.

EIES Vertailu- Keskus- Kaupun- Fladan Huonoin

/tavoite  vaihto- tatunneli ginselka
ehto
Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyman 08:31 09:16 08:43 10:15 11:52 13:25 13:25

(vt 3 & vt 8) valinen keskimaarainen

matka-aika kevyille ajoneuvoille (minuut-
tia).
Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyman 10:29 11:03 10:29 11:57 12:38 14:07 14:07

(vt 3 & vt 8) valinen keskimaarainen

matka-aika raskaiden ajoneuvoille (mi-
nuuttia).
Paikallisen liikenteen huipputunnin 02:24 03:19 03:13 03:14 03:18 03:19 03:19

matka-aika Vaasanpuistikon suuntai-

sesti valilla Sepankylantie—Vaskiluoto
(minuuttia).
Paikallisen liikenteen matka-ajan pite- 00:00 00:53 00:49 00:49 00:52 00:52 00:53

nema Vaasanpuistikon suuntaisesti va-

lilla Sepankylantie-Vaskiluoto ruuhka-ai-

kana keskimaaraiseen matka-aikaan ver-

rattuna (sekuntia).

Pitkdmatkaisen liikenteen matka-ajat lyhenevét ainoastaan Keskustatunneli-vaihtoehdossa, jonka vaikutta-
vuus on kevyilla ajoneuvoilla 96 % ja raskailla ajoneuvoilla 100 %. Muut vaihtoehdot pidentavat matka-ai-
kaa. Vertailuvaihtoehdon vaikuttavuus on 85 % kevyilla ja raskailla ajoneuvoilla. Kaupunginselkéa-vaihtoeh-
don vaikuttavuus on 65 % kevyille ajoneuvoille ja 59 % raskaille. Fladan-vaihtoehdossa vaikuttavuus on ke-
vyille ajoneuvoille 32 % ja raskaille ajoneuvoille 41 %. Matka-aika on selvasti pisin Vikby-vaihtoehdossa,
jonka vaikuttavuus on kevyille ja raskaille ajoneuvoille 0 %. Vaikutusakselin huonoin arvo kevyiden ajoneu-
vojen matka-ajalle on Vikby-vaihtoehdossa 13 minuuttia 25 sekuntia. Paras arvo on tavoitteen mukainen 8
minuuttia 31 sekuntia. Raskaalle liikenteelle vaikutusakselin paras arvo on Keskustatunneli-vaihtoehdossa
10 minuuttia 29 sekuntia. Huonoin arvo on Vikby-vaihtoehdossa 14 minuuttia 7 sekuntia.

Paikalliselle liikenteelle tavoitearvona on kaytetty Vaasanpuistikon lapiajon nopeusrajoituksen mukaista
viivytyksetonta matka-aikaa vertailuverkolla 2 minuuttia 24 sekuntia, joka on vaikutusakselin paras arvo.
Huonoin arvo on vertailuvaihtoehdossa 3 minuuttia 19 sekuntia. Kaikki vaihtoehdot parantavat paikallisen
liikenteen sujuvuutta Vaasan keskustassa. Keskustatunneli-vaihtoehdon vaikuttavuus on 11 %, kaupungin-
selka-vaihtoehdon 9 %, Fladan-vaihtoehdon 3 % ja Vikby-vaihtoehdon 1 %.

Matka-ajan ennakoitavuuden mittarina kaytettiin matka-ajan pitenemaa huipputunnissa Vaasanpuisti-
kon suuntaisesti valilla Sepankylantie—Vaskiluoto. Vaikutusakselin paras arvo on 0 sekuntia eli tavoite, etta
matka-aika ei pitene huipputunnin aikana. Huonoin arvo on vertailuvaihtoehdossa, jossa matka-ajan pite-
nema on 53 sekuntia. Matka-ajan ennakoitavuuteen keskustatunneli- ja kaupunginselk&-vaihtoehtojen vai-
kuttavuus on 8 %, Fladan-vaihtoehdon 2 % ja Vikby-vaihtoehdon 1 %. Vaihtoehtojen vaikuttavuus liikenteel-
liseen palvelutasoon on esitetty kuvassa 27.
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Kuva 27. Hankkeen vaikuttavuus liikenteelliseen palvelutasoon.

4.3 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuutta kuvaavina vaikuttavuuden mittareina on kaytetty henkilévahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien seka liikenneonnettomuudessa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden maaria. Henkildva-
hinkoon johtavien onnettomuuksien tavoitearvona kaytettiin hankearviointiohjeen mukaisesti onnettomuuk-
sien maaran puolittumista nykytilaan verrattuna, jolloin vuodessa tapahtuisi noin 6 henkilévahinkoon johta-
nutta onnettomuutta. Vakavien liikenneonnettomuuksien osalta tavoitearvona on kaytetty likenneonnetto-
muuksissa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden puolittumista nykytilaan verrattuna, jolloin 1 henkild
kuolisi tai loukkaantuisi vakavasti liikenteessa vuodessa tarkastelualueella.

Mittareiden arvot on esitetty taulukossa 13. Vaikutusakselin huonoin arvo on suurin laskettu henkiléva-
hinkoon johtaneiden onnettomuuksien tai kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara. Paras arvo on
vastaavasti pienin henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien tai kuolleiden ja vakavasti loukkaantunei-
den maara.
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Taulukko 13. Liikenneturvallisuusvaikutuksia koskevien mittarien arvot.

Paras /ta- Vertailu- |Keskus- Kaupun- Fladan Vikby Huonoin
voite vaihto- tatunneli ginselka
ehto
Henkildvahinkoon johtavat onnettomuu- |6,02 9,44 9,22 9,68 9,51 9,54 9,68
det hankkeen alueella (hvjo/vuosi).
Liikenneonnettomuudessa kuolleiden tai 1,01 1,62 1,57 1,61 1,64 1,63 1,64

vakavasti loukkaantuneiden maara

(henk./vuosi).

Hankkeen vaikuttavuus liikenneturvallisuuteen on esitetty kuvassa 28. Henkilévahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien vaikutusakselin paras arvo on tavoitteen mukainen 6,02 henkilévahinko-onnettomuutta vuo-
dessa. Huonoin arvo on kaupunginselké-vaihtoehdon 9,68 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Vaka-
vien lilkkenneonnettomuuksien osalta vaikutusakselin paras arvo on 1,01 henkil6a vuodessa ja huonoin arvo
on Fladan-vaihtoehdossa 1,64 henkil6a vuodessa.

Ainoastaan keskustatunneli-vaihtoehto parantaa liikkenneturvallisuutta kaikilla mittareilla. Sen vaikutta-
vuus henkilévahinko-onnettomuuksiin on noin 13 % ja vakaviin henkilévahinkoihin noin 10 %. Kaupungin-
selka-vaihtoehdon vaikuttavuus henkildvahinko-onnettomuuksiin on 0 % ja vakaviin henkilévahinkoihin noin
2 %. Fladan-vaihtoehdon vaikuttavuus henkilévahinko-onnettomuuksiin on noin 5 % ja vakaviin henkiléva-
hinkoihin 0 %. Vikby-vaihtoehdon vaikuttavuus henkilévahinko-onnettomuuksiin on noin 4 % ja vakaviin
henkilévahinkoihin noin 1 %. Kaikkien vaihtoehtojen vaikuttavuus jaa selkedasti tavoitetta huonommaksi.

[~ ™
Vertailuvaihtoehfo; 6,60 %
Keskustatunnelif 12,60 %
Henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet hankkeen alueella Kaupunginselka: 0,00 %
(hvjo/vuosi).
Fladan; 4,66 %
;3,88 %
Vertailuvaihtoehto; 2,14 %
Keskustatunneli; 9,79 %
Liikenneonnettomuudessa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden )
s . Haupunginselka; 4,52 %
maara (henk./vuosi).
Fladan; 0,00 %
Vikby; 1,30 %
0,00 % 5,00 % 10,00 % 15,00 %
N J/

Kuva 28. Hankkeen vaikuttavuus liikenneturvallisuuteen.

4.4 |hmisten elinolot ja liikkuminen

Ihmisten elinoloja ja liikkumista kuvaavana vaikuttavuuden mittarina on kaytetty Vaasanpuistikon moottori-
ajoneuvoliikenteesta aiheutuvaa estevaikutusta keskustan jalankulkijoille ja pyorailij6ille. Vaasanpuistikon
poikki johtaa kaksi pydratieta seka useita valo-ohjaamattomia suojateité. Estevaikutusindeksi on laskettu
noudattaen hankearviointiohjeessa esitettya kaavaa, joka huomioi ylitettdvan vaylan likennemaaran, liikken-
nevirran nopeuden, raskaan liikenteen osuuden ja potentiaalisten ylittajien lukuméaéaran. Yli 55 dB melulle
altistuvien maaraa ei kaytetty mittarina, koska kaytettavissa olevat luvut eivat olleet vertailukelpoisia (luku
3.4.1).

Mittarin arvot on esitetty taulukossa 14. Paras arvo on pienin estevaikutusindeksi ja vastaavasti huonoin
arvo on suurin indeksi.
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Taulukko 14. Inmisten elinoloihin ja liikkumiseen liittyvien vaikutusten vaikutusakseli.

Paras /ta- Vertailu- |Keskus- Kaupun- Fladan Vikby Huonoin

voite vaihto- tatunneli ginselka
ehto
Estevaikutus keskustan jalankulkijoille ja 2,35 2,56 2,44 2,35 2,52 2,56 2,56

pyorailijoille Vaasanpuistikossa.

Hankkeen vaikuttavuutta jalankulun ja pyorailyn estevaikutukseen on esitetty kuvassa 29. Vaikutusakselin
paras arvo on kaupunginselka-vaihtoehdossa 2,35. Erot johtuvat yksinomaan Vaasanpuistikon likennemé&a-
ramuutoksista. Suurin arvo on vertailu- ja Vikby-vaihtoehtojen 2,56, silla Vikby-vaihtoehdossa Vaasanpuisti-
kon likennemaarat eivat muutu tarkastellulla kohdalla. Paras vaikuttavuus on Kaupunginselka-vaihtoeh-
dossa, jonka vaikuttavuus on 100 %. Keskustatunnelin vaikuttavuus on 56 %, Fladan-vaihtoehdon 20 % ja
Vikby-vaihtoehdon 0 %.

Venailuqaihtoehto| 0% | | |

Keskustatunneli; 56 9
Estevaikutus keskustan jalankulkijoille

N .
Vaasanpuistikossa. Kaupunginselka; 100 %

Fladan;

Vikby; 0|%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 29. Hankkeen vaikuttavuus jalankulun ja pyoréilyn estevaikutukseen Vaasanpuistikossa.

4.5 Ymparisto

Ympaéristovaikutuksia kuvaavana vaikuttavuusmittarina kaytettiin hiilidioksidipdastéjen maaraéa. Tavoitear-
vona kaytettiin hankearviointiohjeen mukaisesti hiilidioksidipaéstéjen vahenemisté 40 % vuoden 2019 ta-
sosta, jolloin liikenteesta aiheutuvat hiilidioksidipaastoét tarkastelualueella olisivat noin 10 860 tonnia vuo-
dessa.

Mittareiden arvot on esitetty taulukossa 15. Vaikutusakselin paras arvo on pienin hiilidioksidipaastojen
maara ja huonoin arvo vastaavasti suurin hiilidioksidipaastdjen maara.

Taulukko 15. Hankkeen ymparistévaikutuksien mittareita koskevat arvot.

Paras /ta- Vertailu- |Keskus- Kaupun- Fladan Vikby Huonoin

voite vaihto- tatunneli ginselka

ehto

Hiilidioksidipaastojen maara
(1000 tonnia/vuosi)

Hankkeen vaikuttavuus liikenteen hiilidioksidipaéstoihin on esitetty kuvassa 30. Vaikutusakselin paras arvo
on tavoitteen mukainen 10 860 tonnia vuodessa. Huonoin arvo on Fladan-vaihtoehdossa 30 940 tonnia
vuodessa. Fladan-vaihtoehdossa hiilidioksidipaastot lisééntyva hieman verrattuna vertailuvaihtoehtoon,
muissa vaihtoehdoissa paastét hieman vahenevat. Muutokset eivat kuitenkaan ole merkittavia. Fladan-vaih-
toehdon vaikuttavuus on 0 % ja muiden vaihtoehtojen vaikuttavuus noin 1 %.
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Kuva 30. Hankkeen vaikuttavuus liikenteen hiilidioksidipaastoihin.

4.6 Yhteenveto vaikuttavuuksista

Kuvassa 31 on esitetty vaihtoehtojen vaikuttavuus verrattuna vertailuvaihtoehtoon. Keskustatunnelia lukuun
ottamatta vaihtoehdot pidentavéat matka-aikaa Vikbyn eritasoliittymasta Vaskiluotoon ja lisdavéat hieman
henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa. Fladan-vaihtoehdossa myds hiilidioksidipaastot li-
saantyvat hieman. Muilla mittareilla vaikutukset ovat positiiviseen suuntaan. Kaikki vaihtoehdot sujuvoittavat
paikallista liikennettd Vaasan keskustassa, parantavat liikenneturvallisuutta ja pienentéavat jalankululle ja
pyordilylle aiheutuvaa estevaikutusta.

Vaikutus ve0 Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon (veO)
Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyman (vt 3 & vt 8) -1 min28s
valinen keskiméaarainen matka-aika kevyille 09:16 )
ajoneuvoille (minuuttia). +2min 37 s
+4 min|10 s
Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyméan (vt 3 & vt 8) -1min26s
vélinen keskimaarainen matka-aika raskaiden 11:03
ajoneuvoille (minuuttia). +1 min 36
+3mip4s
Paikallisen likenteen huipputunnin matka-aika -1 min54's
Vaasanpuistikon suuntaisesti valila Sepankylantie  03:19 -1 min54s
— Vaskiluoto (minuuttia). -1 min58s
-1 min59 s
Paikallisen liikenteen matka-ajan piteneméa 4s
Vaasanpuistikon suuntaisesti vélilld Sepankylantie .
. ) e 00:53 4s
— Vaskiluoto ruuhka-aikana keskiméaaraiseen matka- 1s
aikaan verrattuna (sekuntia). o0s
Henkilvahinkoon joh d .22 onn
henkll(ova IT oo"n Joh t_a\;at on_nettomuu et 9.44 +0,24 onn
ankkeen alueella (hvjo/vuosi). +0,07 onn
+0,1 onn
. . -0,05 onn
!(uolemaan tai vakavaar_l loukkaantumiseen ) 162 I 0,01 onn
johtavien onnettomuuksien maéra (henk./vuosi). +0.01 onn
+0,01 onn
-60 tonnia
Hillidioksidipaastojen maéra (1000 tonnia/vuosi). 30,79 -50 tonnia
+150 tonnia
-40 tonnia
0,12
Estevaikutus keskustan jalankulkijoille 256 0,21
Vaasanpuistikossa. ’ 0,04
0,00
o\e o\e o\e o\e o\e
\ A\ Q A\
xS S S R
= Keskustatunneli = Kaupunginselka
Fladan H Vikby

Kuva 31. Yhteenveto vaihtoehtojen vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon.
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5 Kannattavuuslaskelma

5.1 Kannattavuuslaskelman perusteet

Hankkeen kannattavuuslaskelma on tehty IVAR3-ohjelmiston versiolla 2.4.0. Ohjelmiston malleilla on arvi-
oitu ajoneuvo-, aika-, onnettomuus-, melu-, paésto- ja kunnossapitokustannukset. Kannattavuuslaskel-
massa on noudatettu Tiehankkeiden arviointiohjetta (Vaylaviraston ohjeita 37/2020) ja kaytetyt yksikkokus-
tannukset ovat julkaisun Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita
40/2020) mukaisia. Kaikki laskennat on tehty ja laskentatulokset seké& investointikustannukset on esitetty
vuoden 2018 yksikkoarvojen tasolla (Maku 2015 -indeksin pisteluku 103,9). Korkotasona on kaytetty 3,5 %,
ja hankkeen avaamisvuotena vuotta 2030.

Hankkeen kustannusarviot on maaritetty indeksitasossa 110,6 (Maku 2010=100) ja ne sisaltavat tyo-
maa- ja tilagjatehtavat suunnittelukustannuksineen. IVAR3-laskentaa varten kustannuksista on erotettu
suunnittelukustannukset omaksi erdkseen, jonka suuruudeksi arvioitiin 7 % investointikustannuksesta. Muut
kustannukset on jaettu pitoajoittain hankearviointiohjeen mukaisesti. Kannattavuuslaskelman jaannésarvo
muodostuu lahinna siltarakenteista (pitoaika 50 v) 30 vuoden tarkastelujakson lopussa.

Rakennuskustannusten lisdksi hankkeen investointikustannuksiin sisaltyy rakentamisen aikainen korko
(rakennusaika 2 vuotta) seka hankearviointiohjeessa maaritelty julkisen talouden rajakustannus, joka laske-
taan verokertoimella 1,2.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on arvioitu hankearviointiohjeessa esitettya menetelmaa kayttaen.
Rakentamisen aikaisiksi haitoiksi arvioitiin Keskustatunneli-vaihtoehdossa 15 %, koska hanke toteutetaan
keskustaymparistéon. Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa rakentamisen aikaisiksi haitoiksi arvioitiin 7 %, koska
niissa toteutetaan uusi tieyhteys uuteen maastokaytavaan ja uusi eritasoliittyma valtatielle. Kaupunginselka-
vaihtoehdon rakentamisen aikaiset haitat vastaavat Fladan- ja Vikby-vaihtoehtoja, mutta hankkeen kustan-
nusarvio on merkittavasti suurempi, joten rakentamisen aikaisiksi haitoiksi arvioitiin 5 %.

Kaikki edella mainitut kustannuserét on IVAR3-ohjelmassa muutettu hankearvioinnin yksikkdarvojen
kustannustasoon 103,9 (Maku 2015=100). Vaihtoehtojen kustannusarviot tdssa kustannustasossa on esi-
tetty taulukossa 16.

Taulukko 16. Vaihtoehtojen kustannusarviot IVAR-ohjelmiston kayttdmasséa kustannustasossa 103,9 (Maku 2015=100).

MAKU 103,9; 2015=100, Keskustatunneli Kaupunginselka Fladan Vikby

[M€] yhteensd 56,2 M€ yhteensa 111,5 M€ yhteensa 32,7 M€ yhteensa 27,4 M€
Liikennevaylét (30 v.) 0,0 3,5 10,9 12,5

Rakenteet (yli 30 v.) 46,1 96,1 17,8 11,5

Rakenteet (alle 30 v.) 0,0 0,0 0,0 0,0
Suunnittelukustannuk- 3,2 6,9 2,0 1,7

set (7 %)

Rakentamisen aikaiset 6,9 5,0 2,0 1,7

haitat (5-15 %)

Vlilliset investoinnit 0 (0] (0] 0

Taulukossa 17 on esitetty hankkeen perusennusteen mukainen kannattavuuslaskelma kaytettyjen yksikko-
arvojen hintatasossa. Vertailuvaihtoehtona on nykyverkko, jolle ei tehda vaihtoehtoisia investointeja.
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Taulukko 17. Hankevaihtoehtojen kannattavuuslaskelmat.

Vertailu- Keskusta- Kaupun-

verkko tunneli ginselka Fladan Vikby

KUSTANNUS 0,00 62,17 134,30 38,61 32,35
Suunnittelukustannukset 0,00 323 6.97 2,00 1.68
Hankkeen rakennuskustannukset 0,00 46,12 99,63 28,64 24,00
Rakentamisen aikainen korko 0,00 246 532 1.53 1,28
Julkisten varojen rajakustannus 0.00 10,36 22,38 6,43 539
Vdlilliset ja valtetyt investoinnit 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00
HYODYT 1895,01 6,41 21,82 11,20 20,76
Vaylanpitajan kustannukset ZLaid L nLse e =l
Kunnossapitokustannukset 18,09 -16.75 -0.44 -1,69 -1,89
Julkisten varojen rajakustannus 3,62 -0,08 -0,09 -0,34 -0,38
Tienkayttgjien matkakustannukset HEe;os o5l 4,09 55 2o,
Aikakustannukset 784,26 3,95 11,71 11,77 15,00
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 842,28 6,16 -7.62 3,65 9,92
Kuljetusten kustannukset Shoiis 17t Le 2 S
Henkildiden aikakustannukset 189,21 3,34 0,70 "145 -1.19
Tavaran aikakustannukset 5189 0,96 -0,46 -0,59 -0,56
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 302,53 13,03 1.98 313 7,92
Turvallisuusvaikutukset Llere S — 05 O
Onnettomuuskustannukset 119,73 317 121 -0,69 -0.44
Ymparistovaikutukset etz e GLel Ll —
Paastokustannukset 68,02 0.22 031 -0.14 0.20
Melukustannukset ) ) ) ) )
Vaikutukset julkiseen talouteen 484.61 7,25 273 -2,98 -1.36
Polttoaine- ja arvonlisiverot 484,61 -7,25 2,73 -2,98 -7,36
JAANNBSArvo 0,00 6,57 13,70 2,54 1,63
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 0,00 6,57 13,70 2,54 1,63
Rakentamisen aikaiset haitat LH0 el e 0 e
0,10 0,16 0,29 0,64

H/K-suhde
Kustannustaso MAKU 103,9; 2015=100

5.2 Kannattavuuslaskelman yhteenveto

Kannattavuuslaskelman perusteella kaikkien vaihtoehtojen hyo6ty-kustannussuhde (h/k-suhde) jaa alle yh-
den, eli ne eivét ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Korkein kannattavuus on Vikby-vaihtoehdolla,
jonka h/k-suhde 0,64. Fladan-vaihtoehdon h/k-suhde 0,29 on vaihtoehdoista toiseksi paras. Kaupungin-
selka-vaihtoehdolla saavutetaan suurimmat yhteiskuntataloudelliset hyddyt, mutta erityisesti suurten raken-
nuskustannusten vuoksi h/k-suhde jaa matalaksi, ollen 0,16. Keskustatunnelin kannattavuutta heikentavéat
suuret rakennus- ja kunnossapitokustannukset, ja vaihtoehdon h/k-suhde on vain 0,1.

Kaikissa vaihtoehdoissa merkittdvimmat hyotyerét ovat tienkayttajien matkakustannukset, joiden koos-
tuminen aika- ja ajoneuvokustannuksista vaihtelee hankevaihtoehtojen valilla. Keskustatunneli-, Fladan- ja
Vikby-vaihtoehdoilla saavutetaan hyotyja seké aika- ettd ajoneuvokustannuksissa. Kaupunginselka-vaihto-
ehdossa valtatielle 3 uuden tieyhteyden lansipaéhan esitetty kiertoliittyma aiheuttaa valtatien liikenteelle
merkittavat ajoneuvokustannushaitat. Myos kuljetusten kustannuksissa saavutetaan hyotyja kaikissa vaihto-
ehdoissa. Kaupunginselka-, Fladan ja Vikby-vaihtoehdoissa ajomatkojen pidentyminen nakyy kuljetusten
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negatiivisina aikakustannushyotyind, mutta raskaan liikenteen sujuvuuden parantuessa saavutetaan merkit-
tavia ajoneuvokustannushyoétyja. Sujuvuuden parantuminen vahentaa myos erityisesti raskaan liikkenteen
polttoaineenkulutusta, mika nékyy polttoaine- ja arvonlisédverojen kertyman pienentymisena keskustatun-
neli-, Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa. Keskustatunneli- ja Kaupunginselka-vaihtoehdoissa saavutetaan tur-
vallisuushyotyja, Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa puolestaan vahaisia turvallisuushaittoja. Tunneli- ja silta-
rakenteiden jaadnndsarvo on merkittava hyotyeréd Keskustatunneli- ja Kaupunginselkéa-vaihtoehdoissa.

5.3 Herkkyystarkastelut

5.3.1 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen epavarmuuksien vaikutusta hankkeen kannattavuuteen tarkasteltiin luvussa 2.4.1 ku-
vattujen minimi- ja maksimiennusteiden mukaisilla likennemaérilla. Liikennemé&arien kasvaessa maksimien-
nusteen mukaisesti, kaikkien vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus paranee huomattavasti
perustarkasteluun verrattuna. Vaikutusta selittda erityisesti keskusta-alueen perusennustetta voimakkaampi
kuormittuminen, jolloin uudella tieyhteydella saavutetaan suuremmat hyddyt, ja ajomatkojen pidentymisen
merkitys (erityisesti Fladan ja Vikby -vaihtoehdot) on pienempi suhteessa liikenteen sujuvuuden parantami-
sesta saavutettaviin hyétyihin. Maksimiennustetilanteessakin vaihtoehdoista kannattavin on Vikby sen
hyoty-kustannussuhteen ollessa talloin 0,84. Muista vaihtoehdoista Fladanin hydty-kustannussuhde on
0,45, Keskustatunnelin 0,22 ja Kaupunginseléan 0,22.

Minimiennusteessa likenneméaarien oletettiin pysyvan nykytilan tasolla. Jos likennemaarat eivéat kasva,
hankkeen hyddyt jaavat vahaisemmiksi. Myds minimiennusteella paras hyoty-kustannussuhde on Vikby-
vaihtoehdon 0,46. Keskustatunneli-vaihtoehdon h/k-suhde painuu 0:aan. Fladan-vaihtoehdon h/k-suhde on
0,15 ja kaupunkiselkd-vaihtoehdossa 0,12. Hy6ty-kustannussuhde eri liikenne-ennusteilla on esitetty ku-
vassa 32.

s ~
H/K-suhteet liikenne-ennusteen herkkyystarkastelu

Keskustatunneli

Kaupunginselka

Fladan

Vikby

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

B Perustarkastelu Minimiennuste B Maksimiennuste
o v

Kuva 32. Hyoty-kustannussuhteen vaihtelu minimi- ja maksimiennusteen mukaisilla likennemaarilla verrattuna perustarkasteluun.
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5.3.2 Kustannukset

Kustannusarvion muutosten vaikutusta hankkeen kannattavuuteen tarkasteltiin kasvattamalla kustannuksia
15 % ja pienentamalla niitd 10 %. Kustannusten muutoksen vaikutus hankkeen kannattavuuteen on suh-
teellisen vahainen. Merkittéavin vaikutus on Vikby-vaihtoehdossa, misséa h/k-suhde vaihteli valilla 0,56-0,65.
Muissa vaihtoehdoissa vaihtelu on vahaisempéaé. Hyoty-kustannussuhteen vaihtelu erisuuruisilla investointi-
kustannuksilla on esitetty kuvassa 33.

e N
H/K-suhteet kustannusten herkkyystarkastelu

Keskustatunneli

Kaupunginselka

Fladan

Vikby

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

M Perustarkastelu Pienemmat kustannukset W Suuremmat kustannukset
o J

Kuva 33. Hy6ty-kustannussuhteen vaihtelu 15 % suuremmilla ja 10 % pienemmilla kustannuksilla verrattuna perustarkasteluun.

5.3.3 Vikby-Martoinen tieyhteyden toteutuminen

Vikby—Martoinen tieyhteyden (luku 2.5) toteutumisen vaikutus satamatien kannattavuuteen on vahainen.
Yhteys ei vaikuta satamatien liikennemaaraan missaan vaihtoehdossa. Vikby-vaihtoehdossa h/k-suhde on
0,06 pienempi kuin perustarkastelussa, Fladan-vaihtoehdossa 0,02 pienempi ja keskustatunneli- seka kau-
punginselké-vaihtoehdoissa h/k-suhde pienenee vain 0,01. Vahainen negatiivinen vaikutus kannattavuu-
teen aiheutuu p&aosin valtateiden 3 ja 8 suuremmista liikennemaaéristd, jolloin siirtyvan liikenteen vaikutus
vaylien ja etenkin liittymien palvelutasoon on véhaisempi ja hyodyt jaavat hieman pienemmiksi. Vikby—Mar-
toinen tieyhteyden vaikutus satamatien hyoty-kustannussuhteeseen on esitetty kuvassa 34.
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H/K-suhteet Vikby-Martoinen herkkyystarkastelu

Keskustatunneli

Kaupunginselka

Fladan

Vikby

: ||[

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

W Perustarkastelu Vikby-Martoinen toteutettu
o /

Kuva 34. Hyéty-kustannussuhde Vikby-Martoinen tieyhteyden toteutumisen jélkeen verrattuna perustarkasteluun.

5.3.4 Yhteenveto herkkyystarkasteluista

Herkkyystarkasteluiden perusteella merkittavin vaikutus hankkeen kannattavuuteen on liikenne-ennusteella.
Etenkin perusennustetta suurempi likennemaarien kasvu parantaa hankkeen kannattavuutta merkittavasti.
Kustannusarvion muutosten ja Vikby—Martoinen-yhteyden toteuttamisen merkitys hankkeen kannattavuu-
teen on vahaisempi. Hankkeen hyoty-kustannussuhteet perustarkastelussa ja herkkyystarkasteluissa on
esitetty taulukossa 18.

Taulukko 18. Yhteenveto herkkyystarkastelujen hyoty-kustannussuhteista.

Keskustatunneli |Kaupunginselka [Fladan

Perustarkastelu 0,10 0,16 0,29 0,64
Minimiennuste 0,00 0,12 0,15 0,46
Maksimiennuste 0,22 0,22 0,45 0,84
Kustannukset +15 % 0,09 0,14 0,25 0,56
Kustannukset -10 % 0,11 0,18 0,27 0,65
Vikby-Martoinen 0,10 0,16 0,27 0,58

5.4 Kannattavuuden muutokset vuoden 2016 hankearviointiin
verrattuna

Vuonna 2016 laaditussa hankearvioinnissa vaihtoehtojen kannattavuudet jaivat Kaupunginselké-vaihtoeh-
toa lukuun ottamatta jonkin verran nyt arvioitua heikommiksi. Keskustatunneli-vaihtoehdon h/k-suhde oli
0,02, Kaupunginselan 0,23, Fladanin 0,16 ja Vikbyn 0,40. Hankevaihtoehtojen kesken tuloksissa ei kuiten-
kaan ole merkittavia tarkastelujen valisia eroa.
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Tarkastelujen valilla on useita erovaisuuksia, joiden vuoksi niiden tulokset eivét ole suoraan verratta-
vissa keskenaan. Merkittdvimpia menetelmallisia eroja ovat hankearviointiohjeistuksen mukaisesti paivitty-
neet yksikkdarvot sek& verokertoimen huomioiminen hankkeen kustannuksissa. My6s IVAR-ohjelmiston
malleja on péivitetty tarkastelujen valilla. Nykyiset mallit huomioivat raskaan liikenteen nopeusvaihteluiden
vahentymisen hyddyt aiempia malleja paremmin, ja niilla on kannattavuuden kannalta pienempiéa vaikutuk-
sia myds hankkeen turvallisuus- ja paastohyotyihin.

Tarkasteluiden IVAR-verkkojen kuvaukset eroavat toisistaan jonkin verran. Keskeisimmat erot koskevat
Vaasan keskustan katuverkkoa, joka on téssa tarkastelussa kuvattu aiempaa tarkemmin. Verkolle kuvattiin
kaikki keskustan liikennevalo-ohjatut liittymét, jolloin keskustasta pois siirtyvan liikenteen vaikutukset tulevat
huomioiduksi aiempaa tarkastelua selvemmin.

Tarkasteluiden likennem&érissd on myods eroavaisuuksia. Vuoden 2016 tarkastelussa lahtétietovuotena
oli vuosi 2014, kun uudessa hankearvioinnissa lahtokohtana on vuoden 2019 liikennemé&aréat. Valtakunnal-
listen liikenne-ennusteiden kertoimet on pdivitetty vuonna 2018, milla on vaikutusta likenne-ennusteeseen.
Liséksi arvioiduissa liikenteen siirtymissé on eroa. Vuoden 2016 tarkastelussa hankkeen valmistumisvuo-
tena kaytettiin vuotta 2025, kun uusissa tarkasteluissa avausvuosi on 2030.
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6 Toteutettavuus ja paatelmat

6.1 Suunnitelma- ja kaavatilanne

Keskustatunneli- ja kaupunginselké-vaihtoehdot eivét ole yleiskaavan mukaisia ja vaativat kaavamuutok-
sen. Fladan- ja Vikby-vaihtoehtojen mukaiset linjaukset on merkitty sek& Vaasan ettd Mustasaaren yleis- ja
osayleiskaavoihin yhteystarpeena.

Vaasan satamatien ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistui 2016 ja sen yhteydessa laadittu
alustava yleissuunnitelma 2017. Yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta on saatu toukokuussa
2017. YVA-menettelyn yhteydessa ei valittu linjausta jatkosuunnitteluun. YVA-menettelyn ja tdmén hankear-
vioinnin tulosten perusteella on tavoitteena saada valittua linjausvaihtoehto jatkosuunnitteluun ja kdynnistaa
yleissuunnitelman laatiminen hankkeesta.

6.2 Toteutettavuus

Hankkeen toteuttamiseen liittyy riskejd, joista Ympadristbvaikutusten arviointiselvityksessa merkittavimmiksi
on tunnistettu luontoon, rakennettuun ymparistéon ja ihmisten terveyteen liittyvia riskeja. Riskit ovat hanke-
vaihtoehtojen vélilla osin erilaisia.

Keskustatunneli-vaihtoehtoa lukuun ottamatta vaihtoehdoista aiheutuu suuria kielteisia vaikutuksia lin-
nustoon, kun metséaalueet pirstoutuvat, pesintdalueita tuhoutuu ja liikenteesta aiheutuva hairio lisdantyy.
Kaupunginselka-vaihtoehdosta aiheutuu merkittava kielteinen vaikutus Etelaisen kaupunginselan veden
laatuun ja kalastoon. Fladan- ja Vikby-vaihtoehdoissa pitkat tiejaksot sijaitsevat tulvariskialueella, joita kui-
vataan pumppaamalla. Kaikista vaihtoehdoista aiheutuu merkittavia maisemallisia haittoja. Keskustatunneli-
vaihtoehdon louhinnasta aiheutuu merkittavia tarinavaikutuksia Vaasan keskustassa. Fladan- ja Vikby-vaih-
toehdoista aiheutuu huomattavia kielteisia vaikutuksia suurelle kiinteistomaaréalle erityisesti pelto- ja metsa-
palstoilla. Tunnistetut ymparistdvaikutukset eivat kuitenkaan ole misséan vaihtoehdossa niin merkittavat,
etté ne estéisivat vaihtoehdon toteuttamisen.

Hankkeen kysynté on voimakkaasti rijppuvainen Vaskiluodon ja valtatien 3 seké valtatien 8 etelasuun-
nan valisesta liikenteestéd. Vaasan satamaan suuntautuvan liikenteen, ja toisaalta my6s Vaasan keskusta-
alueen liikkennemaarien kehittymiselld onkin oleellinen merkitys hankkeen hydétyihin ja kannattavuuteen. Sa-
taman maantiekuljetusten kehittymisen ennustamiseen liittyy huomattavaa epavarmuutta, mik& muodostaa
hankkeen kannattavuuden kannalta merkittdvan kysyntariskin. Myos Vaskiluodon muun maankayton kehit-
tyminen vaikuttaa hankkeen kysyntaan.

Hankkeen toteuttamista edeltda viela useita suunnittelutasoja ja lupaprosesseja. Jatkosuunnitteluun va-
littavalle hankevaihtoehdolle laaditaan maantielain mukainen yleissuunnitelma, josta annetaan hyvaksymis-
paatds suunnitelman késittelyn jalkeen. Taman jalkeen laaditaan viela tie- ja rakennussuunnitelmat. Mikali
toteutukseen valitaan Keskustatunneli- tai Kaupunginselké-vaihtoehto, pitda yleiskaavaan toteuttaa kaava-
muutos ennen kuin yleissuunnitelma voidaan hyvaksya. Rakentaminen vaatii lisdksi useita lupia, kuten ym-
paristdlupa, maa-aineslupa ja maisematydlupa. Hankevaihtoehtojen kustannusarviot ovat suhteellisen van-
hoja ja ne on laadittu alustavalla yleissuunnittelutarkkuudella, mik& kasvattaa hankkeen kustannusriskeja.
Kustannusarvion olennainen kasvu suunnittelun edetessa voi vaikuttaa hankkeen kannattavuuden liséksi
myds rahoitusmahdollisuuksiin.
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6.3 Vaiheittain toteuttaminen

Hanketta ei ole lahtokohtaisesti suunniteltu vaiheittain toteutettavaksi. Téssé hankearvioinnissa herk-
kyystarkasteltuna késitelty Vikby—Martoinen-tieyhteys voidaan toteuttaa tésté hankkeesta erillisend, eika
sité ole tarkoituksenmukaista kytke& tdmén hankkeen toteuttamiseen.

6.4 Paatelmat

Vaasan satamatien térkeimpié tavoitteita ovat sujuvien yhteyksien turvaaminen Vaskiluodosta paatieverk-
koon, raskaan liikenteen siirtyminen pois Vaasan keskustan katuverkolta ja parantaa paikallisen ajoneuvo-
ja kavelyliikenteen turvallisuutta. Hankearvioinnin tulosten perusteella naita saavutetaan hankevaihtoeh-
doilla osittain.

Hankevaihtoehdoista ainoastaan keskustatunneli lyhentdéd matka-aikaa Vikbyn eritasoliittymasta Vaski-
luotoon. Muissa vaihtoehdoissa matka-aika talla valilla kasvaa, mutta niisséa saavutetaan hyotyja muilla yh-
teyksilla. Erityisesti Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa Vaskiluoto-Vikbyn eritasoliittyma -vélisen liikenteen
hy6dyt painottuvat raskaalle likenteelle, joka hy6tyy valttdessaan keskusta-alueen lapiajamisen. Henkiléau-
toliikenteen kannalta hy6tyja rasittaa pidentyneen ajomatkan liséksi uuden yhteyden nopeusrajoitus (80
km/h), joka on valtatien 3 nykyisid nopeusrajoituksia alempi. Kaupunginselk&-vaihtoehto parantaa keskus-
tan ja Eteldisen kaupunginselan itapuolella olevien tydpaikka-alueiden saavutettavuutta Sundomin alueelta.
Fladan- ja Vikby-vaihtoehdot parantavat yhteyksia Sundomista valtateille 3 ja 8 ja Vikby-vaihtoehto sujuvoit-
taa liséksi yhteyksia maantieltéd 673 valtatielle 3 Laihian suuntaan.

Vaihtoehdot vahentévat jonkin verran lilkennetté keskustan katuverkolla ja parantavat siten muun liiken-
teen sujuvuutta, kun Vaskiluodosta eteldén suuntautuva liikenne siirtyy uudelle yhteydelle. Eniten keskustan
liikennemaarat pienenevat Keskustatunneli-vaihtoehdossa, kun muutakin keskustan lapiajoliikennetta siirtyy
tunneliin. Myds Kaupunginselka- ja Fladan-vaihtoehdoissa keskustan lapiajo vahenee, kun Sundomista
keskustan etelé- ja itdpuolelle suuntautuva liikkenne siirtyy uusille yhteyksille. Tama kasvattaa kuitenkin lii-
kennemaarid Kauppapuistikossa ja Hietalahdentiella (Kaupunginselké-vaihtoehto) seka Yhdystiella (Fladan-
vaihtoehto). Vikby-vaihtoehdolla ei ole merkittdvaa vaikutusta keskustan likennemaaériin. Erityisesti raskaan
liikenteen vahentyminen keskusta-alueella parantaa jalankulun ja pyoréilyn olosuhteita sek& henkildautolii-
kenteen sujuvuutta keskustan péaakatuyhteyksill&.

Tarkastelualueen liikenneverkkoa kokonaisuutena tarkasteltaessa eniten liikenteellisia hyotyja saavute-
taan Kaupunginselka- ja Vikby-vaihtoehdoilla, jotka tuottavat henkildautoliikenteelle seka ajo- etta aikasuori-
tehyotyja. Raskaalle liikenteelle kaikki vaihtoehdot Keskustatunnelia lukuun ottamatta aiheuttavat sen sijaan
seka ajo- etté aikasuoritteen kasvua, mika heikentaé oleellisesti niiden hyotyja. Tarkasteluissa on pidetty
lahtokohtana, ettd Vaskiluodon arvioitu raskas liikenne siirtyy kayttdmaan uutta yhteytta. Erityisesti Fladan-
ja Vikby-vaihtoehdoissa matka-aika kuitenkin kasvaa merkittavasti, jolloin kaiken raskaan liikenteen siirtymi-
nen uudelle yhteydelle erityisesti ruuhka-aikojen ulkopuolella voi vaatia myds muita toimenpiteitd, kuten esi-
merkiksi keskusta-alueen lapiajokieltoa.

Tarkastelujen perusteella yksikaan vaihtoehdoista ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava kaikkien
hyoty-kustannussuhteiden ollessa alle yhden. Paras hyoty-kustannussuhde on Vikby-vaihtoehdon 0,6,
jossa suurimmat hyddyt saavutetaan tienkayttgjien aika- ja ajoneuvokustannusten seké kuljetusten ajoneu-
vokustannusten pienenemisesta. Merkittavimmat negatiiviset hyddyt aiheutuvat polttoaine- ja arvonlisdvero-
kertyméan pienenemisesté. Keskustatunneli-, Kaupunginselké- ja Fladan-vaihtoehtojen hyoty-kustannussuh-
teet ovat vastaavasti 0,1, 0,2 ja 0,3. Tienkayttagjien matkakustannukset ovat merkittdvimmat hyotyerat kes-
kustatunneli- ja Fladan-vaihtoehdoissa. Matkakustannushydtyjen koostuminen aika- ja ajoneuvokustannuk-
sista vaihtelee hankevaihtoehtojen valilla, Kaupunginselka-vaihtoehdossa tienkayttajien matkakustannus-
hyotyjen jaddessa muita vaihtoehtoja vahaisemmiksi. Tama johtuu uusista vilkkaiden teiden tasoliittymista,
etenkin valtatielle 3 esitetysté uudesta kiertoliittymasta. Myos kuljetusten kustannuksissa saavutetaan hyo-
tyja kaikissa vaihtoehdoissa. Kaupunginselka-vaihtoehdossa suurin hy6tyera on jaadnndsarvo.
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Suoritetuista herkkyystarkasteluista merkittavin vaikutus hankkeen kannattavuuteen on maksimiennus-
teella, joka parantaa oleellisesti kaikkien vaihtoehtojen kannattavuutta. Herkkyystarkasteluissa Keskusta-
tunneli-vaihtoehdon kannattavuus vaihtelee valilla 0,0-0,2, Kaupunginselan 0,1-0,2, Fladanin 0,2-0,5 ja
Vikbyn 0,5-0,8.

Vaikuttavuuden arvioinnin tulokset tukevat kannattavuuslaskelman tuloksia. Vaikuttavuuden arvioin-
nissa korostuu erityisesti hankevaihtoehtojen véliset erot Vaskiluodon ja Vikbyn eritasoliittyméan valisiin
matka-aikoihin, muissa kannattavuuslaskelmaan siséltyvissa vaikuttavuusmittareissa vaihtoehtojen vélisten
erojen ollessa huomattavasti vahaisempia.

Vikby-vaihtoehto on yhteiskuntataloudellisesti kannattavin, mutta tayttdd huonosti muita tavoitteita. Par-
haiten tavoitteita tayttda Keskustatunneli-vaihtoehto, mutta sen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus on
heikko p&dasiassa tunnelin korkeista rakennus- ja yllapitokustannuksista johtuen. Vaihtoehdon toteuttami-
nen vaatii liséksi yleiskaavamuutoksen.

Hankearvioinnissa on epavarmuutta liittyen Vaasan sataman ja Vaskiluodon muun maankayton liiken-
nemaariin seka niiden suuntautumiseen laajemmalla tieverkolla niin nykytilanteessa kuin erityisesti tulevai-
suudessa. Hankkeen kannattavuus ja myos tarpeellisuus riippuu olennaisesti valtatien 3 ja valtatien 8 etela-
suunnan sek& Vaskiluodon valisesta liikenteestd, erityisesti raskaan likenteen maéarasta. Jatkosuunnittelun
kannalta on tarpeen selvittdd Vaskiluodon alueen liikkennevirtoja (likennemaarat ja suuntautuminen) nykyti-
lanteessa, ja arvioida niiden kehittymista tulevaisuudessa. Tall6in olisi mahdollista arvioida myds hankkeen
kysyntaa ja hyotyja nykyista tarkemmin ja luotettavammin. Vaskiluodon maankayttn kehittymisen lisaksi
my0s esimerkiksi GigaVaasa-tehdasalueen tulevaisuuden kuljetusvirrat voivat vaikuttaa Vaskiluodon liiken-
nekysyntaan.
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/ Seuranta ja jalkiarviointi

Hankkeen sijaitessa kaupunkiseudulla ja osin asutuksen laheisyydesséa, on hankkeen vaikutuksia seurat-
tava sadanndllisesti. Liikenteellisten asioiden osalta oleellisimmat seurantatarpeet liittyvat liikennemééarien,
erityisesti satamaliikenteen ja raskaan liikkenteen maarien kehittymiseen seka liikenteen sijoittumiseen han-
kealueella.

Jos kaupunkiseudulla tehdaan tieverkollisia tai maankaytollisia ratkaisuja, jotka vaikuttavat oleellisesti
liikenteen kysyntéaan tai liikenteen sijoittumiseen, voi niilla olla vaikutusta tarkasteltavan hankkeen osalta
tehtyihin tarkasteluihin tai liikennetté koskeviin ennusteisiin.

Liikenteellisten vaikutusten lisdksi on syyta seurata hankkeen aiheuttamia vaikutuksia ihmisten elinolo-
suhteisiin seka luontoon ja ymparistddn, seka niiden vahentamiseksi toteutettavien ratkaisujen toimivuutta.

Jalkiarvioinnin tarve ja mahdollinen ajankohta tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

56



8 Dokumentointi

Hankkeen IVAR-ohjelmistolla tehdyt laskelmat ovat Vaylaviraston IVAR3-tietokannassa. Hankkeen suunni-
telmatiedot ovat seuraavat:

o ID = 26543466

¢ Nimi = Vaasan Satamatie YS

o Laji=YS

e Suunnittelija = Tontti Teemu — LX517318
e ELY =10-EPO

Perustarkastelussa kaytetyn vertailujen numerot ovat 1-4. Niissa kaytetyn vertailuverkon numero on 10 ja
hankeverkkojen numerot 11-14. Maksimiennusteen vertailujen numerot ovat 11-14. Vertailuverkon numero
on 70 ja hankeverkkojen numerot 71-74. Minimiennusteen vertailujen numerot ovat 21-24. Vertailuverkon
numero on 80 ja hankeverkkojen numerot 81-84. Vikby—Martoinen-herkkyystarkastelun vertailujen numerot
ovat 61-64. Vertailuverkon numero on 90 ja hankeverkkojen numerot 91-94.

IVAR-laskelmissa saatujen tulosten Excel-taulukot seka niiden avulla tehdyt vaikuttavuutta ja kannatta-
vuutta koskevat yhdistelmétaulukot sek& muut hankearvioinnissa esitetyt kuvat ja taulukot lahtdarvoineen
on tallennettu hankearviointiraportin liséksi projektin suunnitteluaineistoon arkistoitavaksi.

57



O Lahteet

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2016. Vaasan satamatie YVA, ymparistdvaikutusten arviointiselostus. Raportteja 75/2016.
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2017. Vaasan satamatie, alustava yleissuunnitelma. Raportteja 7/2017.

Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset likenne-ennusteet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018.

LVM 2018a. LVM 933/2018. Asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.

LVM 2018b. Toimenpideohjelma hiilettdméaan likenteeseen 2045. Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhman loppuraportti. Liikenne-
ja viestintaministerion julkaisuja 13/2018.

Mustasaari 2021. Kaavoituskatsaus 2021.

Pohjanmaan liitto 2020. Pohjanmaan maakuntakaava 2040, kaavaselostus.

Ramboll 2016. Vaasan satamatien AYS ja YVA, hankearviointi.

Suomen virallinen tilasto (SVT): Tielikenneonnettomuustilasto. Saatavissa: http://www.stat.fi/til/ton

TEM 2017. Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030. Tyd- ja elinkeinoministerion
julkaisuja 4/2017.

Vaasan kaupunki 2021a. Tilastot - Tyollisyys. Saatavissa: https://www.vaasa.fi/tietoa-vaasasta-ja-seudusta/tilastoja-vaasan-seu-
dusta/tilastot-tyollisyys/

Vaasan kaupunki 2021b. Tilastot - Vaestd. Saatavissa: https://www.vaasa.fi/tietoa-vaasasta-ja-seudusta/tilastoja-vaasan-seu-
dusta/tilastot-vaesto/

Vaasan kaupunki 2021c. Kaavoituskatsaus 2021.
Vaylavirasto 2020a. Tiehankkeiden arviointiohje. Paivitetty lokakuussa 2015. Vaylaviraston ohjeita 37/2020.
Vaylavirasto 2020b. Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018. Liikenneviraston ohjeita 40/2020.

Vaylavirasto 2021. Tierekisteri. Saatavissa rajoitetusti: https://extranet.vayla.fi/trkatselu/.

58



