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Johdanto

Tama parantamishankeen arviointi koskee valtatien 8 tieosuutta Ytterjeppo -
Sorvist, ja sille suunniteltua ohituskaistaosuuden tiesuunnitelmaa. Valtatie on
nykyisin osuudella 2-kaistainen sekaliikennevayld, jolla liikkuu paljon raskasta
lilkennetta. Tieosuudella ei ole ohituskaistoja, mika heikentaa ohitusmahdolli-
suuksia suunnittelualueella.

Valtatien 8 vali Vaasa-Kokkola on osa lansirannikon satamakaupunkien valista
runkoyhteytta, seka osa kattavaa TEN-T-verkostoa. Valtatie 8 on myds Euroop-
patie E8. Yhteysvali on lansirannikon tarkein tieyhteys, joka kuuluu myds suur-
ten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon. Valtatie 8 on valtakunnallinen tason I
paavayla Vaasasta Kokkolaan. Tie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin paa-
vayliin ja silld on suuri merkitys henkildliikenteen liséksi lansirannikon satamien,
teollisuuden ja muun elinkeinoelaman kuljetuksille.

Parantamishankkeen arviointi on laadittu Vaylaviraston tiehankkeiden arvioin-
tiohjeessa esitettyja menettelyja soveltaen. Hyoty-kustannuslaskelma perustuu
ohjeessa esitettyihin laskentaperiaatteisiin seka uusimpiin tarkistettuihin yksik-
kdkustannuksiin ja laskentakorkoihin. Arviointiin sisaltyy ohjeen mukaisesti seu-
raavia osavaiheita:

e Hankkeen ja sen lahtdkohtien kuvaus

e Arvioitavien vaikutusten tunnistaminen seka vaikutuksia kuvaavien
mittareiden seka niiden arvojen maarittaminen
Vaikuttavuuden arviointi (tavoitteiden toteutuminen)

e Hydty-kustannuslaskelmat seka niiden herkkyystarkastelut
Paatelmat suunnitelman vaikutuksista, kustannustehokkuudesta ja
toteutettavuudesta.

Parantamishankkeen arvioinnin tilaajana olivat Etela-Pohjanmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) liikenne- ja infrastruktuuri vastuu-
alue, jossa tydsta on vastannut Timo Liljamo. Parantamishankkeen arviointi on
laadittu konsulttitydna Sitowise Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet Rauno
Tuominen, Eljas Karjalainen ja Henri Tyni.
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2 Lahtokohdat

Noin 4,5 kilometrin pituinen suunnittelualue sijaitsee valtatielld 8 Uusikaarle-
pyyn eteldpuolella (tieosoitteet 8/319/1950-8/320/400). Suunnittelun kohteena
olevalla tieosuudella on merkittava rooli niin seudulliselle liikenteelle kuin valta-
kunnalliselle pitkdan matkan liikenteelle seka teollisuuden ja muun elinkeinoela-
man kuljetuksille. Suunnittelualue kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon seka on
osa valtakunnallisesti merkittavia paavaylia. Suunnittelualueen sijainti on esi-
tetty kuvassa 2.1.
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Kuva 2.1. Suunnittelualueen sijainti.
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Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet

Valtatiella 8 on runsaasti raskasta lilkennetta ja ohituskaistojen puute heikentaa
ohitusmahdollisuuksia. Lisaksi suunnittelualueella tapahtuu paljon eldainonnetto-
muuksia. Suunnitteluosuudella nopeusrajoitus on 100 km/h, ja vahaiset ohitus-
mahdollisuudet heikentavat liikenneturvallisuutta ja yhteyden palvelutasoa.

Tavoitteet

Tiesuunnitelman tavoitteena on vastata seka valtakunnallisen etta Pohjan-
maan alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin kehittamalld mm.
vientiyritysten kuljetusketjujen palvelutasoa seka varmistamalla kilpailukykyi-
set kansainvaliset ja kansalliset henkildliikenteen yhteydet.

Hankkeen tavoitteena on parantaa tarkastelualueen liikenneturvallisuutta seka
seudullisen ja pitkamatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta toteutta-
malla ohituskaistaosuudet seka etela- etta pohjoissuuntaan. Hankkeessa toteu-
tetaan myds riista-aita vahentdamaan riskia hirvieldinonnettomuuksille. Ohitus-
kaistaosuudella nykyiset liittymat valtatielle katkaistaan ja kulku kiinteistoille
toteutetaan korvaavilla rinnakkaistiejarjestelyilla.

Tassa arvioinnissa on kaytetty alla olevia hankekohtaisia tavoitteita:
e Nopeusrajoitusten mukainen matka-aika paatiella.

e Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 50 prosenttia nykytilasta, val-
takunnallinen tavoite.

e Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden maara vahenee
50 prosenttia nykytilasta, valtakunnallinen tavoite.

e 40 prosentin vahenema nykytilan hiilidioksidipaastoista, valtakunnallinen
tavoite.
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Tieverkko ja litkenteen nykytila

Nykyinen tieverkko

Valtatie 8 on hankealueen kohdalla kaksikaistainen sekaliikennetie, jonka paal-
lystetty leveys on 9,0 metrid. Pientareiden osuus tien kokonaisleveydesta on
1,0 metria. Ajoradan kokonaisleveys tieosuudella on 7,0 metria. Nopeusrajoitus
suunnittelualueella on kesaisin 100 km/h. Talviaikaan nopeusrajoitus laskee
100 km/h alueella 80 km/h. Valtatie on valaisematon koko suunnittelualueen
matkalta.

Suunnittelualue sijoittuu haja-asutusalueelle. Suunnittelualueen eteldpuolella on
muutamia asuinkiinteistdja, varsinaisella suunnittelualueella on muutamia
tontti- ja metsatalousliittymia. Alueen pohjoisosassa sijaitsee valtatien 8 seka
kahden yhdystien (mt17914 ja mt17902) kanavoimaton nelihaaraliittyma.

Suunniteltavalla tieosuudella ei ole jalankulku- ja pyoérailyvaylia. Lisaksi suunni-
teltavalla ohituskaistaosuudella ei ole linja-autopysakkeja.

Nykyiset liikkennemaarat ja liikenteen koostumus

Vuonna 2021 keskimaarainen vuorokausiliikennemaara on ollut digiroad-aineis-
ton liikennemaaratiedon mukaan tarkasteluvalilld noin 4680 ajoneuvoa, josta
raskaan liikenteen osuus on ollut noin 17 %. Suunnittelualueeseen pohjois-
osassa liittyvien maantien 17914 seka maantien 17902 liikennemaarat ovat al-
haiset. Maantien 17914 liikkennemaara (KVL) on 119 ajoneuvoa, josta raskasta
lilkennetta on 13 ajoneuvoa. Maantien 17902 liikennemaara (KVL) on 61 ajo-
neuvoa, josta raskasta liikennetta on 3 ajoneuvoa.

Vuoden 2021 liikennemaarat on esitetty kuvassa 3.1.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Kuva 3.1. Vuoden 2021 liikennemd&éarat.

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsevan Kovjoen LAM-pisteen (LAM 1026)
lilkenteen kausi- ja viikonpaivavaihtelut on esitetty kuvassa 3.2. Valtatien 8 lii-
kenne koostuu padosin seudullisesta seka pitkamatkaisesta tavara- ja henkil6lii-
kenteestd. Nain LAM-pisteen tiedot kuvaavat hyvin myds suunnittelualueen lii-
kenteen koostumusta. Vaihtelut ovat tyypillisia paatieverkon vaihteluita. Henki-
l6ajoneuvojen liikennemaarat kasvavat kesdkaudella selvasti. Viikonpaivista
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perjantait erottuvat muita viikonpaivia vilkkaampina. My6s muina arkipadivina
lilkennetta on enemman kuin viikonloppuisin.

Valtatie 8 on merkittava tavaraliikenteen yhteysvali ja yksi keskeisia raskaan
lilkenteen runkoyhteyksia. Raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten maara on
suuri koko yhteysvalilla. Raskaan liikkenteen maarissa ei suurta kausivaihtelua
ole havaittavissa. Valtatie 8 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverk-
koon.
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Kuva 3.2. Liikenteen kausi- ja viikonpaivavaihtelu LAM-pisteessa 1026.

Liikenteen kehitys ja liikenne-ennuste

Kuvassa 3.3 olevaan kuvaajaan on koottu digiroad-aineistossa keratyt suunnit-
telualueen liikennemaarat vuosilta 2012-2021. Liikkennemaarat ovat suunnitte-
lualueella kasvaneet vuodesta 2012 vuoteen 2019 noin 8 %. Kasvu on tapahtu-
nut suhteellisen tasaisesti. Vuosien 2019 ja 2020 valilla likennemaarissa nakyy
selvasti koronapandemian liikennemaaria laskeva vaikutus. Liikkennemaarat ovat
koronan vaikutuksesta laskeneet noin 11 %. Koronapandemian vaikutukset na-
kyvat ennen kaikkea henkil6ajoneuvojen liikennemaaran laskemisena. Raskaan
lilkenteen maarissa ei ole merkittavaa laskua tapahtunut. Vuonna 2021 liiken-
nemaarat ovat lahteneet selvaan kasvuun (noin 6 %), mika on seurausta ko-
ronarajoitusten poistumisesta.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Lilkennemaarien kehitys vuosina 2012-2021
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Kuva 3.3. Liikenneméérien kehitys suunnittelualueella vuosina 2012-2021 (digi-
road-aineisto).

Vuoden 2023 tammikuussa julkaistuissa valtakunnallisissa liikenne-ennusteissa
on tarkennettu vuonna 2021 paivitettya koronakorjauksen sisaltavaa liikenne-

ennustetta. Liikenne-ennusteissa lilkkenteen odotetaan palautuvan vuoden 2019
tasolle vasta vuoteen 2030 mennessa. Ennusteessa tieliikenteen kasvun enna-

koidaan olevan paateiden vilkkailla yhteysvaleilla keskimaarin suurempaa kuin

muulla tieverkolla.

Henkildajoneuvojen liikkenne-ennusteena on kaytetty yhteysvaliennustetta val-
tatien 8 tiejaksolle Ytterjeppo-Pietarsaari. Raskaiden ajoneuvojen liikenne-en-

nuste perustuu maakunnittain ja tieluokittain ositettuun ennusteeseen. Raskai-
den ajoneuvojen osalta valtakunnallisessa ennusteessa erillista yhteysvalikoh-

taista tarkastelua ei ole tehty.

IVAR-laskennassa liikenne-ennusteen lahtodtilanteena on vuoden 2021 liikenne-
maaratiedot. Valtakunnallisen yhteysvaliennusteen valossa liikennemaarat
suunnittelualueella kasvavat vuoteen 2045 mennessd noin 30 % vuoden 2021
lilkennemaarista. Raskaissa kasvua tapahtuu vuoteen 2040 mennessa noin 10
%. Vuosien 2040 ja 2050 valilla raskaiden ajoneuvojen liikkennemaaran ennus-
tetaan lahtevan loivaan laskuun.

Liilkenne-ennusteen kasvukertoimet on esitetty taulukossa 3.1. Taulukossa on
esitetty yhteysvaliennusteen (perusennuste) kasvukertoimien lisaksi herk-
kyystarkasteluun laadittujen maksimi- seka nollaennusteen mukaiset liikenteen
kasvukertoimet. Nollaennusteessa liikkennemaarissa ei tapahdu muutosta. Mak-
siennusteessa liikennemaarat ovat vuoden 2045 ennustetilanteessa reilut 10 %
perusennustetta korkeammat. Nolla- seka maksimiennuste ovat laskennallisia

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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ja niilld on tarkoitus selvittaa ratkaisujen toimivuus perusennustetta suurem-
milla verkollisilla liikennekuormilla.

Taulukko 3.1 Liikenne-ennusteen kasvukertoimet (valtakunnallinen liikenne-en-
nuste 2021-2060)

Kaytetyt liikenne-ennustekertoimet 2021-

Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot
2030 2040 2050 2060 | 2030 2040 2050 2060

Tie Ennuste

Perusennuste 1,145 1,242 1,325 1,412 | 1,079 1,101 1,085 1,063

Maksimiennuste | 1,242 1,370 1,500 1,598 | 1,176 1,200 1,183 1,159

0-ennuste 1,000 1,000 1,000 1,000 | 1,000 1,000 1,000 1,000

Kuvassa 3.4 on esitetty digiroad-aineistosta koottuna vuosien 2012-2021 lii-
kennemaarien kehitys seka valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukainen lii-
kenteen kehitys suunnittelun kohteena olevalle tiejaksolle vuoteen 2060
saakka. Lisaksi kuvassa on esitetty herkkyystarkasteluun laaditun maksimien-
nusteen mukaiset liikennemaarat.

Perus- ja maksimiennusteen mukainen lilkennemaarien kehitys
suunnittelualueella vuosina 2012-2060

8000
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5000 RPN '//___{'

4000 —\ =
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Perusennuste, raskaat

Maksimi, kaikki = = = Maksimi, kevyet = = = Maksimi, raskaat

Kuva 3.4 Liikennemé&éarien (KVL) kehitys ja liikenne-ennuste suunnittelukohteen
tiejaksolla vuosina 2012-2060.
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Suunnittelualueen keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat ja raskaan liiken-
teen osuudet vuosina 2021 seka 2045 on esitetty kuvassa 3.5. Valtatiehen liit-
tyvien yhdysteiden liikennemadraennusteet on laskettu valtakunnallisen tielii-
kenne-ennusteen Etelda-Pohjanmaan alueen yhdysteiden kasvukertoimilla.

KVL 2021 kaikki / raskas / raskas %
KVL 2045 kaikki / raskas / raskas %
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Kuva 3.5 Liikennemaérat vuosina 2021 ja 2045 (KVL) suunnittelualueella.

Joukkoliikenne seka kavely ja pydraily

Suunnittelualueella valtatielld 8 on 2 linja-autopysakkia, jotka sijoittuvat yhdys-
teiden 17902 ja 17914 seka valtatien 8 nelihaaraliittyman pohjoispuolelle. Val-
tatiellad 8 kulkee paivittain muutamia pitkdmatkaisia linja-autovuoroja.
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Valtatie 8 on suunnittelualueella sekaliikennetie, ja sen varressa ei ole erillisia
kavelyn ja pyorailyn vaylia. Valtakunnallinen pydrailyverkko kulkee vt 8 suun-
taisesti suunnittelualueen lansipuolella maantielld 749 koko matkalla Uusikaar-
lepyystd Kokkolaan. Suunnittelualueella liikkuvat jalankulkijat seka pydrailijat
joutuvat kayttdmaan valtatien piennaralueita liikkuessaan valtatien suuntai-
sesti.

Liikenteen sujuvuus

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu tieosuuksittain kayt-
tden mittareina paasuunnan matka-aikoja. Matka-aikojen perusteella on las-
kettu myods keskimaaraiset matkanopeudet, jolloin niita voi verrata nopeusrajoi-
tuksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena oleviin matkanopeuksiin. Arviot on
suoritettu Vaylaviraston IVAR3-ohjelmiston laskentamallilla. IVAR3 ottaa arvi-
ossa huomioon nopeusrajoituksen ohella myos liikenteen maaran ja sen perus-
teella mahdollisen liikenteen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden vaikutuksen
seka tie- ja liikkenneolosuhteet, kuten tien leveyden ja nédkemien vaikutuksen

Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana mittarina on kaytetty
myos liikenteellista palvelutasoa, jota on kuvattu HCM-asteikolla. Siina liiken-
teen sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luokilla A - F. Yleisesti pide-
taan tavoitteena, ettd padosa liikenteesta kulkee vahintaan tyydyttavaa palve-
lutasoa kuvaavien luokkien A-C tai valttavan palvelutasoluokan D mukaisissa
olosuhteissa. Tata huonompi palvelutaso (E tai F), jolloin liikkenne jonoutuu pa-
hasti tai ruuhkautuu taysin, on hyvaksyttavissa vain poikkeustapauksissa.

Arviot on tehty normaalia arkipdivien aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta ku-
vaavilla nykytilanteen seka vuoden 2045 liikenne-ennusteiden mukaisilla liiken-
nemaarilla. Huipputuntiliikenteen kuvauksessa on kaytetty mittarina tieosuu-
delle mitattua vuoden 100. vilkkaimman tunnin liikennemaaraa.

Liikenteellinen palvelutaso valtatiella 8

Valtatien 8 palvelutaso on nykytilassa nykyisilla huipputuntien liikennemaarilla
tyydyttavalla tasolla (luokka C) koko suunnittelualueen matkalla. Ennustevuo-
teen 2045 mennessa palvelutasoon ei tapahdu muutosta, palvelutaso sailyy luo-
kassa C.

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen liikenneturvallisuutta on tutkittu kahdella eri tavalla: vuosien
2018-2022 valilla toteutuneiden onnettomuuksien avulla seka IVAR3-ohjelmis-
ton laskennallisilla menetelmilld, joka ottaa huomioon myds onnettomuushisto-
rian.

Suunnittelualueella on tapahtunut vuosien 2018-2022 valilla yhteensa 14 on-
nettomuutta, joista henkildvahinkoon on johtanut yhteensa kaksi onnetto-
muutta. Molemmat henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksista on louk-
kaantumiseen johtaneita. Kuvassa 3.6 on esitetty tieliikenneonnettomuudet
suunnittelualueella vuosina 2018-2022 seka kuvassa 3.7 on esitetty kuvaaja

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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suunnittelualueen tieliikenneonnettomuuksista jaoteltuna onnettomuusluokit-
tain. Tyypillisin tarkastelualueella tapahtunut onnettomuus on ollut eldginonnet-

tomuus (yht. 12 kpl.).

Brannan
Poliisin tietoon tulleet
tieliikenneonnettomuudet 2018-2022

®  Kuolemaan johtanut
@® Loukkaantumiseen johtanut
@  Eihenkilovahinkoja

g Henkildvahinkoon johtaneet
tieliikenneonnettomuudet

. Kohtaamisonnettomuus, kuolema Sorvist

PP Etsinonnetiomuus, loukkaantuminen

Suunnittelualue\

Bjons
n
Kytola

Lovas Svinbacken

7
N

749/
Rundt '

Yiterjeppo
Lussi

Bars 0 05 1 2km
L L L L |

Kuva 3.1 Tieliikenneonnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2018-2022.

Tieliikenneonnettomuudet jaoteltuna onnettomuusluokittain
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Kuva 3.7 Suunnittelualueen tieliikenneonnettomuudet vuosina 2018-2022 ja-
oteltuna onnettomuusluokittain.
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Suunnittelualueella on tapahtunut kaksi poliisin tilastoimaa henkilévahinko-on-
nettomuutta. Tilastoitujen onnettomuuksien valossa suunnittelualueella tapah-
tuu keskimaarin 0,4 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. Suunnittelualue
on kuitenkin varsin lyhyt ja sijaitsee haja-asutusalueella. Nain viiden vuoden ti-
lastollinen heva-onnettomuushistoria ei valttdmatta kuvaa riittavan luotettavasti
suunnittelualueen turvallisuuden tasoa. Tilastointiin sisdltyvien epavarmuusteki-
joéiden lisdksi pieniin onnettomuuslukuihin liittyy suurta satunnaisvaihtelua. Pel-
kastaan tilastoitujen henkilévahinko-onnettomuuksien tarkastelu voi antaa liian
hyvan kuvan suunnittelualueen turvallisuustilanteesta.

IVAR3-ohjelman laskenta antaa tilastoituja heva-onnettomuustietoja korkeam-
mat lukemat. IVARIn laskentamallien mukaan suunnittelualueella tapahtuu kes-
kimaarin 0,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. IVAR-ohjelman turvalli-
suuslaskentamallit huomioivat tilastollisen onnettomuushistorian lisdksi myds
muita liikenteen turvallisuuteen vaikuttavia olosuhdetekijéita. IVARIn laskennal-
linen arvio antaa tilastoituja onnettomuuksia luotettavamman kuvan suunnitte-
lualueen turvallisuustilanteesta.

Vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan johtavia onnettomuuksia tapahtuu
laskennallisesti 0,09 kappaletta vuodessa. Suunnittelualueen henkilévahinko-
onnettomuusaste on noin 6,0 henkildévahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajo-
neuvokilometria kohden ja henkildvahinko-onnettomuustiheys on noin 10,15
henkildvahinko-onnettomuutta 100 kilometria kohden.

Lilkennemaariltdan vastaavilla 2-kaistaisilla maanteillda henkildvahinko-onnetto-
muusaste on keskimaarin noin 4,5 onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilo-

metria kohden ja henkilévahinko-onnettomuustiheys on puolestaan keskimaarin
noin 10,0 onnettomuutta 100 kilometria kohden. Suunnittelualueen henkiléva-

hinko-onnettomuusaste ja -tiheys ovat hieman korkeampia kuin vastaavalla tie-
verkolla keskimaarin.

Ymparisto

Ymparistdhaitat liittyvat liikenteen meluhaittoihin seka pohjaveden pilaantumis-
riskeihin. Tiesuunnitelman yhteydessa on tehty meluselvitys. Nykytilanteessa ja
ennustetilanteessa vuonna 2040 yli 55 dB:n liikkennemelulle altistuvia asukkaita
ei suunnittelualueella ole. Tiesuunnitelman toimenpiteet eivat muuta tilannetta.

Hankkeen valittémassa laheisyydessa ei ole merkittavia pohjavesialueita. Ohi-
tuskaistojen ja yksityistiejarjestelyjen rakentamisella ei ole vaikutusta pohjave-
sisuojauksen rakentamiseen.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Tiesuunnitelma

Parantamishankkeen arvioinnissa on tutkittu yhta tiesuunnitelmaratkaisua, joka
on esitetty alla olevassa kuvassa.

$ .

4.1. Tiesuunnitelmaratkaisu.

Tiesuunnitelma valtatien 8 parantamisesta Ytterjeppo-Sorvist valille on valmis-
tunut vuonna 2023. Tiesuunnitelma alkaa valtatielld 8 Svinbacken pohjoispuo-
lelta ja paattyy noin 400 metria maanteiden 17914 ja 17902 liittymaalueen
pohjoispuolella. Hankkeen tavoitteena on parantaa paatien sujuvuutta ja liiken-
neturvallisuutta valtatieverkon edellyttamalle tasolle. Mitoituksessa on huomi-
oitu erikoiskuljetusten reittien tilatarpeet ao. reitilla. Tiesuunnitelman mukaisten
toimenpiteiden arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 7,0 miljoonaa euroa
(MAKU-indeksi 145 / 2020=100).

Tiesuunnitelmaratkaisun sisaltamat parannustoimenpiteet ovat seuraavia:

Ajoneuvoliikenne

e Valtatielle 8 rakennetaan keskikaiteellinen 2+2-ohituskaistaosuus tavoi-
tepoikkileikkauksen 2 x (9,35 / 7) + TK (teraskaide) mukaisesti noin kol-
men kilometrin matkalta. Ohituskaistojen ulkopuoliselle valtatie osuudella
poikkileikkaus on 10,5/7,5 mukainen.

e Valtatielle paaluvalilla 1000-1625 tien oikea sisaluiska jyrkennetaan kal-
tevuuteen 1:1.5 ja samalle tieosuudelle tien reunaan kaide.

e Valtatien 8 ymparivuotinen suunnittelunopeus on 100 km/h. Talvinopeus-
rajoitukset poistuvat.

e Valtatielle ei rakenneta valaistusta.

e Tieosuudelle rakennetaan yhtenainen riista—aita molemmin puoli valta-
tieta 8 koko suunnittelualueen matkalta.

e Yksityisteiden liittymat katkaistaan ohituskaistojen osuudelta. Kulku kiin-
teistdille turvataan korvaavilla rinnakkaistiejarjestelyilla.

Jalankulku ja pyordliikenne, joukkoliikenne

e Hanke ei sisalla jalankulku- ja pyodraliikenteeseen tai joukkoliikenteeseen
vaikuttavia toimenpiteita.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Vaikutusten arviointi

Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu eri tienkayttajaryhmien
kannalta keskeisista palvelutasonakékulmista. Vaikutusten arviointi on tehty
kayttden Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistoa (versio 3.1.1). Liikenneturvallisuu-
dessa tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet on yhdistetty yhden
mittarin alle. Alla olevan taulukkoon on koostettu hankkeen mittariarvot.

Taulukko 5.1 Palvelutasomittarit.

Mittari Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Padsuunnan matka-aika arkipaivan huipputuntina minuuttia

2. Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika minuuttia

Liikenneturvallisuuden mittarit

onnettomuutta/

4. Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella VUOS

5. Tieliikkenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ja

. henkil6a/vuosi
kuolleet suunnittelualueella /

Ympadristovaikutusten mittarit

6. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2) 1000 tonnia/vuosi

Taloudellisten vaikutusten mittarit

Hankkeen investointikustannukset €

Vaikutukset tienpitdjan kunnossapitomenoihin €

Hankkeen eri vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannatta-
vuutta kuvaava hyoty-kustannussuhde

Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu suunnittelualueen valtatien 8 osalta.
Suunnittelualueen pituus on noin 4,5 kilometria. Nykytilassa henkildautojen
matka-aika suunnittelualueen lapi arkipaivan ruuhkatuntina kestaa noin 2,90
minuuttia. Vertailutilanteessa, valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisella
lilkenteen kasvulla, matka-ajat kasvavat laskennallisesti vuoteen 2045 men-
nessa henkiléautoliikenteella alle 2 %. Vertailutilanteen keskimaarainen nopeus
suunnittelualueen lapi on henkiléajoneuvoilla noin 90 km/h.

Raskaan liikenteen keskimaarinen matka-aika suunnittelualueen lapi nykytilassa
on noin 3,33 minuuttia. Vertailutilanteessa, valtakunnallisen liikenne-ennusteen

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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mukaisella liikenteen kasvulla, vuoteen 2045 mennessa laskennalliset matka-
ajat kasvavat vain hiukan. Vertailutilanteessa raskaan liikenteen keskimaarai-
nen nopeus suunnittelualueen lapi on noin 79,9 km/h.

Tiesuunnitelman toimenpiteet lyhentavat henkiléajoneuvojen matka-aikoja
suunnittelualueella vertailuvaihtoehtoon ndhden noin 9 %. Ajallisesti matka-ajat
lyhenevat henkildautoliikenteelld noin 15 sekuntia. Raskaan liikenteen osalta
matka-aika lyhenee tiesuunnitelman toimenpiteilld vertailuvaihtoehtoon nahden
alle 2 %. Tiesuunnitelman toimenpiteilla henkil6ajoneuvojen keskimaarainen
nopeus suunnittelualueella on noin 98,1 km/h ja raskailla noin 80,9 km/h. Hen-
kildajoneuvojen keskinopeuksia nostaa talvinopeusrajoitusten poistuminen.

Tavoitteet ovat valtakunnalliset, matka-ajan tavoite on henkiléautoilla tiesuun-
nitelman nopeusrajoituksia (100 km/h) vastaava matka-aika seka raskailla ras-
kaan lilkkenteen maksiminopeutta (80 km/h) vastaava matka-aika valtatiella 8.

Taulukko 5.2 Tiesuunnitelman liikenteellisten vaikutusten mittariarvot.

Pituus Suorite Matka-aika Matka-aika kes-
Vuosi (m) (milj.ajon.km) ruuhka kevyet kim. raskaat

J-ajon. (min) (min)
Nykytila 2021 4450 7,60 2,91 3,33
VEO 2045 4450 9,50 2,96 3,34
Tiesuunnitelma 2045 4450 9,50 2,72 3,30
Tavoite 2,67 3,34

Henkildliikenteen matka-aika paatiella 0%

ruuhka-aikana 82%
N . inps 0%
Raskaan liikenteen matka-aika paatiella

100%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

VEO Tiesuunnitelma

Kuva 5.1 Tiesuunnitelman liikenteellinen vaikuttavuus.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Hankkeen vaikutukset joukkoliikenteen osalta ovat pienid. Suunnittelualueen
vahaisen joukkoliikennetarjonnan vuoksi ohituskaistaosuuden myo6ta paraneva

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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joukkoliikenteen sujuvuus ja ennakoitavuus ei vahentaisi valtatien henkiléajo-
neuvoliikenteen maaria.

Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Toimenpiteilld on vaikutusta paikalliseen liikkumiseen. Valtatien ohituskaista-
osuuden keskikaiteet lisaavat valtatien estevaikutusta, silla valtatien ylittdminen
on selvasti vaikeampaa. Ohituskaistaosuudella ei nykytilanteessa esiinny mer-
kittavia liittymajarjestelyita, koska alue sijoittuu paaosin haja-asutusalueelle.
Suunnittelualueella liittymat koostuvat paaosin metsatalousliittymistd. Lisaksi
toimenpiteet sijoitetaan nykyiseen tievaraukseen, jolloin toimenpiteiden vaiku-
tus maankayttdédn jaa vahaiseksi.

Tiesuunnitelmassa valtatien 8 viereen rakennetaan rinnakkaistiejarjestelyita.
Rinnakkaistiet lisaavat hieman paikallisten matkojen pituuksia. Keskikaide kui-
tenkin parantaa turvallisuustilannetta valtatiella 8, silla turvattomat ylitykset
vahenevat sekd rinnakkaistiejarjestelyt ohjaavat ihmiset ylittdmaan valtatien
turvallisemmista ylityspaikoista. Hitaat maatalous-ajoneuvot voivat tarpeen
vaatiessa kayttaa rinnakkaistieta, milla on osaltaan valtatien sujuvuutta paran-
tava vaikutus.

Suunnittelualueelle ei ole suunniteltu uutta jalankulun- ja pyérailyn vaylaa. Mo-
poilijat, jalankulkijat seka pyoérailijat kayttavat jatkossakin joko valtatien 8
suuntaisesti lansipuolella kulkevaa maantieta 749 tai vaihtoehtoisesti valtatien
piennarta (ei suositeltavaa). Jalankulkijoiden seka pydrailijdiden maara alueella
on vahainen, jonka johdosta vaikutukset ovat vahaiset.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Turvallisuusvaikutukset on laskettu IVAR3-ohjelmalla. Nykytilassa suunnittelu-
alueella tapahtuu laskennallisesti 0,45 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.
Laskennallisesti turvallisuustilanne paranee vertailutilanteeseen vuoteen 2045
mennessa noin 12 prosenttia, vaikka liikennemaarat kasvavat valtakunnallisen
lilkenne-ennusteen mukaisesti. Tama on seurausta laskennallisesta ajoneuvojen
turvallisuustekniikan paranemisesta. Tiesuunnitelman toimenpiteilla henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maara vuonna 2045 on 0,36 onnettomuutta vuodessa.
Tiesuunnitelman toimenpiteet vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksien
maaraa suunnittelualueella noin 20 % nykytilanteeseen nahden.

Lilkenneturvallisuustavoitteet tulevat valtakunnallisista tavoitteista. Tavoitteena
on puolittaa henkildvahinko-onnettomuuksien maara seka puolittaa onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden maara nykytilasta vuoteen
2045 mennessa. Asetettuja tavoitteita ei saavuteta.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Taulukko 5.4 Tiesuunnitelman liikenneturvallisuusvaikutusten mittariarvot.

. . Vakavat louk-
Heva-onnet- | Heva va- Heva-aste Heva-tiheys kaantumiset
Vuosi tomuudet henema (onn. / 100 (onn. / 100 .
(onn./v) (onn./v) | milj.ajon.km) km) Ja kuolleet
: : J-ajon. (h1/v)
Nykytila 2020 0,45 0,00 5,94 10,15 0,09
VEO 2045 0,40 0,05 4,24 9,05 0,07
Tiesuunnitelma| 2045 0,36 0,09 3,80 8,11 0,06
Tavoite 0,23 0,04
0%

Henkildvahinko-onnettomuudet
24%

Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti 0%
loukkaantuneet ja kuolleet 37%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

VEO Tiesuunnitelma

Kuva 5.2 Tiesuunnitelman vaikuttavuus liikenneturvallisuuteen vertailutilantee-
seen ndhden.

IVAR3-ohjelmiston turvallisuusmalleilla ei voida tarkastella niiden turvallisuus-
toimenpiteiden vaikutuksia, joita ei voida kuvata linkkien ja liittymien Iahtétie-
doissa. Tallaisia toimenpiteita ovat valtatien 8 osalta muun muassa riista-aidat.
Riista-aitojen turvallisuusvaikutuksia on mahdollista tédydentaa TARVA MT-ohjel-
miston turvallisuusvaikutuskertoimien avulla. TARVA-ohjelmassa pelkan riista-
aidan vaikutusta onnettomuuksiin on viimeisimmassa paivityksessa laskettu
merkittavasti. Pelkan riista-aidan rakentamisella ei katsota olevan vaikutusta
lilkenneturvallisuuteen.

Toimenpiteena riista-aidan turvallisuusvaikutukset kohdistuvat pelkastaan
eldainonnettomuuksiin ja niiden vahentamiseen. IVAR3-ohjelman turvallisuuslas-
kennassa tarkastellaan ainoastaan henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuk-
sia. Eldinonnettomuuksissa kuitenkin henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet
ovat suhteellisen harvinaisia.

Suunnittelualueen kaikista tilastoiduista onnettomuuksista kuitenkin yli 80 % on
ollut elaginonnettomuuksia. Eldinonnettomuuksissa on tapahtunut yksi henkild-
vahinkoon johtanut onnettomuus. Eldinonnettomuuksien suuri osuus kaikista
suunnittelualueella tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista lisda riskia
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henkildvahinkoon johtavien eldinonnettomuuksien tapahtumiselle suhteessa
muuhun tieverkkoon.

Vaylaviraston (25/2022) liikennevaylien aitojen suunnittelu -ohjeen valossa 2-5
kilometria pitkan aukottoman riista-aidan on arvioitu vaikuttavan eldinonnetto-
muuksien vahenemiseen noin 40-60 %. Suunnittelualueelle on tiesuunnitel-
massa esitetty yli nelja kilometria yhtenaista riista-aitaa. Koska eldinonnetto-
muuksien maara suunnittelualueelle on suuri, voidaan olettaa yhtenaisen riista-
aidan rakentamisella olevan merkittava vaikutus eldinonnettomuuksien maaran
vahenemiseen. Nain voidaan olettaa riista-aidan vahentavan myds henkildva-
hinko-onnettomuuksia suunnittelualueella. Toimenpiteen turvallisuusvaikutuksia
koko suunnittelualueen henkilévahinko-onnettomuuksiin on kuitenkin haastavaa
arvioida. Riista-aidan mahdollisia vaikutuksia hankkeen kannattavuuteen arvioi-
daan herkkyystarkasteluiden kautta.

Vaikutukset ihmisiin ja hiilidioksidipaastéihin
Ihmiseen ja ymparistdoon kohdistuvia vaikutuksia on tutkittu tieliikenteen hiilidi-

oksidipaastéjen. Melun vaikutuksia ei suunnittelualueella esiinny. Suunnittelu-
alue sijaitsee haja-asutusalueella, jossa asutusta on erittdin harvassa.

Paastdjen osalta tieliikenteen laskennalliset paastét ovat nykytilassa noin 1,66
tuhatta tonnia vuodessa. Tieliikenteen hiilidioksidipaastdjen osalta IVAR3-ohjel-
man paivitetyt laskentamallit huomioivat autokannan sahkoistymisen lahitule-
vaisuudessa. Nain tieliikenteen paastdt vahenevat vertailutilanteessa vuoteen
2045 mennessa noin 30 % nykytilanteesta, vaikka liikennemaarat kasvavat val-
takunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesti.

Tiesuunnitelman toimenpiteet parantavat liikenteen sujuvuutta, mika laskee
matka-aikoja suunnittelualueella. Liikenteen sujuvuuden paraneminen laskee
paastdja, mutta talvinopeusrajoituksien poistumisesta seuraava nopeuksien
nousemisen syd liikenteen sujuvuuden paranemisesta saavutettavat saastot.
Kokonaisuudessaan tiesuunnitelman toimenpiteiden paastovaikutukset jaavat
negatiiviseksi vertailutilanteeseen nahden.

Tavoitteeksi tieliikenteen hiilidioksidipaastdjen osalta on asetettu valtakunnalli-
nen 40 prosentin vahenema nykytilasta. IVAR-laskennoissa ei ole otettu huomi-
oon rakentamisen aikaisia paast6ja, joiden huomioon ottamisella olisi todenna-
koisesti negatiivinen vaikutus kokonaishiilidioksidipaastoéihin.

Taulukko 5.5 Tiesuunnitelman ihmisiin ja ympdéristéén kohdistuvien vaikutusten
mittariarvot.

VUOSi Pituus (m) Suorite Tieliikenteen CO2
(milj.ajon.km) (1000 tn/v)
Nykytila 2021 4450 7,60 1,66
VEO 2045 4450 9,50 1,18
Tiesuunnitelma 2045 4450 9,50 1,20
Tavoite 0,99
Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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0%
Tieliikenteen .
hiilidioksidip&&stét (CO2) 12%
-30% -10% 10% 30% 50%
VEO Tiesuunnitelma

Kuva 5.3 Tiesuunnitelman vaikuttavuus ympaéristén nykytilaan néhden.

Vaikutukset ymparistdon

Maankayttd ja kaavoitus

Tiesuunnitelman toimenpiteilla ei ole vaikutuksia maankaytén kehittamismah-
dollisuuksiin.

Suunnitelman toimenpiteet eivat ole ristiriildassa maakuntakaavan kanssa.

Luonto, kasvillisuus ja eldimisto

Luontotyyppeihin, kasvillisuuteen ja eldaimistédn kohdistuvaa heikentdvaa vaiku-
tusta ei arvioida merkittavaksi, koska heikentava vaikutus kohdistuu hyvin pie-
neen osaan luontotyyppien esiintymisalueesta Blekmossen-Svartholmsmossenin
osa-alueella valtatiehen 8 rajoittuvilla alueilla.

Natura-alueen kohdalla valtatien 8 Natura-alueen puoleinen luiska on jyrkempi
ja tien reunassa kaide. Ratkaisu mahdollistaa puuston sailyttamisen Natura-alu-
een reunassa.

Pohja- ja pintavedet

Hankkeen valittdmassa laheisyydessa ei ole merkittavia vesistdja. Ohituskaisto-
jen ja yksityistiejarjestelyjen rakentamisella ei ole vaikutusta pintavesiin tai
pohjavesitasoihin.

Maisema ja kulttuuriarvot

Tiealueen leveneminen ja rakennettavat vaylat vaikuttavat maisemaan. Vaiku-
tukset ovat kuitenkin suhteellisen lievid. Rakenteiden siisteytta ja sulautumista
maisemaan edesautetaan luiskiin tehtavalla nurmetuksella.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Yhteenveto vaikutuksista

Taulukkoon 5.5 on koostettu tiesuunnitelman toimenpiteiden vaikutukset kay-
tettyjen mittareiden avulla seka toimenpiteiden vaikuttavuus. Lisaksi kuvassa
5.4 on esitetty kooste vaikutuksista verrattuna vertailuvaihtoehtoon seka mitta-
riarvojen etta vaikuttavuuden avulla.

Tiesuunnitelma ratkaisun toimenpiteiden liikenteelliset vaikutukset eivat muo-
dostu erityisen suuriksi. Liikenteellinen palvelutaso on nykytilanteessa hyvalla
tasolla, jonka johdosta liikenteelliset erot tiesuunnitelman ja vertailuvaihtoeh-
don valilla jaavat kokonaisuudessaan pieniksi. Toimenpiteena 2+2 ohituskaista-
osuus parantaa suunnittelualueen valityskykya ohituskaistaosuuden matkalta.
Lisaksi talvinopeusrajoitusten poistuminen nostaa henkiléajoneuvoliikenteen
keskinopeuksia, mutta runsaan raskaan liikenteen maaran takia koko liikenne-
virran nopeustaso laskee hitaimman ajoneuvon mukaiseksi ohituskaistaosuuden
paattymisen jalkeen. Tama laskee henkiléajoneuvojen liikenteellisid vaikutuksia.

Tulosten valossa raskaan liikenteen osalta asetetut liikenteelliset tavoitteet |a-
hes saavutetaan. Nopeusrajoitusten mukainen matka-aika lahes saavutetaan jo
vertailutilanteessa, minka johdosta liikenteellinen ero vertailutilanteeseen nah-
den on pieni.

Tiesuunnitelman toimenpiteet parantavat turvallisuutta suunnittelualueella.
Keskikaiteellinen osuus yhdistettyna parannettuihin liittymajarjestelyihin, va-
hentavat merkittavasti kohtaamis- ja kdantymisonnettomuuksien riskia. Turval-
lisuustavoitteista jaaminen on seurausta nopeuksien nousemisesta seka liiken-
nemaarien lisdantymisesta. Tulosten valossa turvallisuusvaikutukset jaavat po-
sitiivisiksi, mutta vertailuvaihtoehtoon ndhden pieniksi. Asetettuja tavoitteita ei
saavuteta.

Kuten aikaisemmin on esitetty, IVAR3-ohjeman turvallisuuslaskentamallit eivat
huomioi riista-aitojen rakentamisen vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen. Riista-
aitojen turvallisuusvaikutukset on kayty tarkemmin lapi herkkyystarkasteluissa.
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Taulukko 5.5 Mittariarvot ja tavoitteet sekéd vaikuttavuus.

Tiesuunnitelman vaikutus Vaikuttavuus
. (vuoden 2045 tilanne)
Tarkasteltava vaikutus
(kriteeri ja mittari) ;
Huonoin VEO TS Paras arvo VEO TS
arvo / Tavoite
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Paas_uunna_n _h_er)_klloautolukenpeen m_atka- 2,96 2,96 2,72 2,67 0 % 82 %
aika arkipadivan ruuhkatuntina (min)
Paasuunnin raskaan Iuk_enteen_ keskimaa- 3,34 3,34 3,30 3,30 0 % 100 %
rainen matka-aika (min)
Henkildvahinko-onnettomuudet (kpl/v) 0,45 0,40 0,36 0,23 22 % 40 %
Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti o o
loukkaantuneet ja kuolleet (hl/v) TR 07 Ut el S B
Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO2) 1,66 1,18 1,20 0,99 73 % 70 %
(1000 tn/v )
Kannattavuuslaskelmaan sisdltyvit vaikutukset Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos
VEOQ
Henkilsliikenteen matka-aika pastielld rushkahuippuna 82% - 0,24 min
2,96 min
Raskaan lilkenteen matka-aika paatiella 100 % - 0,04 min
3,34 min
Henkilévahinko-onnettomuudet 18 % - 0.04 kDVV
0,40 kpl/v !
Tieliilkenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneen ja kuolleet 24% - 0,01 hls/v
0,073 hlo/v
Tieliikenteen hiilidioksidipasstst (C0O2) 3% + 0,02 1000 tn/v
1,18 1000 tn/v
20% o 20% 40% B0% 80% 100

Tiesuunnitelma

Kuva 5.4 Tiesuunnitelmaratkaisun vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(VEO).

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6D, 02600 Espoo Sdhkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com



6.1

6.2

22/ 28
Valtatien 8 parantaminen valilta Ytterjeppo - Sorvist TS,
parantamishankkeen arviointi

Taloudelliset vaikutukset

Kannattavuuslaskelman lahtokohdat

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraa-
vien kustannusten kautta:

e Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskus-
tannusten muutokset. Nama nakyvat kannattavuustarkastelussa joko
saastona tai lisakustannuksena.

e Tienpitdjalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset
korkokustannukset seka kunnossapitokustannusten muutokset, jotka si-
saltyvat kannattavuustarkasteluun.

e Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheu-
tuvat kustannukset ja ymparistokustannukset, joiden maarittelemiseksi
on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat
(paastokustannukset seka liikenteelle aiheutuvat rakennusty6n aikaiset
haitat).

Parantamishankkeen arvioinnin hydty-kustannuslaskelma on laadittu IVAR3-oh-
jelmistolla (versio 3.1.1) kayttaen seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen
04/2022 paivitetyn version mukaisia laskentaperiaatteita:

e Hyddyt on laskettu vuonna 2021 julkaistujen yksikkékustannusten mu-
kaisesti (MAKU-indeksi 103,9; 2015=100). Yksikkdkustannukset kuvaa-
vat vuoden 2018 keskimaaraista kustannustasoa.

e Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.

e Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta
vuosilta 2030-2060. Vuosi 2030 on oletettu aikaisimmaksi ajankoh-
daksi, jolloin hanke valmistuisi.

e Suunnittelukustannukset ovat noin 6 % rakentamiskustannuksista.

¢ Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan noin 10 % hank-
keen rakentamiskustannuksista. Rakentamisen aikaisia haittoja kasvat-
taa se, etta toimenpiteet tehdaan nykyisella tielinjauksella. Haittoja kui-
tenkin pienentda suunnittelualueen sijoittuminen haja-asutusalueella.

Investointikustannukset

Tiesuunnitelmaan on laadittu laskennallinen kustannusarvio, joka on kuvattu
alla olevassa taulukossa. Kustannukset on arvioitu suunnitteluvaiheeseen sovel-
tuvalla tarkkuudella ja niihin liittyvia riskeja tarkastellaan tarkemmin herk-
kyystarkasteluissa. Suunnittelukustannukset sisaltyvat rakennuskustannuksiin.
Kustannukset on ilmoitettu kahdessa eri MAKU indeksissa. Tiesuunnitelman toi-
menpiteiden rakentamiskustannukset on muutettu MAKU 145 (2020=100) in-
deksiin. Hydty-kustannuslaskelma on esitetty Vaylaviraston tiehankkeiden arvi-
ointiohjeen mukaisesti MAKU 103,9 (2015=100) indeksissa. Indeksimuutokset
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ovat numeraalisia eivatka vaikuta hankkeen hyoty-kustannuslaskelman loppu-
tulokseen.

Taulukko 6.1 Investointikustannukset hankevaihtoehdoittain.

Tiesuunnitelma Tiesuunnitelma

LI e (Maku 145; 2020=100) | (Maku 103,9;2015=100)

Liikennevaylat (30 v.) 7,04 5,04
Sillat (50 v.)

Yhteensa: 7,04 5,04
Rakentamisen aikaiset haitat 0,63 0,50

Hyoty-kustannussuhde

Hankkeen kannattavuuslaskelman erittely on esitetty alla olevassa taulukossa.
Tiesuunnitelma ei muodostu laskelmien valossa yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattavaksi. Tiesuunnitelman HK-suhde on 0,17, mika osaltaan selittyy suhteelli-
sen alhaisilla liikennemaarilld suhteessa toimenpiteisiin seka suunnittelualueen
nykytilanteen hyvasta liikenteellisesta palvelutasosta.

Valtatien hyvan palvelutason takia liikenteelliset vaikutukset muodostuvat
hankkeessa pieniksi. Tiesuunnitelman ja vertailutilanteen liikenteelliset erot
verkkojen vélille syntyvat paaosin talvinopeusrajoitusten poistumisesta seka
ohituskaistaosuuden valityskyvyn paranemisesta seuraavasta keskinopeuksien
nousemisesta. Sujuvuuden paraneminen ja keskinopeuksien nouseminen tuo
hankkeelle noin 1,6 M€ hyddyt tienkayttajien aikakustannuksista. Toimenpiteilla
saavutettavat matka-aikasaastdét muodostuvat pieniksi, minka johdosta keski-
nopeuksien nousemisesta seuraava polttoaineen kulutuksen kasvaminen nakyy
tienkayttajien osalta ajoneuvokustannusten nousemisena (-1,1 M€).

Kuljetusten kautta saadaan noin 0,4 M€ hyddyt. Talvinopeusrajoitusten poistu-
misella ei ole vaikutuksia raskaaseen liikenteeseen. Nain raskaan liikenteen
osalta hyoédyt syntyvat lilkenteen sujuvuuden paranemisesta. Sujuvuuden para-
neminen nakyy kuljetusten osalta positiivisina aika- ja ajoneuvokustannushyo-
tyina.

Turvallisuusvaikutuksista saadaan noin 0,7 M€ hyddyt, mika on seurausta liitty-
matiheyden laskemisesta, liittymien parantamisista seka keskikaiteellisesta
osuudesta. IVAR3-ohjelman turvallisuuslaskentamallit eivat huomioi toimenpi-
teena esitettyjen riista-aitojen tuomia turvallisuusvaikutuksia. Yli 85 % suunnit-
telualueella tapahtuneista tieliikenneonnettomuuksista on ollut eldinonnetto-
muuksia. Riista-aidat todellisuudessa parantavat liikenneturvallisuutta suunnit-
telualueella, mutta niiden vaikutukset eivat ndy tuloksissa. Riista-aitojen turval-
lisuusvaikutuksia kaydaan tarkemmin lapi herkkyystarkasteluissa.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Linnoitustie 6D, 02600 Espoo Sdhkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com



24 / 28
Valtatien 8 parantaminen valilta Ytterjeppo - Sorvist TS,
parantamishankkeen arviointi

Toimenpiteet aiheuttavat kustannusten lisdantymista kunnossapidossa. Lisaksi
paastovaikutukset jaavat negatiivisiksi, johtuen nopeuksien nousemisesta. Nou-
sevat ajonopeudet lisdavat kuitenkin julkisen talouden verotuloja kasvavan
polttoaineen kulutuksen mydta. Rakentamisen aikaisten haittojen on arvioitu
olevan noin 10 prosenttia rakentamiskustannuksista.

Kannattavuustaulukko kuvaa rahamaaraisesti vertailutilanteen ja tiesuunnitel-
man toimenpiteiden valisia eroja. Suunnittelualueen vertailutilanteen palvelu-
taso on hyva, jonka johdosta tiesuunnitelman toimenpiteiden rahamaaralliset
hyodyt suhteessa kustannuksiin jaa pieniksi.

Taulukko 6.2 Hyéty-kustannuslaskelma.

MAKU 103,9; 2015=100 Tiesuunnitelma
KUSTANNUS (M€) 6,23
Suunnittelukustannukset * 0,00
Hankkeen rakennuskustannukset 5,04
Rakentamisen aikainen korko 0,18
Julkisten varojen rajakustannus 1,01
HYODYT (M€) 1,05
Vaylanpitdajan kustannukset -0,38
Kunnossapitokustannukset -0,32
Julkisten varojen rajakustannus -0,06
Tienkdyttajien matkakustannukset 0,45
Aikakustannukset 1,61
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -1,16
Kuljetusten kustannukset 0,37
Henkildiden aikakustannukset 0,16
Tavaran aikakustannukset 0,06
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,15
Turvallisuusvaikutukset 0,67
Onnettomuuskustannukset 0,67
Ympadristovaikutukset -0,05
Paastokustannukset -0,05
Melukustannukset 0,00
Vaikutukset julkiseen talouteen 0,50
Polttoaine- ja arvonlisaverot 0,50
Jaannosarvo 0,00
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 0,00
Rakentamisen aikaiset haitat -0,50
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE 0,17

* Suunnittelukustannukset sisdltyvat rakennuskustannuksiin
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Herkkyystarkastelut

Hankkeelle tehtiin herkkyystarkasteluita muutetuilla kustannuksilla seka lii-
kenne-ennusteella. Kustannusten osalta laskettiin hydty-kustannussuhde tilan-
teissa, joissa kustannukset nousevat 20 prosenttia tai laskevat 10 prosenttia.
Kustannusten nousemisella tai laskemisella ei ole juurikaan vaikutusta hank-
keen kannattavuuteen. Kustannusten osalta tutkittiin myds tuloksia ilman kus-
tannuksia, joista ei saada suoria hydtyja IVAR-laskennassa, kuten riista-aidat
(noin 0,2 M£) seka yksityistiejarjestelyt (0,4 M£). Yhteensa kustannusten karsi-
minen pienentaa kokonaiskustannuksia noin 0,6 miljoonalla eurolla. Karsituilla
kustannuksilla hyéty-kustannussuhde on 0,21.

Liilkenne-ennusteen herkkyystarkasteluissa kaytettiin jo aiemmin kuvailtuja O-
ja maksimiennusteita. Liikenne-ennusteen suuretkaan muutokset eivat nosta
kannattavuutta merkittavasti. Kaytetty maksimiennuste on teoreettinen ja silla
tarkasteltiin likennemaarien kasvun vaikutusta hankkeen kannattavuuteen. Lii-
kenne-ennusteen kasvun vaikutus hankeen kannattavuus tuloksiin on noin 18
%. Lilkennemaarat ovat suunnittelualueella ovat kuitenkin alhaiset, jolloin edes
maksimiennusteen kasvukertoimet eivat merkittavasti vaikuta hankkeen kan-
nattavuuteen. Tulokset on esitetty alla olevassa taulukossa.

Eldainonnettomuudet

Eldinonnettomuudet muodostavat Ytterjeppo-Sorvist valilld merkittavan turvalli-
suusriskin. Suunnittelualueelle on tiesuunnitelmassa esitetty noin nelja kilomet-
rid yhtenaista riista-aitaa. Riista-aidan toimenpiteen turvallisuusvaikutuksia
koko suunnittelualueen henkildévahinko-onnettomuuksiin on haastavaa arvioida.
Nain herkkyystarkasteluissa on esitetty karkea asiantuntija-arvio toimenpitei-
den turvallisuusvaikutuksista.

Herkkyystarkastelussa arvioidaan aukottoman riista-aidan vahentavan eldinon-
nettomuuksia suunnittelualueella 60 %. Yli 85 % (12 kpl) tieosuuden tieliiken-
neonnettomuuksista on ollut eldginonnettomuuksia. Nain 60 % vahenema
elainonnettomuuksiin tarkoittaa viiden laskentavuoden ajalla noin seitseman
onnettomuuden vahenemaa. Laskennallisesti toimenpiteen myéta tieliikenneon-
nettomuudet vahenevat suunnittelualueella noin 50 %. Onnettomuuksien va-
heneman vaikutuksia henkilévahinko-onnettomuuksiin on tarkasteltu vain nii-
den linkkien osalta, joihin toimenpiteen vaikutukset kohdistuvat.

Eldainonnettomuuksien vaheneman vaikutuksia suunnittelualueen henkiléva-
hinko-onnettomuuksiin on tarkasteltu Tarva MT-ohjelmalla kayttamalla turvalli-
suusvaikutus arviointiin vaikutuskerrointa 0,50. Tarva-laskennan valossa yhte-
naisen riista-aidan vaikutuksesta henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
vuodessa noin 0,09 henkilévahinko-onnettomuudella. Tarva-ohjelmisto ei huo-
mioi yleista ajoneuvokannan kehittymisesta johtuvaa liikenneturvallisuuden pa-
ranemista. Liikenneturvallisuuden paraneminen huomioidaan kertoimilla vahen-
tamalla henkildvahinko-onnettomuuksien maaria 1,75 % vuodessa aina vuoteen
2040 saakka. Vuoden 2040 jalkeen korjausta ei tehda. Liikenneturvallisuuden
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paranemisen huomioimisen jalkeen henkilovahinko-onnettomuuksien véhenema
toimenpiteelle on 0,06 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Tieliikenteen henkilévahinko-onnettomuuden yksikkékustannus on vuoden 2018
tasossa 412 000 euroa. Nain riista-aitojen tuomat turvallisuushyodyt ovat las-
kennan valossa noin 0,025 M€ vuodessa. Nain riista-aidan tuomilla henkiléva-
hinko-onnettomuus vahenemalld saavutetaan 30 vuoden tarkasteluajalla noin
0,75 miljoonan euron turvallisuushyddyt. Riista-aidan vaikutuksesta hankkeen
turvallisuuden kokonaishyddyt kasvavat 1,80 M€, minka myo6ta hankkeen
hyodty-kustannussuhde nousee 0,28. Suunnittelualueen liikennemaaraan suh-
teutettuna riista-aitojen kokonaisvaikutukset hankkeeseen ovat merkittavat.

Taulukko 6.3 Herkkyystarkasteluiden tulokset

Herkkyystarkastelu Tiesuunnitelma
Perusennuste 0,17
0-ennuste 0,11
Maksimiennuste 0,20
- 10 % kustannukset 0,19
+ 20 % kustannukset 0,15
Karsitut kustannukset 0,21
Riista-aitojen turvallisuuslisdys 0,28
EPAVARMUUSTEKIJAT 1,0
Perusarvo
Kustannusarvio

Lilkenne-ennuste

Karsitut kustannukset

Riista-aitojen turvallisuus lisays

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2

Alinarvo Perusarvo Vaihteluvali

Kuva 6.1 Herkkyystarkasteluiden tulokset.
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Toteutettavuuden arviointi

Hankeen toteuttamiselle ei ole esteita. Hanke toteutetaan paaosin tiealueelle.
Suunniteltujen toimenpiteiden takia joudutaan haltuun ottamaan 32 kiinteistdn
alueelta 5,2 ha maa-aluetta, joka on pdaosin metsaa. Lisaksi otetaan haltuun
alueita yksityisia teitd ja laskuojia varten. Valtatielta katkaistavat yksityistieliit-
tymat ja kulkuyhteyksien jarjestaminen valtatien suuntaisten rinnakkaisteiden
kautta aiheuttavat muutamille kiinteisténomistajille kiertohaittaa. Kyseisilla kiin-
teistoilla ei kuitenkaan ole asutusta, eika paivittaista kulkemistarvetta, joten
kiertohaittaa voidaan pitaa vahaisena.

Paatelmat

Tiesuunnitelman toimenpiteet eivat ole laskennan perusteella yhteiskuntatalou-
dellisesti kannattavia (H/K suhde 0,17). Kannattavuuden raja-arvosta yksi jaa-
daan kauas. Huono kannattavuus johtuu padosin suunnittelualueen matalista
liilkennemaarista ja nykytilanteen hyvasta palvelutasosta. Edes maksimiennus-
teen liikennemaarien kasvulla ei ole merkittavaa vaikutusta kannattavuuteen.

Tiesuunnitelman toimenpiteilld saavutettavat liikenteelliset hyddyt ovat positiivi-
set. Ohituskaistaosuuden mydta ohitusmahdollisuudet suunnittelualueella li-
saantyvat, mika parantaa lilkenteen sujuvuutta ja laskee matka-aikoja ohitus-
kaistaosuuden matkalta. Vertailutilanteen ja tiesuunnitelman liikenteelliset erot
muodostuvat kuitenkin pieniksi, minka johdosta tiesuunnitelman toimenpiteiden
liikenteelliset hyddyt eivat nouse korkeiksi.

Keskikaiteellinen ohituskaitaosuus ja sitd kautta laskeva liittymatiheys parantaa
laskennallista turvallisuustilannetta suunnittelualueella. Talvinopeusrajoitusten
poistuminen ja sita kautta nopeuksien nouseminen osaltaan heikentda turvalli-
suusvaikutuksia. Kokonaisuudessaan turvallisuusvaikutukset jaavat positiivi-
siksi. Perusennusteessa ei huomioitu riista-aitojen turvallisuusvaikutuksia
IVAR3-ohjelman laskentamalleista johtuen. Suunnittelualueella tapahtuu kui-
tenkin suhteessa muihin onnettomuustyyppeihin, paljon eldinonnettomuuksia.
Herkkyystarkastelun valossa riista-aidan arvioidut turvallisuusvaikutukset nos-
tavat hankkeen turvallisuushyétyja (noin 0,75 M€), mutta hankkeen kannatta-
vuuteen silla ei ole ratkaisevaa merkitysta.

Hankkeen tuomat matka-aikasaastot jaavat pieniksi. Nain hankeen mydta nou-
sevat keskinopeudet kasvattavat polttoaineen kulutusta ja lisaavat sita kautta
tieliikenteen hiilidioksidipaastéja suunnittelualueella. Paastdjen osalta hankkeen
kokonaisvaikutukset muodostuvat negatiivisiksi.

Kokonaisuudessaan toimenpiteet parantavat valtatien liikenteellista palveluta-
soa ja varmistavat nadin sujuvamman lapikulku yhteyden seka pitkamatkaiselle
etta seudulliselle liikenteelle. Valtatien toimenpiteet parantavat alueen
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lilkenneturvallisuutta. Alla olevaan kuvaan on koottu hankkeen yhteiskuntata-
loudellisuuden keskeisimmat tunnusluvut.

Hankkeen tunnusluvut

Yhteiskuntataloudellinen
kannattavuus (H/K-suhde)

Elinkeinoeldman tarpeisiin
vastaaminen

Tyd- ja vapaa-ajan tarpeisiin
vastaaminen

Lilkenneturvallisuuden edistdminen

0,17

0,06

0,07

011

Hiilidioksidip&dstdjen vahentdminen

Kuva 8.1 Hankkeen yhteiskuntataloudellisuuden tunnusluvut.

Dokumentointi

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat dokumentoitu Vaylaviraston IVAR-tietokantaan.
Hankkeen tunnukset laskennassa ovat:

e suunnitelman ID = 38815923

e nimi = nimi = Vt8 parantaminen Ytterjeppo-Sorvist

e laji=TS

e suunnittelija = Karjalainen Eljas - LX650901

e ELY =10 - EPO

Hankkeen perusennuste on laskettu verkoista 100 ja 200. Vastaavasti vertailut
on tehty vertailusta 200, 210 seka 220.
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