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los tukemiskoneen mittakanta ei mahdu kokonaisuudessaan ympyrakaaren alueelle, aloitus jz lopetus
on tehtava suoralla (kuva 4 Tukemistyon aloitus ja lopetus tydalueeila, jossa aloitus ja lopetus on
mahdotonta ympyrakaaren alueella). Tukemiskoneen mittakanta on kuvan esimerkissa 16 m pitka, ja
lopetuskohtien oletetsan olevan ohjeen Rotatekniset ohjeet (RATO) 13 - Rodon tarkostus toleranssien
mukaiset.

3.-4. Alaitus- |a lopetusviiste

kaltevuudella 11000 ja nosto 20 mm € Tukertekone

teoreettisessa
lopetuspisteessi
(Piirturin tallennus
padttyy)

5. Ralteen nostaminen ja
siirtaminen pasttyy

2. Raiteen nostaminen
jasiirtaminen alkaa

1. Tukemiskone teareetti-
sessa aloituspisteessh
(Fiirturin tallennus alkaa)

Kuva 4. Tukemistydn aloitus ja lopetus tydalueella, jossa aloitus ja lopetus on mahdotonta
ympyrakaaren alueella

Sii akaari
Siirtymakaari pit3a aina tukea kokonaisuudessaan.

los vaihteen etu- tai takajatkos liittyy suoraan siirtymakaareen, tuettavaksi alueeksi pitaa maarittaa
vahirtaan koko siirtymakaari.

Aloitus- ja lopetusviisteet eivat saa sijoittua siirtymakaareen (kuva & Tukemistyon aloitus ja lopetus
tyoalueella, jossa aloitus ja lopetus on mahdotonta ympyrakaaren alueella).

Tukemistyo voidaan aloittas tai lopettas siirtymakaaren alueella vain tukikerroksettoman sillan
tapauksessa.

Tukemiskoneen mittakanta ei saa koskaan olla tukemisen aloituksessa eika lopetuksessa siirtymakaaren
alugella.

Kallistusviiste

Kallistusviiste pitaa aing tukea kokonaisuudessaan.

Aloitus- ja lopetusviistest eivat saa sijoittua kallistusviisteeseen

Tukemiskoneen mittakanta ei saa koskaan olla tukemisen aloituksessa eika lopetuksessa kellistusviisteen
alueella.

Vaihdealue

Vaihdetta tuettaessa koko vaihdealue pitda tukea vaihteentukemiskonesella

Hyva tietda: Vaihdealueeseen kuuluvat vaihde seks etaisyys V/Z (V ilmoitetaan km/h) etu- ja
takajathoksista vaihteesta poispain. /2 on aina vahintaan 50 m. Useaan kertaan tuetut vaihdealueet
nausevat tyypillisesti linjaosuuksia korkeammalle.




11

Vaihdealue

Vaihdetta tuettaessa koko vaihdealue pitaa tukea vaihteentukemiskoneella.

Hyva tietaa: Vaihdealueeseen kuuluvat vaihde seka etaisyys V/2 (V ilmoitetaan km/h) etu- ja
takajatkoksista vaihteesta poispain. V/2 on aina vahintdén 50 m. Useaan kertaan tuetut vaihdealueet

nousevat tyypillisesti linjaosuuksia korkeammalle.

Henri Seppala
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Vaihdealue

Aloitus- ja lopetusviisteet eivat saa sijoittua vaihdealueelle.

Hyva tietaa: Tietyissa tapauksissa on hyvan raidegeometrian kannalta jarkevaa sijoittaa aloitus-
tai lopetusviiste vaihdealueelle. Naissa tapauksissa tukemista ei tarvitse tehda koko vaihdealueen
matkalta eika tukemiskoneena tarvitse kayttaa vaihteentukemiskonetta.

Henri Seppala
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Frequency

Histogram of TG Maste_1; TG Maste_2
Summary Report

Distribution of Data
Compare the center and the variability across samples.

TG Maste 1

6000

2000

TG Maste 2

6000~

2000

-11.2

-84

-5.6 56
Data
Statistics TG Maste_1 TG Maste_2
N 78602 78602
Mean 1,547E-04 -3,96E-05
StDev 1,3365 1,3545
Minimum -12,2 -11,96

Maximum 8,29 8,85
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Histogram of TG Maste_1; TG Maste_2
Summary Report

Distribution of Data
Compare the center and the variability across samples.

TG Maste 1
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2000~

TG Maste 2

Frequency
(=]

:

2000

-10.0

-5.0 5.0
Statistics TG Maste_1 TG Maste_2
N 78640 78640
Mean 1,218E-04 1,377E-04
StDev 0,56254 0,59118
Minimum -8,55 -11,04

Maximum 6,67 7.82
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Histogram of TG Maste_1; TG Maste_2

Summary Report

Distribution of Data

Compare the center and the variability across samples.

TG Maste 1

60007
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Statistics TG Maste_1 TG Maste_2
N 78640 78640
Mean 1,218E-04 1,377E-04
StDev 0,56254 059118
Minimum -8,55 -11,04
Maximum 6,67 7.82
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Turnout Tamping

Enhancing Rabway Track Stabiity sod Perfsrmance

Introduction
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safle and efficient train operations.

Tamping Frequency
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Muokkaus Suunnittel

Turnout Tamping.

Enhancing Railway Track Stability and Performance
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Tamping Frequency

« The frequency of turnout tamping
depends on factors such as traffic
volume, environmental conditions,
and track usage. Regular inspections
help determine the optimal tamping
schedule.
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