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1 Johdanto

1.1 Suunnittelukohteen tausta, lahtokohdat ja
tavoitteet

Kannus-Oulainen viélinen kantatie 86 (Ouluntie) toimii Eteld-, Keski- ja Pohjois-
Pohjanmaan alueiden vilisend yhteytenad yhdessa kantatien 63 kanssa. Kuvassa 1 on
esitetty kantatien 86 ja suunnittelukohteen sijainti tieverkkoon nahden. Kantatie on
alueellisesti merkittava vayla Ylivieskan ollessa alueen kaupallinen keskus ja se kulkee
Ylivieskan taajama-alueen halki. Kantatielta on useita liittymia Ylivieskan katuverkostoon.
Kantatie 86 toimii usein vaihtoehtoisena reittina rannikon suuntaiselle valtatielle 8.

Vs

Suunnittelukohde

Kuva 1. Kantatien 86 ja suunnittelukohteen sijainti tieverkkoon néhden.

Suunniteltavan tieosuuden tierekisteriosoite on 86/7/416/0-86/7/915/0.

Nykyinen liikenneverkko ei vastaa maankayttosuunnitelmia, yleis- ja asemakaavassa
liittymaan on osoitettu neljds haara eteldn ja ydinkeskustan suuntaan Helaalankadun
suuntaan. Etelan suunnasta on jo rakennettu Helaalankatu (kokoojakatu) noin 100 metrin
padhan kantatiesta. Helaalankadun jatko siirtda Kaisaniemen ja ydinkeskustan valista
liilkennettd pois kantatien muista liittymista ja muodostaa yleiskaavan liikenneverkossa
esitetyn uuden sisdantulon taajamaan pohjoisen suunnasta. Kaisaniemenkadun liittyman
lansipuolella oleva Nokitien tonttikatuliittymd kantatielle voidaan katkaista, kun
Helaalankatu jatketaan kantatiehen saakka.

Suunnittelualueella ei ole ymparistdlahtotietojen mukaan suojelukohteita, uhanalaisia
kasvi- tai eldinlajeja eikd pohjavesialuetta. Hulevedet virtaavat Kalajokeen avo-ojia ja
hulevesiviemareita pitkin.

Suunnitteluhankkeen ldhtokohtana ja ensisijaisena tavoitteena on suunnitella ratkaisut,
joilla parannetaan kantatien liikenteen sekd jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
turvallisuutta ja sujuvuutta suunnittelualueella. Lisdksi tavoitteena on mahdollistaa
Ylivieskan kaupungin tulevan maankayton kehittyminen ja kaavojen mukaiset
lilkenneyhteydet.
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1.2 Nykytila ja tarpeet

1.2.1 Nykytila

Kantatien 86 ja Kaisaniemenkadun liittymassd on nykyisin kantatielld vaistotila seka
Kaisaniemenkadulla sivusuunnan tulppasaareke ja suojatie. Kantatien pohjoispuolella ja
Kaisaniemenkadun itdpuolella on jalankulku- ja pyoratiet. Kantatien leveys on 10/7 m ja
jalankulku- ja pyoratien leveys on 3,5 m. Kantatie 86 ja Kaisaniemenkatu ovat valaistuja.

Liittyman yhteydessa ei ole linja-autopysakkejd. Lahimmat pysdkit ovat noin 200 metria
lanteen nykyisen jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulkukdytavan yhteydessa. Kantatieta
pitkin kulkee arkipadivisin 5-7 linja-autoa suuntaansa.

Liittyma sijaitsee taajama-merkilld maaritellylld alueella ja kantatielld on 60 km/h-
nopeusrajoitus. Lahikaduilla nopeusrajoitus on 40 km/h. Mopoilu ei ole sallittu nykyisilla
jalankulku- ja pyoratiella vaan mopot kulkevat kantatieta ja Kaisaniemenkatua pitkin.

Suunnitteluosuudella sijaitsee nykyinen Nokitien alikulkukdytava (0-3758) paalulla M1 pl
70. Sillan hyotyleveys HL 11,29m, alikulkukorkeus 2,5m.

Kantatie 86 ei kuulu asetuksen (Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylistd ja niiden palvelutasosta) mukaiseen pdavadylastéon, mutta
sisdltyy muihin valta- ja kantateihin. Kantatie ei sisdlly suunnittelualueella
valtakunnalliseen suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon eikad valtakunnalliseen
varareitilliseen minimitieverkkoon.

1.2.2 Maankaytto

Kuvassa 2 on esitetty suunnittelukohteen sijainti Ylivieskan taajamaan ndahden. Kantatien
pohjoispuolella on laaja Kaisaniemi-niminen asuinalue. Liittyman ldhelld on muutamia
kerrostaloja, muutoin maankayttd on rivi- ja pientaloja. Kantatien eteldpuolella sijaitsee
paloasema ja Rauhanyhdistyksen toimitalo. Seindjoki-Oulu- ja VYlivieska-lisalmi
rataosuudet kulkevat kantatien suuntaisesti tien itdpuolella noin 200-300 etaisyydella.
Ylivieskan ydinkeskusta sijaitsee noin kilometrin etdisyydelld suunnittelukohteesta.
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Kuva 2. Suunnittelukohteen sijainti Ylivieskan taajamassa.

Kantatien ja Seindjoki-Oulu -rataosuuden valiin, paloaseman koillispuolelle on
valmistunut vuonna 2021 raskaan lilkkenteen terminaali. Se on yksityinen kuljetusyrityksen
suurehko terminaali. Alueelle on rakennettu liittyma kantatieltd raskasta liikennetta
varten.

1.2.3 Liikennemaarat

Kantatie toimii yhtend VYlivieskan taajamaa-alueen vyhteytend ja kulkee
asemakaavoitettujen alueiden |4pi Kaisaniemen, Niemenrannan ja Hakalahden
asuinalueiden sijoittuessa molemmin puolin kantatietd. Taman vuoksi kantatiellad kulkee
my0s nykytilanteessa taajaman sisaista lilkennetta. Lahellad olevaa tonttikatua, Nokitieta,
kdytetdaan jonkin verran taajaman sisddntuloyhteytend. Nykytilanteessa kantatien ja
Kaisaniemenkadun liikenne on sujuvaa.

Kantatien eteldpuolella sijaitsevalla paloasemalla on sijoitettuna myds alueen
ambulanssit ja tontilta on halytysreitti kantatielle, muutoin liikenne kayttaa katuverkkoa.

Liikennemaarat, nykytilanne

Suunnitelma-alueella laskettiin liikennettd 20.5.-27.5.2021 vélisena aikana kahdella
laskentakojeella. Kojeet sijoitettiin Kaisaniemenkadulle kantatien liittyman laheisyyteen
ja kantatielle n. 100 metria Kaisaniemenkadun liittyman lansipuolelle.

Kantatien arkivuorokauden lilkkennemaaraksi saatiin laskennassa keskimaarin 7 050 ja
Kaisaniemenkadulle 2 280 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuudeksi arkena mitattiin
kantatielle 16,5 % ja Kaisaniemenkadulla 3,8 %.
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Lilkennemaarat, ennuste

Liikenne-ennuste vuodelle 2040 muodostettiin korottamalla laskettuja liikennemaaria
Valtakunnalliset  liikenne-ennusteet -julkaisun  mukaisella  Pohjois-Pohjanmaalla
sijaitsevan kantateiden (v.2017-2040) kasvukertoimella 1,204. Lisdksi liikkennemaarat
kerrottiin LAM pisteen 1123 (Oulainen kt86) vuosien 2019 ja 2021 liikennemaarien
vertailun perusteella tehdyn koronakorotuskertoimella 1,2.

Kuvassa 3 on esitetty liikennemaarien ennuste vuodelle 2040. Kantatiella liikennemaara
vaihtelee 10 700-12 000 ajon/vrk, Kaisaniemenkadun liikennemaéra ennustetilanteessa
on 4 700 ajon/vrk. Uuden katuyhteyden, Helaalankadun, liikennemé&araksi on arvioitu
5 600 ajon/vrk. Raskaiden ajoneuvojen osuus pysyy ennallaan.
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Kuva 3. Lasketut nykyiset liikennemddrdt (ylin luku), liikennemddrien ennuste
vuodelle 2040 (alempi luku) ja raskaan liikenteen osuus prosentteina
liikennemddrdstd.

Ennusteessa on huomioitu vastikddn viereen avattu raskaan liikenteen terminaali.
Ylivieskan kaupunki on julkisuudessa ilmoittanut tavoittelevansa uutta teollisuusaluetta
taajaman pohjoispuolelle kantatien ldheisyyteen. Sen liikennetuotoksia ei vield pysty
arvioimaan, koska alueen laajuudesta tai sisallosta ei ole tarkempaa tietoa.

1.2.4 Liikenneonnettomuudet

Kantatien poikki on huomattavissa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kayttama oikopolku,
koska nykyinen Nokitien alikulkukdytava sijaitsee etaalla liittymasta. Kaisaniemen alueelta
kuljetaan kantatien ja radan eteldpuolella olevalle Kiviojan koululle.

Liittymassa on sattunut kaksi poliisin tietoon tullutta onnettomuutta vuosina 2016-2020.
Henkilovahinkoon johtanut onnettomuus on ollut polkupyérdaonnettomuus ja toinen,
omaisuusvahinkoon johtanut, ristedmisonnettomuus.
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1.3 Kohdennetut tavoitteet

Suunnitelmaratkaisuilla vaikutetaan
e Ymparivuotisesti sujuvaan seka turvalliseen liikkumiseen ja kuljettamiseen
Nykyisten toimintojen kytkeytymiseen kantatiehen
Tulevan maankdytén mahdollistamiseen
Jalankulun ja pyo6railyn mahdollisuuksiin kasvattaa osuuttaan kulkumuotona

Hankkeen kehittamistavoitteet ovat seuraavat:

e parantaa liikenteen sujuvuutta ja liittyman toimivuutta nyky- ja
ennustetilanteessa

e tdydentda liikenneverkkoa maankayttésuunnitelmien ja yleiskaavassa esitetyn
mukaiseksi ja mahdollistaa alueen maankayton kehittyminen

e parantaa jalankulku- ja pyoréliikenteen turvallisuutta suunnittelualueen
jalkakdytava- ja pyoratieverkkoa laajentamalla ja lisdta ndiden kulkumuotojen
kasvamisen edellytyksia

e Suunnittelukohteen rakentaminen niin, ettei lilkkenne hairiinny merkittavasti

e Suunnitteluratkaisut mahdollistavat vaylien sujuvan ja kustannustehokkaan
kunnossapidon

1.4 Aiemmat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

1.4.1 Aiemmat voimassa olevat lainmukaiset suunnitelmat

Suunnittelualueella ei ole LjMTL:n mukaisia, voimassa olevia, toteutumattomia yleis- ja
tiesuunnitelmia.

1.4.2 Muut maantiehen liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset
Kantatielle ei ole tehty muita selvityksia tai suunnitelmia.
1.4.3 Muut suunnitelmaan liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

Tiesuunnitelmassa esitetyt katuyhteydet on suunniteltu tiesuunnitelmavaiheen
yhteydessa ja niiden katusuunnitelmat ovat nahtavilld yhta aikaa tiesuunnitelman kanssa.

Ylivieskan kaupunki on julkisuudessa ilmoittanut tavoittelevansa uutta teollisuusaluetta
kantatien laheisyyteen pohjoispuolelle. Alueen laajuudesta ja sisallosta ei ole tarkempaa
tietoa.

1.5 Liikennejarjestelmasuunnitelma ja-suunnittelu

1.5.1 Valtakunnallinen lilkkennejarjestelmasuunnitelma

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on lisata pitkdjanteisyytta
liikennejarjestelman  kehittdmiseen koko Suomessa. Tavoitteena on, etta
lilkennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin. Ihmisilla tulisi olla mahdollisuus valita kestavampia
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liilkkumismuotoja erityisesti kaupunkiseuduilla. Lisdksi tavoitteena on parantaa
liilkennejarjestelmadn yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Liikenne- ja viestintaministerion kdynnistamalla kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmalla
halutaan parantaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia suomalaisissa kunnissa seka tukea
lilkenteen kasvihuonekaasupdastdjen vahentdmistd ja kansanterveyden parantamista
Suomessa. Edistamisohjelmassa kdvelyn ja pyorailyn vuoden 2030 tavoitteeksi asetetaan
30 % matkamaarien kasvu. Tavoite on sama kuin kansallisessa energia- ja
ilmastostrategiassa. Yksi toimenpiteista tavoitteen saavuttamiseksi on valtion ja kuntien
yhteinen Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma, jolla tuetaan kavelyn ja pyorailyn
edistamista.

Suunnittelussa on otettu huomioon kestdavampien liilkkumismuotojen tukeminen uusia
yhteyksia rakentamalla ja niihin liittyvalla liikenneturvallisuuden parantamisella. Lisaksi
kavelyn ja pyordilyn olosuhteita parantamalla pyritdadn vaikuttamaan myds vahentavasti
liilkenteen pdastoihin. Toimet nojautuvat nykyiseen liikenneverkkoon, mikd on
kustannustehokas tapa parantaa yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan  voi  tutustua  osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019

1.5.2 Alueellinen liikennejarjestelmédsuunnitelma

Pohjois-Pohjanmaan seudulle on laadittu Pohjois-Pohjanmaan liiton ja Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen toimesta liikennejarjestelmasuunnitelma 2040. Siindg on
todettu “Keskeisiksi liikennejarjestelman kehittamistavoitteiksi valittiin  Suomen
kilpailukyvyn edistaminen, paastévahennystavoitteisiin vastaaminen seka yhteyksien ja
saavutettavuuden parantaminen. Kehittdmistavoitteet ovat poikkileikkaavia, jolloin
kaiken liikennejarjestelman kehitystydn on pyrittava vastaamaan naihin tavoitteisiin.”

Suunnittelussa on otettu huomioon nykyisten toimien kytkeytyminen ja kehittyvan
maankdyton tarpeet kavelyn, pyordilyn seka ajoneuvoliikenteen osalta. Suunnitelmalla
parannetaan liikenneturvallisuutta ja lisdd kestavampien liikkumismuotojen
kdyttomahdollisuutta.

Alueelliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan 2040 voi tutustua osoitteessa
https://www.pohjois-pohjanmaa.fi/wp-content/uploads/2020/09/A60.pdf

Kantatien suuntainen jalankulku- ja pyoratie on pyoraliikkenteen paareitti (Ylivieskan
viisaan liikkkumisen suunnitelma, 2018). Kyseinen reitti ei sisally Eurovelo reitteihin, mutta
valtakunnallisen pyoraliikenneverkon reitit ristedvat Ylivieskan taajamassa ja vayla on yksi
reittimahdollisuus (Valtakunnallinen pyoréliikenneverkon esisuunnitelma, 2021).

1.6 Maankaytto ja kaavoitustilanne

1.6.1 Valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Valtioneuvosto paatti uusista valtakunnallisista
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alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017. Paatoksella korvattiin valtioneuvoston 30.11.2000
tekema ja 31.11.2008 tarkistama aiempi paatds. Uudet tavoitteet tulivat voimaan
1.4.2018. Maankaytto- ja rakennuslain mukaan valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet
on otettava huomioon ja niiden toteuttamista on edistettava maakunnan suunnittelussa,
kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa. Tdman suunnitelman
kannalta tarkeimpia ovat erityisesti seuraavat tavoitteet:

e Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

e Tehokas liikennejarjestelma

e Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

1.6.2 Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan  kokonaismaakuntakaavaa on uudistettu vaihemaakunta-
kaavoituksen periaatteella (MRL 27 §) vuodesta 2009 alkaen. Ensimmaiset kaksi
vaihemaakuntakaavaa ovat jo lainvoimaisia, viimeinen kolmas on madratty tulemaan
voimaan ilman lainvoimaa (maakuntahallitus 5.11.2018 § 231). Kantatie on siind merkitty
valtatieksi/kantatieksi, ja suunnittelumé&araykseksi on annettu: ”Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on pyrittava edistamaan kevyen liikkenteen vaylien toteuttamista erityisesti
taajamien, kyldakeskusten ja koulujen ldheisyydessa.”

Suunnittelukohteen alueella on voimassa kolme Pohjois-Pohjanmaan
vaihemaakuntakaavaa. Vaihemaakuntakaavojen hyvaksymispdivamaarat on esitetty alla
olevassa taulukossa 1. Voimassa olevien maakuntakaavojen lisdksi alueella on vireilla
Pohjois-Pohjanmaan energia ja ilmastomaakuntakaava, joka on ollut luonnoksena
nahtavilla 8.8.-23.9.2022.

Taulukko 1.  Voimassa olevat maakuntakaavat

Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymispvm. Huom. /
Piirustus

Pohjois- 1.vaihemaakuntakaava hyvaksytty 2.12.2013 | T119-1,

Pohjanmaan vahvistettu T214-1

maakuntakaavojen 23.11.2015

yhdistelmakartta

Pohjois- 2.vaihemaakuntakaava hyvaksytty 7.12.2016 | T119-2,

Pohjanmaan T214-1

maakuntakaavojen

yhdistelmakartta

Pohjois- 3.vaihemaakuntakaava hyvaksytty 11.6.2018 | T119-3,

Pohjanmaan T214-1

maakuntakaavojen

yhdistelmakartta

Pohjois- Maakuntakaavojen 18.1.2022 T119-1/4,

Pohjanmaan yhdistelmakartta T214-1

maakuntakaavojen

yhdistelmakartta

Suunnittelukohde sijoittuu ensimmaisen vaihemaakuntakaavan taajamatoimintojen
alueelle (kuva 4). Merkinnalld osoitetaan asumisen, palvelujen, teollisuus- ja muiden
tyopaikka-alueiden ym. taajamatoimintojen sijoittumisalue ja laajentumisalueita. Aluetta
koskevan suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
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kiinnittaa erityistd huomiota muun muassa ympariston laatuun ja kevyen liikenteen
toimintaedellytyksiin. Suunnittelualueen ldheisyyteen on osoitettu logistiikka-alue (lo),
joka on maakunnallisesti merkittdva, eri liikennemuotoja yhdistava tavaraliikenteen
terminaalialue. Suunnittelualueen eteldpuolella kulkeva rautatie on osoitettu
merkittavasti parannettavaksi nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
péérad‘alzsi.
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Kuva 4. Ote Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaavasta

Toisessa vaihemaakuntakaavassa on tarkasteltu mm. maaseudun asutusrakennetta,
kulttuuriymparistoja seka virkistys- ja matkailualueita (kuva 5). Suunnittelukohde sijoittuu
maakuntakaavassa osoitetulle Kalajokilaakson Maaseudun kehittdmisen kohdealueelle
(mk-6). Aluetta koskevan kaavamaardayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on kiinnitettdvd huomiota luonnon ja ympariston kestavaan kayttoon,
maatalouden ja muiden maaseutuelinkeinojen toimintaedellytyksiin, maiseman hoitoon,
vesiston vedenlaadun turvaamiseen ja ulkoilureittien kehittdmiseen. Lisdksi
Kalajokilaakson osalta on kiinnitettdva erityistd huomiota Kalajoen vedenlaadun
parantamiseen.

at Niemelénkyla-Ojala
\ ‘ | €]

{ (g +YLIVIESKA

3 atojakla . c "« "%fa'tgéhéikangas
oy
mk-6/
Kuva 5. Ote Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaavasta

Kolmannessa vaihemaakuntakaavassa on kasitelty mm. pohjavesi- ja kiviainesalueita,
mineraalipotentiaalia- ja kaivosalueita, tuulivoima-alueiden tarkistuksia sekda muita
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tarvittavia paivityksid (kuva 6). Suunnittelukohteen osalta kaavassa ei ole merkittavia
lisdmaarayksia verrattuna 1. ja 2. vaihemaakuntakaavaan.
-

-

Kuva 6. Ote Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaavasta

1.6.3 Yleiskaava

Suunnittelukohteen alueella on voimassa Ylivieskan keskustan osayleiskaava 2030 seka
Alpuminkankaan osayleiskaava suunnittelualueen itdpuolella.

Taulukko 2.  Voimassa olevat yleiskaavat

Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymispvm. Huom. /
Piirustus

Ylivieska 2030 hyvaksytty 24.3.2011 T119-5,T214-1

keskustan

osayleiskaava

Alpuuminkankaan hyvaksytty 17.2.2015 T119-6, T214-1

osayleiskaava

Kuvassa 7 esitetyssa Ylivieskan keskustan osayleiskaavassa 2030 Ouluntie on osoitettu
valtatieksi tai kantatieksi (vt/kt). Kaisaniemenkatu ja Helaalankatu on osoitettu
padkaduksi tai tarkeiksi kokoojakaduiksi. Suunnittelualueelle on osoitettu alikulku ja
kevyen liikkenteen eteld-pohjoissuuntainen reitti Kaisaniemenkadun ja Ouluntien liittyman
itapuolelle. Ouluntien pohjoisreunalle on osoitettu itd-lansisuuntainen kevyen liikenteen
reitti. Helaalantie on yleiskaavassa osoitettu jatkuvaksi Ouluntien ja Kaisaniemenkadun
liitttymaan. Ouluntien eteldpuolelle on yleiskaavassa osoitettu julkisten palveluiden
aluetta (PY), palvelujen, hallinnon ja kaupan aluetta (P) seka asuntoaluetta (A). Ouluntien
pohjoispuolella on suojaviheralue (EV), jolle saa sijoittaa meluvalleja, meluaitoja ja muita
rakenteita ja istutuksia, jotka suojaavat viereisia alueita liikenteen ja muun toiminnan
aiheuttamilta haitoilta. pientalovaltaisia (AP) ja kerrostalovaltaisia (AK) asuntoalueita.
Suunnittelualueen eteldpuolella kulkevan rautatien kohdalle on merkitty melun- ja
tarinantorjuntatarpeet.
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Kuva 7. Ote Ylivieskan keskustan osayleiskaavasta 2030.

Alpuminkankaan osayleiskaavassa (kuva 8) on suunnittelualueen itdpuolelle osoitettu
tavaraliikenteen terminaalialue (LTA) seka tyopaikka-alue (TP-1). Tavaraliikenteen alue
varataan tavaraliikenteen terminaalitoiminnalle ja alueelle saa sijoittaa my6s muuta,
erityisesti terminaalitoimintaa tukevaa teollisuus- ja varastotoimintaa. Ty6paikka-alue on
varattu logistiikkatoimintoja palvelevaksi tyopaikka- ja liikennealueeksi, jolla voi olla
toimisto- ja palvelutydpaikkoja, ymparistohairiota aiheuttamatonta teollisuutta seka
niihin liittyvaa myymalatilaa ja varastointia.
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1.6.4 Asemakaava
Suunnittelukohteen alueella on voimassa viisi eri aikoina hyvaksyttyda asemakaavaa
(taulukko 3). OQuluntie on asemakaavassa osoitettu kauttakulku- tai sisdantulotieksi suoja-

ja ndkemaéalueineen (LT). Helaalankadun katualue on asemakaavassa osoitettu jatkumaan
Ouluntien ja Kaisaniemenkadun liittymaan.

Taulukko 3.  Voimassa olevat asemakaavat

Kaavan nimi Hyvaksymispvm. Huom. / Piirustus

V kaupunginosan kortteliin 0502 21.8.1978 T119-7,T214-1
liittyvaa puistoaluetta seka Vi
kaupunginosan Havutie nimista
katualuetta, Simon puisto nimista
puistoaluetta seka Honkatie nimista
katualuetta ja siihen liittyvaa
puistoaluetta koskeva asemakaavan
muutos sekd asemakaava osalle V ja VI
kaupunginosaa

Asemakaava osalle Il kaupunginosaa 21.5.1984 T119-8, T214-1
koskien kortteleita 0241-0245 seka
katu- liikenne- rautatie- puisto- ja
erityisalueita

Asemakaava osalle V ja VI 20.5.1985 T119-9, T214-1
kaupunginosan puisto-, katu- ja
liilkennealuetta ja osalle korttelia 0502
sekd asemakaavan muutos osalle
korttelia 0502

Asemakaavan muutos osalle 24.3.1998 T119-10, T214-1
2.kaupunginosaa koskien kortteleita
41-43 seka niiden viereisia katu-,
puisto- ja erityisalueita
Asemakaavan muutos Ylivieskan 23.10.2003 T119-11, T214-1
kaupungin 2.kaupunginosan korttelia
45 seka viereista suojaviheraluetta

Kuvassa 9 on esitetty ote ajantasa-asemakaavasta. Kaavassa Kaisaniemenkadun ja
Ouluntien liittyman lounaispuolelle on osoitettu kirkkojen ja muiden seurakunnallisten
rakennusten korttelialue (YK) sekd suojaviheralue (EV) Helaalankadun lansireunalle.
Liittyman kaakkoispuolelle on osoitettu yleisten rakennusten korttelialue, jolle saa
rakentaa paloasematoiminnan vaatimia tiloja ja rakenteita. Tontille saa rakentaa
ainoastaan kaksi asuntoa kiinteistéhoidon tai laitoksen toiminnan vuoksi alituisesti lasna
olevaa henkilokuntaa varten. Paloaseman tontin eteldpuolelle on osoitettu teollisuus- ja
varastotorakennusten korttelialue (T-2) seka toimitilarakennusten korttelialue (KTY-1).
Ouluntien pohjoispuolelle on asemakaavassa osoitettu erillispientalojen korttelialueita
(AQ), asuinpientalojen korttelialueita (AP), yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten alue (ET) seka lahivirkistysalueita (VL) ja puistoalueita (P, VP).
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Kuva 9. Ote Ylivieskan ajantasa-asemakaavasta.

Ylivieskan kaupunki laatii tiesuunnitelman yhteydessa asemakaavan muutosta alueelle
(Asemakaavan muutos osalle 2. kaupunginosan (Hakalahti) katu-, liikenne- ja
erityisaluetta sekd 5. kaupunginosan (Hollihaka) puisto- ja liikennealuetta seka 6.
kaupunginosan (Kaisaniemi) katu-, puisto- ja liikennealuetta). Asemakaavan muutoksella
osoitetaan muutoksia alueen liikenne- ja katualueiden rajoihin seka johto- ja laitesiirtojen
vuoksi kiinteistdlle kohdistuva rasite. Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja
arviointisuunnitelma on ollut julkisesti nahtavilla 14.9.-28.9.2022.

1.7 Ympariston nykytila
1.7.1 Ymparisto

1.7.1.1 Topografia

Suunnittelualue on pinnan muodoltaan tasaista, maanpinta vaihtelee +57,5...59,2 metria
merenpinnasta. Maanpinnan alimmat kohdat ovat liityttdessa nykyiseen Helaalankadun
paahan seka Nokitien alikulun kohdalla.

1.7.1.2 Maa- ja kallioperd

Kuvassa 10 on esitetty suunnittelualueen maaperdkartta. Maaperakartan perusteella
suunnittelualueen maaperd on paddosin  savea ja silttid, paikoin esiintyy
hienoainesmoreenia.
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Kuva 10 Ote maaperédkartasta (Geologian tutkimuskeskus, karttapalvelut).
Suunnittelualueella maaperd koostuu savesta ja siltistd (sininen alue) ja
moreenista (keltainen alue).

Suunnittelualueella on tehty pohjatutkimuksia useammassa eri vaiheessa vuosina 2000-
2022. Tiesuunnitelmavaiheessa suunnittelualueella tehtiin painokairauksia (8 kpl),
siipikairauksia (3 kpl), puristin-heijarikairauksia (2 kpl), porakonekairauksia (2 kpl), otettiin
hairiintyneitd maanaytteitd (7 kpl) sekad asennettiin pohjavesiputkia (2 kpl). Olemassa
olevien vaylien rakennekerroksia tutkittiin koekuoppatutkimusten avulla (8 kpl).

Kairaukset on ulotettu syvimmilladn noin tasolle +54,6. Kaisaniemenkadun
alikulkukaytavan (S1) kohdalla kallionpinta sijaitsee porakonekairausten perusteella
tasolla +53,6...+55,9 eli noin 2,8...4,2 m syvyydessa nykyisestd maanpinnasta.

GTK:n aineiston perusteella happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakdisyys on

pieni tai erittdin pieni. Kuvassa 11 on esitetty alueelta tehdyt happamien sulfaattimaiden
kartoituspisteet. Alueella ei ole tiedossa pilaantuneita maita.
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Kuva 11 Happamien sulfaattimaiden kartoituspisteet. Kuvassa vihred piste tarkoittaa,
ettei tutkimuksissa ole havaittu happamia sulfaattimaita (Geologian
tutkimuskeskus, karttapalvelut)

1.7.1.3 Vesistot ja pohjavesi

Pohjavedenpinnan tasoa on mitattu suunnittelualueen lansiosaan tulevan siltapaikan
laheisyyteen asennetuista pohjavesiputkista. Mittausajankohtana 17.11. -28.11.2022
pohjavedenpinnantaso on ollut +57,0...+57,7 eli noin 0,1...0,6 m syvyydelld nykyisesta
maanpinnasta.

Pohjavedenpinnan taso vaihtelee eri vuosina ja vuodenaikoina, eikd se valttdmatta ole
kaivun aikana suunnitelmissa esitetylld tasolla. Pohjavedenpinnantason mittaamista
jatketaan rakentamissuunnitelmavaiheessa.

Suunnittelualueella tai sen ldheisyydessa ei sijaitse pohjavesialueita.

1.7.1.4 Luontokohteet ja suojelualueet, kasvillisuus ja eldimisté

Taman hankkeen yhteydessa ei ole kartoitettu alueen eldimistoa eika linnustoa.

Suunnittelukohteen alueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei ole suojelualueita- tai
merkittdvia luontokohteita. Suunnittelukohteen eteldpuolella sijaitseva Kalajoen alaosa
ja Hamarinkoski kuuluu koskiensuojelulailla suojeltuihin vesistoihin. Lahdetietoina on
kdytetty SYKE:n Avoin tieto-palvelua, Lapio-latauspalvelua Laji.fi-palvelua, Karpalo-
karttapalvelua ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavoja ja niiden selvityksid. Aineisto on
ladattu palveluista 5.9.2022.

Suunnittelukohteen kasvillisuuden ilme on pdaosin puistomainen. Suunnittelualueella on
paljon kookasta ja monilajista istutettua puustoa. Yleisind puulajeina on méanty, haapa ja

koivu. Lisaksi alueella on muun muassa istutettua terijoensalavaa, pihlajaa ja kuusta.
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Alueella on myds muutamia metsamaisia puuryhmia. Maisemakuvaa hallitsee laajat ja
hoidetut nurmialueet. Pensaita ja niittyja ei ole.

Suunnittelukohteen alueella ei ole tiedossa havaintoja vieraslajeista. Tiedot on tarkistettu
kansallisen vieraslajisivuston karttapalvelusta (vieraslajit.fi) 12.1.2023.

1.7.1.5 Maisema ja kulttuurihistoria

Suunnittelukohteen alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse arkeologisen
kulttuuriperinnon kohteita, merkittavida rakennetun kulttuuriympariston kohteita tai
arvokkaita maisema-alueita. Suunnittelukohteen eteldpuolella noin 650 metrin
etdisyydella sijaitsee Kalajokivarren Ylivieskan keskustan ja Savisillan valtakunnallisesti
arvokas  rakennetun  kulttuuriympériston  alue  (RKY).  Ldhimmat  kiinteat
muinaisjddanndkset sijaitsevat noin kilometrin etdisyydella suunnittelukohteesta Kalajoen
rannalla eteldssd ja lannessa sekda Vahdkankaantien varressa suunnittelukohteesta
koilliseen. Kalajokilaakson viljelysmaisemien valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
sijaitsee noin 3,5 kilometrin pdassa suunnittelukohteen kaakkoispuolella. Maisemaa ja
kulttuurihistoriaa koskevat tiedot on tarkistettu Museoviraston karttapalvelusta
(kartta.museoverkko.fi) ja SYKEn karttapalvelusta (ymparisto.fi/fi-
fi/luonto/maisemat/arvokkaat_maisemaalueet) 5.9.2022.

Suunnittelualueella sijaitsee Arkkitehtitoimisto Jorma Palorannan suunnittelema ja
vuonna 2011 valmistunut Ylivieskan Rauhanyhdistyksen toimitalo.

1.7.2 Ihmiset ja elinolot

1.7.2.1 Melun nykytilanne

Nykytilanteessa kantatien pohjoispuolella ja Kaisaniemenkadun molemmin puolin
sijaitsee asuinkiinteist6ja, joiden kohdalla paiva- ja yoaikainen melu ohjearvotaso ylittyy.
Kantatieta |ahimpien asuinrakennusten kohdalla paivaaikainen melutaso ylittaa tason 60
dB(A). VYlivieskan kaupunki on toteuttanut meluvalleja, jotka sijoittuvat osin
suunnittelualueelle. Suunnittelualueella sijaitsevista valleista itdisempi, pidempi valli
toimii meluntorjunnan kannalta hyvin. Lantisempi, |ldhempana liittymaa, sijaitseva
meluvalli on lyhyt ja sen vaikutus alueen melutilanteeseen on vahainen.

1.7.2.2 Maankdytén nykytilanne ja kehittdmisen tarpeet

Nykyinen katuverkko ei vastaa maankdytdon suunnitelmia. Yhteyden rakentaminen
Helaalankadun suuntaan tdydentad katuverkon ja siirtdd Kaisaniemenkadun ja
ydinkeskustan valistd liikennettd pois kantatien muista liittymistd ja muodostaa
asemakaavassa esitetyn sisdantulovaylan taajamaan pohjoisen suunnasta.

Liittymaan esitetyt jalankulku- ja polkupyorailyn yhteydet taydentavat alueen reitistda ja
luovat alikulun avulla turvallisen ylityskohdan kantatien kohdalle. Kuvassa 12 on esitetty
Ylivieskan kaupungin koulunkdyntialueet — Rahkolal:n ja Kiviojan koulupiirit jakaantuvat
molemmin puolin kantatieta. Esitetyt ratkaisut lisddvat liikenneturvallisuutta etenkin
Kaisaniemenkadun itapuolisille kulkijoille, joille nykyinen Nokitien alikulku on ollut etaalla.
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Kuva 12. Ote Ylivieskan koulukdyntialueista suunnittelualueen kohdalta.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessin tausta

Ennen  tiesuunnitelmavaiheen  kaynnistymistd on  tehty tarkasteluja eri
liittymavaihtoehdoista. Uuden nelihaaraliittyman toteuttaminen kantatielle on
mahdollista taajama-alueella kiertoliittymana tai liikennevalo-ohjattuna liittymana.

Lilkennevalo-ohjattuun ratkaisuun on paadytty, koska:

e kantatien suuntaisen raskaan liikenteen maara on kohtuullisen iso ja osa
liilkenteestd on pitkdmatkaista. Lédhes kaikki raskaat ajoneuvot ajavat kantatien
suunnassa suoraan. Maaran arvioidaan lisdantyvan taajaman pohjoispuolisen
maankdyton laajanemisen myo6td. Valo-ohjatussa liittymassa voidaan suosia
raskasta liilkennettd ja varsinkin vahaisen liikenteen aikaan raskaan liikenteen
polttoaineen kulutus ja paadstot ovat huomattavasti pienemmat kuin
kiertoliittymassa, koska hidastamista ja kiihdyttamistd on vahemman.

e Liittyman vieressda on paloasema. Halytysajoneuvot padsevdat nopeammin
valoliittyman lapi kuin kiertoliittyman, kun kdytdssa on Hali-jarjestelma.

e Raskaan liikenteen takia kiertoliittyman kestopaallyste ja muut rakenteet ovat
suuressa kuormituksessa kdantymisen takia. Myo6s kuljetuskalusto rasittuu
kiertoliittymassa kaannosten takia. Liikennevalo-ohjatun liittyman kunnossapito
tulee halvemmaksi.

2.2 Hankeryhma ja suunnittelun organisoituminen

Tiesuunnitelma on laadittu Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta.
Tiesuunnitelman laatimista on ohjannut hankeryhmda, jonka tydskentelyyn ovat
osallistuneet Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Ylivieskan kaupunki ja Ramboll Finland Oy.

Hankeryhmad on kokoontunut tiesuunnitelmavaiheen aikana seitseman (7) kertaa.
Hankeryhman kokouksissa on kasitelty myos asemakaavan muutoksen edistymista.

Lisdksi suunnitteluaineisto on kdynyt kommenteilla suunnittelun aikana ELY-keskuksen
valaistuksen, liikenteenohjauksen, liikennevalojen ja ympariston asiantuntijoilla seka
Vaylaviraston silta- ja geoasiantuntijoilla.

2.3 Suunnittelun aikaisen vuorovaikutuksen
jarjestaminen
Tiesuunnitelman laatiminen on kaynnistynyt kesdkuussa 2022. Suunnittelun ja

maastotdiden aloituksesta on kuulutettu ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja Ylivieskan
kaupungin sivuilla 1.7.2022 seké Kalajokilaakso-lehdessa 1.7.2022.

Alueen kiinteistonomistajille, asukkaille ja hankkeesta kiinnostuneille on pidetty avoin
vuorovaikutustilaisuus 13.12.2022. Vuorovaikutustilaisuudessa on kerrottu
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tiesuunnitelman etenemisestd ja kuunneltu palautetta suunnitelmaratkaisuista.
Yleisétilaisuuden kutsu on julkaistu ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja Ylivieskan kaupungin
sivuilla 7.12.2022 seka Kalajokilaakso-lehdessa 6.12.2022.

Vuorovaikutustilaisuudessa saatiin palautetta paloaseman hydkkaystien liittyman
mitoituksesta ja kantatien valaistuksen yhteensovittamisesta sekd Helaalankadun ja
Puusepantien liittyman suojatiesta.

2.3.1 Suunnittelun aikaiset lausunnot

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen luonto- ja alueidenkdyttoyksikolla ei ole
huomauttamista  suunnitelmiin.  Saman  aikaisesti  vireilla  oleva  alueen
asemakaavamuutoksessa tulee huomioida esitetyt ratkaisut.

Pohjois-Pohjanmaan liitto

Lausunnolla olevassa tiesuunnitelmaselostuksessa on kuvattu oikein Pohjois-Pohjanmaan
lainvoimainen maakuntakaavatilanne. Tand vuonna ehdotusvaiheeseen etenevassa
energia- ja ilmastovaihemaakuntakaavassa on tiesuunnitelman mukaisen alueen
laheisyyteen esitetty yksi liikennettd koskeva merkintamuutos; 3.vaihemaakuntakaavan
mukainen merkintad eritasoliittymasta valtateiden 86 ja 27 risteyksessda on todettu
valmisteluvaiheessa vanhentuneeksi ja kaavaluonnoksessa esitetdan poistettavaksi.
Muilta osin tiesuunnitelman mukaisen alueen l|dheisyyteen ei ole huomioitavia
merkintdmuutoksia energia- ja ilmastovaihemaakuntakaavan luonnoksessa.

Pohjois-Pohjanmaan liitto toteaa, ettd nyt lausuttavana olevan tiesuunnitelman
toimenpiteet eivat ole ristiriidassa maakuntakaavan merkintéjen kanssa ja edistavat
osaltaan maakunnan liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteiden toteutumista.

Pohjois-Pohjanmaan museo

Suunnittelualueella ei inventointitietojen perusteella sijaitse kulttuurihistoriallisesti
merkittdvia  kohteita. Suunnittelualueen |dheisyydessd sijaitsevat  Ylivieskan
Rauhanyhdistyksen ja Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitoksen rakennukset.
Arkkitehtitoimisto Jorma Palorannan suunnittelema ja vuonna 2001 valmistunut
Ylivieskan Rauhanyhdistyksen toimitalo edustaa modernia arkkitehtuuria ja silld on
paikallista maisemallista ja rakennustaiteellista arvoa. Kantatien 86 (Ouluntie)
Kaisaniemenkadun liittymajarjestelyilla ei Pohjois-Pohjanmaan museon mielesta katsota
oleellisesti heikentdvan Rauhanyhdistyksen talon arvoja.

Pohjois-Pohjanmaan museolla ei ole huomautettavaa Ylivieskan kaupungin alueelle

sijoittuvan  kantatien 86 (Ouluntie) Kaisaniemenkadun liittymajarjestelyiden
tiesuunnitelmasta rakennetun kulttuuriymparistdn osalta.
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2.4 Miuiden omistamien rakenteiden suunnittelu

2.4.1 Katuverkon jarjestelyt

Tiesuunnitelmassa esitetyt katuyhteydet on suunniteltu tiesuunnitelmavaiheen
yhteydessa ja niiden katusuunnitelmat ovat nahtavilla yhta aikaa tiesuunnitelman kanssa.

2.4.2 Johdot ja laitteet

Johto- ja laitesiirtojen koordinointia varten on jarjestetty yksi tydoryhman kokous, johon
ovat olleet kutsuttuna tilaajan edustajat, konsultti seka kaikki alueen laiteomistajat ja
operaattorit.

Hankkeen yhteydessa rakennustoimenpiteiden johdosta tehtdvat johto- ja laitesiirrot
perustuvat laiteomistajien kanssa kdytyihin neuvotteluihin ja heiddan esityksiin
siirtotarpeista ja varautumisista uusiin rakenteisiin.

Laiteomistajat laativat tarvittavista toimenpiteista yksityiskohtaiset suunnitelmat ja
tekevat ko. tyot joko omalla kustannuksellaan ja tai mahdollisten muiden sopimusehtojen
mukaisesti.

Alueella toimivia johto- ja laiteomistajia ovat
e DNA
e Elisa
e Herrfors, kaukolampo
e Herrfors, sahko
e Telia
e Vesikolmio
e Ylivieskan vesiosuuskunta
e Ylivieskan kaupunki (hulevesiverkosto)
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3 Tiesuunnitelman esittely

3.1 Tiejarjestelyt

Tiesuunnitelmassa esitetyt liikennejarjestelyt ilmenevadt vyleiskartasta T212 ja
suunnitelmakartasta T214-1. Merkittavimmat toimenpiteet ovat:
e Kantatie 86, Kaisaniemenkadun liittymaalueen kanavointi ja kddantyvien kaistojen
rakentaminen ja liittymaalueen varustaminen liikennevaloin
e Uuden katuyhteyden (Helaalankatu) rakentaminen neljanneksi katuhaaraksi
e Nokitien katkaisu kantatielle, kulkuyhteys alueelle Helaalankadun kautta
e Paloaseman hyokkdystien rakentaminen Helaalankadulle ja varustaminen
kolmiovaloilla
o Alikulkukdytavan rakentaminen jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kayttoon
kantatien alitse Kaisaniemen suunnasta Helaalankadun suuntaan
e Nykyisen pysakkijarjestelyjen parantaminen Nokitien alikulkukdytavan yhteyteen
e Jalankulku- ja pyoratieyhteyksien uudelleen jarjestely vastaamaan asemakaavan
mukaisia liikenenjarjestelyja
e Valaistuksen uusiminen / rakentaminen suunnitelluille vaylille
e Viitoituksen uusiminen

Jalankulku- ja pyorateilla ei ole mopoilla ajo sallittua.

Liittyman toimivuustarkastelut ja kaistojen mitoitukset on tehty vuoden 2040 liikenne-
ennusteella kayttden Synchro/Simtraffic 9-simulaattoria. Simuloinnin |dmmittelyaikana
on kaytetty viittd minuuttia ja simulointiaikana yhta tuntia. Ajoja on toistettu viisi kertaa.
Simulaattorin parametreista keltaisen kesto on sovitettu suomalaiseen kaytantoon.

3.2 Tekniset ratkaisut ja mitoitus

3.2.1 Mitoitusnopeudet ja mitoitusajoneuvot

Kantatie 86: 60 km/h
Kadut: 40 km/h

Katuhaarojen liittymien mitoitus on tehty Ylivieskan kaupungin ohjeistuksen mukaisesti
moduuliyhdistelmarekalla (KAM). Paloaseman liittyman (T1) mitoituksessa on kaytetty
pelastuslaitokselta saatuja ajoneuvon mittoja. Kantatie 86 ei kuulu erikoiskuljetusten
reitistoon.

3.2.2 Pdaallysteet ja poikkileikkaukset

Tiesuunnitelmassa esitetyt vaylien poikkileikkaukset ilmenevat peruspoikkileikkauksista
T215-1.

e M1 Kantatie 86 AB 10/7, poikkileikkaus vaihtelee kanavoinnin kohdalla
o J1 AB 4,5/4
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3.2.3 Tierakenteen alustava mitoitus

Kantatien rakenteen mitoitus on tehty suunnitteluohjeen tieluokan 10,0AB ja
vaativuusluokan V3 mukaan, kayttden tavoitekantavuutena sitomattoman kantavan
kerroksen paaltd 160 MN/m2 ja paéllysteiden p&altd 415 MN/m2 sekd routanousun
maksimiarvona 100 mm olettaen, ettd pohjamaa tasalaatuistetaan.

Kantatien leventaminen tehdaan samoilla kerroksilla ja rakenteilla kuin nykyinen rakenne,
jotta saataisiin routivuuden ja kantavuuden kannalta mahdollisimman homogeeniset
rakenteet. Levennysrakenteen tulee tayttda vahintdan kantavuusvaatimukset.
Levennysrakenteen osalta paallysteet ovat vastaavat kuin uusilla rakennekerroksilla eli
tieluokan 10,0AB mukaisesti 170 mm. Valtatielle tehddan yhtendinen ylin paallystekerros
koko leveydeltaan.

Jalankulku- ja pyorateiden tavoitekantavuus kantavan kerroksen paaltd on 100 MN/m2.
Routamitoituksessa vaatimusluokaksi on madritelty K1, jolloin vaylan rakenteen suurin
sallittu laskennallinen routanousu on sekalaatuisella pohjamaalla terasverkkoa
kadytettdessa 130 mm ja ilman terdsverkkoa 30 mm ja tasalaatuisella pohjamaalla 100 mm.

Katujen wuusien rakenteiden mitoitus on tehty suunnitteluohjeen mukaisesti
lilkennemaarien perusteella. Rakenteen mitoitus on tehty tieluokan 5,0AB ja vaativuus-
luokan R3 mukaisesti, kdyttaen tavoitekantavuutena sitomattoman kantavan kerroksen
paaltd 160 MN/m2 ja paallysteiden paaltd 360 MN/m2 seka routanousun maksimiarvona
vaurioherkan rakenteen sallittua laskennallista routanousua 70 mm.

Pohjamaa on routivaa koko suunnittelualueella, joten kaikilla vaylillda routamitoitus on

maaraava.

3.3 Teiden hallinnolliset muutokset

Tiesuunnitelmassa ei esiteta tehtavaksi hallinnollisia muutoksia.

3.4 Aluevaraukset

Tiesuunnitelmassa esitettyjen rakentamistoimien vuoksi joudutaan tekeméaan johtojen ja
laitteiden siirtoja. Nykyinen kaukolampo6putki ja sadevesiviemari joudutaan siirtdmaan
alikulkukaytdavan rakentamisen vuoksi. Ylivieskan kaupunki on kdynyt neuvotteluja
Rauhanyhdistyksen kanssa asemakaavan muutostydn yhteydessa ja niiden keskustelujen
pohjalta kaukolampod ja sadevesiviemari on esitetty sijoitettavaksi rasitteeksi kiinteistolle.

TyoOnaikaisia liikennejarjestelyitd tarvitaan alikulkukdytdavan rakentamisen vuoksi.
Tyonaikainen kiertotie on suunnitelmassa esitetty kulkemaan Helaalankadun puolelle.

TyoOnaikaiset jarjestelyt mahtuvat liikennealueelle.

Nykyinen laskuojal sijaitsee osittain kiinteiston 977-5-2-5 puolella. Tassa suunnitelmassa
se on esitetty siirrettavaksi katualueelle ja nykyinen laskuojan kohta maisemoitavaksi.
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3.4.1 Tiealue

Suunnittelukohde sijaitsee asemakaavoitetulla alueella ja tiealue lunastetaan vastaamaan
lilkennealueen rajoja. Asemakaavan mukainen liikennealueen raja ja tiealueen raja on
esitetty tiesuunnitelmassa suunnitelmakartalla T214-1.

3.4.2 Maanomistajan alueet, joihin kohdistuu tienpitdjan kayttooikeus

Kantatien suoja-alue ulottuu 30 m etdisyydelle kantatien keskilinjasta. Suoja-alueen
ulottuma on esitetty suunnitelmakartalla T214-1.

Suunnitelmassa ei ole esitetty purettavia rakennuksia.

3.5 Liikenteenohjaus ja lilkkenteen hallinta

Liittymaalueen viitoitus uusitaan kokonaisuudessaan. Kantatielle sijoitetaan
viitoitusportaalit. Oulaisten suunnalta tuleva liikenne opastetaan keskustaan uuden
liittymahaaran eli Helaalankadun kautta. Viitoituksen periaatteet on esitetty liikenteen-
ohjauksen yleiskartalla T313-1.

Liittyma ohjataan liikennevaloilla, jotka pidetddan toiminnassa ldpi vuorokauden.
Kaisaniemenkadun yli on padsuunnan suuntainen valo-ohjattu suojatie. Liittyma toimii
erillisohjattuna kolmivaiheisena (pdasuunnan vasemmalle kdantyvat, muut pdasuunnan
ryhmat ja sivusuunnan ryhmaét). Sivusuunnille asetetaan kaksiaukkoiset oikealle
kdantyvien opastimet. Padsuunnalla on yldpuoliset opastimet molemmista suunnista.
Kaikkien suuntien lepotila on punainen kaikissa ohjelmissa. Kolmiovalot ovat lepotilassa
pimeadna.

Paloaseman hyokkaystien liittyman kohdalle toteutetaan kolmiovalot varoittamaan
ristedvaa liikennettd. Liikennevalot ja kolmiovalot kytketddan kaytossda olevaan
halytysajoneuvojen etuusjarjestelmadn, joka ohjaa automaattisesti kolmiovalot
punaiseksi ja lilkkennevalot héalytysajon suuntaan vihreadksi. Lisdksi on sovittu, ettd
paloaseman rakennuksen sisdpuolelle asennetaan etuisuuspyyntopainikkeet.

Lilkennevaloja ei kytketa yhteen tai linkitetd muihin lilkkennevaloliittymiin.

3.6 Valaistus

Kantatien  valaistus  uusitaan liittymassd  kanavoidun alueen  pituudelta.
Kaisaniemenkadun (K1) valaistus uusitaan valillda Ouluntie — Méantytie ja Helaalantien (K2)
uusi osuus valaistaan. Yhdistetyt jalkakdytavat ja polkupyodratiet valaistaan erillisella
valaistuksella niilta osuuksilta, missa ne kulkevat etddmpana valaistua ajoneuvoliikenteen
vaylaa. Myo6s uusi linja-autopysakkiyhteys (K7Ja-b) valaistaan. Valaistavat vaylat ja
valaistuksen periaatteet on esitetty valaistuksen yleiskartalla T312-1.
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3.7 Kuivatus ja pohjavedensuojaus

Kantatien ja Kaisaniemen alueen pintakuivatus on toteutettu avo-ojin seka taulukossa 4
esitettyjen laskuojien ja laskujohdon avulla. Sillan kohdalle kantatien pintakuivatus
hoidetaan hulevesiviemarilla. Kuivatussuunnitelma perustuu nykyisiin
kuivatusjarjestelyihin.

Taulukko 4.  Suunnittelualueella olevat nykyiset laskuojat

Laskuoja tai laskujohto Huom. / Piirustus
Laskuoja 1 (K3J viereinen) T214-1

Laskuoja 2 (Paloaseman kohdalla | T214-1

kulkeva, purkaa laskujohtoon ja
Nokitien alikulkukdytavan suuntaan)
Laskuoja 3 (Paloaseman kohdalla | T214-1
kulkeva, purkaa radan suuntaan
Laskujohto 1 (1ahto laskuoja2, kulkee | T214-1
Helaalankadun alitse ja
Rauhanyhdistyksen tontin lapi)

Nykyinen pumppaamo K1 Kaisaniemenkadun varrella sailyy. Pumppaamon purkuvedet
ohjataan, kuten nykyiselldan, kiinteistéjen 977-5-2-1 ja 977-5-2-5 kohdalla kulkevaan
laskuojaan 1 ja kantatien alittavan rummun kautta hulevesijarjestelmaan. Nykyinen
laskuoja kiinteiston 977-5-2-5 kohdalla taytetdan ja laskuoja siirretdan katualueelle K3J:n
viereen.

Alikulkukadytavan kuivatus vaatii uuden hulevesien pumppaamon rakentamisen.
Pumppaamon vedet puretaan liikennealueella olevaan hulevesien viivytysaltaaseen.
Altaasta vedet purkautuvat nykyiseen hulevesiviemarijarjestelmaan.

Katujen pintakuivatus hoidetaan ojapainantein ja hulevesiviemareilld. Rakenteet kuivatus
tapahtuu salaojilla. Hulevesia viivytetdan ja imeytetdadn ojapainanteissa, jotta nykyisen
vastaanottavan hulevesijarjestelman kapasiteetti riittdisi. Hulevesipainanteet on
mitoitettu siten, ettei verkostoon purkavat vesimaara kasva nykyisesta.

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella.

3.8 Muiden omistamien johdot ja laitteet

Rakentamisen vuoksi joudutaan tekemadn johtojen ja laitteiden siirtoja ja suojauksia.
Tyonaikaisen kiertotien vuoksi Helaalankadun (K2) puoleiset kantatien suuntaiset sahko-
ja telekaapelit siirretddn liikennealueen reunaan. Kaisaniemenkadun (K1) puoleiset
sdhko- ja telekaapelit ohjataan kulkemaan S1 Kaisaniemenkadun alikulkukaytdvan
siltakannen rakenteissa.

Kaukoldmmon osalta linja joudutaan siirtdméaan rakennettavan alikulkukaytavan kohdalta
pois. Linjaus on esitetty kulkemaan kiinteiston 977-2-42-2 pihalta rasitteena. Samassa
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kaivannossa on esitetty kulkemaan nykyinen hulevesiviemari, joka joudutaan myds
siirtdmaan maantien alittavan K1J rakentamisen vuoksi.

3.9 Pohjanvahvistukset

Tiesuunnitelmavaiheessa tehtyjen pohjatutkimuksien perusteella suunnittelualueella ei
ole tarvetta erillisile pohjanvahvistuksille. Maantien M1 ja Kadun K1
levennysrakenteiden ja kadun K2 kohdalla varauduttava n. 3 kk painuma-aikaan
painopenkereelld ennen vaylien lopullista paallystamista.

Pohjanvahvistustarpeet ja penkereiden painuma-ajat tarkistettava
rakentamissuunnitelmavaiheessa lisdpohjatutkimusten perusteilla.

3.10 Sillat ja muut taitorakenteet

S1 Kaisaniemenkadun alikulkukdytavan siltapaikalla jalankulku- ja pyoratie K1) alittaa
kantatie 86:sen (M1). Rakennettava silta on tyypiltddn terdsbetoninen ulokelaattasilta
(Bul). Sillan jannemitat ovat 2,5+12+2,5 m. Sillan hyodyllinen leveys keskelld on 22,888 m.
Sillan kannen toisessa reunassa on jalankulku- ja pyoratie (J1), joka on erotettu
ajoneuvoliikenteen kaistasta kivetylla valialueella. Sillan alikulkukorkeus K1J:n kohdalla on
> 3,2 m ja vapaa-aukko = 5,0 m.

Sillan pilarit kiinnitetdan kanteen jaykaksi tukien kohdalta. Sillan reunoilla kaidetyyppi on
H2-kaide varustettuna korkealla suojaverkolla. Silta perustetaan louhitun kallion paalle
rakennettavan 300 mm murskearinan varaan.

Sillan alle luiskiin tehddan harmaa (kahta savya) betonikiviverhous ja keiloihin nurmetus

3.11 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Ympadristosuunnitelmakartalla T322-1 on esitetty suunnittelualueen sailytettava ja
poistettava  kasvillisuus, istutettava kasvillisuus, nurmiverhoukset, ladottavat
pintarakenteet, luonnonkivet ja varusteet. Suunnittelualueen nykyista puustoa joudutaan
poistamaan rakentamisen johdosta. Kiinteistéjen ldhelld olevaa suojapuustoa esitetdan
sdilytettdvaksi ja poistettavien puiden tilalle lisdtddn mahdollisuuksien mukaan
istutettavia puita ja pensasistutuksia. Alueen kasvillisuuden monilajisuutta pyritdan
sdilyttamaan ja tukemaan uusilla istutuksilla. Uusissa istutuksissa suositaan suomalaista
alkuperaa olevia kasvilajeja. Lisdksi niin sailytettavissa puissa kuin uusissa kasvivalinoissa
suositaan yhtendisid puuryhmia, seka kukkivia ja marjovia kasveja. Harvennettavilla
yhtendisilld puustoalueilla kuuset eivdat sovellu yksittdisiksi jattopuiksi. Uusia
puuistutuksia ei esitetd ndkemaalueille.

Jalankulku- ja pyorateiden seka ajoratojen reuna-alueet nurmetetaan toimenpidealueen
laajuudelta. Nurmipinnan kasvualustana kaytetdan paikalla tehtdavda muotoiltua
pintamaata. Nurmen kunnossapitoluokitukseksi on esitetty R3 kadyttoviheralue, seka R4
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suoja- ja vaihettumisviheralue tulevan kayttdasteen mukaan. Uuden hulevesipainanteen
verhoiluun on esitetty nurmea.

Puusepantien viereen tulevan uuden jalankulku- ja pyoOrdtien erotusalue ja
Kaisaniemenkadulla osa suojatien erotusalueista paallystetddn noppakiveyksella.
Kantatien 86 Ouluntien linja-autopysakin odotustilaan on esitetty ohjaus- ja
varoitusraidat. Pysakin ldheisyyteen tulee pyoradparkki. Kaisaniemenkadun jalankulku- ja
pyoratien varteen on esitetty Ylivieskan mallin mukainen penkki.

Kantatien 86 Ouluntien, Kaisaniemenkadun ja Helaalankatun risteysalueen saarekkeet,
Kaisaniemenkadun alikulkukdytdavan S1 paatyluiskat, sekd uusien varusteiden
(pyoraparkki, penkki) alustat paallystetdan betonikivella.

3.12 Meluntorjunta

Suunnittelualueelle laadittiin maastomallipohjainen liikennemelumallinnus. Mallissa
huomioitiin suunnittelualueen itdapuolelle toteutetut meluvallit.

Suunnittelualueelle ei esitetd uusia melusuojauksia, koska suunnitelluilla toimenpiteilla ei
lisdta liikennettd eikd silla ole muutenkaan melun kannalta negatiivisia vaikutuksia
ymparistoon.

3.13 Hankkeen massatilanne, maa-ainesten
sijoitusalueet ja kiertotalous

Hanke on massojen osalta ylijddgmadinen eli maaleikkausmaita syntyy enemman kuin
hankkeelle tarvitaan mm. penger- ja luiskatdyttoihin maamassoja. Urakoitsijan tulee
kuljettaa kustannuksellaan ylijaamamaat luvalliselle maanvastaanottopaikalle, erillista
maa-aineisten sijoitusaluetta ei ole osoitettu tassa suunnitelmassa.

Hanke toteutetaan varsin suppealla alueella ja tavanomaisia tienrakennusmateriaaleja
kdyttden. Mahdollisuudet kayttda uusiomateriaaleja, hankkeelta louhittua materiaalia
rakennekerroksissa tai nykyista ilmastoystavallisempaa sementtia sillan rakentamisessa
ratkeavat hankkeen toteuttamisen aikana.

3.14 Tyonaikaiset lilkennejarjestelyt

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt on esitetty kohdassa T332-1..3. Alikulkukadytdvan
rakentamisen aikana (vaihel) tydnaikainen kiertotie on esitetty kulkevaksi Helaalankadun
puolelta liikennealueen reunaa pitkin. Kiertotien vierelld kulkee erillinen jalankulku- ja
pyoratie. Siltakaivannon stabiliteetin varmistamiseksi siltakaivanto tuetaan osittain
tyonaikaisella tuennalla. Tuennan tarve ja laajuus tarkentuu
rakentamissuunnitelmavaiheessa tehtavien stabiliteettitarkastelujen avulla.
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Alikulkukaytavan valmistumisen jdlkeen (vaihe2) ajoneuvoliikenne siirretddn takaisin
kantatielle ja rakennetaan Helaalankatu ja Kaisaniemenkatu. Vaiheessa 2 Kaisaniemen
alueen liikenne ohjataan Mantytie-Visalantien kautta kantatielle. Jalankulkijat ja
pyorailijat ohjataan Mantytien kautta Nokitien alikulkukdytavaan ja sieltd kantatien
toiselle puolelle tai Oulaisten suuntaan lahtiessa vaiheessa 1 rakennettua K3J:t3
hyodyntaen.

TyOnaikaiset kiertotiet valaistaan.

Rakentaminen aiheuttaa tilapaisesti melu-, tarina- ja polyhaittaa lahiymparistéon. Vaylien
rakentamisen aikaiset tiivistystyot seka sillan rakentamisen vaatima louhinta aiheuttavat
tarindd. Lahimmat rakennukset sijaitsevat n. 50 m etdisyydelld siltapaikasta. Ennen
rakentamisen  aloittamista  I3hikiinteistoille  tehddan  kiinteistokatselmukset,
kiinteistokatselmusalue on esitetty asiakirjassa T331-1.

Louhintaty6t on tehtdva siten, ettei niista aiheudu ymparistolle vahinkoa, kohtuutonta
haittaa tai hairiota

3.15 Tutkitut vaihtoehdot

Tiesuunnitelmavaiheen alussa tehtiin vaihtoehtotarkastelut sillan sijoittumisesta
liittyman alueella, jalankulun ja pyordilyn verkon jarjestelyistd seka tyonaikaisen
kiertotien sijoittelusta. Vaihtoehdot ovat esitetty kuvissa 14 ja 15. Vaihtoehtoina olivat

e sillan sijoittuminen Kaisaniemenkadun vasemmalle puolelle (itdpuolelle) (VE1)

e sillan sijoittuminen Kaisaniemenkadun oikealle puolelle (lansipuolelle) (VE2)
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Kuva 14. Vaihtoehto 1 (VE1). Silta sijoitettu kuvassa Kaisaniemenkadun vasemmalle
puolelle (itdpuolelle). Kuvassa siniselld on esitetty luonnos tyénaikaisista
jérjestelyistd

< XN =

P

Kuva 15. Vaihtoehto 2 (VE2). Silta sijoitettu kuvassa Kaisaniemenkadun oikealle
puolelle (ldnsipuolelle). Kuvassa siniselld on esitetty luonnos tyénaikaisista
jéirjestelyistd

Kuvassa 14 esitetyn vaihtoehdon 1 (VE1) merkittdvimmiksi eduiksi ja haitoiksi sillan
sijoittumisesta todettiin
+ kantatien suuntaisen jalankulku- ja pyoratien linjaus on pdasuunnaltaan selkea
+ Kaisaniemenkadun suuntainen jalankulku- ja pyo6ratie voidaan osoittaa
eroteltuna kadusta, joka lisdd mm. kayton miellyttavyyttd ja mahdollistaa kadun
rakentamisen ilman reunatukea, jolloin vedet voivat valua kadulta
Ojapainanteeseen
+ tyoOnaikaiset liikennejarjestelyt mahtuvat liikennealueelle ja vaativat pienia
jarjestelyita nykyisen laskuojan kohdalla
— eroteltuna Kaisaniemenkadun oikean puoleinen (eroteltu) jalankulku- ja pyoratie
vie enemman tilaa ja vaatii oman valaistuksensa
— koululaisten ndkdkulmasta vaihtoehdossa 1 on kaksi vylityskohtaa
(Kaisaniemenkadun ylitys Poppelitien kohdalla ja Helaalankadun ylitys
Kiviojantien kohdalla)

Kuvassa 15 esitetyn vaihtoehdon 2 (VE2) merkittavimmiksi eduiksi ja haitoiksi sillan
sijoittumisesta todettiin
+ Turvallinen jalankulku- ja pyoratieyhteys ilman kadun ylityksid Poppelitielta
Kiviojantielle
+ Nykyinen puusto sailyy kiinteistdjen suojana Mantytien ja Kaisaniemenkadun
kulmauksessa
— Kaisaniemenkadun ja kiinteistéjen valiin jaa kapea alue, johon sijoittuu tdssa
vaihtoehdossa seka alittava ettd Kaisaniemenkadun suuntainen jalankulku- ja
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pyoratie. Tilan kapeuden vuoksi Kaisaniemenkadun suuntainen on korotettuna
kadun varressa. Kadun lumitila kapenee ratkaisussa, vaikuttaa myos kadun
kuivatusratkaisuihin.

— Kantatien suuntaiselta jalankulku- ja pyoratielta pitka kiertomatka alikulkuun

— TyoOnaikaiset jarjestelyt vaativat nykyisten laskuojien rakentamisen aikaisia
jarjestelyja.

Vertailun perusteella jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1 (VE1) eli silta sijoitetaan
Kaisaniemenkadun itdapuolelle.

Tiesuunnitelmavaiheen alussa tarkasteltiin eri siltatyyppien soveltuvuutta kohteeseen.
Vaihtoehtovertailussa mukana oli

e terdsbetoninen laattakehasilta

e terdsbetoninen ulokelaattasilta

e terdksinen KASI_BOX-holvisilta

Siltavaihtoehdoista tarkasteltiin mm. kustannuksia ja rakentamisen toteutusta.
Jatkosuunnitteluun valittiin terdsbetoninen ulokelaattasilta. Valintaa puolsivat mm.
siltatyypin avaruus ja valoisuus.

Tiesuunnitelman laadinnan yhteydessd tehtiin tarkastelu paloaseman hydkkaystien
sijoittelusta. Vaihtoehtoina olivat liittyminen kantatielle kanavoidun liittyman paasta tai
liittyminen Helaalankadulle. Tarkastelussa otettiin huomioon liikennevalojen viive
pelastusajoneuvolle. Liittyma sovittiin esitettdavaksi Helaalankadulle, perusteena
hdlytysajon paasaantdinen suuntautuminen Ylivieskan keskustan suuntaan seka
lilkenneturvallisuuden parantuminen kantatielld, jossa on suuremmat ajonopeudet.
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4 Tiesuunnitelman vaikutukset

4.1 Vaikutukset liikenteeseen ja
liikenneturvallisuuteen

Liittymaalueen kanavointi, liikennevalojen rakentaminen ja valaistuksen uusiminen
parantavat liikenteen sujuvuutta, toimivuutta ja turvallisuutta. Liikennevalojen
rakentamisen myota parannetaan sivusuunnalta tulevien liittymista kantatielle.

Uudet  jalankulku- ja  pyoratieyhteydet ja  alikulkukdytdavan  parantavat
liilkkumismahdollisuutta seka lisdavat liilkenneturvallisuutta. Lisdksi kantatien suuntaisen
J1:n tuominen liikennevalojen piiriin lisda liikenneturvallisuutta Kaisaniemenkadun
ylityksessa. Uusi pysakkiyhteys K7Ja/b ja odotustilan rakentaminen pysakille nostaa
palveluntasoa joukkoliikenteessa.

Nokitien katkaisun myota liikkenne siirtyy tonttikadulta uudelle rakennettavalle
Helaalankadulle, mika rauhoittaa ajoneuvoliikenteeltda Nokitien vaikutuspiirissd olevaa
asuinalueen kaduilta ja ohjaa liikennetta kokoojakadun tasoiselle Helaalankadulle.

Oulaisten suunnasta keskustaan opastava viitoitus on esitetty Helaalankadun kautta.
Tama vahentdd keskustaan suuntautuvaa liikennettd nykyisiltd Hakalahdenkadulta ja
Vieskankadulta.

Pelastuslaitoksen pihasta kantatielle tulevan nykyisen hyokkaysreitin jaddessa kantatielle
rakennettavan kanavoinnin kohdalle, liittyma on esitetty siirrettavaksi Helaalankadulle.
Ratkaisu parantaa halytysajoneuvojen liikkumista alueella ja lisda liikenneturvallisuutta.

Suunnittelukohteelle on tehty EU-direktiiviad (2208/96/EY) ja siihen liittyvda ohjeistusta
noudattaen tieturvallisuusauditointi, jossa nousi esille kolme (3) véahaisen
turvallisuusriskin huomioita. Ne olivat

o alikulkukdytavaan suuntautuvan K1J pituuskaltevuus K2J:n liittyméan kohdalla

e K1JjaK2Jristeyksen nakema

e Nokitien nykyisen pysakin odotustilan puute
Lisdksi arvioinnissa esitettiin muina huomioina Puusepantien varteen jalankulku- ja
pyoratien tarpeen mahdollisuus. Esille nousseet huomiot on otettu suunnitelmassa
huomioon.

4.2 Suojattomien tienkayttajien suojelu

Esitetyt ratkaisut parantavat merkittdvasti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden turvallisuutta.
Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat sijoittuvat kantatien ja katujen rinnalle omiksi
vaylikseen erilleen ajoneuvoliikenteestd. Kantatien ylitys tapahtuu alikulkukdytavan
kautta, vastaavasti kantatien suuntaiset kdyttajat ohjataan Kaisaniemenkadun ylittavalle,
liilkennevaloilla ohjatulle suojatielle.

32



lb’ Elinkeino-, likenne- ja \) YLIVIESKA

ympéristdkeskus

Jalankulkua ja pyoraliikennetta ei ole eroteltu uusilla vaylilla, koska lilkkennemaarat eivat
sitd vaadi. Tama luo suojattomille tienkayttdjille turvattomuuden tunnetta ja kasvattaa
riskia onnettomuuksille nopeampien ja raskaampien sdahkdpyodrien ja muiden kevyiden
moottoroitujen ajoneuvojen yleistyessa.

Suunnittelualueelle syntyy wuutta autoliikenteen verkkoa wuuden katuyhteyden,
Helaalankaadun, myota. Katuverkon taydentyessd, vastaa se entistd paremmin erilaisiin
yhteystarpeisiin, esimerkiksi mopoilla on jatkossa vahemman tarvetta kulkea kantatien
kautta, missa nopeustaso on korkeampi.

Mopot kulkevat myos jatkossa kantatietd ja katuja pitkin, jalankulku- ja pyorateilla
mopoilla ajo on kielletty.

4.3 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Tiesuunnitelman  ratkaisu on  voimassa olevien vyleiskaavan  mukainen.
Asemakaavaluonnos vastaa tiesuunnitelman ratkaisua. Toimenpiteet mahdollistavat
alueen maankayton kehittymisen alueella.

4.4 Melu- ja tarinavaikutukset

Lopullisilla suunnitteluratkaisuilla ei ole merkittavia melu-, tarinad ja paastovaikutuksia.
Kantatien liikennemaaran kasvu ei riipu suunnitelmaratkaisusta. Kantatien geometria ja
tasaus eivat muutu  merkittavasti  nykytilanteesta.  Alueen  maankayton
paadkayttotarkoitukset eivat muutu eikd alueelle ole kaavoitettu uutta, melulle herkkaa
maankayttoa. Nain ollen suunnitelmaratkaisuista ei aiheudu uusia
lisémelunsuojaustarpeita.

Alueelle on laadittu meluselvitys, jonka raportti liitekuvineen on esitetty
tiesuunnitelmassa kohdassa T330.

Meluvaikutuksiin sovellettavat ohjearvot

Melutasojen ohjearvona, joihin melulaskennan tuloksia verrataan, on kaytetty
valtioneuvoston paatoksen mukaisia yleisia ohjearvoja (993/92). Ohjearvot maaritellaan
erikseen paiva- (klo 07-22) ja yoaikaiselle (klo 22—-07) melutasolle.

Taulukko 4: Melutasojen yleiset ohjearvot

Melun A-painotettu
keskidadnitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq,
enintaan
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettdvat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden vélittdmassa ldheisyydessd 55 dB 50dBY 2

seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
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Loma-asumiseen kaytettavat alueet?,
leirintaalueet, virkistysalueet taajamien 45 dB 40 dB®
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus-

35dB 30dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1)Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2)Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3)Y6ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kdytettavien alueiden ohjearvoja

Asemakaava-alueella sovelletaan Valtioneuvoston paatoksen VnP:n 993/1992 mukaisia
melutason yleisia ohjearvoja. Suunnittelualueella melulle herkkia kohteita on asutukseen
kaavoitettu alue kantatien pohjoispuolella. Sen osalta pdivaaikainen melun A-painotetun
keskidanitason ohjearvo on < 55 dB ja ydaikainen ohjearvo on < 50 dB.

Suunnitelmaratkaisulla ei ole vaikutusta nopeusrajoituksiin eika lisata nykyisten vaylien
lilkennemaarid. Osa liikenteesta siirtyy uuden liittyman kautta Helaalantielle, joten
kantatien liikennemaara liittyman lansipuolella vahenee ja sen myota ohjearvotason
ylittdvd melualue ennustetilanteessa on hieman pienempi kuin ilman suunnitelman
mukaisia toimenpiteitd. Kanavoinnin osalta kantatietd levitetddn tien eteldpuolelle, eli
poispdin asutuksesta.

Suunnittelualueelle ei esitetd uusia melusuojauksia, koska suunnitelluilla toimenpiteill3 ei
lisdta liikennettd ja ajoradan geometrian muutoksen vaikutus melualueeseen on
vahdinen. Suunniteltujen toimenpiteiden vaikutus melutasoon asutuksen kohdalla on
lievasti positiivinen.

4.5 Vaikutukset ilmanlaatuun, ilmastoon ja
sopeutuminen ilmaston muutokseen

Jalankulun ja pyordilyn vaylaverkon laajentaminen lisdd mahdollisuuksia valita
kestavampia lilkkkumismuotoja ja ndin ollen vaikuttaa vahentavasti liikkenteen paastoihin.

Tiesuunnitelman toimenpiteiden vaikutusta ilmanlaatuun ei ole selvitetty.

4.6 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen  ja
elaimistoon

Alueella ei ole rekisterdityja luontoarvoja. Esitetyilld toimenpiteilla ei vaikuteta eldinten
kulkureitteihin tai elinymparistoihin.

Kantatien ja Kaisaniemenkadun ymparisto on nykytilanteessa jo rakennettua ymparist6a.
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Rakentamisen toimien yhteydessa ymparistostd poistetaan puita ja pensaita
ympadristdésuunnitelman mukaisesti. Tilalle istutetaan uusia lehti- ja havupuita seka
pensasryhmia. Osa tiealueen laheisyydessa sijaitsevista puista voidaan sailyttaa.
Taydennysistutuksissa pyritddn huomioimaan luonnonmonimuotoisuus istuttamalla
alueelle kukkivia ja marjovia pensaita.

4.7 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin seka pinta- ja
pohjavesiin

Suunnitelmaratkaisut perustavat nykyisiin pintakuivatuksen purkuratkaisuihin eli
nykyisiin laskuojiin Kiviojan alueen suuntaan seka laskujohtoon Nokitien suuntaan. Jotta
kapasiteetit nykyisissa kuivatusratkaisuissa riittdvat paallystetyn pinnan lisddntymisen
myotad, on todettu tarve hulevesien viivytykselle.

Suunnitelmassa on esitetty tilavaraus yhdelle hulevesipainanteelle. Hulevesipainanne on
esitetty sijoitettavan Kaisaniemenkadun uuden alikulkukdytavan lansipuolelle tontin ja
tiealueen viliin jaavalle alueelle, alikulkukdaytdavan myotd lisddantyneen paallystetyn
pinnan vuoksi. Hulevesipainanteen viivytystilavuus on 20 m3.

Rakennettavan Kaisaniemenkadun alikulun kohdalla maapera on heikosti vetta lapaisevaa
savista silttia — savista silttimoreenia. Siltakaivannon ollessa noin 25 m pitkd ja 30 m levea
on pohjaveden pumppausmaariksi arvioitu Q = 0,57 m3/d ja pohjaveden aleneman
vaikutusalueeksi L = 1,2 m. Siltakaivannon pohjanvedenalennuksella ei vaikuteta
pohjavedentasoihin.

4.8 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Suunniteltujen vaylien rakentamiseksi tarvitaan hankkeen ulkopuolelta suodatinhiekkaa,
jakavan ja kantavan kerroksen murskeita n. 12 000 m3.

Rakennettaviin rakennekerroksiin voidaan kayttaa kallioleikkauksesta saatavaa ainesta,
jos se todetaan rakennekerroksiin soveltuvaksi. Lisdksi rakennettaviin penkereisiin
voidaan kayttda hankkeelta saatavia louhinnasta saatavaa materiaalia tai
maaleikkausmaita niiltd osin, kun ne on luokiteltu penkereisiin kelpaaviksi maalajeiksi.
Nykyisia Kaisaniemenkadun rakenteita voidaan kdyttdd mm. pengerrakenteissa.
Rakenteisiin kelpaamattomia massoja kdytetdan luiskatayttdihin ja paikalla tehtdvaan
kasvualustaan.

Hankkeen ylijaédmamaita on arvioitu olevan n. 12 700 m3. Alueella on toimijoita, jotka
ottavat vastaan ylijadmamaita, erillistd maa-aineisten sijoitusaluetta ei ole osoitettu tdssa

suunnitelmassa.

Purettavaa asfalttia on noin 5150 m? (arviolta noin 520m?3), joka kuljetetaan urakoitsijan
hankkimaan luvalliseen paikkaan.
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Katurakenteita on mahdollisuus vaihtaa uusiomateriaaleiksi, jos niitd on rakentamisen
yhteydessa saatavilla. Tiesuunnitelmavaiheen aikana rakentamisen ajankohdasta ja sita
kautta uusiomateriaalien saatavuudetta ei ole pystytty varmistamaan.

4.9 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Toimenpiteet vaikuttavat tieymparistoon, koska tiesuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen
johdosta joudutaan poistamaan puustoa ja muotoilemaan maastoa etenkin alikulun
kohdalta. Nykyisten isojen puiden poistuttua alueelle istutetaan uutta puustoa, jonka
kehittyminen kestda useita vuoksi.

Suunnitteluratkaisulla ei ole vaikutusta Rauhanyhdistyksen rakennukseen.

4.10 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Suunnitelmaratkaisut ovat asemakaavan mukaisia. Asemakaavassa nykyiset puistoalueet
Kaisaniemenkadun molemmin puolin lunastetaan katualueeksi, mutta ne pyritdan
pitdmadan mahdollisimman puistomaisina tdydennysistutuksien avulla, jotta suoja
kiinteistdjen suuntaan sailyy.

Nykyinen laskuojal siirretddn kiinteistdltd 977-5-2-5 pois katualueen puolelle, jolloin
kiinteistolle vapautuu piha-aluetta.

Uusi alikulkukaytavd yhdistdd Kaisaniemen ja Kiviojan/Hakalahden alueet myds
saavutettavaksi helposti my6s jalankulkijoiden ja pyorailijoiden toimesta ja estevaikutus
poistuu jalankulun ja pyorailyn osalta. Alikulkukdytdva on suunniteltu avaraksi ja se
valaistaan, jotta kdytto olisi miellyttavaa.

4.11 Vaikutukset yrityksiin ja elinkeinoelamaan

Ratkaisu mahdollistaa alueen maankdyton kehittymisen. Suunnitelmassa esitetty
paloaseman hyokkaystien siirto Helaalankadulle parantaa halytysajoneuvojen liikkumista
alueella ja lisaa liikkenneturvallisuutta.

4.12 Kiinteistovaikutukset

Tiealue lunastetaan vastaamaan asemakaavassa esitettyja liikennealueen rajoja.
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4.13 Yhteiskuntatalous

Hankkeen kokonaiskustannuksiksi on arvioitu 3,43 M€ (maanrakennuskustannusindeksi =
140 (tasossa 2015=100). Kustannusarvio on laskettu helmikuussa 2023. Kustannus pitaa
sisdltaa rakennuskustannuksien lisaksi laitesiirto- ja suojauskuluja 146 000 €. Lunastus- ja
korvauskustannuksia on arvioitu olevan 32 000 €.

Hanke aiheuttaa kustannuksia tienpitdjan lisdksi johtojen ja laitteiden omistajille seka
Ylivieskan kaupungille. ELY-keskus ja Ylivieskan kaupunki neuvottelevat erikseen
lopullisesta kustannusjaosta. Ennen rakentamista laaditaan toteuttamissopimus.
Hankkeen kustannusarvio ja kustannusjako ovat esitettyina tiesuunnitelman asiakirjoissa
T121jaT122.

4.14 Rakentamisen ja yllapidon aikaiset vaikutukset

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt aiheuttavat kiertohaittaa sekd ajonopeuksien
hidastumista valiaikaisesti. Lisaksi rakentaminen aiheuttavat melu-, pély- ja tarindhaittaa
lahialueelle. Jalankulkijoille ja pyordilijoille kiertohaitta pyritddn minimoimaan.
Rakentamisen aikana kiinteistdille ajo hairiintyy, mutta paasy kaikille kiinteistoille
turvataan koko rakentamisen ajan.

Ennen rakentamisen aloittamista ladhikiinteistéille tehddan kiinteistokatselmus.
Kiinteistokatselmusalue on esitetty kohdassa T330-1.

Yllapidon kunnossapitovastuun jako on esitetty kohdassa T122. Alikulku, kantatien
alittava vayla kuivatusrakenteineen (ml pumppaamo, hulevesipainanne ja sen
purkuputki) kuuluvat kaupungin hoitovastuulle. Hulevesipainanteen huoltoyhteys K1J:n
kautta. Katuhaarat ja KJ-tiet kuuluvat my6s kaupungin hoitovastuuseen. Liikennevalojen
hoitovastuu jakaantuu tulohaarojen mukaan.
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5 Suunnittelukohteen yhteydessa rakennettava
muiden omistama infrastruktuuri

5.1 Kadut

Kaisaniemenkatuun, Helaalankatuun ja muihin tdhan liittymaan suunnitellut katuverkon
toimenpiteet hyvaksyy Ylivieskan kaupunki katusuunnitelman kasittelyn yhteydessa.
Toimenpiteiden toteuttamisesta vastaa ELY-keskus sovittuaan siita Ylivieskan kaupungin
kanssa.

Katuihin liittyvat toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartalla T214-1, poikkileikkauksissa
T311-1 ja pituusleikkauksissa T311-2...4.

Kadut

e K1 Kaisaniemenkatu AB 8,5/7,5, poikkileikkaus vaihtelee kanavoinnin
kohdalla

e K2 Helaalankatu AB 7,5/6,5, poikkileikkaus vaihtelee liittymaalueella

o K4 Poppelitie AB muuttuva poikkileikkaus

e K5 Puusepantie AB 6,25/6 + korotettu jalankulku- ja pyoratie K5J 3,5m
vasemmalla

Jalankulku- ja pyoratiet (KJ-tiet)

e K1) AB 4/3,5, alikulun kohdalla plv 120-150 AB 4,5/4
o K2J AB 4/3,5
o K3J AB 4/3,5
o K4) AB 4/3,5
e Kb6J AB 4/3,5
e K7Ja, K7Jb AB 3,5/3
o K8J AB 4/3,5

K4 Poppelitien toimenpiteet sisdltavat liittymaalueen uudelleen paallystyksen. K5
Puusepéntien varteen on esitetty korotettu jalankulku- ja pyoratie.

Paloaseman tonttiliittyma T1 AB 6,5/6.

5.2 Johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset

Hankkeessa tehtavat johtojen ja laitteiden toimenpiteet

e DNA Tietoliikenne, siirto / suojaus
e Telia Tietoliikenne, siirto / suojaus
e Elisa Tietoliikenne, siirto / suojaus
e Vesikolmio Vesijohto, jatevesi, suojaus
e Ylivieskan vesiosuuskunta Vesijohto, suojaus

e Herrfors, sahko Sahkojohdot, siirto / suojaus
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e Herrfors, kaukolampd Kaukolampd, siirto / suojaus
e Ylivieskan kaupunki Hulevesiviemari, siirto

Johtojen ja laitteiden omistajat laativat omat suunnitelmansa ja myoOs toteuttavat
johtotyot urakan aikana.
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6 Toteuttamiseen vaadittavat luvat ja
sopimukset

6.1 Toteuttamisen vaatimat luvat ja ilmoitukset

Tiesuunnitelman toteuttamisen yhteydessa eri osapuolille tulevat velvoitteet on
ehdotettu kustannusjakoesityksessd tiesuunnitelman asiakirjassa T122. Velvoitteet
koskevat rakennuskustannuksiin seka laite- ja johtosiirtojen kustannuksiin osallistumista.

Siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, ettd nykyisen tiealueen ulkopuolella
sijaitsevien olemassa olevien johtojen ja laitteiden siirtokustannuksista vastaa ELY-keskus
ja laitteiden omistajat vastaavat tiealueelle sijoitettujen laitteiden siirrosta sekd uusien
laitteidensa rakentamistoista syntyvista kustannuksista.

ELY-keskus vastaa maantien tiealueella sijaitsevien istutusten kunnossapidosta ja
kunnossapitokustannuksista. Ely-keskus vastaa omistajana maanteiden valaistuksen
kunnossapidosta ja kayttékustannuksista.

Katujen kunnossapidosta ja kdyttokustannuksista vastaa Ylivieskan kaupunki.

Ylivieskan kaupunki antaa lopullisen hyvaksymisensa tiesuunnitelmaan
valtuustokasittelyn yhteydessa.

6.2 Tehdyt sopimukset

Tiesuunnitelmavaiheen aikana hankitut lausunnot koskevat ymparistévaikutusten
kommentointia ja johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeiden kasittelya
kustannusjakoineen.

Saman aikaisesti kadynnissd olevan asemakaavoituksen muutoksen osalta Ylivieskan
kaupunki on kdynyt keskusteluja kiinteistonomistajien kanssa mm. kiinteistdille rasitteena
tulevien johtojen ja laitteiden sijoittelusta. Pelastuslaitoksen kanssa kaupunki on sopinut
nykyisen mainostaulun huollosta paloaseman piha-alueen kautta.

ELY-keskuksen ja Ylivieskan kaupungin valilld sopivat kustannusjaoista toimenpiteiden
osalta.
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7 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Suunnitelman on laatinut Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta Ramboll
Finland Oy. Hanke on ollut ELY-keskuksen ja Ylivieskan kaupungin yhteishanke.

Hankkeeseen VoI tutustua internetsivuilla https://vayla.fi/kt-86-ouluntie-
lilkennejarjestelyt-ylivieska

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Ari Kuotesaho

Hankevastaava
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Veteraanikatu 1

90100 Oulu

puh. 0400 382 327
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

Karoliina Mustonen Mauri Haikola

Kuntatekniikan paallikko Vs. kuntatekniikan paallikko
Ylivieskan kaupunki Ylivieskan kaupunki
Kyostintie 4 Kyostintie 4

84100 Ylivieska 84100 Ylivieska

puh. 044 4294 23 puh. 040 705 6885
etunimi.sukunimi@ylivieska.fi etunimi.sukunimi@ylivieska.fi

Merja Sivonen
Suunnittelukonsultti

Ramboll Finland Oy
Kiviharjunlenkki 1A

90220 Oulu

puh. 0400 876 465
etunimi.sukunimi@ramboll.fi
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