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Forbattring av landsvéagarna 1002 och 11039 genom byggandet av Skaldo bro,
utredningsplan

Informationsmote 30.3.2023 kl. 17.30 — 19.30
Plats: Skarhalla Hembygdsforening

Deltagarantal: ca. 50 personer

Program

17.30  Oppning av informationsmétet (Niclas Skog, Raseborgs stad)
Presentation av projektsituationen (Mari Ahonen, NTM-centralen i Nyland)

De studerade alternativen, konsekvenserna for alternativen
(Risto Jounila, WSP Finland Oy)

Fragor och allman diskussion
18.50 Diskussion i grupper — Alternativen och deras konsekvenser

19.30  Avslutning av informationsmotet

Oppning av informationsmotet

Ledande planlaggningsingenjor Niclas Skog fran Raseborgs stad 6ppnade métet och halsade alla
valkomna till informationsmatet.

Presentation av projektsituationen, alternativen och deras konsekvenser

Mari Ahonen fran Nylands NTM-central berattade allmant om planeringsprocessen och dess gang.
Ahonen forklarade aven om utredningsplanens administrativa behandling.

Risto Jounila fran WSP Finland Oy presenterade utredningsplanens tidtabell och foljande skeden
samt de mest centrala resultaten fran hostens enkat. Jounila presenterade aven de utredda
planeringsalternativen och deras mest vasentliga konsekvenser (bl.a. : trafikflode, trafiksakerhet,
utslapp, landskap, miljo, fastigheter, byggnadstida paverkningar, bullerberakningarnas resultat och
kostnadskalkylen) samt en jamférelse av planeringsalternativen.

Fragor och diskussion

Deltagarnas allmant positiva synpunkt gallande broalternativen och dess positivt ansedda
konsekvenser kom frekvent upp under diskussionen.

Diskussionsdeltagarna ansag att planeringsprocessen ar tamligen lang och flera av deltagarna ville
veta nar bron tidigast skulle kunna dppnas for trafik. Lagen om trafiksystem och landsvéagar
faststaller vilka planer som kravs, hur planeringsprocessen och den administrativa behandlingen
skall ske. Efter utredningsplanen uppgdrs en vagplan. Darefter behéver projektet ett beslut om
finansiering. Trafikledsverket uppdaterar arligen sitt investeringsprogram. De projekt vars nytto-
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kostnadsforhallande ar hég, har goda forutsattningar att avancera i investeringsprogrammet och fa
finansiering.

Efter en godkand vagplan och finansieringsbeslut goérs bygghandlingar. | samband med detta tas
nédvandiga vagomraden i besittning, varefter projektet kan férverkligas. Ifall planeringsprocessen
framskrider smidigt, skulle brobygget kunna pabdrjas tidigast ar 2026. Det skulle forutsatta att

planeringen sker raskt och att projektet sa fort som majligt skulle fa ett positivt finansieringsbeslut.

Dessutom stélldes en fraga gallande vilken rantesats samt drifttid som anvants i nytto-
kostnadskalkylerna. Berakningarna gallande bade drifttid och ranta har gjorts enligt
Trafikledsverkets anvisningar for projektutvardering. Rantan ar enligt de nuvarande anvisningarna
3,5% och berakningsperioden for brons livslangd ar 30 ar. Bron kommer i verkligheten att ha ett
betydligt Iangre livslangd an 30 ar. Detta har tagits i beaktande i kalkylen genom att berakna ett
restvarde for bron efter 30 ars bruk.

Efter den gemensamma diskussionen kunde deltagarna bekanta sig med de presenterade
alternativen som var utstallda i Skarhalla, och diskutera projektet med narvarande konsulter och
tiansteman.

Avslutning av informationsmotet

Informationsmotet avslutades kl. 19:30.



