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Case: kiskovika

- Raaka dataa mittausjarjestelmasta tietylta ratasijainnilta (235km+670m):

raw data
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Case: kiskovika

 Mittaustulokset vietyna kartalle

file_middle: iepe_20211217065035,bin:
time start[s]: 10.0

time end(s]: 15.0
speedStart: 197.0

i 235km+210 -
235km+670m mreiom



Case: kiskovika

« Havainnot maastosta
235km+670m :

 Useita ymparilyonteja
kohteessa.

* Ymparilyonnit
aiheuttaneet jo
tukikerroksen
jauhautumista ->
geometriavika

« Korjaavana
toimenpiteena kiskovian
korjaus ja raiteen
tukeminen




Case: kiskovika

« Havainnot maastosta
235km+210m :
* Ymparilyonti loytyi myos
toisesta mittauksilla
havaitusta paikasta




Case: kiskovika
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« Sama havaittavissa jo

radantarkastusvaunun

tuloksissa.
« Radantarkastustulokset
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'f

eivat kerro kiskoviasta
» Jos kiskoviat olisi korjattu

ajoissa, geometriavikaa ei

olisi kehittynyt.

L =y I [



Case: eristysjatkosvika

« Radalla havaittiin vikaantunut
eristysjatkos

 Vika havaittiin 20.1.2022




Case: eristysjatkosvika

« Anturoitu veturi oli ohittanut
kohteen 18.1.2022

« Kohteesta voidaan havaita
iskumaisuutta jo ennen
katkeamaa

iepe_20211212150922.bin:109.0km/h
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iepe_20220118052710.bin:114.0km/h

200 4

=200 1

—400 A

—600 4
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200

iepe_20211213062949.bin:98.0km/h

200 4

=200 4

-400 1,

iepe_20220118150627.bin:103.0km/h




Case: eristysjatkosvika

» Maastosta havaittiin eristysjatkos,
jonka sidekisko oli katkennut

opastin P385

W

o
- —
ra.‘deensiys'gr385’3"x381

- "

*



Case: eristysjatkosvika

 Edellisena paivana kyseisen

kohdan ylittaneen veturin - w dat
mittauksista nakyy hyvin |
iskut mittauksissa. | i |
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Case kiskon profilointi

« Kiskon kunnossapitoon kuuluu
kiskon profilointi hiontajunalla.

 Hiontajuna poistaa materiaalia
ja palauttaa kiskon
alkuperaisen profiilin

« Koneellisella voidaan poistaa
vierintavasymissarot, pienet
pintaviat ja tasoittaa hitsien
kohdat
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Case: Kiskon profilointi

file_middle: iepe_20210909025328.bin:

d= 13.270307297030739

C
59 , pp=
, pp= 255.6407828282828

* Ylempi kuva
mittauksesta ennen
hiontaa i

Alempi kuva y ¢
mittauksesta hionnan |
jalkeen

Tasoristeyksia ei voida . &asgpemeees

time end|[s]: 15.0

hioa linjahiontakoneella. - ==

- Hiomaton kohta nakyy
hyvin mittauksessa

tasoristeys

ar

13




Case: Kouvola V0914

(3) Track: 1.2.246.586.1.44.174589

Detected at (Lat/Lon):60.8774, 26.8573, 2022-11-30 19:25:28.654000
ratakm=(006) 199+0952
vaihde KV V914 (joustot max 2mm)

Detection Events

Detection

Confrmed Shock
Confrmed Shock

Shack

Shack

Confimid Shack

Type

Nialue

a13.21
1010.52
1001.82
25485

95455

TimeDate

02 211.30TIA59:19.474000
022.12:03T18:12:39.357000
2022-11-30T19:25:20.654000
2022-11-307T11:47:27.451000

2022111 7702:12:06.659000

= 20221108

Latitude

613728
GO.BTTH
60.4333

E2.5E873

Longitude

28.0581
237587
26.8573
as.1087

22.5408

== Detection
- 1400 p—
o 180 P
- —
E 10 =
c =
=] 160 3
=
£ 1000 g
@ o
g 140 @
¥
< 800
Oct 2021 Jan 2022 Apr2022  ul 2022  Oct 2022  Jan 2023
Early Detection Date/Time
Track
Detected af (Lat/Lon:60.8774, 26,8573, 2022-11-30 19.25.25 654000
.l
¥
Heading Channet Asset 0ID Cade Snapshot

1.2.346.585 1 44 1781E

1.2.346.585 1.44.129860
1.2.246.586.1.44,1 74589
1.2.246.586.1.44 207796

1.2.246.586.1.44. 146560
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Case: Kouvolan vaihde V0914

 Veturimittauksissa havaittu
voimakas isku ja se on
raportoitu Vaylavirastolle
7.12.2022

 Raikun vaihteen historiatietojen
perusteella risteyksessa
havaittu 2/1 vika

e Kuvassa tilanne 30.12.2022
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Case: Huono eristysjatkos Tra-Tap 0268+0701

ISKUT RADASTA 11/2022: (1) Track: 1.2.246.586.1.44.178181
Detected at (Lat/Lon):61.0152, 28.0581, 2022-11-30 18:59:19.474000
Ratakm= (006) 268+0701

iepe_20220606113909.bin:
Channel OE overload
Track Condition Monitoring

+
¥
() §
-
& 140 =@~ Detection
= ----- Speed
@ 2000 1m0
E £
= 120 x
5 1500 =
il 110 E
| -
_— g 1000 b1
e o 100
I o
" <
e 500 20
e Jul 2021 ©OCt2021 Jan 2022 Apr2022 jul 2022  Oct 2022 2023
e Early Detection Date/Time
— Tradk: 1.2.246.566.1.4 . .
— iepe_20221130184125.bin
Derecred at {LatALon):51.0152 28,0581, 2022-171-30 18:59:19.4740040
RESET
Detection Events -
Detection Type Value Time/Date Latitude Longitude Speed Heading Charnel Asset 0ID Code Snapshat
=4 3="2022-11-0F
Confrmed Shock 4 10131 2022-01-30T1 R5F19.474000 610152 10 1.2.246.586.1 43178181
Can e Shock 4 1010.52 2022-9203T B 2I9.357000 613728 140 1.2.246.586.1 44.129850
Confrmed Shock 4 1001.82 2022 3071625 A000 GO 14 1.2.246.586.1 4a.174589
Confrmed Shock & SHa RS 2022-01-30T1 14727451000 604313 10 1.2.296.586.1 44.207 796
Confrmed Shock 4 PE4.55 2022-11-17T0: 206659000 625873 10 1.2.296.586.1 44.146960
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Radan kunnenvalvonta 12.12.2022
268+701 {61.0152, 28.0581) Tra-Tap

Kohteessa liimaeristysjatkos, alueelle tehty tukikerroksen vaihtoa sekd muutettu akselinlaskija alueeksi.
Urakoitsljan mukaan limaeristykset ovat polstumasza vueoden 2023 alkana.

ko. eristysjatkossa olkeassa kiskossa plentd palnumaa.
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701,24 m

kilometr 269

4

opastin EoA

I
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400 4

200 4

=200 4

—400

—G00

file_middle: iepe_20221130184125.bin:

time start[s]: 0.0
speedStart: 139.0

BOGIE ORIENTATION

defined in JS0ON file: increasingkM= 0.0

TrainVelocity= 137.4895497953767 , TrainHeading=-98.98730134959989
Train is heading to DECREASING KM positions (negative direction)

Bogie is travelling FRONT first

OE: left rail, first wheel (LR1W)

OT: left rail, second wheel (LR2W)

VE: right rail, first wheel (RR1W)

VT: right rail, second wheel (RR2W)

bem
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Case Vaajakoski VKO V0112

SmartVision™ it it i
by E“E A& Dashboard i Track Condition Asset Health B Track Condition Detections 5] anttilaiho@eke fi o
Asset Health Map View o8 Track Condition Asset Health IS - |
3 Switches Insulation joints Track Defect POI Track Fragments
= Asset 0ID Status Activated
- Switch
i 8.1.2023 15.05.38 1.2.246.586.1.24.135842 © Alarm 2023-01-09 04:50:03
Route: 023
Kllometrage: 385 km 213 m 1.2.246.586.1.24.87821 2023-01-08 15:
Heading: 2360
Track: 1.2.246.586.1.24.91424 © Alarm 2023-01-08 13:23:10
1.2.246.586.1.24.87821
Latest Value: 1241.66 1.2.246.586,1.24.141340 © Alarm 2023-01-08 13:03:
i
o 1.2.246.586.1.24.89916 © Alarm 2023-01-08 10:53:06
&
4 P 1.2.246.586.1.24.91556 @ Alarm 2023-01-08 10:17:04
/ 1.2.246.586.1.24.91554 @ Alarm 2023-01-08 10:17:04
/ 1.2.246.586.1.24.92004 © Alarm 2023-01-04 17:58:16
7
B
Kifl3P3iN9 | Leaflet | © OpensStreetiap contributors
Switch 1.2.246.586.1.24.87821 3@  Trend Curve oa
Condition Indicator Date / Time Latest Value Status Display Graph
1265 —e
peak shock 2023-01-08 15:05:38 1241.66 m/s? © Alarm [ ]
T T Alarm
Warning
700
3504
Q
2022-12-02 2022-12-03 2023-01-08 2023-01-08
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Case: Vaajakoski VKO V0112

RIGHT RAIL
1250 4 L
- 100
1000 A =~
80
750
500 - = 60
—— peakval
250 - L a0
-4 speed
—FF¥¥¥¥¥¥¥¥¥ ¥
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54
*/,, 100
*
10 - 4
Ay
*x L 90
A
.
8 T *
- 80
A\
6_
- 60
4 4
\ 50
—— vertical travel
2_—4mm
—— Bmm r 40
—— 10mm
. -+ speed | | 30

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54
time

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
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Case: Vaajakoski VKO V0112

« Meerin kayrat vaihteelta

-3.5190
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Yhteenveto VKO V0112

« Havaittu veturimittauksessa 8.1.2023 voimakas
isku, joka on kasvanut viime aikoina

* Lisaksi dynaaminen jousto on kasvanut risteyksen
kohdalla -> 11.10.2022 Meerin ajossa alkavaa
virhetta ja KP DO mittakannassa virhe lahella *-
luokan virhetta, mutta sita ei huomioida
risteysalueella

« Kuvassa tilanne 8.2.2023

» Syksylla 2022 vaihteen laajennetussa
tarkastuksessa tehty vikahavainto

« 8.2.2023 urakoitsija tehnyt UT tarkastuksen ja
luokitellut vian 2/1 luokkaan
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Yhteenveto

Varahtelymittaukset toimii erittain hyvin kahden toisiaan vasten vierivan (tai liukuvan) pinnan
iImididen havainnointiin ja kuvaamiseen.

Radalla myos kiskon alapuolisten kerrosten ilmidita pystytaan toteamaan
varahtelymittauksilla.

« Lisaksi kokemusta on myds ratajohdon ja sen komponenttien mittaamisesta.
Mittauksilla hallitaan jo nyt erittdin hyvin kisko-pyora kontaktin valvonta. Varahtelymittaukset

lienee ainoa menetelma talla hetkella, jolla teravat ja voimakkaat, radan kuntoa heikentavat
iskut voidaan luotettavasti havaita ja paikantaa.

Eristysjatkosten vikaantumisen seuranta hallitaan jo varsin hyvin, samoin ymparilyontien ja
muiden vastaavien linjakiskossa olevien epajatkuvuuskohtien vikojen kehittyminen. Myo6s
kiskonkatkeamien kehittymisten seurannasta on kokemuksia.

Varahtelymittauksista voisi olla mahdollista |0ytaa raja-arvot, jolla ohjataan/ varmistetaan
vaihteiden terasosien hitsauskunnossapidon oikea aikaista toteuttamista

,'c<i5||<(°n pinnan "kuntoindeksi” olisi myds mahdollista maaritella kiskon profiloinnin suunnittelun
ueksi

Hyva kisko-pyorakontakti on tarkea -> Varahtelymittaukset toimii hyvin vikojen havainnointiin,
joista kehittyy ennemmin tai myohemmin vikaa tukikerrokseen/ geometriaan

25
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