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Yleissuunnitelma

. . . . . G g '/L-IIKENNEJARJESTELMA- ALUEIDEN KAYTON R .
¢ Tien rakentamista varten tarvitaan Liikennejarjestelmasta ja SUUNNITTELU SUUNNITTELU
maanteista annettuun lakiin perustuvat tie- ja yleissuunnitelmat — T ——
® Yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys maantien Paiitos suunnittelun
. . . . . . T aloittamisesta
tarpeellisuudesta ja tutkituista vaihtoehdoista seka tien !
liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut = Ymsswmmw\.\_\ e
. . e s e as . g = T s = . . ARVIOINTI
® Yleissuunnitelmassa maaritetaan tien likimaarainen sijainti, tien \ Hyvaksymispaatos
arvioidut vaikutukset: vaikutukset tie- ja liikenneoloihin, \ S
likenneturvallisuuteen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja Y :
PRI o . . e o TIESUUNNITTELU
ymparistoon seka inmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen P
seka alustava kustannusarvio A
® Yleissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa. Kun TOTEUTUSVAIHE TR
. . . . ae ona g na . . Rakennussuunnittelu ja rakentaminen - >
yleissuunnitelman hyvaksymispaatos on annettu tiedoksi ja saanut
lainvoiman, on kasiteltaessa lupahakemusta rakennuksen Vastaanotto !
rakentamiseksi katsottava, ettei luvan myontamisella vaikeuteta VAIKUTUSTEN
yleissuunnitelman toteuttamista. HOITO JA YLLAPITO -

® Hyvaksytty tiesuunnitelma antaa tienpitajalle oikeuden
tiealueen haltuunottoon ja tien tekemiseen.

® Menetyksista, haitoista ja vahingoista maksetaan korvaukset.
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Utredningsplan

For att bygga vagen behovs en utredningsplan och en vagplan,
bada enligt lagen om trafiksystem och landsvagar

Utredningsplanen ska innehalla en utredning av behovet av en
landsvag samt av de alternativ som granskats, de grundlaggande
trafiklosningarna och tekniska losningarna for vagen

Utredningsplanen innehaller vagens ungefarliga strackning samt
en beddmning av vagens verkningar: pa vag- och
trafikforhallandena, trafiksakerheten, markanvandningen,
fastighetsstrukturen och miljon samt pa manniskors halsa,
levnadsforhallanden och trivsel samt en preliminar kostnadskalkyl

Utredningsplanen tjanar till ledning vid utarbetandet av en vagplan.
Nar beslutet om godkannande av utredningsplanen delgetts och
vunnit laga kraft, skall det vid behandlingen av en ansokan om
tillstand att uppféra en byggnad ses till att genomférandet av
utredningsplanen inte férsvaras, om tillstandet beviljas.

En godkand vagplan berattigar till att ta omraden i besittning
och att bygga vagen.

For forluster, men och skador betalas ersattning
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Efter utredningsplanen Yleissuunnitelman jalkeen

" Uppgorande av vagplan ® |Laaditaan tiesuunnitelma

" |nvesteringsbeslut ® Tehdaan rahoituspaatos

® Uppgorande av bygghandling ® Laaditaan rakentamissuunnitelma
¥ Vagomradets besittningstagande " Tiealueen haltuunotto

| |

Forverkligande av projektet Hankkeen toteutus



Maante én 1 002 jaill 9 paranta




\\\I)

30.3.2023

Informationsmotets innehall /
Yleisotilaisuuden sisalto

. Projektets tidtabell /
Hankkeen aikataulu

2. Resultaten fran hdstens enkat /
Syksyn asukaskyselyn tulokset

3. De studerade alternativen / Tarkastellut vaihtoehdot
Ostliga broalternativet / Itdinen siltavaihtoehto
Vastliga broalternativet / Lantinen siltavaihtoehto

Elektrifierad farja/ Sahkoéinen lossi

4 Alternativens konsekvenser /
Vaihtoehtojen vaikutukset
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| Utredningsplanens tidtabell /
Yleissuunnitelman eteneminen

30.3.2023
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ANALYS AV DEN NUVARANDE
SITUATIONEN

UTFORMANDET AV PLANERNA FOR
DE OLIKA ALTERNATIVEN

KONSEKVENSBEDOMNING OCH
JAMFORELSE AV ALTERNATIVEN

SLUTFORANDE AV DET VALDA
ALTERNATIVET

Processen for godkdnnande

Val av alternativ for oy .
30.3.2023 Fardig utredningsplan

fortsatt bearbetning
2022 2023

Tyovaihe elo syys loka marras joulu tammi helmi maalis huhti touko kesa heina elo Syys loka marras
NYKYTILAN ANALYYSI

VAIHTOEHTOISTEN SUUNNITELMIEN
LAATIMINEN

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

VALITUN VAIHTOEHDON
VIIMEISTELY

Hyvaksymisprosessi

Jatkosuunnittelu- Yleissuunnitelma
vaihtoehdon valinta valmis
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Resultaten fran hostens enkat

30.3.2023

Informationsmote 1.11.2022, ca 65 deltagare
Enkaten var 6ppen 1-15.11.2022, ca 270 svar

27 % av respondenterna bodde pa utanfor fastlandet (Skarlandet eller Torsd) och 20 % pa annat hall i
Raseborg. 53 % bodde i andra kommuner.

Over halften anvande farjan minst ndgra gdnger i veckan runt aret.

Hur installer du dig till broforbindelsen
just nU? Antal svar: 264

Bevarande av farjeforbindelsen:
Hurdan ar din installning just nu...?

Nagorlunda positivt Antal svar: 258
Mycket positivt Nagorlunda Nagorlunda Mycket negativt Kan inte siga
Nagorlunda negativt 7% positivt negativt
Att behélla 14,0% 15,3% 16,1% 49.4% 5,2%
farjeférbindelsen
som den &r for
Mycket negativt tillfallet
Elekirifiering av 19,6% 17,2% 14,1% 31,8% 17,3%
1 den nuvarande
farjeférbindelsen

Kan inte saga

0% 10%
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| Syksyn vuorovaikutuksen esittely

30.3.2023

Yleisotilaisuus 1.11.2022, noin 65 osallistujaa

Kysely 1.-15.11.2022, noin 270 vastausta

Yli puolet vastaajista kaytti lossia vahintaan muutaman kerran viikossa lapi vuoden.
Miten suhtaudut talla hetkella

27 % vastaajista asui saarella (Skarlandet tai Torsd) ja 20 % muualla Raaseporissa. 53 % asui muissa kunnissa.

L]
siltayhteyteen?
L] (1IN ] (1] ]
Lossiyhteyden sailyttaminen:
L] (1] (1] (1]
Miten suhtaudut talla hetkella...?
Erittain my&nteisesti 69%
Melko myéntelsesti Vastaajien maara: 258
1 Erittadin Melko | Melko kielteisesti Erittain En osaa sanoa
R myodnteisesti myonteisesti kielteisesti
Lossiyhteyden 14,0% 15,3% 16,1% 49,4% 5,2%
sdilyttdmiseen
nykyisell&an
Erittdin kielteisesti “
Nykyisen 19,6% 17,2% 14,1% 31,8% 17,3%
. lossiyhteyden
sahkoistamiseen

En osaa sanoa

1
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De studerade alternativen/
Tarkasteltavat vaihtoehdot

30.3.2023

ALTERNATIV FOR FORVERKLIGANDE

+ Befintliga farjan (VE 0)
« Utvecklandet av den befintliga farjan (VE 0+)
* Broforbindelse (VE 1) —I

L STRACKNINGSALTERNATIVEN
FOR BROFORBINDELSEN

« Ostlig strickning (VE 1- Ost)
» Vastlig strackning (VE 1-Vast)

TOTEUTUSVAIHTOEHDOT

* Nykyinen lossi (VE 0)
+ Sahkodinen lossi (VE 0+)
+ Siltayhteys (VE 1) —I

\_, SILTAYHTEYDEN
LINJAUSVAIHTOEHDOT

« Lantinen linjaus (VE 1-Lansi)
12 « Itdinen linjaus (VE 1-Ita)
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Brons ostra strackning /
Itainen siltalinjaus

Baggovagen flyttas till en ny plats pa en ca. 550 m lang
stracka pa bada sidorna av sundet, enskilda vagarna
regleras.

Den nya landsvagens langdlutning ar som mest 3,7 %.
Langden pa bron ar ca 570 meter.

Kostnhadskalkyl 29,2 milj. €

Baggontie siirretaan uudelle sijainnille noin 550 metrin

matkalla molemmilla rannoilla ja yksityisteita jarjestellaan.

Uuden maantien pituuskaltevuus on suurimmillaan 3,7 %.

Sillan pituus on noin 570 metria.

Kustannusarvio 29,2 milj. euroa

-

My

hndsmalmen

_._.{!a&];malyikiptie MI1043 | "

Vaglinjen
korsar berget
nara dess
hégsta punkt. “

Tielinjaus
leikkaa kalliota |
lahelta kallion

korkeinta
huippukohtaa.

M

Yleiskartta ITAINEN VE
LUONNOS 27.01.2023
mk1:5000 WSP
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Brons ostra strackning / Itdinen siltalinjaus

30.3.2023

v 20
v 10 g
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30.3.2023

Brons Ostra strackning sett séoderifran /
Itdinen siltalinjaus etelasta

Den nya vagen korsar farleden
med en bro pa 22 meters hojd i
bada strackningsalternativen.
Bron bildar ett dominerande

landmirke i Grobbfjarden.
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Brons vastra strackning /
Lantinen siltalinjaus

Baggodvagen flyttas till ett nytt ldge pa ca 650 meters stracka

pa bada stranderna. De enskilda vdgarna kommer att
regleras.

Den nya landsvagens langdlutning ar som mest 3,9 %.

LAngden pa bron ar ca 550 meter.

Kostnadskalkyl 29,5 milj. €

Baggontie siirretaan uudelle sijainnille noin 650 metrin
matkalla molemmilla rannoilla ja yksityisteita jarjestellaan.

Uuden maantien pituuskaltevuus on suurimmillaan 3,9 %.

Sillan pituus on noin 550 metria.

Kustannusarvio 29,5 milj. euroa

11y

\r

"*C:x q‘?

f ! ) [ ;'-. s F
Kufmeluddeh ¢ )

Y —
3
. _f\
masmafmen a
? Jomaiwkmbe

2

M1002 |Ba

Tallkron

,-_’._-
_—

.| dras liangre bort fran

e om Baggovagen.

TR = y-| itdpuolella olevista
O NG
) - asumrakennuk5|sta
I| d /G

\ farjefastet.

@% \ o ) &

~l-’° Baggohu-e M11039 F—> 3
N :

G 77K

Vagstrackningen

i bostadshusen oster

| Tielinjaus siirtyy
b} poispain Baggontien

O\

Skutho!mama

Gronniy

Vagstrackningen
gar over det
nuvarandet

\ /| Tielinjaus sijoittuu

AN nykyiselle
%‘} kenttéalueelle

\ .-*
0\ _ M11{141

ak\ lr

Yleiskartta LANTINEN VE
LUONNOS 27.01.2023
mk1:5000 WSP



\\\I)

30.3.2023

18

Brons vastra strackning /Lantinen siltalinjaus
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Brons vastra strackning sett séderifran /
Lantinen siltalinjaus etelasta

Brovallarna forandrar terrangens konturer i bada
stracknmgarna och delar skogs- och klippiga bade pa
astlandet o h.qns sida. Vid andorna pa bron férandras
' ] .:-;.- en brovallarna paverkar inte i hog

ar dskasbllden dar skogsomradenas siluett
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Eldriven farja

30.3.2023

bestar framst av ljud c
tar i bryggan. Farja
elektrifiering minskar bullre
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Sahkoinen lossi

30.3.2023

Siltaan verratt
lossin rooli

maisemassa ei ole
hallitseva.
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Alternativens konsekvenser

. Trafikflode och sakerhet

. Buller och partikelutslapp

. Koldioxidavtryck

. Konsekvenser for landskapet

. Konsekvenser for naturen

- Konsekvenser for manniskornas livsvillkor och komfort
- Sociala effekter

. Konsekvenser for fastigheter

. Konsekvenser for markanvandning och utveckling av
omradet

. Teknisk genomfdrbarhet
. Paverkningar under konstruktionen

. Kostnader

WS ALTERNATIV FOR FORVERKLIGANDE

Befintliga farjan Utveckling av den befintliga farjan

Brons dstra strickning

Brons véstra strickning

Kostnader

Bersknad arligt avtalspris for perioden

1.05 mil €/ 2032-2052 4r 1,0-1,2 milj. € / &r

29,2 milj. €

295 mil. €

Trafikens smidighet och sikerhet

« Farjan gar var 10-30:e minut, mellan kI. 5-12, p4 natten vid behov. Farjan har fyra 20-minuters
pauser under dagen och tva 30-35 minuters pauser pa natten.

« Farjans tidtabell orsakar i genomsnitt en 5-10 minuters vantetid for biltrafiken under dagtid.
Vantetiden kan vara langre under sommarmanadernas rusningstid, 4 biltrafiken overskrider
farjans kapacitet.

« Farjans tekniska storingar och vaderforhallanden orsakar tillfélliga och ofgrutsagbara forseningar i
farjetrafiken.

« Det har inte forekommit nagra trafikolyckor med personskador pa farifastet eller i dess omedelbara
néthet som har komit til polisens kénnedom. Enligt feedback fran invénarna har rusningen
skapat farliga omkorningssituationer i naromradet.

* Om farjan gors om till en elektrisk vaijerdragen farja, kommer vajrama att stiga tll vattenlinjen 6
farjan ror sig, detta kan fororsaka farliga situationer for battrafiken pa farleden. Saker passage av.
bittrefiken p farleden 6ver firjeforbindelsen méste sakras med skyltar

+ Ons tillganglighet kommer att forbattras 3 vantetiderna for farjan blir bort

« Tillfslliga och ovéntade forseningar p grund av vaderforhallanden och tekniska fel faller bort.

« Trafiksakerheten forbattras da behovet till att rusa till farjan elimineras.

« Anslutningen till de befintliga vagarna dr smidig.

n nuvarande férjan kommer inte att orsaka

= N
overskridandet av gransvarden for buller i varken | £ c1ektsk fara skulle yterligare minsia pa

Eventuellt behov for bullerskydd pa fastlandet for

Eventuellt behov for bullerskydd bade pa

arinte dominerande

fornlamning som ligger pa Klippans hogsta
plats,

« P fastlandssidan ar brovallen synlig for

Buller _ fastlandet och pa én for fritidsbostader pa vastra
liret s kas av f3 fritidsbostad pa ostra sidan av vagbs
det nuvarande eller beraknade trafiklaget 2050. SIS MEEAEEE R SE N B sidan av vaglinjen.

" " Partikelutslappen frén farjans avgaser ar 162 Partikelutslappen fran fordon och trafik kommer att oka nagot pa brostrackan, men partikelutslappen

Partikelutslapp Kg/ar (3r 2022) i RS e e fréin motorstart kommer att minska.
£l som producerats med fornybar energl kan

SR . kopas for att driva den elektriska farjan. Detta Koldioxidutslapp som orsakas under brons Koldioxicutslapp som orsakas under brons

Koldioxidutslzpp Farjans koldioxidutslapp: 462 t CO, /ar (ér 2022). | RS e e Eeta e bpaniavicien nuvarande) livscykel 12 800t CO2. livscykel 13 000 t CO2
farjetrafiken.

« Lendskapet biir bygat

« Bron stiger till n hojd pa 22 meter medan den hogsta punkten av den intilliggande Kiippan ar 25
meter, Bron stér ut som ett dominerande landméirke i Grobbfjarden.

+ Brovallarmas hojd ar som hogst ca 10 meter. Vallama Kiyver skogiga och kiippiga omraden pé
fastlandet och pé on. | &ndorna p3 bron férandras landskapet mérkbart, men brovallarna paverkar
inte i hog grad det tradbevuxna avlagsna landskapet, dar oppna vyer gr i riktning med suncet.

« Ingen forandring i landskapet. Fiarrlandskapet domineras av naturelement. ° :Z;: ::::;’:zs'ge:v:;ﬁ:;m dm * Paons sida, néra stranden gar vaglinjen dels
i i igenom det nuvarande akeromradet och sedan
Landskap « Farjan kan ses langt ut fran Grobbfjarden och fungerar som ett landmérke. Farjans roll i landskapet 2 v

genom skogsomradet.

« Pa fastlandssidan ligger bron narmare kullen,
och forblir darfor mer undanskymd sett frén

invanama pa Brovallen ligger
138t det aviagsna landskapet i forhallande till
den bakomliggande kullen.

« Den norra delen av vaglinjen sticker inte ut i

men ligger narmare
fritidsbosattningen pé vastra sidan

+ Den norra delen av vaglinjen sticker inte ut
det avlsgsna landskapet, men tva
bergsskarningar kommer att vara synliga.

En ar synlig

Natur, milj6 pa land

« Ingen naturinverkan pa land.
* Ingen naturinverkan pa land.
« Farjfastet pa 6n befinner sig inom Natura- .
T O O « Farjfastet pa on befinner sig inom Natura-
omrade, men inte p3 fastlandet.
* Ladusvalan hackar i farjefastets strukturer

« Buller orsakar stoming under byggtiden

« Byggandet av vagar i som hor til broprojektet leder till att naturtackt mark avlagsnas.

+ Den lampliga miljon for hltradsbyggare som lever i gammal skog minskar.

* Ladusvalans hackningsplats forsvinner.

+ Den oppna stranden erbjuder hackningsplatser for vattenfaglar, storingarna begransas till

bygeskedet.

« Den nya vaglinjen kommer att ligga inom ett grundvattenomrade och kommer att krava

« Pa fastlandssidan har bron inte en inverkan pa
de viktigaste livsmiljderna, men ligger néra
vaxtplatsen for grén skdldmossa (ca 15 m) och
talltitans revir (ca 30 m). Privata vaglinjen
Klyver den néra hotade tofsmesens revir

« P4 6n gar vaglinjen genom vérdefulla
livsmiljder med gammal skog och murkna trid

« Vaglinjen klyver ett potentiellt fsdoomrade for
fladdermbss bade pa 6n och fastlandet

« Brolinjen ligger till en mindre utstrackning pa
Natura 2000-omrédet jamfort med brons
vastrainriktning,

« Det finns inga kontaminerade jordmassor som
behover deponeras. Sedimenten under
farjerutten bor undersokas for koncentrationer
av tennorganiska foreningar.

« Inga i

* I nérheten av vaglinjen pa fastlandssidan finns.
tva vaxtplatser for gron skoldmossa (avstnd ca
20m och 40 m)

+ Pa fastlandssidan delar vaglinjen vardefulla
livsmiljoer med gammal skog och murkna trad
(1ampliga for flygekorrar och fladdermoss).

+ P4 fastlandssidan kiyver vaglinjen den hotade
tallitans revir samt tofsmesens revir som ar
under bevakning

* P .6n Kiyver vaglinjen ett potentiellt
fodoomrade for fladderméss. | omradet finns
det ocks3 dag gommor for fladdermusen.

« Brolinjen ligger till mera inom Natura 2000~
omradet an brons stra inriktning.

* Det finns inga kontaminerade jordmassor som
behover deponeras. Sedimenten under
farjerutten bsr undersakas for koncentrationer

a foreningar

for broalternativen,

* Inga mérkvarda skillnader i jordmassekonomin
for broalterativen

Natur, vattendrag

Vajrara och farjans rorelse sliter pa
havsbottnen under farjleden.

Vajrarna och férjans rorelse sliter pa havsbottnen
under farjleden.

* Under orsakar buller och

storningar.

« Efter byggandet kommer firjans stomingar pa havsbottnen att elimineras.
« Enligt MKB 2000 ar paverkan av bropslar pé vattenflodet forsumbar.

Boendetrivsel, lugn, filufts- och Elfarjan ger inga lokala utsl3pp och bulret

h trivsel

av omradet forblic

kommer att minska fran nuvarande niva.
oforandrad.

« Broforbindelsen forbattrar invanarnas levnadsforhallanden d vantetider elimineras och
trygghetskanslan okas da hjalpen nar on fortare i nodsituationer.

« Tilgangligheten forbittras, vilket innebr att det finns risk for att lugnet minskar
* Forbindelsen till Skargérdens nationalpark blir smidigare och forbattrar dérmed

i omradet.

Paverkar boendetrivseln mindre an det vastra
alternativet.

Bron ligger narmare fritidsbostaderna pé norra
stranden, vilket férsamrar boendetrivseln

Sociala konsekvenser

Enligt de prelimindra resultaten fran enkaten anses den nuvarande farjan som huvudsakligen
neutral, men manga forvantar sig ocks forbattringar til den nuvarande situationen.

« Enligt enkaten ses broforbindelsen till stor del som positiv: den skulle oka vardagens smidighet

sret och dygnet runt

« Den forbattrade tillgangligheten ses delvis som en negativ effekt, eftersom den potentiellt kan

forsamra 6ns privata och fridfulla natur.

+ Som en negativ preliminar konsekvens sags ocks4 eventuela forandringar | landskapet och mojliga

effekter pd upplevda naturvarden

Inverkan pa fastigheterna

Inga forandringar till den nuvarande situationen.

« Nytt viigomradet som kraver inlésning ar
2,9 ha.

* Galler fastigheter 421-1-76, 456-1-38 och
456-1-97.

« Vaglinjen ligger inte inom gérdsomraden eller i
omedelbar narhet av byggnader.

* Nytt vagomrade som kréver inlosning &r 3,9 ha.

* Gller fastigheter 421-1-67, 421-1-68,
421-1-76, 456-1-38, 456-1-47 och 456-1-97.

« Vaglinjen gar genom ostra delen av fastigheten
1-47 var den narmaste byggnadens avstand till
végomradet &r ca 65 m. Vid 6stra delen av
fastigheten 1-67 ar avstandet fran narmaste
byggnad till vagomradet ca 25 m.

Markanvéndning och omridets
utveckling

Inga forandringar till den nuvarande situationen.

Genom forbattrad tillganglighet forbittras forbindelserna till omradets bostader, nringsliv och
turism. Forutsattningarna for omradets utveckling forbattras.

Belaget inom reservationsomrédet i
strandgeneralplanen.

Det vastra broalternativet kan kréva andringar i
strandgeneralplanen.

Konsekvenser under byggtiden

- Forsumbara konsekvenser.

+ Byggandet och byggplatstrafiken orsakar stormingar for boende, smabatstrafik samt trafikanter
Inga betydande skillnader mellan alternativen. P3 grund av temporéra strukturer under
byggarbetet har batarnz endast msjlighet att passera bron vid farleden.

« Palningen av arbetsbron och avlsgsnandet av palar orsakar tilfslig grumlighet i vattnet.
och fyllningarna i strandlinjen kan aven orsaka tillfillig grumlighet.
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Vaihtoehtojen vaikutukset

. Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

- Melu ja hiukkaspaastot

- Hiilijalanjalki

- Vaikutus maisemaan

- Vaikutukset luontoon

. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
. Sosiaaliset vaikutukset

- Vaikutukset kiinteistoihin

. Vaikutukset maankayttoon ja alueen kehittyminen
. Tekninen toteutettavuus

- Rakentamisen aikaiset vaikutukset

. Kustannukset

WS ALTERNATIV FOR FORVERKLIGANDE

Befintliga farjan Utveckling av den befintliga farjan

Brons dstra strickning Brons véstra strickning

Kostnader

Bersknad arligt avtalspris for perioden

1.05 mil €/ 2032-2052 4r 1,0-1,2 milj. € / &r

29,2 milj. € 295 mil. €

Trafikens smidighet och sikerhet

« Farjan gar var 10-30:e minut, mellan kI. 5-12, p4 natten vid behov. Farjan har fyra 20-minuters
pauser under dagen och tva 30-35 minuters pauser pa natten.

« Farjans tidtabell orsakar i genomsnitt en 5-10 minuters vantetid for biltrafiken under dagtid.
Vantetiden kan vara langre under sommarmanadernas rusningstid, 4 biltrafiken overskrider
farjans kapacitet.

« Farjans tekniska storingar och vaderforhallanden orsakar tillfélliga och ofgrutsagbara forseningar i
farjetrafiken.

« Det har inte forekommit nagra trafikolyckor med personskador pa farifastet eller i dess omedelbara
néthet som har komit til polisens kénnedom. Enligt feedback fran invénarna har rusningen
skapat farliga omkorningssituationer i naromradet.

* Om farjan gors om till en elektrisk vaijerdragen farja, kommer vajrama att stiga tll vattenlinjen 6
farjan ror sig, detta kan fororsaka farliga situationer for battrafiken pa farleden. Saker passage av.
bittrefiken p farleden 6ver firjeforbindelsen méste sakras med skyltar

Ons tillganglighet kommer att forbattras d vantetiderna for farjan blir bort
Tilltlliga och ovéntade férseningar pa grund av vaderforhallanden och tekniska fel faller bort.
Trafiksakerheten forbattras da behovet tll att rusa till farjan elimineras.

Anslutningen till de befintliga vigarna ar smidig,

n nuvarande férjan kommer inte att orsaka

Eventuellt behov for bullerskydd bade pa

er
6verskridandet av gransvarden for buller i varken

En elektrisk farja skulle ytterligare minska pa

Eventuellt behov for bullerskydd pa fastlandet for

arinte dominerande

fornlamning som ligger pa Klippans hogsta
plats,

P fastlandssidan ar brovallen synlig for

Buller _ fastlandet och pa én for fritidsbostader pa vastra
liret s kas av f3 fritidsbostad pa ostra sidan av vagbs
det nuvarande eller beraknade trafiklaget 2050. SIS MEEAEEE R SE N B sidan av vaglinjen.

" " Partikelutslappen frén farjans avgaser ar 162 Partikelutslappen fran fordon och trafik kommer att oka nagot pa brostrackan, men partikelutslappen

Partikelutslapp Kg/ar (3r 2022) i RS e e fréin motorstart kommer att minska.
£l som producerats med fornybar energl kan

SR . kopas for att driva den elektriska farjan. Detta Koldioxidutslapp som orsakas under brons Koldioxicutslapp som orsakas under brons

Koldioxidutslzpp Farjans koldioxidutslapp: 462 t CO, /ar (ér 2022). | RS e e Eeta e bpaniavicien nuvarande) livscykel 12 800t CO2. livscykel 13 000 t CO2
farjetrafiken.

« Lendskapet biir bygat

« Bron stiger till n hojd pa 22 meter medan den hogsta punkten av den intilliggande Kiippan ar 25
meter, Bron stér ut som ett dominerande landméirke i Grobbfjarden.

+ Brovallarmas hojd ar som hogst ca 10 meter. Vallama Kiyver skogiga och kiippiga omraden pé
fastlandet och pé on. | &ndorna p3 bron férandras landskapet mérkbart, men brovallarna paverkar
inte i hog grad det tradbevuxna avlagsna landskapet, dar oppna vyer gr i riktning med suncet.

« Ingen forandring i landskapet. Fiarrlandskapet domineras av naturelement. ° :Z;: ::::;’:zs'ge:v:;ﬁ:;m dm * Paons sida, néra stranden gar vaglinjen dels
i i igenom det nuvarande akeromradet och sedan
Landskap « Farjan kan ses langt ut fran Grobbfjarden och fungerar som ett landmérke. Farjans roll i landskapet 2 v

genom skogsomradet.

« Pa fastlandssidan ligger bron narmare kullen,
och forblir darfor mer undanskymd sett frén

invanama pa Brovallen ligger
138t det aviagsna landskapet i forhallande till
den bakomliggande kullen.

Den norra delen av vaglinjen sticker e ut i

men ligger narmare
fritidsbosattningen pé vastra sidan

+ Den norra delen av vaglinjen sticker inte ut
det avlsgsna landskapet, men tva
bergsskarningar kommer att vara synliga.

En ar synlig

Natur, milj6 pa land

« Ingen naturinverkan pa land.

* Ingen naturinverkan pa land.

« Farjfastet pa 6n befinner sig inom Natura- .
T O O « Farjfastet pa on befinner sig inom Natura-
omrade, men inte p3 fastlandet.

* Ladusvalan hackar i farjefastets strukturer

Buller orsakar stoming under byggtiden

Byggandet av vagar i som har til broprojektet leder till att naturtackt mark avlagsnas.
Den lampliga miljon for haltradsbyggare som lever i gammal skog minskar

Ladusvalans hackningsplats forsvinner.

Den bppna stranden erbjuder hackningsplatser for vattenfaglar, storingarna begransas till

bygeskedet.

Den nya vaglinjen kommer att ligga inom ett grundvattenomrade och kommer att kréva

Pé fastlandssidan har bron inte en inverkan pa
de viktigaste livsmiljderna, men ligger néra
vaxtplatsen for grén skdldmossa (ca 15 m) och
talltitans revir (ca 30 m). Privata vaglinjen
Klyver den néra hotade tofsmesens revir

P4 o gér vaglinjen genom vardefulla
livsmiljder med gammal skog och murkna trid
Vaglinjen Kiyver ett potentiellt fsdoomrade for
fladdermbss bade pa 6n och fastlandet
Brolinjen ligger till en mindre utstréckning pa
Natura 2000-omrédet jamfort med brons
vastrainriktning,

Det finns inga kontaminerade jordmassor som
behover deponeras. Sedimenten under
farjerutten bor undersokas for koncentrationer
av tennorganiska foreningar.

* I nérheten av vaglinjen pa fastlandssidan finns.
tva vaxtplatser for gron skoldmossa (avstnd ca
20m och 40 m)

+ Pa fastlandssidan delar vaglinjen vardefulla
livsmiljoer med gammal skog och murkna trad
(1ampliga for flygekorrar och fladdermoss).

+ P4 fastlandssidan kiyver vaglinjen den hotade
tallitans revir samt tofsmesens revir som ar
under bevakning

* P .6n Kiyver vaglinjen ett potentiellt
fodoomrade for fladderméss. | omradet finns
det ocks3 dag gommor for fladdermusen.

« Brolinjen ligger till mera inom Natura 2000~
omradet an brons stra inriktning.

* Det finns inga kontaminerade jordmassor som
behover deponeras. Sedimenten under
farjerutten bsr undersakas for koncentrationer

a foreningar

Inga i
for broalternativen.

* Inga mérkvarda skillnader i jordmassekonomin
for broalterativen

Natur, vattendrag

Vajrara och farjans rorelse sliter pa Vajrarna och férjans rorelse sliter pa havsbottnen
havsbottnen under farjleden. under farjleden.

* Under orsakar buller och

storningar.

Efter byggandet kommer firjans storningar pé havsbottnen att elimineras
Enligt MKB 2000 ar péverkan av bropslar pé vattenflodet forsumbar.

Boendetrivsel, lugn, filufts- och Elfarjan ger inga lokala utsl3pp och bulret

h trivsel

av omradet forblic

kommer att minska fran nuvarande niva.
oforandrad.

Broforbindelsen forbattrar invanaras levnadsforhallanden d vantetider elimineras och
trygghetskanslan okas da hjalpen nar on fortare i nodsituationer.

Tilgangligheten forbittras, vilket innebr att det finns risk for att lugnet minskar
Forbindelsen till Skargardens nationalpark blir smidigare och forbattrar darmed

i omradet.

Paverkar boendetrivseln mindre an det vastra
alternativet.

Bron ligger narmare fritidsbostaderna pé norra
stranden, vilket férsamrar boendetrivseln

Sociala konsekvenser

Enligt de prelimindra resultaten fran enkaten anses den nuvarande farjan som huvudsakligen
neutral, men manga forvantar sig ocks forbattringar til den nuvarande situationen.

Enligt enkaten ses broforbindelsen till stor del som positiv: den skulle oka vardagens smidighet

sret och dygnet runt

Den forbattrade tillgangligheten ses delvis som en negativ effekt, eftersom den potentiellt kan

forsamra 6ns privata och fridfulla natur.

Som en negativ preliminar konsekvens sags ocksa eventuella forandringar | landskapet och mojliga

effekter pd upplevda naturvarden

Inverkan pa fastigheterna

Inga forandringar till den nuvarande situationen.

Nytt viigomradet som kraver inlésning ar
2,9 ha.

Galler fastigheter 421-1-76, 456-1-38 och
456-1-97.

Vaglinjen ligger inte inom gardsomraden eller i
omedelbar narhet av byggnader.

* Nytt vagomrade som kréver inlosning &r 3,9 ha.

* Gller fastigheter 421-1-67, 421-1-68,
421-1-76, 456-1-38, 456-1-47 och 456-1-97.

« Vaglinjen gar genom ostra delen av fastigheten
1-47 var den narmaste byggnadens avstand till
végomradet &r ca 65 m. Vid 6stra delen av
fastigheten 1-67 ar avstandet fran narmaste
byggnad till vagomradet ca 25 m.

Markanvéndning och omridets
utveckling

Inga forandringar till den nuvarande situationen.

Genom forbattrad tillganglighet forbittras forbindelserna till omradets bostader, nringsliv och
turism. Forutsattningarna for omradets utveckling forbattras.

Belaget inom reservationsomrédet i
strandgeneralplanen.

Det vastra broalternativet kan kréva andringar i
strandgeneralplanen.

Konsekvenser under byggtiden

- Forsumbara konsekvenser.

Byggandet och byggplatstrafiken orsakar storningar for boende, smabatstrafik samt trafikanter.
Inga betydande skillnader mellan alternativen. P3 grund av temporéra strukturer under
byggarbetet har batarnz endast msjlighet att passera bron vid farleden.

Palningen av arbetsbron och avlagsnandet av palar orsakar tillfalig grumlighet i vattnet

och fyliningama i strandlinj

kan ven orsaka tillfslig grumlighet.
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| Trafikflode och trafiksakerhet

30.3.2023

Trafikflode

Farjans genomsnittliga vantetid pa 5-10 minuter for trafiken elimineras i och med broalternativet.

. Tillfalliga och oférutsagbara forseningar i driften orsakade av tekniska stérningar och vaderférhallanden
pa farjan kommer att elimineras.

Trafiksakerhet

. Inga trafikolyckor som lett till personskador har kommit till polisens kannedom vid farjfastet eller i dess
omedelbara narhet under aren 2018-2022.

. Det har skett 7 radjursolyckor i eller i narheten av projektomradet under aren 2018-2022.
. Enligt respons fran invanarna har skyndandet till farjan orsakat farliga omkdérningssituationer.

. Ifall farjan byggs om till en elektrisk linfarja (istallet fér en batteridriven farjeldésning) stiger dragkablarna
till ytan da farjan ar i rorelse. Vajrarna kan da orsaka farliga situationer for fartygstrafiken. Saker passage pa
farleden for trafik som korsar farjeforbindelsen maste sakerstallas med skyltar.
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Liilkenteen sujuvuus ja turvallisuus
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Liikenteen sujuvuus
Lossin keskimaarin 5-10 minuutin odotusaika liikenteelle poistuu siltavaihtoehdossa.

Lossin teknisista hairidista ja sadoloista aiheutuvat satunnaiset ja ennakoimattomat viivytykset
liikennointiin poistuvat.

Liikenneturvallisuus

Lossipaikalla tai sen valittomassa laheisyydessa ei ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita
henkildovahinkoon johtaneita liikenneonnettomuuksia vuosina 2018-2022.

. Suunnittelualueella tai sen valittomassa laheisyydessa on tapahtunut 7 hirvieldinonnettomuutta vuosina
2018-2022.

. Asukkailta saadun palautteen mukaan lossille kiirehtiminen on aiheuttanut vaarallisia ohitustilanteita.

. Jos lautta muutetaan vaijerivedolla ohjattavaksi sahkokayttoiseksi lossiksi (akkukayttdisen lossiratkaisun
sijaan) vetovaijerit nousevat lossin liikkuessa vesirajaan ja saattavat aiheuttaa vaaratilanteita vesivaylalla
liikkuvalle vesiliikenteelle. Vesiliikenteen turvallinen kulku vesivaylalla lossiyhteyden poikki on turvattava

opastein.
26
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Buller - Ostliga
brostrackningen

Melu - Itdinen
siltalinjaus

27

Piiviajan keskidinitaso

Nuvarande situation, dagtid /
Nykytila, paivaaika

Y Y

-

Overskridande av faststéllt

dagtid (45 dB) vid
fritidsbostad.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun paivaajan
ohjearvon (45 dB)
ylittyminen loma-asunnolla.
Melunsuojaustarve.

LAeq07-22 [dB]

B - 20.0dB
[ >450dB
B - s00d8 '
[ >550dB
[ >600dB
[ > 650dB
B - 700dB
B> 75048

' b
L ! £

. Bostadsbyggnad / Asuinrakennus
I Fritidsbyggnad / Lomarakennus
Annan byggnad / Muu rakennus

R

riktvarde for buller under |}

hastighetsbegransning 70km/h
nopeusrajoitus 70km/h

Prognos 2050, dagtid /
Ennuste 2050, paivaaika

—

Overskridande av faststillt
riktvarde for buller under |,
dagtid (45 dB) vid
fritidsbostad.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun padivaajan
ohjearvon (45 dB)
ylittyminen loma-asunnolla.
Melunsuojaustarve.
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Buller - Ostliga
brostrackningen

Melu - Itdinen
siltalinjaus
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Nuvarande situation, nattetid /

Yoajan keskiddnitaso

LAeq22-07 [dB]

B - 100dB
[ |>45.0dB
B - 500dB
[ 1>550dB
[ 1> 600dB
> 65.0dB
B - 700dB
B - /5.0 dB

Nykytila, yoaika

S I
= ki 5

Overskridande av faststéllt
riktvarde for buller under
nattetid (40 dB) vid
fritidsbostad.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun yoajan
ohjearvon (40 dB)
ylittyminen loma-asunnolla.
Melunsuojaustarve.

_ e (8 _ G#7A "
|| Bostadsbyggnad / Asuinrakennus

Fritidsbyggnad / Lomarakennus
Annan byggnad / Muu rakennus

Prognos 2050, nattetid /
Ennuste 2050, yoaika

I3

T
)

Overskridande av faststillt
riktvarde for buller under
nattetid (40 dB) vid
fritidsbostad.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun yoajan
ohjearvon (40 dB)
ylittyminen loma-asunnolla.
Melunsuojaustarve.

hastighetsbegransning 70km/h
nopeusrajoitus 70km/h




WS I ) Nuvarande situation, dagtid / Prognos 2050, dagtid /

Nykytila, paivaaika Ennuste 2050, paivaaika
30.3.2023 : i U A =8 e : . & % e S
o » ' & o = . - " e L
Buller - Vastliga . b R 60 AP
brostrackningen o W

Melu - Lantinen
siltalinjaus

Overskridande av faststillt riktvarde
for buller under dagtid (45 dB) vid
fritidsbostader.

Behov av bullerskydd.

Overskridande av faststéllt

riktvarde for buller under dagtid

(45 dB) vid fritidsbostader.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun paivaajan
ohjearvon (45 dB) ylittyminen loma-
asunnolla. Melunsuojaustarve.

Melulle asetetun pdivaajan
ohjearvon (45 dB) ylittyminen
loma-asunnolla.
Melunsuojaustarve.

Piiviajan keskidinitaso
LAeq07-22 [dB]

B > 40.0dB
[ >450dB
I - 50048 e WA

[ >550dB N ' & Y\ ¥
[ >600dB b A\

[ >650d8 |HEEE Bostadsbyggnad / Asuinrakennus . . .
B - 70048 W Fritidsbyggnad / Lomarakennus hastlghetsbegransnlng 70km/h

29 B> 75045 BB Annan byggnad / Muu rakennus nopeusrajoitus 70km/h
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Buller - Vastliga
brostrackningen/

Melu - Lantinen
siltalinjaus
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Yoajan keskiddnitaso

Nuvarande situation, nattetid /

Prognos 2050, nattetid /

Nykytila, yéaika

LAeq22-07 [dB]

B - 100dB
[ |>45.0dB
B - 500dB
[ ]>550dB *°
[ 1> 600dB
> 65.0dB

-> 70.0 dB || Bostadsbyggnad / Asuinrakennus

— I Fritidsbyggnad / Lomarakennus

Annan byggnad / Muu rakennus

Ennuste 2050, yoOaika

(1]

hastighetsbegransning 70km/h
nopeusrajoitus 70km/h

o b

= > * q“ S
N ! B
= 7 A

Ly
’ -:2

a

¥
‘o

Overskridande av faststéllt
riktvarde for buller under nattetid
(40 dB) vid fritidsbostader.
Behov av bullerskydd.

Melulle asetetun yoajan
ohjearvon (40 dB) ylittyminen
loma-asunnoilla.
Melunsuojaustarve.

1 3 &
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Utslapp /Paastot

Nuvarande farjan Eldriven farja Vastliga Ostliga
brostrackningen brostrackningen

Koldioxidutslapp Koldioxidutslapp orsakad av

under 50 ar farjans branslebruk E!. producer?d frarj forpyl:?ara Kold|OX|dutsIa|?p fran byggandet av den
kallor kan kopas for drivning av nya bron och vagen: 13 000 t CO2.
23 000t CO2. : - .
den elektriska farjan, vilket
. . minskar avsevart farjans utslapp = arsutslapp motsvarande 1200
= arsutslapp motsvarande o .o o e i
e e fran den nuvarande nivan. genomsnittsfinlandare
2100 genomsnittsfinlandare
Lokala Partikelutslappen fran trafiken 6kar da

bilarna kér pa bron, men
partikelutslappen orsakade av
motorstart elimineras da det inte finns
nagot behov av att stanna vid farjan.

Sahkoinen lossi Lantinen Itdinen
siltalinjaus siltalinjaus

partikelutslapp Partikelutslappen orsakade av
farjans avgaser ar cirka
160 kg/ar (2022).

Inga partikelutslapp orsakade av
farjan.

Hiilidioksidi- Lossin polttoaineen kaytosta Sahkokayttoisen lossin kayttéon Sillan ja rakennettavan tien
paastot 50 syntyvat hiilidioksidipaastoét: voidaan ostaa uusiutuvalla hiilidioksidipaastot:
vuoden aikana 23000t CO2. energialla tuotettua sahkoa, 13 000 t CO2.
jolloin lossiliikenteen paastot
= 2100 keskivertosuomalaisen vahenevat merkittavasti =1200 keskivertosuomalaisen vuotuiset
vuotuiset paastot nykyisesta. paastot

Liikenteesta syntyvat hiukkaspaastot
kasvavat autojen ajaessa sillalla, mutta
kaynnistamisen yhteydessa syntyvat
hiukkaspaastot puolestaan poistuvat,
kun lossille ei tarvitse pysahtya.

Lossin pakokaasujen
hiukkaspaastot ovat noin
160 kg/v (v. 2022).

Ei lossista aiheutuvia
hiukkaspaastoja.

Paikalliset
hiukkaspaastot
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Bron i landskapet / Siltapaikan asema maisemassa

- r'
1]
b

Projektomrade / Kohdealue
Natura 2000-omrade / Natura 2000-alue

Ekendas skargards nationalpark /
Tammisaaren saariston kansallispuisto

Nationellt vardefulla landskapsomraden / Valtakunnallisesti
arvokkaat maisema-alueet

Byggda kulturmiljéer av riksintresse /
Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé RKY s

Fornminne (nara farjfastet) / .
Muinaisjaannos (lossipaikan lahialueella)

Dalomraden (dkrar, &ngar, sumpmarker) /
Laaksoalueet (pellot, niityt, suot)

Landskapsryggar (klippiga sluttningar) / Selannealueet
(kalliorinteet)

Oppna strandomraden (néra farjfastet) /
Avoin ranta-alue (lossipaikan lahialueella)

Slutna strandomraden (néara farjfastet) /
Sulkeutunut ranta-alue (lossipaikan lahialueella)

Bebyggda omraden med visuell kontakt till farjan /
Alue, jossa asutusta nakoyhteydella lossipaikasta

Viktig siktlinje / Tarked nakyma

Landskapets hégsta punkter (nara farjfastet) /
Ympariston korkeimmat kohdat (lossipaikan lahialueella)
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Miljons nuvarande situation/
Ympariston nykytila

30.3.2023

Observationer relaterade till omradets natur ar
markta pa den bifogade kartan. Bada broalternativen
ar markerade pa kartan.

Ympariston nykytilaan liittyvat havainnot on esitetty
oheisella kartalle. Molemmmat siltavaihtoehdot on
kuvattu kartalla.

------------------ VVagomradets grans / Katualueen raja
Fastighetsgrans / Kiinteistdalueen raja

Natura 2000-omrade, De skyddsvarda marina omraderna i Ekenas och Hango skargard och i Pojoviken /
Natura 2000-alue, Tammisaaren ja Hangon saariston ja Pohjanpitdjanlahden merensuojelualue

|:| Skyddsomrade / Luonnonsuojelualue
. Fornminne som bdr skyddas / Kiinted muinaisjaédnndsalue
Grundvattenomrade / Pohjavesialueet
mmmmE Basfarled for battrafik / Veneilyn runkovayla

Byggnadsplatsens del eller strandomrade, som maste bevaras i naturligt tillstand
Rakennuspaikan osa tai ranta-alue, joka on sailytettava luonnontilassa

Vaxtplats for gron skdldmossa / Lahokaviosammaleen kasvupaikka

Naturtyper som bor skyddas / Suojeltavat luontotyypit

Potentiella daggémmor for fladdermdss / Lepakoille mahdollisesti soveltuvat paivapiilot

Potentiella fodo- och forflyttningsomraden for fladdermdss / Lepakoille mahdollisesti soveltuvat saalistusalueet tai siirtymareitit
Hackande fagelpopulationer som bér noteras / Huomioitava pesimalinnusto

Viktig siktlinje / Tarkea nakymalinja

© o o o

Landskapets hégsta punkter (néra farjfastet) / Ymparistén korkeimmat kohdat (lossipaikan lahialueella)

LUONNOS WSP 28.3.2023
MARKERINGAR/ME! A
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Sociala konsekvenser / Sosiaaliset vaikutukset

Enligt de forhandsuppfattningar som kommit fram i enkatresultaten, ses broféorbindelsen i stort sett som
en positiv forandring: Den skulle 6ka vardagens smidighet aret och dygnet runt.

. Som en delvis negativ paverkan uppfattas den maéjliga forsamringen av 6ns privata och fridfulla natur, pa
grund av battre tillganglighet via bron.

En eventuell férandring i landskapet och méjliga effekter pa upplevda naturvarden ansags ocksa vara en
negativ konsekvens.

Kyselytutkimuksesta nousevien ennakkoasenteiden mukaan siltayhteyteen suhtaudutaan valtaosin
myodnteisesti: se lisdisi arjen sujuvuutta ympari vuoden ja vuorokauden.

Negatiiviseksi vaikutukseksi koetaan osaltaan saaren yksityisen ja rauhallisen luonteen mahdollinen
heikkeneminen paremman saavutettavuuden myota.

Kielteiseksi ennakkoasenteeksi nousi myods maiseman mahdollinen muuttuminen ja mahdolliset
vaikutukset koettuihin luontoarvoihin.
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Konsekvenser for fastigheterna

30.3.2023

Den ostliga brostrackningen
. Vagomraden som berors av inlésning 2,9 ha.
. Galler fastigheterna 421-1-76, 456-1-38 och 456-1-97.

. Vaglinjen ar inte beldagen inom gardsomradena eller i omedelbar narhet av byggnader.

Den vastliga brostrackningen
. Vagomraden som berors av inlésning 3,9 ha.
. Galler fastigheterna 421-1-67, 421-1-68, 421-1-76, 456-1-38, 456-1-47 och 456-1-97.

. Vaglinjen ligger i den 6stra delen av fastigheten 1-47. Avstandet fran vagomradet till den narmaste
byggnaden ar dar ca 65 m.

. Vid fastigheten 1-67 ar avstandet fran vdgomradet till den narmaste byggnaden ca 25 m. Vagen ar belagen
i den &stra delen av fastigheten.
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Vaikutukset kiinteistoihin

30.3.2023

Itainen siltalinjaus
Lunastettavan tiealueen laajuus 2,9 ha.
Kohdistuu kiinteistoihin 421-1-76, 456-1-38 ja 456-1-97.

. Tielinja ei sijoitu piha-alueille eika rakennusten valittdmaan laheisyyteen.

Lantinen siltalinjaus
Lunastettavan tiealueen laajuus 3,9 ha.
Kohdistuu kiinteistoihin 421-1-67, 421-1-68, 421-1-76, 456-1-38, 456-1-47 ja 456-1-97.
. Tielinja sijoittuu kiinteistdon 1-47 itaosalle ja lahimman rakennuksen etaisyys tiealueeseen on n. 65 m.

Kiinteistolla 1-67 lahimman rakennuksen etaisyys tiealueeseen on n. 25 m tien sijoittuessa kiinteiston
itaosalle.
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| Konsekvenser under byggnadstiden /
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

30.3.2023

Lossin sahkoéistamisen vaikutukset / Effekter av farjans elektrifiering

Elektrifieringens paverkningar i trafiken ar minimala.

Lossin sahkoistamisesta aiheutuvat vaikutukset liikenteelle ovat vahaiset.

Konsekvenserna av brons byggande / Sillan rakentamisen vaikutukset
Storningar for invanare, fartygstrafik samt andra trafikanter pa grund av bygg- och anlaggningstrafiken.
Inga markvarda skillnader i konsekvenser mellan broalternativen.
Pa grund av de arbetstida konstruktioner, har batférare endast tillgang till passage vid farleden.

Palning av arbetsbron och avlagsnandet av palar, orsakar tillfallig grumlighet i vattnet. Utgravningar och
utfyllningar vid strandlinjen kan aven orsaka tillfallig grumlighet.

Hairioita asukkaille, pienveneilijdille ja tienkayttajille rakentamisen ja tydmaaliikenteen vuoksi.
Ei merkittavia eroja siltavaihtoehtojen valilla.
Tyonaikaisten rakenteiden takia veneilijoilla on kaytossa vain laivareitin mukainen vesivayla.

Tyosillan paaluttaminen ja paalujen poistaminen aiheuttaa hetkellista veden samentumista, myos
rantaviivassa tehtavat kaivut ja taytot saattavat aiheuttaa hetkellista samentumista.
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Sammanfattning av kosthaderna/
Kooste kustannuksista

Nuvarande farja Eldriven farja Vastra Ostra
brostrackningen brostrackningen

Uppskattad arligt avtalspris for
Kostnad 1,05 milj. €/ ar perioden 2032-2052 ar 29,5 milj. € 292 milj. €
1,0-1,2 milj. € /ar.

Nykyinen lossi Sahkoinen lossi Lantinen Itdinen
siltalinjaus siltalinjaus

Arvioitu vuotuinen sopimushinta
Kustannus 1,05 milj. € /v sopimuskaudelle 2032-2052 on 29,5 milj. € 29,2 milj. €
1,0-1,2 milj. € /.

* Nytto-kosthadskvot BCR (N/K): ca1,9 « Hyéty-kustannussuhde (H/K): n.1,9
« Projektet ar Il6nsamt ifall forhallandet ar 1,0  Hanke on kannattava, mikali suhdeluku on 1,0
eller hogre tai parempi.
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Rekommendation for fortsatt planering /

Suositus jatkosuunnitteluun

Brons Ostra strackning

Ar det kostnadseffektivaste alternativet

Byggkostnaderna for de bada broalternativen ar s gott som -

lika.

Orsakar inte lika mycket storning for byggnadsbestandet
som det vastra alternativet.

Ar i enhet med strandgeneralplanen 18sningar och innebéar
darmed mindre risker. Det vastra broalternativet kan krava
andringar i strandgeneralplanen.

Ar ett aningen béattre alternativ &ven pga. den

sammansatta konsekvensanalysen. Alternativet ar
gynnsammare gallande buller, partikelutslapp,
landskapsinverkan, naturen, markmiljon, manniskors
livsvillkor och trivsel, fastigheterna samt markanvandningen.

Itdinen siltalinjaus
On kustannustehokkain vaihtoehto.

Rakentamiskustannusten kannalta siltavaihtoehdot ovat
kaytanndssa samanarvoisia.

Aiheuttaa siltavaihtoehdoista vahemman hairioita olevalle
rakennuskannalle.

On olemassa olevan kaavan mukainen (riskittdmampi)
ratkaisu. Lantinen siltavaihtoehto saattaa edellyttaa kaavan
tarkennusta.

On vaikutuksiltaan hieman parempi vaihtoehto
kokonaisuuden kannalta (melu ja hiukkaspaastot, maisema,
luonto ja maaymparistd, ihmisten elinolot ja viihtyvyys,
Kiinteistot, maankaytto).
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TILLAGGSINFORMATION /LISATIETOJA

30.3.2023

Information om hur utredningsplaneringen framskrider finns pa projektets egen hemsida,
som kan hittas pa trafikledsverkets hemsidor: https://vayla.fi/sv/lv-1002-och-lv-11039-skaldo-bro

Yleissuunnitelman etenemisesta tiedotetaan hankkeen omalla hankesivulla, joka |oytyy
Vaylaviraston sivuilta: https://vayla.fi/mt-1002-ja-mt-11039-skaldon-silta

ENKAT /KYSELY

Valkommen att besvara enkaten som ar éppen 30.3.-16.4.2023. Denna QR-kod
innehaller en direkt lank till enkaten. Lanken finns ocksa pa projektets hemsida.

Tervetuloa vastaamaan kyselyyn. Kysely on auki 30.3.-16.4.2023. QR-koodilla
paasee suoraan kyselyyn. Linkki kyselyyn I6ytyy myds hankesivuilta.
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KONTAKTUPPGIFTER / YHTEYSTIEDOT

30.3.2023

Kontaktuppgifter fér utredningsplaneringen /

Yhteyshenkilot yleissuunnitelmassa:

NTM-centralen i Nyland /

Uudenmaan ELY-keskus WSP Finland Oy

PROJEKTCHEF / PROJEKTIPAALLIKKO PROJEKTCHEF / PROJEKTIPAALLIKKO
Mari Ahonen Risto Jounila

M. 0295 021 265 M. 044 7758 7555
fornamn.efternamn@ely-keskus.fi fornamn.efternamn@wsp.com
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Fragor

Kysymyksia
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