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Vaylaomaisuustyyppi Tieverkko Rataverkko Vesivaylat Yhteensa
linjaosuudet 1252 880 8 2140
taitorakenteet 257 109 10 377
|aitteet 0 264 14 278
varusteet 41 30 3 74
Yhteensa 1550 1282 35 2868

Korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan vaylaomaisuuden
korjauskustannusten yhteenlasketusta summasta. Vuoden 2022 alussa valtion vayldomaisuuden
korjausvelan maara oli lahes 2,9 mrd. euroa. Siité maanteille kohdistui yli 1,5 mrd. euroa ja rautateille
lahes 1,3 mrd. euroa, ja vesivayliin 35 milj. euroa.

Seka maanteilla etta radoilla korjausvelka koostuu paaosin linjaosuuksien kuntopuutteiden
korjaustarpeesta. Muita suurimpia eria ovat maantiesillat ja ratojen asetinlaitteet.

Vuoden 2022 lopussa maanteiden korjausvelka oli 1 664 milj. euroa ja ratojen korjausvelka 1 226 milj.
euroa (ennakkotieto).

Laskelmat ovat vuoden 2015 kustannustasossa.

Lisatietoa: Vaylaviraston julkaisuja 58/2022: Liikennevaylien korjausvelka 2022 2
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Korjausvelan jakautuminen paavaylille*)
ja muille valtion vaylille (1.1.2022)
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» Maanteiden korjausvelasta 9 % (145 M€) on paadvaylaverkolla (paavaylia 5 500 km, 7 % maantieverkon pituudesta).

» Rataverkolla padvaylien osuus korjausvelasta on 58 % (745 M€), mika johtuu suurelta osin padvaylaverkon suuresta suhteellisesta
osuudesta (3 400 km, 57 % rataverkon pituudesta).

*) Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018) 3
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Vaylien korjausvelan kehitys ja ennuste

- Korjausvelan kehittymisesta on tehty ennuste perustuen vuoden 2023
talousarvion rahoitukseen (1,315 mrd eur) seka julkisen talouden
suunnitelmakauden (JTS) 2024-2026 perusvaylanpidon rahoitustasoon
(1,285 mrd. eur/vuosi).

 Keskeinen haaste on vuosina 2021-2022 toteutunut merkittava kustannustason
nousu, joka on heikentanyt ostovoimaa ja nostanut vaylien korjauskustannuksia.

» Rahoitustason lisaksi korjausvelan kehitys riippuu rahoituksen kayton
suuntaamisesta (so. missa maarin rahoitusta kaytetaan vaylien korjaamiseen; vrt.
kasvavat hoito- ja kayttomenot ja toisaalta muita, esim. saavutettavuus- ja
liikenneturvallisuushyotyja, tuovat parantamlshankkeet)

« Rahoitus vaikuttaa myo0s urakoitsijoiden saatavuuteen. Ohuet markkinat ja isot
vuosittaiset vaihtelut eivat houkuttele investoimaan henkilostoon ja kalustoon.
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Litkkennevaylien korjausvelka (1)

 Korjausvelan taso ja kasvu ovat tahan mennessa raportoitua korkeampia, jos
huomioidaan toteutunut kustannustason nousu ja ennustetaan kustannusten
pysyvan jatkossakin korkealla (arvio 2,5 % vuotuinen kustannustason nousu
vuodesta 2023 eteenpain).

 Korjausvelka jatkaa tasaista noin 100—120 miljoonan vuotuista kasvua JTS-
kauden 2023-2026 ajan, myos vuonna 2027, jos rahoitus pysyy samalla tasolla.

* Vilkasliikenteisen tieverkon kunto hallitaan. Korjausvelan vaikutukset nakyvat
keskivilkkaalla ja vahaliikenteisella tieverkolla, jonka kunto heikkenee kiihtyvasti.
Nopeus- ja painorajoitukset lisaantyvat, ja vahaliikenteisimpia paallystettyja teita
muutetaan sorateiksi. Ajo- ja ajoneuvokustannukset lisaantyvat. Niukan
rahoituksen tilanteessa paallystetylla tieverkolla joudutaan tekemaan paivittaisen
liikennoitavyyden varmistamiseksi elinkaaritehottomia toimenpiteita (esim. osa
paallysteiden paikkauksista), mika heikentaa vaylanpidon tehokkuutta. Lisaksi
siltojen korjaustarpeet lisaantyvat sillaston ika- ja kuntojakaumasta johtuen.
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Litkkennevaylien korjausvelka (2)

- Rataverkolla korjausvelka ilmenee mm. lisaantyneina nopeusrajoituksina
seka liikenteen tasmallisyytta heikentavina vikoina. Rataverkolla lahivuodet
(JTS-kausi) sujunevat tieverkkoa paremmin, silla kaksi tarkeaa paaratojen

padllysrakenteiden korjauskohdetta on ohjelmoitu toteutettaviksi. JTS-

kauden jalkeen tilanne on haastavampi. Muutamilla vahaliikenteisilla
rataosilla on merkittava korjausvelka, ja ratkaistavaksi tulee ao. rataosien

Kayton jatkaminen. Pidemmalla aikavalilla Digirata-hankkeen
toteuttaminen on keskeista myos ratojen turvalaitteiden/asetinlaitteiden

kunnon nakokulmasta.

» Vesivaylaverkon korjausvelka on marginaalinen verrattuna muihin
vaylamuotoihin, eika velan hallinnassa ole ollut ongelmia.
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Kustannustason vaikutus korjausvelkaan

Vaylien korjausvelka eri kustannustasoissa
(milj. euroa)
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Korjausvelan historia ja ennuste 2023-2027,
huomioitu kustannustason muutos
(milj. euroa)
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