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 Ratalaki antaa radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset seka saatelee mm.
rautateiden kunnossapidon tasoa.

 Ratalakia taydentaa liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.

 Traficomin maarays rautateiden infrastruktuuriosajarjestelmasta ohjaa
mm. tasoristeysturvallisuuden parantamista.



Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille NS
2021-2032 (Litkenne 12)
Perusvaylanpitoa ohjaavia linjauksia 1/2 vaylavirasto

Trafikledsverket

« Rahoitusta kohdennetaan kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoelaman ja
tyossakaynnin tarpeet koko verkolla. Koko vaylaverkolla tavoitellaan sujuvaa ja turvallista
liikennetta. Asumisen ja elinkeinoelaman tarpeisiin vastataan vahentamalla korjausvelkaa
ja huolehtimalla riittavasta hoidon tasosta koko vaylaverkolla, myos alemmalla tieverkolla.
Erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan laskea, mikali
vahentynyt liikennetarve taman mahdollistaa.

 Vaylien kunnossa priorisoidaan paavaylaverkko. Osalla vahaliikenteisia verkkoja
korjausvelka voi kasvaa, mikali elinkeinoelaman ja tyossakaynnin tarpeet tayttyvat
muuten. Vaylaverkon korjausvelkaa vahennetaan suunnitelman mukaisella maararahojen
kohdistamisella suunnittelukaudella vuoteen 2032 mennessa.

- Olemassa olevan valtion vaylaverkon hoito ja korjaukset rahoitetaan valtion
talousarviorahoituksella.

« Sopimuksellista yhteisrahoitusmallia hyodynnetaan, kun véylénﬁité'én lisaksi hankkeesta
syntyy merkittavia hyotyja myos muille osapuolille (parantamishankkeet)

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
Julkaisu Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 3



https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389

Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille NS
2021-2032 (Liikenne 12) Viylavirasto
Perusvaylanpitoa ohjaavia linjauksia 2/2 Trafikledsverket

 Vaylanpitoa kehitetaan rahoituksen tehokkaan kayton varmistamiseksi ja
perusvaylanpidon tuottavuuden kohottamiseksi (vaylanpidon ja omaisuudenhallinnan
toimintatavat, digitalisaation mahdollisuuksien hyédyntaminen).

« Liikenteen ohjauksen ja hallinnan osalta valtio huolehtii liikenteen hallinnan ja ohjauksen
perusrahoituksesta siten, etta toimintaa pystytaan edelleen kehittamaan ja pystytaan
ehkaisemaan hairictilanteita ja onnettomuuksia ennalta seka tehostamaan
vaylakapasiteetin kayttoa, parantamaan liikenteen sujuvuutta, vahentamaan liikenteen
paastoja ja vastaamaan liikenteen automaation ja digitalisaation tarpeisiin.

« Liikennejarjestelman tulee tarjota toimintaedellytykset normaalioloissa, nhormaaliolojen
hairidtilanteissa ja valmiuslain tarkoittamien poikkeusolojen aikana.

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
Julkaisu Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 4
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma \/
vuosille 2021-2032 (Liikenne 12) v
Radanpitoa ohjaavia linjauksia rafirledaverket

- Valtio nostaa ratojen korjaus- ja parantamismaararahoja (perusvaylanpito) merkittavasti
suunnittelukauden loppua kohti. Rahoitusta kohdistetaan ratojen peruskorjauskohteisiin
merkittavimmilla rataosuuksilla erityisesti paavaylaverkolla seka parantamiseen
elinkeinoelaman ja tyossakaynnin tukemiseksi:

« Kaupunkiseutujen kestavan liikkkumisen edistaminen. Kustannukset: 2-5 milj. €
vuodessa.

» Tasoristeysturvallisuus. Kustannukset: 15—-20 milj. € vuodessa.

» Merkittavien linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden parantaminen. Kustannukset:
10—-20 milj. € vuodessa.

« Raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen. Kustannukset: 2-5 milj. € vuodessa.

» Muulla kuin paavayliin kuuluvalla rataverkolla (ml. vahalilkenteinen rataverkko) turvataan
elinkeinoelaman ja tyossakaynnin kannalta merkityksellisten rataosuuksien
valttamattomat korjaukset ja kehittaminen liikenneverkon strategisen tilannekuvan
mukaisesti ja varmistetaan kiireellisimpien kohteiden rahoitus. Muilta osin
vahaliikenteisten rataosuuksien kunnossapidon tasoa ja mahdollisia liikenteelta sulkemisia
tarkastellaan tapauskohtaisesti liikenteellinen merkitys huomioiden.

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
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Rataverkko ja sithen kohdistuvat tarpeet

« Valtion rataverkon laajuus on noin 6 000 km, josta 88 % on yksiraiteista. Rataverkosta on
sahkoistetty n. 3 300 km. Rataverkolla on noin 45 tunnelia seka 350 henkilo- ja
tavaraliikenteen liikennepaikkaa. Paavaylaasetuksen mukaisella paavaylaverkolla oli vuoden
2021 lopussa 712 tasoristeysta ja muulla rataverkolla 1 855 tasoristeysta, Paavaylaverkon
osuus valtion rataverkon pituudesta on 57 %. Kaikista tasoristeyksista 1 835 on ilman puomi-
tai aani- ja valovaroituslaitosta.

 Lilkenneverkon strategisen tilannekuvaan pohjautuen radanpidon tarkeimpia lahtokohtia ovat

rataverkon turvallisuus ja toimintavarmuus, mika edesauttaa mm. tasmallista _
rautatieliikennetta. Jatkuvuuden hallintaan sisaltyy toimintavarmuus normaalioloissa ja

oikkeusoloissa. Korjausvelan hallinta on keskeista rahoituksen niukkuudesta ja

ustannustason noususta huolimatta. Rataverkkoon Iutt_yy{ mm. seuraavia tarpeita:
elinkeinoelaman muuttuviin tarpeisiin vastaaminen (kuljetusvirtojen maaran ja
suuntautumisen muutokset), matka- ja kuljetusketjujen toimivuudesta huolehtiminen ml.
asemanseutujen maankayton muutokset, ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen,
kiertotalouden edistaminen seka immissiohaittojen kuten melun ja tarinan hallinta.
Turvallisuuden osalta korostuvat radalla tehtavien toiden turvallisuus rautatieliikenteeseen
nahden, tasoristeysturvallisuus, vaarallisten aineiden kuljetukset ja niihin liittyvat ratapihat
seka kyberturvallisuus.

Lisatietoja: Traficom, Liikenneverkon strateginen tilannekuva



https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva
https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva

Rataverkon kunnossapidon rahoitustarve

Perusvdyldnpidon rahoitustarve (milj. euroa)

« Rataverkon sailyttaminen nykyisessa 10
laajuudessa ja kuntotasossa edellyttaa 75 ‘
keskimaarin 475 milj. euron
vuosirahoitusta (vuoden 2020
hintatasossa), mika on noin 100 milj.
euroa enemman kuin mita viime vuosina
on kaytetty. Talla rahoituksella pystytaan
myOs hieman vahentamaan rataverkon
korjausvelkaa. Rahoitukseen ei ole o | |
laskettu mukaan perusvaylanpidon sisalla eevavanpiaon votinen raholtustarve rataverkola

tehtavia pienia parantamistoimia. parantamishankkeita (Rataverkon tavoiteltava kehityskuva
vuoteen 2050, Vaylaviraston julkaisuja 43/2020)

= hoito ja kdyttd = korjaus liikkenteen hallinta = suunnittelu




Rataverkon kunnossapidon rahoitustarve

° Seuraavan kymmenen VUOden - Rataverkon korjauksen rahoitustarpeet
aikana vuosirahoitustarpeet
kasvavat omaisuuden

ikaantymisen ja kasvavien

peruskorjaustarpeiden vuoksi, e
rataomaisuuden maaran 2 U T
lisadntyessa ja kustannustason
noustessa. Mm. péaaraiteiden
maara kasvaa lisaraiteiden i

vuoksi ja ratasiltojen maara
Iisaéntyy tasoriSteySten d.:l.'-:_“! 022 H0E3 20ka 20de 2026 2027 S0EE J04% 2030 2031 2032
poistojen myota.

Arvio rataverkon korjausten rahoitustarpeista v. 2021-2032 rakenneosittain (paiv.
22.9.2021).



Radanpidon tekniset ja turvallisuusohjeet NS
konkretisoivat kunnossapidon suunnittelun

Trafikledsverket

« Vaylavirasto ohjaa radanpitoa teknisilla ja turvallisuusohjeilla, joista keskeisin on
Ratateknisten ohjeiden (RATO) sarja.

 Esimerkiksi kunnossapitotasot maaritellaan RA70n osassa 13 Radan
tarkastus. Kunnossapitotasot maaraytyvat radalla kaytettavan nopeuden seka
radan paallysrakenteen (ratakiskot, ratapolkyt ja tukikerros) mukaan.
Nopeustaso puolestaan maaraytyy radan liikenteellisista tarpeista. Tasoja on
kahdeksan: perustasot 1-6 ja lisaksi nopeimpien ratojen korkeimmat tasot 1A ja
1AA. Kunnossapitotasot puolestaan maarittavat mm. tarkastustiheydet kussakin
kohteessa, esimerkiksi kuinka usein vaihteet mitataan ja tarkastetaan.

 Luettelo voimassa olevista rautatieohjeista, ajantasaisesti paivittyva: Rautatieohijeet
(pdf)

 Rataverkko ja sen palvelut asiakkaalle kuvataan Rautateiden verkkoselostuksessa.



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/rautatieohjeet.pdf
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattiliikenne-raiteilla/rautateiden-verkkoselostus

Hoidon ja korjauksen priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

» Koko verkon paivittainen Iiiken_nbit'ayyY__s varmistetaan. Tama tarkoittaa koko vaylaverkon
paivittaista kunnossapitoa (hoitoa) ja liikenteenohjauksen peruspalvelua.

» Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti
merkittavien vaylien korjaukset.

* Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus
talle verkon osalle priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan tarvittaessa.

 Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu
indeksiin, tama rahoitus on myos priorisoitava.

« Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikennoitavyyden
varmistamiseksi.

 Asiakasvaikutukset priorisoidaan th%el_l'a tahtaimella korkeammalle kuin vaylaomaisuuden
sailyminen. Myos tama tarkoittaa rahoituksen priorisointia liikennemaarien mukaisesti
vilkkaille verkon osille.

» Varmistetaan varautumisen tarpeet.

« Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja lilkenteen tehostamisessa
hyodynnetaan ja niita kehitetaan.

 Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.
10
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Parantamishankkeiden priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan
Liikenne 12 -suunnitelman mukaisiin painopisteisiin, rataverkolla
» tasoristeysturvallisuuden parantaminen seka
« asemanseutujen ja ratapihojen parantaminen ml.
raakapuunkuormauspaikat.

« Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatosten tai ministerion
ohjauskirjeiden mukaisesti.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen
hillitseminen.

11



Perusvaylanpidon
toimenpiteiden
priorisoinnin
periaate
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Vaylamuodon Vaylavirasto
rahoituksen Trafikledsverket

kokonaiskehys

Paivittaisen
kaytettavyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen

yhteensovitus ja
priorisointi
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Radanpidon suunnittelun erityispiirteita

« Rahoituksen kayton suunnittelu on pitkajanteista mm. tyorakojen saatavuuden
varmistamiseksi (ratatoiden ja lilkenteen yhteensovittaminen).” Rataverkon yksiraiteisuus
tuo haasteensa tyojarjestelyille; liikennehaitat eivat saa muodostua liian suuriksi.

 Yksittaiset korjaus- r]a parantamishankkeet ovat yleensa suurempia kuin maanteilla ja
vesivaylilla, ja vahaliikenteisten vaylien verkollinen merkitys on suurempi.

 Korjaus- ja parantamishankkeiden synergiaedut ovat merkittavasti muita liikennemuotoja
tilviimmat, joten niiden iteratiivinen suunnittelu ja yhteensovittaminen on tarkeaa
kustannustehokkuuden ja tavoiteltavien hyotyjen saavuttamisen nakokulmasta.

« Ratarakenteiden ja -tekniikan osalta korostuu tasmakorjausten, tehostetun
kunnossapidon ja Iaa[](emplen korvausinvestointien yhteensovittaminen seka oikea-
aikaisuus verkon elinkaaren hallinnan nakokulmasta.

» Rahoituksen suunnittelua ohjaa jatkuva riskienarviointi; rautatieliikenteessa turvallisuus
on johtava tekija.

 Tulevaisuudessa rautateiden eurooppalainen ERTMS-liikenteenhallintajarjestelma _
(Suomessa Digirata-hanke) vaikuttaa myods perussuunnitelmaan. Tiettyjen komponenttien
elinkaari on varmistettava uuden kulunvalvontajarjestelman kayttoonottoon asti. Toisaalta
uuden jarjestelman rakentaminen vahentaa tarvetta uusia perinteisia turvalaitteita.

« Radanpidon rahoituksessa on merkittavana osana ratamaksutulot (noin 35 milj.
euroa/vuosi). Rahoitus kaytetaan osana muuta perusvaylanpidon rahoitusta.

13
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Radanpito, Hoito

 Ratojen hoidon rahoitus (peruskunnossapito ja isannointi) on sidottu
pitkaaikaisin sopimuksin.

» Talvihoidon tarvitsema rahoitus riippuu osittain talven rankkuudesta.
Talla hetkella on kaytossa sopimuksia, joissa talven rankkuuteen
liittyvan riskin kantaa kokonaan urakoitsija (kiintea hinta), ja
sopimuksia, jossa riski on jaettu tilaajan kanssa.

« Hoidon tuoteryhmasta rahoitetaan myos vaylanpitoa tukeva
jarjestelmakehitys, tekniset ohjeet ja koulutus seka energia.

« Energian tarvitsema rahoitus riippuu mm. talven rankkuudesta eika
yleensa vaihtele merkittavasti.

« Kaytannossa vapaammin ohjelmoitavaa rahoitusta ovat ohjeet ja T&K,
joiden rahoitusosuus on kuitenkin vahainen.

14



Radanpito, Korjaus

Kpriaus_rah_oitukse_ssa sidott__ul(a]_ ovat erillispaatoksin kaynnistetyt kohteet ja varsin sidottuja
vayla- ja lilkkennetiedot seka kiinteistomenot ja korvaukset. Muut korjaukSet sovitetaan
jaljelle’jaavaan, haastavaan rahoitustasoon.

Keskeisia priorisointitekijoita ovat

« turvallisuuden ja liikennoitavyyden varmistaminen,

« radan pitaminen verkkoselostuksessa todetussa palvelutasossa,

« kunnosta johtuvien haittojen vaikutusten minimoiminen liikenteelle,

* radan pitaminen teknisen ohjeistuksen mukaisesti kunnossa,

« valittavan toimenpiteen tehokkuus ja oikea-aikaisuus suhteessa radan elinkaareen.
Rataverkolla tehdaan toisaalta pienia paikallisia korjauksia ja toisaalta laajempia
korjaushankkeita. Pienia korjauksia ovat esimerkiksi pistemaiset kiskojen Ja polk_k%/]en
vaihdot seka rumpujen ja siltojen korjaukset. Nailla varmistetaan ratojen turvallista

toimivuutta, erityisesti vain tavaraliikénteen kayttamalla vahaliikenteisella rataverkolla, jolle
ei ole tehty investointeja tai muita laajoja toimenpiteita.

Isommista korjauksista on muodostettu priorisoituja tarve- ja toteutusohjelmia. Naita ovat
tmm. atatlly%ra ennety0t, sillat, vaihteet, tunnelit, routa- ja pehmeikkokohteet, sahkorata ja
urvalaitteet.
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Radanpito, Parantaminen ja suunnittelu

« Parantamiseen kohdistettava rahoitus vaihtelee voimakkaasti vuosittain.
Merkittava osa parantamisen rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen
saaneista tai muuten erikseen paatetyista hankkeista.

 Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja
vuosittain varsin vakaa. Suunnittelu-tuotteelta maksetaan erilaiset
tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta
rahoitettavien investointien rata- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun
rahoituksen korottamiseen on painetta jatkovuosille erilaisten
tarveselvitysten ja esisuunnittelun seka vaikutusten arviointien
laajentamisen myota.

16



Radanpito, Liikenteenohjaus ja informaatio

* Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n valisella palvelusopimuksella
tuotettavaan tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden
kokonaisuuteen.

 Rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluja ovat: rautatieliikenteen
ohjauspalvelu, sahkoradan kayttopalvelu, rautatieliikenteen
matkustajainformaatiopalvelu, rataverkon kapasiteetin hallintapalvelu,
rataverkon turvallisuuden valvontapalvelu seka rataverkon tietopalvelut.

17
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